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2. zlot ikarusow w Loebau

Obecnie na liniach obtugiwanych przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznan Sp. z o.o.
kursujg wytacznie pojazdy niskopodtogowe. W pamieci
poznaniakéw pozostang przede wszystkim ikarusy 280 -
poczciwe wegierskie przegubowce odeszty na emeryture
na poczatku ubiegtego roku.

Autobusy ikarus serii 200 przez trzydziesci lat
towarzyszyty komunikacji miejskiej miasta. W rece
uczestnikdw, gosci i pasazerow drugiego zlotu ikaruséow

w Loebau oddajemy wydanie specjalne czasopisma

Przystanek poswiecone ikarusom w Poznaniu - ich
historii, ale takze odbudowie egzemplarza, ktory
mozemy dzi§ wspolnie podziwia¢. Jednocze$nie

zapraszamy do Poznania - stolicy Wielkopolski, regionu
o wielowatkowej  historii... i wielu atrakcjach
komunikacyjnych.

Z zyczeniami przyjemnej lektury
Redakcja Przystanku

Historia ikarusow 280 w Poznaniu

Patataj i ekolog

Marcin Jurczak

Po prawie 30 latach stuzby z eksploatacji wycofane
zostaty autobusy Ikarus 280. Byt to przetomowy
moment w historii komunikacji miejskiej. Do lamusa
odeszty bowiem pojazdy, ktére z racji solidnej
konstrukcji i duzej pojemnosci zrewolucjonizowaty
miejska komunikacje autobusowa. Tak byto i w
Poznaniu, gdzie ikarusy przez lata zapewniaty efektywny
transport tysiecy pasazerow do nowych i
rozbudowujacych sie osiedli, wszedzie tam gdzie
zastepowaty lub uzupetniaty komunikacje tramwajowa.

Autobusy Ikarus 280 pojawity sie w Poznaniu w 1981
roku. W maju tego roku pierwszy autobus przegubowy
przywieziono z Katowic - z zamiarem prowadzenia

Od lewej: ekolog (z klasyczna atrapa chlodnicy),
Biala Dama i patataj (z nowa atrapa) w zajezdni
przy ul. Warszawskiej.

Fot.: Marcin Jurczak, 28.07.2006

szkolen dla kierowcéw i warsztatu Odwczesnego
Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w
Poznaniu. Bylo juz wéwczas wiadomo, ze wieksza partia
wozow dotrze do nas na przetomie trzeciego i czwartego
kwartatu roku 1981. Decyzja o przyznaniu Poznaniowi
(jako czwartemu miastu w Polsce) przydziatu ikaruséw
zbiegta sie w czasie z budowg nowego obiektu WPK przy
ul. Kopanina. Istniejacy juz projekt zaadaptowano na
potrzeby nowej bazy, zwracajac uwage przede
wszystkim na mozliwosci dostosowania planéw do
potrzeb autobuséw przegubowych. W szczegdlnosci
dotyczyto to hal przegladowych i naprawczych - w
przypadku pojazddéw przegubowych zalecane jest, by
hala miata mozliwo$¢ wjazdu z jednej strony i wyjazdu z
drugiej. To pozwala unikng¢é manewrdow cofania - w
przypadku przegubowych autobuséw trudnych i mniej
bezpiecznych.

Ikarus 280 - debiut

29 czerwca 1981 roku na trasie linii 82 pojawit sie
pierwszy ikarus 280 o numerze 1001. Po przydzieleniu
statej obsady kierowcow pojazd, petnigcy dotychczas
funkcje szkoleniowe, mégt zacza¢ wozi¢ pasazeréw. W
kolejnych dniach autobus kierowany byt na linie 61, 64,
68 i 82 - wszedzie tam, gdzie na co dzien kursowaty
przegubowe jelcze ogdrki. Kierowcy ikarusa otrzymali
dodatkowe, odpowiedzialne zadanie - notowali godziny
odjazdow z przystankéw poczatkowych i przyjazdéw na
przystanki koncowe, wpisywali obcigzenie autobusu
pasazerami na specjalne wykresy. Prowadzono takze
pomiary zuzycia paliwa. 5 pazdziernika 1981 r., na tzw.
~wolnych torach” dworca towarowego Poznan Gtéwny
roztadowano pierwszg partie trzynastu ikarusow 280. W
kolejnych dniach przybywaty kolejne. Jeden autobus
zwrdcono do Katowic (w zamian za pojazd otrzymany w
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maju), jeden (na =zasadzie podobnej wspotpracy
pomiedzy przewoznikami) pojechat do Bydgoszczy. Pod
koniec pazdziernika 1981 r. WPK dysponowato 19
ikarusami, ktore po niezbednym przegladzie oraz
doposazeniu w kasowniki i numery taborowe zaczety
wozi¢ pasazeréw na linii nr 87. Szybko doceniono ich
liczne zalety eksploatacyjne - solidng konstrukcje i duzg
pojemnos$c¢. Przyzwoita jako$¢ wykonczenia w potaczeniu
z odpornosécia na przecigzenia sprawity, ze pojazd
sprawdzat sie nawet w najtrudniejszych warunkach.
Dobre opinie zbieraty takze jednostki napedowe - silniki
Raba D2156 UH, produkowane na licencji MAN.

W 1982 r. do przewoznika dotarta partia 55 ikaruséw w
nieco innej wersji wyposazenia. Egzemplarze modelu
280.02 (wczesniej i poOzniej otrzymywano wersje
280.26) wykonane zostaty wediug standardu dla
Niemieckiej Republiki Demokratycznej - autobusy
posiadaty otwarte kabiny i szesciostopniowe skrzynie
biegdw. W tym roku dostarczono takze kolejne
~standardowe” ikarusy 280.26, a w pofowie roku
wegierskie przegubowce obstugiwaty (w catosci) linie 61,
63, 64, 69, 81, 82 i 87. Dzi$ mato kto pamieta, ze
poczatkowo autobusy jezdzity z fabrycznym foliowym
pokryciem foteli! Miato to nacelu przedtuzenie
zywotnosci poszy¢. Dopiero po nader uszczypliwym
potraktowaniu tematu przez poznanskg prase zdjeto
folie z foteli (co oczywiscie znalaztlo odzwierciedlenie
w pierwszych dewastacjach tych pojazdéw). Autobusy
miaty state przydziaty kierowcdw, co dobrze wptywato na
ich stan techniczny, przektadato sie takze na
zmniejszone zuzycie paliwa i opon. Pod koniec 1984
roku przedsiebiorstwo posiadato 200 ikarusow trzech
réznych typow (w tym 175 przegubowych).

Ekologi i Biala Dama

Ostatnia partia przegubowych ikaruséw dotarta do
Poznania w roku 1994. Byto to 19 sztuk wersji
oznaczonej jako 280.70A. Od wczesniejszych pojazddow
roznity sie zamknietg kabing kierowcy, dwuskrzydiowymi
drzwiami i zastosowaniem nowych silnikdw,
spetniajacych norme czystosci spalin Euro 1. To wiasnie
bardziej ekologiczne silniki sprawity, ze autobusy te do
dzisiaj nazywane sa ekologami. Od wczesniejszych

Ostatnie krotkie ikarusy z wydzialu A-3 trafialy

czasem na popoludniowe brygady szczytowe. W6z

1154 pozuje do zdjecia jako 64 /4 na Literackiej.
Fot.: Marcin Jurczak, 24.04.2003

egzemplarzy modelu 280 odrdznialy sie takze
automatyczng skrzynig biegdw. Poczatkowo ekologi
stacjonowaty w zajezdni przy ul. Darzyborskiej, a po jej
likwidacji trafity na Kaczg. Solidna konstrukcja sprawita,
ze pomimo ciggtych dostaw autobuséw
niskopodiogowych wcigz inwestowano w pojazdy
wegierskie, kierujac je do napraw gtdwnych potaczonych
z modernizacjq az do roku 2003. W ramach remontu
pojazdy otrzymywalty nowe fotele i systemy
elektronicznych tablic kierunkowych. Kilka lat wczesniej
wyposazono je w komputery poktfadowe, sterujgce pracq
kasownikoéw i tablic elektronicznych.

Wraz z ekologami do Poznania trafit takze jeden
,rodzynek” - $redniopodtogowy, biato-zielony ikarus 435
- z racji nietypowego malowania nazwany Biata Dama.

Wprowadzanie do eksploatacji na szerokg skale
pojazdéw niskopodtogowych sprawito, ze autobusy
$redniopodtogowe szybko ustapity miejsca

niskopodtiogowym, a Ow ikarus pozostat jedynym we
flocie poznanskiego przewoznika. Pomimo poczatkowych
probleméw technicznych (zwigzanych z drganiami silnika
przenoszonymi na nadwozie) autobus zyskat sobie
sympatie pasazerow, ktérzy docenili nisko
poprowadzong podtoge i wyzszy komfort jazdy niz w
ikarusach serii 200. Biata Dama kursuje na trasach do
dzisiaj, a po wycofaniu ikarusow serii 200 pozostaje
ostatnim liniowym ikarusem w Poznaniu.

Do zadan specjalnych

Dostawy autobuséw niskopodtogowych sprawity, ze
zmienita sie rola ikaruséw. Miejsce nowoczesnych
pojazddw obstugujacych najbardziej obcigzone linie
zajety przegubowe solarisy i MAN-y. Ikarusy pozostaty
jednak na stuzbie, a przedsiebiorstwo znalazto dla nich
nowe zastosowania. Z uwagi na solidng konstrukcje
pojazdy kierowane byty w ostatnich latach m.in. do
przewozu kibicow - poznaniakéw, dojezdzajacych na
mecze na stadion przy ul. Butgarskiej, a takze gosci z
innych miast, odbieranych ze specjalnych, dodatkowych
pociagdw. Wysoki przeswit sprawit, ze pojazdy
obstugiwaty takze linie 95, gdzie ze wzgledu na

nieréwnosci na jednym z przejazdéw kolejowych
zastosowanie przegubowych autobuséw
niskopodfogowych jest mocno ograniczone. Przy tej

okazji do poczciwych przegubowcdéw przylgneta nazwa
patataj - szybka jazda rozklekotanym autobusem po
mato obcigzonych podmiejskich liniach niejednemu
pasazerowi kojarzyta sie bowiem z rodeo. Czes¢
ikarusow skierowano do obstugi linii nocnych, w
ostatnich latach eksploatacji wyposazajac je m.in. w
monitoring wizyjny. Dzi$ zadania te przejmujgq
najstarsze, pochodzace z lat 1995-1997 autobusy
niskopodfogowe.

Do MPK (WPK) Poznan trafito tacznie 266 ikaruséw 280
(typ 280.02 i 280.26) i 55 ikarusow 260 (typ 260.04).
Razem z flotg 19 ekologéw daje to tacznie 340
autobuséw serii 200 w Poznaniu. Dla przysziych pokolen
pozostawione zostaty dwa - ikarus 280.26 nr 1961 i
ikarus 260.04 nr 1936.

Opr. na podstawie materiatow archiwalnych
MPK Poznan Sp. z o.o.
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Za co kochamy ikarusy?
Ikarus 280 — wspomnienie

Michat Gérny

Kolejne etapy remontu autobusu ikarus 280. Na
pierwszym zdjeciu: woz podczas demontazu. W
czynnos§ciach tych uczestniczyla grupa
wolnotariuszy reprezentujacych Klub MiloSnikow
Pojazdow Szynowych.

Fot.: Bartosz Kopec, 12.09.2009

Dzi$ zegnamy w Poznaniu poczciwe ikarusy. Na pewno
kazdy ma ze swojego zycia jakies wspomnienia
zwigzane z ikarusem. By¢ moze to nim codziennie
jezdzilismy do pracy czy szkoty, moze to on byt tak
napchany, ze nie mogliSmy do niego wej$¢. By¢ moze
pewnego dnia, gdy staliSmy przy ulicy, to on otoczyt nas
obtokiem czarnych spalin, ktére wyleciaty z rury
wydechowej niczym z komina parowozu.. Moze
zadawalismy sobie pytanie, dlaczego te szyby tak drzg i
nawet na chwile spokoju nie dajg, albo pamietamy

Drugim zachowanym jest ikarus 260.04, numer
taborowy 1735. Pojazd zachowano w stanie

takim, w jakim znajdowal sie w momencie
zakoficzenia eksploatacji liniowej, w styczniu
2010 rr.

Fot.: Bartosz Kaj, 2010

Autobus ikarus 280 przed montazem elementéw
wnetrza. Pojazd po renowacji spotka¢ mozna na

imprezach  okolicznoSciowych liniach

specjalnych.

czy

Fot.: Maciej Witkowski, 12.03.2010

charakterystyczne wycie skrzyni i tylnego mostu oraz
strome schody, ktdére trzeba byto pokonaé, aby te
odgtosy ustysze¢. Ach, i jeszcze te harmonijki w
deszczowe dni, gdzie przez dziury w gumie padat do
$rodka deszcz i snieg oraz charakterystycznie skrzypiace
i trzaskajace drzwi, przed zamknieciem ktérych
ostrzegat ,bzyczek” - o ile dziatat - a nie gtos ,,Uwaga -
drzwi zamykajq sie”. Zapewne niejeden, siadajac na
skajowych siedzeniach, przypadkowo znalazt sie obok
kogos, z kim pozniej sie zaprzyjaznit. Kazdy z nas ma
wlasne wspomnienia zwigzane z ikarusem i z wielu
powodow lubi te autobusy - badz nie. Nikt jednak nie
moze powiedzie¢, ze nie zna ikaruséw, ze nie spedzit w
tym pojezdzie cho¢ minuty. A teraz czastka naszych
wspomnien odchodzi na ztom, jako nikomu niepotrzebny
kawat ,ajzola”.

Dla mnie ikarus to moje dziecinstwo, to droga do babci,
cioci czy szkoty. Pamietam je za wszystkie wymienione juz
rzeczy, ale réwniez za wiele innych, jak chociazby guziki
,Na zadanie”, do ktérych nie mogtem dosiegngé, za
charakterystyczne otwieranie i zamykanie drzwi przez
wielu kierowcow (przeciggniecie palcem po guzikach), za
petne magii poszukiwanie odpowiedniego biegu, za
niesamowity hatas jaki towarzyszyt rozpedzaniu autobusu
do 80 km/h. Wszystkie te rzeczy powoduja, ze dzis — kiedy
autobusy te bezpowrotnie znikajg z poznanskich ulic - jest
mi smutno i mysle, ze cze$¢ mojego dziecinstwa odchodzi
w przesztos¢. Faktem jest, ze ich era mineta, ale ciesze sie,
ze zachowano jeden egzemplarz dla potomnych, ze moge
od czasu do czasu uczestniczy¢ w pracach nad remontem
tego najbardziej rozpoznawalnego autobusu na Swiecie i
dziekuje, ze jestem na tyle ,stary”, aby pamietaé, jak
ikarusy dominowaty na naszych ulicach i mogtem nimi
codziennie podrézowac.

16.01.2010
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Dlaczego warto odwiedzi¢ Poznan
Miedzy Warszawa a Berlinem

Andrzej Kios

Poznan, miasto zatozone w S$redniowieczu na wyspie
Ostrow Tumski u ujscia Cybiny, stat sie biskupstwem w
968, a prawa miejskie uzyskat w 1253 roku. Wsrod
gtownych atrakcji miasta znalez¢é mozna Stary Rynek z
renesansowym ratuszem (i trykajacymi sie na nim w
samo potudnie koziotkami), gotyckg katedre, wiele
zabytkowych kosciotdw. Warto zobaczy¢é Wzgdrze
Przemysta gdzie jest odbudowywany zamek krdlewski;
zamek cesarski bedacy dzi$ centrum kultury czy
Muzeum Narodowe. Miasto, potocznie zwane
Pyrogrodem, jest takze znany jako miasto targowe -
stanowiac siedzibe Miedzynarodowych Targoéw
Poznanskich. Tyle o bogatej, ponadtysigcletniej historii
miasta. A co ciekawego stolica  Wielkopolski
zaproponowa¢ moze mitosnikom komunikacji miejskiej i
transportu szynowego?

Koleja...

Poznan ma bardzo bogatg historie komunikacji miejskiej
i dalekobieznej. W miescie funkcjonowatly omnibusy
konne, tramwaje konne, trolejbusy, tramwaje wodne czy
miejskie taksowki. Do dzisiejszych czaséw zachowaty sie
jedynie tramwaje elektryczne i autobusy. Oferte
transportu publicznego  uzupetniaja  linie  kolei
normalnotorowej — Poznan to bowiem jeden z wiekszych
weztéw kolejowych w Polsce. Kolej dotarta do miasta w
potowie wieku XIX za posrednictwem linii kolejowych ze
Szczecina i Wroctawia, Torunia i Zbaszynia oraz
Kluczborka. Poczatkowo kazda linia posiadata wiasny
dworzec i warsztaty. W drugiej potowie XIX w. podjeto
prace nad stworzeniem stacji o charakterze centralnym,
czego efektem byto oddanie do eksploatacji (w 1879 r.)
obecnego Dworca Gtéwnego. Od poczatku stacja
towarowa miescita sie w poblizu gtdwnej stacji
osobowej. Jednakze podczas II wojny Swiatowej celem
lepszego zaopatrzenia frontu wschodniego Niemcy
zbudowali duza stacje towarowg pomiedzy linig
kluczborska, a warszawska. W latach PRLu sztandarowgqg
inwestycja byta elektryfikacja zainaugurowana

otwarciem linii do Warszawy , pod drutem” w 1964 roku.

- < %\; T e - o RS
MPK Poznan eksploatuje m.in. autobus Solaris
Urbino 18 Hybrid.

Fot.: Robert Bartkowiak, 20.06.2009

Tatra RT6N1 i
tramwajowej Staroleka.

Fot.: Robert Bartkowiak, 20.06.2009

Siemens Combino na petli

Pod koniec lat sze$cdziesiatych z mapy Poznania
zniknetu waskie tory Sredzkiej Kolei Dojazdowej.
Kolejng (po stacji towarowej) inwestycjq byta budowa
poétnocnej obwodnicy towarowej z Zielinca do Kiekrza.
Zblizajgca sie wielkimi krokami inwestycjq jest
modernizacja Dworca Gtownego wraz z budowg
Zintegrowanego  Centrum Komunikacyjnego (dla
komunikacji kolejowej i autobusowej).

W Poznaniu funkcjonowaty Zaktady Naprawcze Taboru
kolejowego, Fabryka Pojazdéw Szynowych H. Cegielski
Poznan oraz inne mniejsze warsztaty. Obecnie ZNTK jest
postawione w stan likwidacji, podobnie jak FPS, ktéry
jednak nadal realizuje mniejsze zlecenia. Obie firmy byty
producentami  tabory kolejowego poczawszy od
parowozow i wagondw (HCP) po szynobusy (ZNTK).
Powotana do zycia spdtka Koleje Wielkopolskie ma juz
wkrotce zajacé sie obstugg potaczen w regionie.

... i tramwajem

Historia komunikacji tramwajowej w Poznaniu siega roku
1880. Wtedy to uruchomiona zostata pierwsza linia
tramwaju konnego - faczac obecny Dworzec Gtéwny i
Stare Miasto. W tym czasie Poznan byt twierdza, a
obecne centrum miasta otaczat pierscien fortyfikacji
pruskich — wjezdzajace do miasta tramwaje pokonywaty
zatem miejskie bramy: Wildecka kierujac sie na Wilde i
Berlinskg do zajezdni (przy obecnej ulicy Gajowa) i na
Jezyce. W nastgpnych latach tramwaje docieraty do
kolejnych dzielnic miasta. Po wojnie budowano nowe
trasy, wymieniano tabor i wybudowano nowe zajezdnie.
W zwigzku z budowa nowej dzielnicy mieszkaniowej
Rataje, wiele inwestycji zrealizowano takze na prawym
brzegu Warty. Na koncach tras budowano petle i
kupowano wagony szybkobiezne.

Z koncem 1992 r. z ulic miasta zniknety przestarzate
techniczne i mato komfortowe wagony dwuosiowe. W
styczniu 1997 r. otwarta zostata trasa Poznanskiego
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Szybkiego Tramwaju. Na pokonanie szesciu kilometrow
bezkolizyjnego torowiska tramwaj potrzebuje 11 minut.

Obecnie w Poznaniu kursuje 18 catodziennych linii
tramwajowych, dodatkowo jedna szczytowa i nocna - po
trasie szybkiego tramwaju. Cata sie¢ tramwajowa ma
dlugos¢ 65 km. Tramwaje stacjonujg w trzech
zajezdniach - ze wzgledu na trudnosci taborowe na noc

wagony odstawiane sg dodatkowo na torach
odstawczych i trzech petlach.

Warto zwrdocic uwage na zroznicowanie taboru
tramwajowego - zadne inne miasto w Polsce nie

dysponuje tak duzg liczbg typdw wagonow. Jako
ostatnie miasto w Polsce eksploatujemy liniowo wagony
rodzimej produkcji typu o charakterze historycznym
typu Konstal 102Na oraz Konstal 105N+105N. Kursuja
one na wybranych liniach tramwajowych - bedac wsérod
nielicznych wagondw ze statg obstugg motorniczych.

Poza historycznymi wagonami park taborowy stanowig:
rodzina wagondéw Konstal 105Na (w tym najnowsza
wersja modernizacji: Moderus Alfa z inng S$ciang
czotowq); rodzina niemieckich wagonéw GT (wagony
GT8 z Duesseldorfu i Frankfurtu nad Menem - w tym
wagony dwukierunkowe typu O, a takze ostatni wagon
GT6 z Duesseldorfu — sporadycznie spotkaé¢ mozna takze
frankfurckie GT6 - typ M, przebudowane na wagony
gospodarcze). W eksploatacji pozostajg ostatnie wagony
serii 3G, zakupione w 2003 r. z Amsterdamu - w
najblizszych miesigcach seria ta catkowicie zostanie
wycofana z ruchu.

Wsréd wagondw niskopodtogowych sg tatry RT6N1 (10
sztuk) i siemensy Combino (14 sztuk). Miejski
przewoznik eksploatuje dwa prototypy produkcji
lokalnych fabryk FPS Puma 118N (aktualnie w naprawie)
oraz Solaris Tramino S100. Rozpoczeto dostawy
czesciowo niskopodiogowych wagondéw Moderus Beta
oraz catkowicie niskopodtogowych solarisbw Tramino
S105p (oba produkty pochodza z lokalnych fabryk).

Od II wojny Swiatowej obserwowany jest ciggty wzrost
roli komunikacji autobusowej. Obecnie MPK Poznan

eksploatuje autobusy niskopodtogowe marek: Solaris,

Historia najnowsza - sklad N+ND 602+456
i wagon 102Na 71 obsluguja ,0 by night” -
wieczorna edycje linii turystycznej. W wybrane
soboty tramwaje linii nr O pojawiaja sie
na ulicach wieczorami.

Fot.: Lukasz Janowicz, 20.06.2009

MAN, Jelcz i Neoplan dtugosci 9, 12, 15 i 18 m. Miejski
przewoznik posiada takze jeden autobus przegubowy

Ikarus 435. Autobusy (facznie ponad 300 sztuk)
wyjezdzajg na 51 linii dziennych (plus dwie pospieszne),
21 linii nocnych, a takze linie specjalne - linie Z

kursujacg w weekendy do ZOO i linie turystyczne. Warto
wspomnie¢ o trolejbusach - kursujgcych na trasach w
latach 1930-1970. W fazie najwiekszego rozkwitu szes¢
linii trolejbusowych jezdzito na trzech osobnych sieciach,
oddalonych od zajezdni.

Historia nie umiera

Z dniem 28 grudnia 2010 r. do historii przeszia
zajezdnia tramwajowa przy ul. Gajowej - stuzaca
komunikacji tramwajowej od 1880 r. czyli ponad 130 lat.
Miasto sprzedato teren prywatnemu inwestorowi i
miejski przewoznik opusci¢ musiat zabytkowe hale.
Wsrod plandéw inwestora (teren czesciowo podlega
opiece konserwatorskiej) jest m.in. utworzenie muzeum
techniki.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.o0.
posiada w swoich zbiorach takze wagony historyczne -
sktad dwuosiowych wagonéw generacji N, wagon typu
102N z 1969 r, a takze dostosowany do obstugi
wycieczek tramwajowych wagon GT8. Wsrdd autobusdéw
tabor zabytkowy stanowig Jelcz 043 z doczepa PO1,
Jelcz PR110 i Ikarus 280.26. Po wycofaniu z eksploatacji
zachowano takze ostatni egzemplarz autobusu DAF
MB200 - z serii 29 uzywanych pojazdoéw zakupionych na
poczatku lat 90. z Utrechtu.

W sezonie letnim - od maja do wrzesnia, w kazdg
niedziele kursujg linie turystyczne. Zaréwno autobus jak
i tramwaj startujaq przy bramie dawnej zajezdni
tramwajowej przy ul. Gajowej. Podczas przejazdu
mozna ustysze¢ komentarz przewodnika o mijanych
zabytkach lub kupic publikacje tematyce
komunikacyjnej. Tramwaje i autobusy linii turystycznych
pojawiajg sie na trasach takze w wybrane soboty - w
ramach dodatkowych kurséw wieczornych. Obstuge linii
turystycznych (podobnie  jak licznych imprez
okolicznosciowych dla fanéw komunikacji miejskiej)
zapewniajg cztonkowie stowarzyszenia Klub Mitosnikéw
Pojazdow Szynowych.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
eksploatuje takze Kolej Parkowg Maltanka.
Waskotorowka ta powstata w 1972 r. - w wyniku
przeniesienia harcerskiej kolejki parkowej z Debiny.
Trasa Maltanki przebiega w sasiedztwie Jeziora Malta,
prowadzac do Nowego Zoo. Zakonczona jest dwoma
petlami, ma jedna mijanke, dwie stacje koncowe i
automatyczng sygnalizacje $wietlng. Tabor stanowig
wagony letnie, lokomotywy spalinowe i parowdz Borsig.
W szczycie sezonu letniego kursy realizowane sg co pot
godziny.

Podsumowujac

Poznan ma bardzo bogatg historie komunikacji
publicznej miejskiej. Wprawne oko moze zauwazy¢ te
mato i bardziej widoczne $lady po niegdy$
funkcjonujacej w danych miejscach kolei wasko- i
normalnotorowej, tramwajach, trolejbusach,
autobusach. Miasto jest warte zobaczenia nie tylko dla
poszukiwaczy $ladow dawnej komunikacji, ale takze
dlatego, ze tetni zyciem i sie rozwija.
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Przystanek — wydanie specjalne

Stowarzyszenie KMPS dziala juz od 15 lat
Misja KMPS

Ltukasz Bandosz

Komunikacja miejska to bardzo wazny element kazdego
duzego organizmu miejskiego, umozliwiajacy jego sprawne
funkcjonowanie. Transport zbiorowy stanowi wiec istotng sfere
historii miasta i jego rozwoju, zwigzang bezposrednio z
codziennym zyciem jego mieszkancow. Nalezy zadbac o to, by
historia transportu publicznego w miescie nie ulegta
zapomnieniu - chronigc to, co jest jej sSwiadectwem. W tym
celu osoby, ktérym lezy na sercu pielegnowanie historii
komunikacji miejskiej, tworza instytucje umozliwiajace
podejmowanie dziatan w tym zakresie. Taka instytucjg jest
Klub Mito$nikow Pojazdow Szynowych. Klub powstat w 1996
roku z inicjatywy Krzysztofa Chrzana i Jana Wojcieszaka. W
roku 2001 zostat on zarejestrowany jako stowarzyszenie.

Dziatalno$¢ KMPS ma na celu propagowanie wiedzy o
komunikacji miejskiej, opieke nad historycznym taborem
tramwajowym i autobusowym, a takze organizowanie imprez
plenerowych zwigzanych z tematyka transportu zbiorowego dla
mieszkancdw miasta oraz turystow. Ich realizowanie mozliwe
jest przede wszystkim dzieki szerokiej, Scistej wspodtpracy z
poznanskim przewoznikiem - MPK.

Szczegotowe cele dziatalnosci Klubu Mitosnikow Pojazddw
Szynowych oraz dziatania podejmowane dla ich realizacji
wyznacza statut stowarzyszenia. Cztonkowie Klubu zajmujg sie
rozpowszechnianiem wiedzy o komunikacji miejskiej. Klub
Mito$nikow  Pojazdow  Szynowych  wydaje  czasopismo
,Przystanek”. Poza propagowaniem wiedzy na temat transportu
zbiorowego i prezentowaniem go ,od kuchni”, jego zadaniem
jest rowniez promowanie Klubu i podejmowanych przezen
dziatan, przede wszystkim organizowanych imprez.

Jednym z najwazniejszych celdw, jakie stawia sobie KMPS, jest
opieka nad taborem historycznym. Realizacje tego celu
umozliwit ogrom pracy i czasu poswieconego przez cztonkow
stowarzyszenia, a takze nieoceniona pomoc ze strony MPK
Poznan. Powoli, ale systematycznie rosnie ilos¢
wyremontowanego taboru historycznego. Towarzyszy temu
wzrost realnych mozliwosci przywrdcenia sprawnosci kolejnych
pojazdow. Najsmielsze plany zaktadaja nawet powstanie

muzeum transportu miejskiego na terenie zajezdni przy ulicy
Gajowej.

Z okazji przerdznych rocznic i $wigt KMPS - wspdlnie z MPK -
organizuje liczne imprezy dla mieszkancdw Poznania i
odwiedzajacych miasto turystow. Sa to najczesciej imprezy
plenerowe zwigzane z przejazdami okoliczno$ciowymi i
zwiedzaniem zajezdni, nierzadko réwniez wystawami czy
pokazami. Cztonkowie KMPS czesto biorg réwniez udziat w
dziataniach majacych na celu popularyzacje komunikacji,
konferencjach czy dyskusjach, organizowanych przez inne
instytucje.

Aby realizowac swoje cele jak najlepiej, ciggle sie rozwijac¢ oraz
stale poszerza¢ wiedze i doswiadczenie swych cztonkdow, Klub
Mito$nikow Pojazddw Szynowych wspotpracuje z  innymi
stowarzyszeniami i przedsiebiorstwami komunikacyjnymi w
kraju i za granicg. Pordwnanie naszych pogladéw i doswiadczen
z tymi z innych miast pozwala spojrze¢ na sytuacje
poznanskiego transportu publicznego z szerszej perspektywy.
Ogromne znaczenie ma wspotpraca z innymi stowarzyszeniami
zajmujacymi sie zbieraniem i opieka nad taborem
historycznym. W  takich przypadkach dzielenie  sie
doswiadczeniami oraz wzajemna pomoc okazujg sie bezcenne.

KMPS zdecydowanie najscislej wspdtpracuje z poznanskim MPK
- i to na wielu ptaszczyznach. Czionkowie Klubu starajg sie
popularyzowa¢ najnowsze rozwigzania komunikacyjne w
Poznaniu, sg autorami licznych opinii i wnioskéw dotyczacych
dziatania transportu miejskiego w Poznaniu. Obie instytucje -
zarédwno MPK, jak i KMPS - dzieki $cistej wspotpracy odnoszg
duze, cho¢ trudne do oszacowania korzysci.
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