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Krotka historia wagonow GT10 w Duisburgu
Nowoczesne helmuty (juz wkrotce?) na sprzedaz

Tomasz Giezynski

W Zagtebiu Ruhry funkcjonuje kilka sieci tramwajowych,
zarowno normalno-, jak i waskotorowych (1000 mm).
Miedzy niektorymi miastami  funkcjonuja linie
podmiejskie, czestym rozwigzaniem jest takze
umieszczenie fragmentow tras w tunelach. To wiasnie
budowa odcinkéw podziemnych skionita wiadze
przewoznika DVG w Duisburgu -  Duisburger
Verkehrsgesellschaft - do zamoéwienia wagonodw, ktore
bedg mogty obstugiwa¢ podziemne trasy. Wymagania
byty nastepujace:

- wagony dwukierunkowe i dwustronne,
- szerokos$¢ pudta do 2200 mm,
- sterowanie chopperowe.

Na poczatku lat 80. XX wieku jeden z istniejgcych
wagonéw GT8 (nr 1000) z 1966 roku testowo
wyposazono podczas remontu w pudio o ksztaitach
przysztego wagonu, nowe ptaty drzwi po obu stronach,
drugq kabine itp. Juz w 1984 roku zamoéwiono pierwsze
14 sztuk specjalnie zmodyfikowanej dla Duisburga
wersji N8C, ktéra otrzymata oznaczenie typu GT8C-DU.
Dostawy rozpoczety sie w 1986 i trwaty do 1993 roku,
w miedzyczasie zwiekszono zamodwienie do 45 sztuk.
Pierwsze trasy w tunelach otwarto 11.07.1992 r. i wiek-
szos¢ serii byta juz wtedy na miejscu. Tabor z Duisburga
byt wspomagany takze przez wiasne i przyjezdzajace
z Dusseldorfu ,Stadtbahny” serii B8OC, obstugujace linie
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Wagon GT1ONC-DU w podziemnej czeSci stacji
Miilheim an der Ruhr (Hbf).

fot. Marek Malczewski, 25.09.2009

Wagony 1027 i 1001 w obstudze linii 901 i 903
na wezle Marxloh Pollmann.
fot. 2 * Tomasz Giezyniski, 18.09.2007

miedzymiastowg U79. Nowe przegubowce GT8C-DU
skierowano do obstugi linii duisburskich, ktore
oznaczane s humerami od 901 wzwyz.

Szybko stato sie jasne, ze w warunkach przyspieszenia
i poprawienia funkcjonowania komunikacji tramwajowej
pojemno$¢ wagondw okazuje sie niewystarczajaca.
Jednoczesnie zaczety pojawiac sie trendy zmierzajace do
zainstalowania w wagonach tramwajowych jednego lub
wielu wejs¢ w strefie obnizonej podtogi. Decyzja byta
szybka i juz w latach 1996-1997 catg serie wyposazono
w dodatkowy czion z niska podtoga, montujac go
w kolejnosci odwrotnej, tj. od wagonu 1045 do 1001.
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Z kraju i ze swiata

GT10ONC-DU 1031 zakonczyl bieg
posrednim Watereck jako kurs szczytowy. Trasa
wiedzie dalej w podstawowej relacji do Dinslaken.
Skojarzenia z Poznanskim Szybkim Tramwajem
i mozliwoscia wykorzystania tego typu wagonow
do obslugi skroconych kurséw szczytowych sa jak
najbardziej poprawne.

fot. Tomasz Giezyriski, 18.09.2007

Wagony zmienity oznaczenie na GT10NC-DU (wagon
przegubowy, silnikowy, dziesiecioosiowy, niskopod-
fogowy, o sterowaniu chopperowym i wykonany jako
wersja dla miasta Duisburg). Znowu jako krélik
doswiadczalny postuzyt wagon 1000 - to w nim najpierw
zabudowano niskg wstawke. W wyniku przeprowadzonej
modernizacji otrzymano wagon o dlugosci 32,64 m
i predkosci maksymalnej 60 km/h. Predko$¢ zostata
zmniejszona o 10 km/h z uwagi na zwiekszenie masy
pojazdu przy pozostawieniu silnikéw tej samej mocy.

Od tej pory wagony z powodzeniem kursujg po sieci
Duisburga, dodatkowo na linii 901 takze zagladajac po
sgsiedzku do Mihlheim (Ruhr). W latach 1999-2002 trzy
najstarsze egzemplarze jezdzity w Amsterdamie, gdzie
pomagaty w obstudze mocno frekwentowanej linii 5,
posiadajacej jedng slepa koncowke. Dopiero opdzniajaca
sie z powodu naprawy  alugripow dostawa
dwukierunkowych siemenséw Combino pozwolita wozom
1001, 1002 i 1003 wroci¢ do domu.

Do niedawna wydawato sie, ze przed GT10NC-DU
jeszcze spokojne kilkanascie lat stuzby. Nie sg to
bowiem wagony bardzo stare - niektdre osiggnety
dopiero wiek 25 lat, co dla tramwajow jest zazwyczaj

Dane techniczne wagonéw GT10NC-DU

Producent Duewag
Lata produkcji 1986-1993
Rozstaw szyn 1435 mm
Dtugosc 32 640 mm
Masa wtasna 35,4t
Predko$¢ maksymalna 60 km/h

750V, sie¢ trakcyjna
62 /114

280 mm (czion NF)
780 mm (czitony HF)

Zasilanie

Liczba miejsc siedzacych / stojacych*

Wysokoé¢ podtogi

Zrédto: wikipedia
* - wediug standardéw niemieckich

Wnetrze wagonu 1043, z widokiem na czescé
wysoko- i niskopodlogowa.
fot. 2 * Marek Malczewski, 25.09.2009

druga miodoscig. Okazato sie jednak, ze DVG zamierza
kupi¢ nowe pojazdy. Dostawy majg odby¢ sie w latach
2017-2019 i prawdopodobnie wéwczas cata seria tych
ciekawych i niezmiernie funkcjonalnych wagonéw bedzie
do pozyskania. Czy MPK Poznan, po ewidentnej
przegranej na rynku transferowym bitwie z Krakowem
o wagony GT8S, bedzie w stanie zdoby¢ te tramwaje?
Lepszych pojazdéow nie ma w catej Europie: pojemne
(dtugos$¢ solarisa Tramino), dwukierunkowe, z niskag
podtoga, o] rozruchu chopperowym. Pewnym
mankamentem do przezwyciezenia bedzie z pewnoscig
nominalne napiecie zasilania 750V=, ale zapewne warto
pokusi¢ sie o analize optacalnosci tego rozwigzania.
Seria 45 sztuk to ilo$¢ pozwalajgca rozsadnie
gospodarowac czesciami zamiennymi, a takze zastgpié
sporo wagonow GT8 i 105Na, ktére za kilka lat znowu
beda tego pilnie wymagad.
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Klubowicze w akcji

IV Poznanski Dziefi Organizacji Pozarzadowych, Europejski Dziefi Bez Samochodu
Dzien organizacji... i bez samochodu

Blazej Brzycki, Marcin Jurczak

14 wrzesnia, juz po raz czwarty, odbyt sie w Poznaniu
Dzien Organizacji Pozarzadowych. W tym roku hastem
dnia byto ,Generowanie dobrej energii”. Swoje stoisko
w ramach akcji miato réwniez stowarzyszenie Klub
Mitosnikow Pojazdéw Klubowych. W domku nr 1
prezentowaliémy dziatalno$¢ stowarzyszenia na przygo-
towanych materiatach. Obejrze¢ mozna byto réwniez
historyczne zdjecia tramwajow z Poznania.
Dla odwiedzajacych stoisko przygotowaliSmy aktualne
wydanie ,Przystanku” (nr 130) oraz ulotki o KMPS.
W ciggu catego dnia imprezy (w godz. 10.00-17.00)
stoisko odwiedzito wiele oséb zainteresowanych pomocg
w ,Ratowaniu starych bimb”. Mamy nadzieje,
ze przyblizenie naszej dziatalnosci poskutkuje odbudowg
kolejnego tramwaju. Wsréd odwiedzajacych dominowali
rowniez starsi mieszkancy Poznania, ktérzy z checig
opowiadali o podrézowaniu tramwajami w latach swojej
mitodosci — miedzy innymi ,winogronach”.

W godzinach 10.00-15.00, wraz z Fundacjg Wspierania
Twoérczosci, Kultury i Sztuki - ARS, uruchomilismy
specjalny tramwaj na linii nr 24, obstugiwany wagonem
Konstal 102Na 71. Rozkfad tramwaju zakfadat przejazd
trasq: AL. MARCINKOWSKIEGO - Plac Wolnosci -
27 Grudnia - Fredry — Dabrowskiego — Zwierzyniecka -
GAJOWA - Zwierzyniecka - Dabrowskiego - Fredry -
Mielzynskiego - 23 Lutego - PLAC WIELKOPOLSKI -
23 Lutego - Mielzynskiego - Gwarna — Swiety Marcin -
AL. MARCINKOWSKIEGO. Niestety, petla na Placu
Wielkopolskim nie zostata przetarta. Na pierwszym
kursie, ze wzgledu na zanieczyszczong zwrotnice.
tramwaj zostat skierowany na Zawady, na kolejnym na
przeszkodzie stanety samochody w skrajni pojazdu, co
poskutkowato kursowaniem na state przez Srodke i Most
Sw. Rocha. Na poktadzie ,Ksiezniczki” przygotowane
zostaty atrakcje dla najmtodszych pasazeréw. (BB)

Kolejng okazjg, by zajrze¢ do wnetrza zabytkowych
pojazddéw, a przy okazji dowiedzie¢ sie nieco wiecej
o poznanskiej komunikacji miejskiej, byt ,Tydzien bez
samochodu”, odbywajacy sie w dniach 16-22 wrzesnia.
W tych dniach kazdy kierowca mogt za darmo wybraé
sie w podréz komunikacjg miejska — o ile posiadat przy
sobie  wazny dowdd rejestracyjny  samochodu
(niekoniecznie zarejestrowanego na witasne nazwisko).
Kulminacyjnym momentem tygodnia byt Europejski
Dzien Bez Samochodu, ktéory w tym roku wypadt
idealnie dla organizacji tego typu imprez czyli, w trakcie
weekendu. Niedzielne atrakcje zlokalizowano w centrum
miasta, w ciggu ul. Sw. Marcin. Szkoda, ze juz na starcie
strzelono sobie w kolano, ustawiajac ,wystawe” tram-
wajow pod Zamkiem, a pozostate ,atrakcje” - przed
biurowcami ,Alfy”. To rozbito impreze i wprowadzito do
niej nieco chaosu - spora cze$¢ zwiedzajacych eks-
pozycje autobusowqg nie dotarta do tramwaju, a tram-
waje samotnie staty daleko od pozostatych atrakcji.

Ekspozycja tramwajowa sktadata sig z dwoch pociagéw.
Jako pierwszy na przystanku Sw. Marcin ustawiony
zostat sktad N+ND+ND 602+456+436, za nim: solaris
Tramino 515. Na ,wystawe” skladaly sie takze cztery

autobusy, ,flagowe” pojazdy czterech przewoznikow:
MPK Poznan (solaris Urbino 18 Hybrid 1890) oraz trzech
z gmin obecnych w sieci ZTM Poznan. Byly to MAN Lion's
City z ZKP Suchy Las (119), Solaris Urbino 12
z Translubu (050) oraz MAN Lion's City z Komornik (02).
W tym miejscu trzeba obiektywnie przyznac,

Dzien Bez Samochodu.

Od goéry:
wystawa tramwajowa, wystawa autobusowa oraz
okolicznosciowa ekspozycja towarzyszaca pojaz-
dom komunikacji podmiejskiej.

fot. 3 * Marcin Jurczak, 22.09.2013

Europejski
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ze wszystkie cztery pojazdy robity na zwiedzajacych
pozytywne wrazenie. Trzy nowe autobusy
zaprezentowane przez przewoznikow gminnych
to dowdd na to, ze komunikacja podmiejska wcale nie
musi kojarzy¢ sie z podniszczonym poniemieckim
taborem i moze zaoferowac komfort taki sam, jak ustugi
przewoznika poznanskiego. W autobusach umieszczono

wystawe tematyczna, prezentujgc krotka historie
komunikacji gminnych. Prezentacji autobuséw
towarzyszyta promocja komunikacji publicznej -

integracji transportu zbiorowego, czy nowych rozwigzan
systemu biletowego (PEKA). Byta to takze okazja

do promocji ze strony samych gmin. Do wspdtpracy
zaproszono takze przewoznikéw kolejowych.

W tym samym czasie trwato takze gtosowanie nad
projektami zgtoszonymi przez mieszkancéw w ramach
Poznanskiego Budzetu Obywatelskiego; chetni mogli
odda¢ glos takze w trakcie obchodéw ,dnia bez
samochodu”. Z kolei w pigtek 20 wrzesnia za darmo
mozna byto skorzysta¢ z systemu roweréw miejskich,
obstugiwanego przez firme Nextbike. Dodatkowo
uzytkownicy systemu przez kilka wczesniejszych dni
(16-19 wrzesnia) mieli mozliwo$¢ wygrania voucherdw
na darmowe przejazdy i wycieczki rowerowe. (MJ)

Przejazd Mercedesem Citaro i zakonczenie eksploatacji Ikarusa 435 w MPK Poznan
Powitanie lata z Kombusem... i pozegnanie z Biala Dama

Bartosz M. Kaj

mercedesa

imprezowego
z kursujacym 22 czerwca na linii turystycznej
ikarusem 435. Tego dnia ikarus zakoficzyl sluzbe
w MPK Poznan Sp. z o.o0.

fot. Bartosz M. Kaj, 22.06.2013

Pamiatkowe zdjecie

W drugim dniu kalendarzowego lata, tj. 22 czerwca
2013 r. odbyta sie impreza autobusowa zatytutowana
JIrzeci raz z KOMBUSem, nowym autobusem”, ktora
zostata  zorganizowana przez  Poznanski Portal
Komunikacyjny (PPK). Podobnie jak podczas dwdch
poprzednich edycji, takze i w tym roku, organizatorzy
wybrali pojazd z bogatej floty KPA Kombus. Tym razem
wybor padt na zakupiony zima autobus Mercedes O530L,
ktory to jest trzyosiowa wersjg dobrze znanego modelu
Citaro. Pojazd o numerze 70 zostat wyprodukowany
w 2006 roku i przypuszczanie stuzyt jako autobus
demonstracyjny (testowy). Kombus zdecydowat sie
pozostawia¢ oryginalne malowanie (kojarzace sie
z barwami BVG Berlin), a takze dodatkowo, po obydwu
bokach, umiescit sporych rozmiaréw wiasne logo, a obok
niego rozpoznawang na catym Swiecie gwiazde
mercedesa, co wyglada ciekawie i nie daje sie nie
zauwazyc.

Autobus nalezy juz do drugiej, nowszej generacji
rodziny Citaro produkowanej od 2006 roku. Jedng z jej
cech jest zmodyfikowang $ciana przednia i tylna oraz
zdecydowanie bardziej przyjazny $rodowisku silnik
(spetniajacy norme Euro 4). Nalezy tez podkresli¢

solidne wykonanie wnetrza i dbatos¢ o kazdy detal -
autobus powstat w niemieckich zaktfadach mercedesa
w Mannheim. Dzisiaj jest to jedyny taki pojazd w Polsce.
Procz KPA Kombus trzyosiowe Citaro L (takze zakupione
jako uzywane) eksploatowane sg jedynie (w ilosci pieciu
sztuk) przez PKM Sosnowiec. Pojazdy te nalezg jednak
do pierwszej generacji, tej sprzed modyfikacji nadwozia.

Obecne trzon floty KPA Kombus stanowg autobusy marki
Mercedes ws$rod ktorych prym wiedzie caly czas
klasyczny juz model O405N, cho¢ nie brakuje i innych
(takze uzywanych) pojazdéw z charakterystyczng
gwiazda na przedzie. Procz nich na stanie kornickiego
przewoznika znajdujg sie m.in. cztery trzyosiowe
Solarisy Urbino 15 (dwa zakupione jako fabrycznie nowe
w 2008 i dwa uzywane) oraz caty czas jeszcze dwa
Autosany H6. Ciekawostkg jest tez Neoplan N4009
nr67, ktéry jeszcze calkiem niedawno  stuzyt
w poznanskim MPK (1923), a pozniej znalazt
zatrudnienie m.in. przy obstudze linii 691, ktérg Kombus
obstugiwat na zlecenie ZTM Poznan. Imprezowy
Mercedes Citaro L najczesciej pojawia sie na liniach 501
i 560 zaczynajacych swoje kursy na Dworcu Rataje, a po
planowanym pelnym wigczeniu linii kdrnickich do sieci
ZTM Poznan zobaczymy go zapewne i na innych trasach.

Podczas czerwcowej imprezy PPK trzyosiowy mercedes
odwiedzit tym razem okolice na poéinoc i wschod
od Poznania docierajac najdalej az do Pobiedzisk. Trasa

przejazdu w wielkim skrdécie przedstawiata sie
nastepujgco: Poznan Rataje Dworzec - Janikowo -
Koziegtowy - Czerwonak - Miekowo - Owinska -
Bolechowo - Murowana Goslina - Boduszewo -
topuchéwko - topuchowo - Stawica - Rejowiec -

Pawtowo Skockie - Kiszkowo - Sroczyn - Pomarzanki -
Bednary - Wronczynek - Wronczyn - Pobiedziska -
Kapalica - Kociatkowa Gorka - Buszkowiec - Glinka -
Kostrzyn - Tarnowo - Jagodno - Gora -Jankowo -
Sarbinowo - towecin - Swarzedz - Poznan Malta -
Poznan rondo Rataje.

Nie od dzi$ wiadomo, ze dla wiekszosci mito$nikow
istotg tego typu przejazdéw (nie tylko autobusowych,
ale tez tramwajowych, czy kolejowych) sg fotostopy. Nie
inaczej byto i tym razem, a dobra - juz letnia - pogoda
dodatkowo temu sprzyjata. Autobus prowadzony przez
sympatycznego kierowce ,pozowat” m.in. na petli 73
Janikowo, na tle wyremontowanego dworca PKP
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w Pobiedziskach, Elektrocieptowni Karolin, gorzelni
w Murowanej Goslinie czy lokalnej drodze w miejsco-
wosci Buszkowiec. Duza liczna fotostopdéw sprawita, ze
kaz-dy uczestnik mogt znalezé ,miejscowke” wedtug
wiasnych preferencji, czy tez wykona¢ ujecia typowo
portretowe.

Zegnamy Biata Dame

Niewatpliwie jednak przystowiowa wisienka na torcie byt
finat imprezy juz w Poznaniu czyli ,ustawka” (jak to
nazwali sami uczestnicy przejazdu) w rejonie Nowego
Zoo i Term Maltanskich imprezowego Citaro L
z autobusem Ikarus 435 1951 z MPK Poznan, ktéry tego
dnia obstugiwat linie turystyczng 100. Warto dodag,
ze byta to naprawde ostatnia okazja, aby sie nim
przejecha¢ i wykonaé¢ pozegnalne ujecia w stolicy

Wielkopolski, bowiem Biata Dama juz dzien pozniej

L oo J
o, — 0

*

Imprezowy mercedes Citaro.
fot. 3 * Bartosz M. Kaj, 22.06.2013

dofaczyta do stale powigkszajacego sie grona starych
pojazddéw, ktére pozyskuje z catej Polski stoteczny
KMKM. Kilku uczestnikéw imprezy PPK skorzystato takze
z mozliwosci odbycia krotkiej przejazdzki 1951 podczas
ostatniego kursu z Nowego Zoo do ul. Termalnej, gdzie
odbyt sie finatowy fotostop.

Stow pare o samym dos$¢ interesujgcym autobusie jakim
jest bez watpienia Ikarus 435: jest to pojazd
$redniopodtogowy klasy MEGA o dtugosci 18 m, a wiec
dtuzszy o 1,5 m od klasycznego Ikarusa 280, nalezacy
do catej rodziny autobuséw miejskich serii 400
(obejmujacej rozne dtugosci i typy, w tym w catosci
niskopodfogowe). Autobus byt produkowany w latach
1985-2002 w fabryce znajdujacej sie w stolicy Wegier -
Budapeszcie. Poznanski egzemplarz zostat wyprodu-
kowany w 1993 roku, a na stan MPK trafit w 1994 wraz
z partia 19 Ikarusow 280.70A, zwanych w kregach
mitosniczych ekologami. Poczatkowo otrzymat numer
1501, ktéry w wyniku reformy numeracyjnej z konca
2006 zostat zmieniony na 1901, a raptem pare dni
pdzniej na 1951.

W styczniu 2010 roku odbyto sie uroczyste pozegnanie
wysokopodtogowych Ikaruséw i tym samym na liniach
dziennych (wediug ustalen ZTM) mogty sie pojawiac
wylacznie pojazdy niskopodtogowe. Biata Dama majaca
jeszcze dopuszczenie do ruchu zostata zatem
przydzielona do pracy na liniach nocnych i jeszcze
na poczatku tego roku mozna jg byto spotkac chocby
na 234. Poczatkowo byly tez plany zachowania tego
pojazdu (a takze trzyosiowego Neoplana) jako pojazdow
historycznych, ale ostatecznie nie powiodty sie, a drugi
z wymienionych autobusow zostat skasowany.

Obecnie w Polsce dwa (z pieciu zakupionych) autobusy
tej serii eksploatuje jeszcze MPK Czestochowa. Znacznie
popularniejsze sg co jest w pelni zrozumiate
na Wegrzech, ale tez spotka¢ je mozna chociazby
na ulicach Bratystawy. Najwiekszg ich ilos¢ jednak trafita
do Moskwy gdzie otrzymaty malowanie niemal
identycznie co 1951 tyle, ze z dodatkowym zielonym
pasem ponizej linii okien.

Co ciekawe poznanski Ikarus 435 nigdy nie doczekat sie
modernizacji (jak to mialo miejsce w przypadku
Ikarusow 280.70 z tej samej dostawy) i barw
zaktadowych MPK. Przez swoje charakterystyczne biato -
zielone barwy zawsze sie wyrodzniat na ulicach i dzieki
temu pare lat temu zyskat przydomek Biata Dama.
Poznanski rodzynek poczatkowo nie posiadat pixelowych
wyswietlaczy, a jedyne miejsce na tablice kierunkowe.
Elektroniczne  wys$wietlacze zamontowano dopiero
fadnych pare lat pdzniej, natomiast pod koniec roku
2009 MPK zdecydowato sie wymieni¢ oryginalne, bardzo
wygodnie fotele na powszechnie stosowane w nowych
autobusach twarde ,plastiki” marki Ster co nie spotkato
sie z aprobatg i to nie tylko poznanskiego $wiata
mito$nikéw pojazdow.

Warto zaznaczy¢, ze podczas pozegnalnej stuzby na linii
100, autobus otrzymat brakujaca cyfre 5 w oznaczeniu
modelu na $cianie przedniej, ktéra widniata w tym
miejscu jeszcze w latach 90, a pdzniej zostata
zastgpiona z6ita cyfrg uzywang do numeracji taboru.
Pozostaje tylko mie¢ nadzieje, ze jedyny Ikarus 435 jaki
jezdzit po Poznaniu jeszcze kiedy$ zawita do naszego
miasta, tym razem juz jako wyremontowany pojazd
historyczny.
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Nowinki 7z Pyrogrodu

Nowinki z Pyrogrodu

opr. Marcin Jurczak

TABOR

Ugw Bgm wy: =uws mswws  Ciekawostki autobusowe
i tramwajowe. 1 listopada hybryda objawita si¢ na linii
173. W ostatnich miesigcach, w czasach zwiekszonego
uruchomienia autobusowego, na przewozie pracow-
niczym Bridgestone spotka¢ mozna byto m.in. DAFa
MB200 1934. Drastycznie spadta ilos¢ eksploatowanych
neoplandéw. Wedtug stanu na 24 grudnia w ruchu
pozostawaty cztery wozy serii N4016 (1522, 1524,
1527, 1529) i pie¢ melexow (1731-1734 plus
szkoleniowy 1999). Przegubowe 1731-1733 obstawiajq
rezerwy czynne (dworce Rataje, Srédka, Sobieskiego)
i linie nocne - 232 oraz czasem 234. 1734 jest obecnie
odstawiony, a N4016 kursujg gtownie na szczytowych
brygadach podobnie jak jelcze Vecto, czasem trafiajac
takze na linie 57 i 85, pojawiajq sie rowniez na nockach:
236, 243 czy 248. Tramwajowi statystycy z catg
pewnoscig odnotowali takze fakt okragtej rocznicy
wprowadzenia do eksploatacji wagonéw Siemens
Combino. 12 grudnia 2003 wagon 501 wyjechat na trase
linii 14 - kombajny majg zatem za soba okragta liczbe
10 lat eksploatacji.

myppm mpppem Helmuty idgq na ztom. Ostatnie tygodnie
uptynety pod znakiem wyraznego zmniejszenia ilosci

liniowych wagonéw niemieckich z tzw. demobilu.
Przedledzmy zatem wybrane zmiany i nowosci
,na Madalinie”. W sobote 9 Ilistopada wagon 654

najechat na smieciarke przy Rynku Wildeckim. Uderzenie
byto  konkretne, ucierpiat prawy bok wagonu,
przestawiony zostat takze nastawnik, co poskutkowato
decyzjg o kasacji. Po prawie 17 latach zakonczono tym
samym eksploatacje ostatniego z pierwszej transzy
helmutéw. Przypomnijmy - wagon 654 (ex 2455)
wyprodukowany zostat w roku 1959 i przyjety na stan
MPK 6 grudnia 1996 r.,, jako pierwszy z pierwszej serii
wagondéw GT8. Byt tez ostatnim z helmutéw, ktére
na Madaline trafity dopiero po likwidacji Gajowej (czyli
stacjonowaty na Gajowej od poczatku eksploatacji
w Poznaniu az do likwidacji zajezdni). Wagon 654
formalnie zostat wycofany z eksploatacji z dniem
28 listopada. Tym samym po raz pierwszy od kilkunastu
lat ilo$¢ liniowych wagondéw z demobilu spadfa ponizej
50 sztuk. Wagon 655 (ex 2454) w pazdzierniku pozbyt
sie wieloletniej reklamy Selgros i przemalowany zostat
w barwy zakfadowe. Dtugo w tych barwach nie pojezdzit
- 27 listopada podczas obstugi linii 20 ulegt kolizji i tak
zakonczyta sie jego kariera (takze imponujacej, ponad
16-letniej eksploatacji w  polskich  warunkach).
Po demontazu wybranych elementéw 655 zyska¢ ma
nowe zycie jako kawiarenka tramwajowa zlokalizowana
w poblizu ronda Rataje. Za date wycofania 655 uznac
nalezy (wedtug réznych zrodet) 19 lub 24 grudnia.
Po wycofaniu wagonéw 654 i 655 ostatnim cztero-
drzwiowym wagonem GT8 i ostatnim wagonem GT8
wyposazonym w tradycyjne zaréwki pod sufitem
pozostaje 662, przeznaczony jest on jednak do wyco-
fania w nastepnej kolejnosci. Pocieto takze wagon 663,
ktéry przez wiele miesiecy przypominat o tragicznym
wypadku przy Matych Garbarach, ktérego byt

Usu b s Nowe solarisy juz na trasie

Dojechaly juz wszystkie wozy z serii solarisow
finansowanych przez PKO BP. Pierwsza partia
obejmowala dziesie¢ wozéw, a ich dostawe
realizowano w drugiej potowie pazdziernika. Szes¢
(1651-1656) trafitlo na A-1, zas$ cztery kolejne
(1459-1462) na A-3. Pierwsze nowe autobusy
zadebiutowaty w dniu 12 listopada: 1651 na 66/1,
1653 na 81/2, 1654 na 85,4, 1655 na 90/2. 1656
szybko wrocit do zajezdni z linii 54. Wydziat A-3
uruchomit 1459 na 45/1, a krotko po potudniu
1460 na 80/3 - ten takze szybko zakonczyt swoéj
pierwszy dzien pracy na linii. Juz drugiego dnia
~Chrzest” przezyl 1655 zderzajac sie =z
samochodem osobowym. 10 grudnia na A-1 trafily
18-metrowce - otrzymaty numery 1895 i 1896. W
grudniu na Kacza trafily takze kolejne wozy 12-
metrowe - tacznie 13 sztuk (1463-1475). W
sprawie szczegotow dotyczacych samych
autobusow odsytamy Szanownych Czytelnikéw do
Przystanku nr 128.

fot. Bartosz M. Kaj, 12.11.2013

uczestnikiem. Wagon 656 po wieloletniej jezdzie
z reklamg Kreisel, miat robione wyprawki i jezdzit juz w
malowaniu zaktadowym. Docelowo takze i ten wagon
maogtby znalez¢ zatrudnienie jako kawiarenka, wracajac
przy okazji do swojej pierwotnej funkcji. Reklama
Selgros (w nowej kolorystyce) pojawita sie na wagonie
712. Wagon 615 znajduje zatrudnienie m.in. przy
szkoleniu motorniczych z Glogowskiej na helmuty.
Wagon 907 pomimo kolizji nie zostat przemalowany
w barwy MPK i wcigz kursuje w malowaniu VGF
(subaruvistablue). Wedtug stanu na 5 grudnia wydziat S-
2 eksploatowat liniowo wagony: 615, 655, 656, 659,
662, 664, 666, 668-671, 683-685, 687-713 oraz 678,

680, 901, 903-907, czyli tacznie 49 sztuk w tym
8 frankfurtow. Z trzech ostatnich dostaw (czyli
helmutéw dostarczonych w ciggu ostatnich 10 lat)

skasowano dotychczas tylko jeden wagon - rozbitego
w wypadku 686.

e mywees 7 7zycia wagonéw zabytkowych. Wagony
generacji N dzielnie jezdza w rdéznych konfiguracjach
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(ostatnio np. 602+436 na 100-leciu linii 9). Z dniem 28
pazdziernika 102N 1 oraz 102Na 71 znalazly nowe
miejsce noclegowe - w hali zajezdni Franowo na torze
nr 4. Uchwatg Zarzadu MPK z dniem 27 listopada 2013 r.
wagon 102Na 71 przekwalifikowany zostat z liniowego
na historyczny. To wazna chwila dla poznanskich
wagondéw i dla historii polskich tramwajow. Wraz z tq
decyzjg zakonczyla sie liniowa eksploatacja wagonow
generacji 102, poznanski rodzynek byt bowiem ostatniq
liniowg stodwdjka w kraju. Ostatnim dniem liniowej
eksploatacji Ksiezniczki byt 10 wrzesnia, kiedy to wagon
kursowat na brygadzie 4/3. Pod koniec pazdziernika
do franowskiej hali trafit takze 805. 20 listopada
w godzinach porannych przyholowany zostat na Madaline
celem przygotowania do katarzynkowej wystawy. Wagon
zostat umyty... i dzien pdzniej wrécit na Franowo (czyli
gwiazdg imprezy nie zostat). Na Swieta ,zabytkiem”

mpwan mywes Po remoncie... wciaz na budowie

Za nami wymiana rozjazdow na wezle Most
Teatralny, w drugiej potowie stycznia oddano do
uzytku takze zmodernizowane (na razie
czesciowo) rondo Kaponiera. Na zdjeciach: 10
grudnia, 2/1 688 przetacza sie przez wezelt MT,
w asyscie stuzb NN (sygnalizacja az do dzisiaj
generuje tam spore tramwajowe korki). Zdjecie
dolne: 27 stycznia, moderus deptus 140+141
na linii 18 oczekuje na mozliwos¢ zjazdu z ronda.
Na pierwszym planie - tymczasowe przejscie
dla pieszych. W obu przypadkach przejazd
dla tramwajow uruchomiono przed zakonczeniem
prac budowlanych.

fot. 2 * Marcin Jurczak

zostat takze kolejny rodzynek - GT6 615. Wagon zostat
zdjety ze stanu liniowego i wpisany na stan taboru
historycznego. Nastgpito to z dniem 24 grudnia,
a wagon 615 byt jeszcze widziany na brygadzie 3/4
w dniu 23 grudnia.

mppps mpwpe=  Uruchomienie tramwajowe. Od 1 wrze-
$nia tatry trafity na linie 1, 11 i 12 (405), bety na 4, 13,
17 i 18 a Combino na 2, 7, 8 i 9. Uruchomienie Tramin
spadto o jedng sztuke wzgledem przedwakacyjnego, a w
szczycie porannym na trasy wyjezdzato 165 pociggow.
Nalezy zauwazy¢ ,znikniecie” tatr z linii 13 - ze wzgledu
na trase objazdowg przez Dabrowskiego i Przyby-
szewskiego. Okazato sie, ze tuki przy Zeromskiego nie
dysponuja odpowiednig iloscig przestrzeni i dochodzi
tam do przetaré z udzialem najszerszych poznanskich
tramwajow. tacznie w uruchomieniu wrzesniowym
zapisano 8 z 14 siemensoéw, 34 z 45 solarisow, 6 z 10
tatri 10 z 15 moderusow Beta. Najwyzsze uruchomienie
pojedynczej serii (za wyjatkiem rodzynka GT6 na trojce)
przypadto w udziale stopigtkom z Fortecznej, ktérych
planowo wyjezdzato 32 z 39 pociagdow (82%). Z dniem
23 wrzesnia zamknieto wezet most Teatralny, co
przetozyto sie na zmiany w uruchomieniu (w szczycie
dnia roboczego - spadek do 150 pociggéw). Wagony
Combino skierowano na linie 2, 7, 9 i 20, solarisy na 5,
6, 10, 12, 14, 15i 16, GT6 na 9, tatry na 1, 12 (405)
i13, a Bety na 3, 4, 8 i 18. Odnotowa¢ nalezy debiut
planowej obstugi niskopodtogowej na liniach 3 (jedna
Beta od rana do godz. 19) i 20 (dwie dtugie brygady
Combino). Drobnych korekt uruchomienia dokonano od
4 listopada, m.in. przesuwajac wagon GT6 z linii 9 na
linie 20.

OBJAZDY, ORGANIZACIA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

s mpupes (g lbgu s Nowq trasa ale rzadziej.
1 wrzesnia uroczyscie otwarto nowg trase tramwajowg
pomiedzy Mostem Teatralnym a ul. Glogowska,
uruchomiono takze odcinek ul. Grunwaldzkiej do prze-
budowanej petli Junikowo. Z tej okazji na trasy wrocity
tramwaje linii 1, 3, 11 i 13, a zmianie ulegty trasy
dwunastki, czternastki i pietnastki. I tak od 1 wrzesnia,
linie 12, 14 i 15 kursowaty z os. Sobieskiego przez
Dworzec Zachodni i dalej odpowiednio: ul. Krélowej
Jadwigi do Staroteki, ul. Gtogowska do Gérczyna i przez
Baityk do Junikowa. Korektom poddano takze linie
kursujace ul. Grunwaldzka. Linia 1 wrdcita na trase z
Franowa do Junikowa (przez GTR i Hetmanska), szostka
- Mitostowo - Budziszynska (przez ul. Krdlowej
Jadwigi). Linia 13 ponownie kursowata ul. Grunwaldzka,
ze Staroteki przez most $w. Rocha i Fredry do
Budziszynskiej, a 15 wspomniang trasa do Junikowa.
W poréwnaniu do wczesniejszego ukfadu (sprzed
zamkniecia Grunwaldzkiej) zamieniono koncéwki linii 13
i 15 - tg pierwszg skrécono do Budziszynskiej, drugg
wydtuzono do Junikowa. Wydtuzone, sobotnio-niedzielne
kursy do Junikowa realizuje od tego dnia przez linie nr
6. Wsrédd zmian wrzesniowych znalazty sie takze:
zmiana tras linii autobusowych nr 45 (od teraz: Kacza -
Dworzec Zachodni) i 248 (Radojewo - rondo Kaponiera),
a takze typowe korekty powakacyjne: przywrdcenie linii
47 i kurséw szkolnych (60, 89 i 94), likwidacja kurow
sezonowych do Kiekrza (95) i wydtuzonych do
Strzeszynka (46).
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mmwes mppm Teatralka do remontu. Z dniem 23
wrzesnia rozpoczeto dlugo oczekiwane prace przy
moscie Teatralnym. Z tej okazji ukiad komunikacji
tramwajowej wywrdcono do gory nogami, wprowadzajac
liczne korekty wynikajace z zamkniecia najwazniejszego
wezta komunikacyjnego w miescie. O szczegétach
trwajacego dtuuugie tygodnie remontu i sposobie jego
wykonania - za miesiac.

mypppm mpwpe=  Drobiazgi z centrum.
z zamkniecia mostu Teatralnego

Korzystajac
wymieniono  tuki

irozjazdy na ul. Fredry od strony Okraglaka.
Na zwrotnicy najazdowej wykorzystano mechanizm
zwrotnicy pozyskany ze zdemontowanej wajchy

wjazdowej na tory odstawcze Budziszynska. Proby
ruchowe nowych rozjazdow przeprowadzono w dniu 8
listopada. Odnotujmy takze, iz z dniem 30 pazdziernika
wytaczono napiecie w sieci trakcyjnej na ul. Towarowej -
co jest zwigzane z budowg Centrum Edukacji Ustug
Elektronicznych Uniwersytetu Ekonomicznego. Na samej
Towarowej zatatano dziury po wybitej kostce brukowej -
same prace sprawiaja niestety wrazenie przepro-
wadzonych w sposoéb niechlujny.

mypps mpwpsm  Ratajczaka coraz blizej. Prezydent
Miasta Poznania obwiescit wydanie decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia
pod nazwaq ,Budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka
w Poznaniu". Projekt ten obejmuje takie elementy jak:
budowa dwutorowej trasy tramwajowej w ul. Nieztom-
nych oraz w ul. Ratajczaka (na odcinku od skrzyzowania
z ul. Krélowej Jadwigi/Wierzbiecice do ul. 27 Grudnia),
przebudowa torowiska w ul. 27 Grudnia i przy pl. Wol-
nosci, przebudowa torowiska w ul. Sw. Marcin, przebu-
dowa torowiska w ul. Wierzbiecice (na odcinku od wezta
Krélowej Jadwigi/Wierzbiecice do ul. ks. J. Wujka),
przebudowa torowiska w al. Marcinkowskiego,
przebudowa torowiska w ul. Matyi (na odcinku od wezta
Krélowej Jadwigi/Wierzbigcice do ul. Przemystowej),
przebudowa rozjazdu na skrzyzowaniu ul. Towarowa/Sw.
Marcin, przebudowa weztdéw rozjazdowych: "Krélowej
Jadwigi/Wierzbiecice" oraz "Okraglak", przebudowa
ul. Kantaka, ul. Gwarnej, ul. Mielzynskiego i ul. Fredry
(na odcinku od wezta "Okraglak" do ul. Kosciuszki) oraz
przebudowa i dostosowanie istniejgcego uktadu
drogowego do uwarunkowan lokalizacyjnych, wpro-
wadzonych realizacjq przedsiewziecia, a takze usuniecie
kolizji infrastrukturalnych towarzyszacych ww. zak-
resowi. Obok samej trasy powsta¢ majg zatem takze
przydatne tuki torowisk - wyjazd z ul. Towarowej
w kierunku Zamku czy fuki przy Okraglaku. W praktyce
~projekt Ratajczaka” (nie oceniajac przydatnosci samej
tytutowej trasy) oznacza zatem podniesienie elastycz-
nosci uktadu torowisk w sporej czesci centrum miasta.

ORGANIZACIA I ZARZADZANIE

gl tniowe cieci

Wrzesniowe ciecia. Wraz z rozkltadem
wrzesniowym zrezygnowano z popotudniowego szczytu
komunikacyjnego. W efekcie tramwaje kursujg dzis$
co 10 minut w szczycie porannym, a potem az do
wieczora réwno co 12 minut (wieczorem co 20).
Zlikwidowano takze 15-minutowy szczyt sobotni, w dni
wolne tramwaje kursujq zatem co 20 (sobota, $wieta
poza godzinami porannymi) lub nawet 30 minut (Swieta
do 10.00). To kolejne (po likwidacji 12-minutowej
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czestotliwosci kursowania w wakacje) ograniczenia
komunikacji tramwajowej w ostatnich latach. Kolejne
ciecia skutkujg spadkiem konkurencyjnosci bimb
wzgledem innych $rodkdéw transportu i stojg w opozycji
z zatozeniami  Zréwnowazonego Planu  Rozwoju
Transportu Publicznego  Aglomeracji Poznanskiej,
w ktérym znalazt sie zapis, iz ,zmodernizowana siec
tramwajowa stanowi¢ powinna podstawowy Srodek
transportu miejskiego”.

*

ZUTI Junikowo po nowemu. Wraz z nowqg trasg
tramwajowg w dniu 2 wrzesnia uruchomiono Punkt
Obstugi Klienta ZTM na Junikowie. Przez pierwsze dwa
tygodnie obiekt dziatat od 10.00 do 17.00, pozniej
wprowadzono w nim typowe dla pozostatych POKow
ZTM godzin otwarcia - od 6.00 do 20.00. Z dniem 23
wrzesnia uruchomiono dawne przystanki tramwajowe
Budziszyriska w bezposrednim sasiedztwie petli
(wjazdowy/wyjazdowy) - funkcjonujg one réwnolegle
z otwartymi 1 wrzesnia przystankami w ciggu
ul. Grunwaldzkiej.

tgm g m: Niedobitki N4016 i N4021td

Wedtug stanu na 24 grudnia w ruchu pozostawaty
cztery wozy serii N4016 (1522, 1524, 1527, 1529)
i pie¢ melexéw. N4016 kursuja giéwnie na
szczytowych brygadach podobnie jak jelcze Vecto.
Przegubowe neoplany (1731-1733) obstuguja
rezerwy czynne (Rataje, Srédka, Sobieskiego)
i wybrane linie nocne.

fot. Bartosz M. Kaj, 12.11.2013
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