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Linie turystyczne w sezonie 2013
Zerowka z sanockaq

Robert Bartkowiak

27 kwietnia rozpoczgt sie kolejny sezon linii
turystycznych oraz kolejki waskotorowej Maltanka. Tego
dnia po raz pierwszy w tym roku na ulice Poznania
wyjechaty zabytkowe tramwaje i autobusy. Linie
turystyczne 0 i 100 oraz kolejka Maltanka kursujgq
we wszystkie soboty, niedziele oraz dodatkowo w dni
Swigteczne czyli 1, 3, 30 maja oraz 15 sierpnia.

Kursy dzienne na linii nr 0 obstugiwane s jak co roku
najstarszym skfadem wsréd wszystkich poznanskich
zabytkowych tramwajéw: N+ND 602+456. Nowoscig
jest uruchomienie w wybrane dni tréjsktadu N+ND+ND
602+456+436. Potrdjniak kursuje 4-5.05, 1-2.06, 22-
23.06, 13-14.07, 10-11.08, 31.08-1.09, 21.09-22.09
oraz 29.09 (dodatkowo: 24-25.08 z okazji Dni Twierdzy
Poznan). Spotka¢é mozna takze ,niespodzianke”,
w postaci skladu N+ND 602+436 (taki zestaw widziano
na zerdwce 27.07 czy 3-4.08). Na 11 sierpnia
zaplanowano kursy dwéch brygad - co ma zwigzek
z pierwszg rocznicg oddania do eksploatacji trasy
tramwajowej na Franowo.

Podobnie jak dawniej, w sezonie wystepuja dwa
warianty dziennej trasy linii nr 0, w zaleznosci od
godziny odjazdu. Wariant pierwszy (o godz.: 12.00,
14:00, 16:00) jest to kurs po trasie: GAJOWA -
Zwierzyniecka - Kraszewskiego - Dabrowskiego -
Przybyszewskiego - Grunwaldzka - Roosevelta -
Gtogowska - ZAJEZDNIA GLOGOWSKA - Hetmanska -
Reymonta - Przybyszewskiego - Dabrowskiego -
Kraszewskiego - Zwierzyniecka - GAJOWA. Wariant
drugi (kursy o godz.: 13.00, 15:00, 17:00) realizowany
jest trasq: GAJOWA - Zwierzyniecka - Kraszewskiego -
Dabrowskiego - Fredry - Gwarna - Swiety Marcin -
Marcinkowskiego - Podgérna - Dowbora Musnickiego -
Kérnicka - Jana Pawla II - rondo Srédka -
Wyszynskiego - Estkowskiego - Mate Garbary - Wolnica
- plac Wielkopolski - 23 Lutego - Mielzynskiego -
Fredry - Dabrowskiego - Kraszewskiego -
Zwierzyniecka - GAJOWA.

Trasa przejazdu zerdéwki ulega zmianom m.in. z powodu
remontéw torowisk. W maju, w trakcie prac na moscie
Chrobrego zeréwka kursowata po trasie: GAJOWA - ... -
Koérnicka — Jana Pawta II - rondo Rataje — Krzywoustego
- Strzelecka - Podgdrna - 27 Grudnia - Fredry - ... -
GAJOWA. Kolejny objazd zaplanowano na sierpien -
wtedy bowiem zamknigta dla tramwajéw byta ul. Jana
Pawta II na odcinku od Kérnickiej do ronda Srddka
(szczegoty objazddw w Nowinkach z Pyrogrodu).

Trojsklad 602+456+436 na trasie zerowki.
fot. 2 * Robert Bartkowiak, 4.05.2013

Podobnie jak w latach ubiegtych, réwniez i w tym roku,
realizowane sa przejazdy nocnymi kursami zabytkowym
taborem tramwajowym. W soboty: 4.05, 1.06, 22.06,
13.07 (o godz. 22.00) oraz 10.08, 31.08 i 21.09
(o godz. 21.00) mozliwa jest przejazdzka trojsktadem
N+ND+ND oraz wagonem 102N. Kursy w nocnym

wydaniu realizowane s po trasie: GAJOWA -
Zwierzyniecka - Kraszewskiego - Dabrowskiego -
Fredry - Gwarna - Swiety Marcin - Podgdérna -

Strzelecka - Krdolowej Jadwigi — Matyi - Glogowska -
Hetmanska - 28 Czerwca - Goérna Wilda - Krolowej
Jadwigi - Jana Pawlta II - Kornicka - Dowbora
Musnickiego - Podgdérna - plac Wolnoéci - Fredry -
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Nowinki 7z Pyrogrodu
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Setka i zerowka na ul. Kérnickiej. W rolach
glownych: Jelcz PR110 1383 i sklad 602+436.
Okazjonalnie spotka¢ mozna wagon 436 jako
pierwsza (i jedyna) doczepke do N 602.

fot. Maciej Witkowski, 28.07.2013

Dabrowskiego -
GAJOWA.

Kraszewskiego - Zwierzyniecka -

Tabor setki jest mocno 2zréznicowany. Obok
ogorka mozna tu spotkaé jelcza PR110 1383,
DAFa MB200 1934, ikarusy (260.04 1735, 180.26
1545) czy nawet neoplany. Zdarza sie tez, ze po
awarii na trasie kurs podejmuje niskopodlogowa
rezerwa (w postaci na przyklad solarisa).

fot. Bartosz M. Kaj, 17.08.2013,

Maciej Witkowski, 20.07.2013

e e

22 czerwca 2013 r. na trasie linii 100 pojawil sie
Ikarus 435. Warto odnotowaé pojawienie sie
Bialej Damy na linii turystycznej, gdyz byl to
ostatni dzien sluzby tego pojazdu u poznaiskiego

przewoznika. Autobus trafift do hobbystow
z Warszawy. W Poznaniu nie podejmowano
dzialan majacych na celu zachowanie Ikarusa
435 wsrod pojazdow zabytkowych.

fot. Robert Bartkowiak, 22.06.2013

W tym roku linia autobusowa nr 100 realizuje kursy
z czestotliwoscia 30 minut i zapewnia dogodny dojazd
do Term Maltanskich. Na linii mozna sie przejechad
Jelczem 043 Caro, Ikarusem 280, Jelczem PR110 ,
DAFem MB200 lub Ikarusem 260. W pierwszej czesci
sezonu kursowaly dwa wozy, obecnie kazdego dnia
kursujg trzy brygady. Doktadny przebieg trasy linii nr
100 jest nastepujacy: GAJOWA - Sienkiewicza -
Mickiewicza - Zwierzyniecka - Swiety Marcin -
Marcinkowskiego - Plac Wolnosci — 3 Maja — Ratajczaka
- Kosciuszki - Krakowska - Kazimierza Wielkiego - Most
$w. Rocha - Piotrowo - Berdychowo - Jana Pawtfa II -
RONDO SRODKA - Warszawska - $w. Michata -
Warszawska - Osiedle Maltanskie — Kraricowa — MALTA
NOWE ZOO - Krancowa - Osiedle Maltanskie -
Warszawska - $w. Michata - Warszawska - RONDO
SRODKA - Wyszynskiego — Estkowskiego — Wolnica -
Solna - al. Niepodlegtosci - Libelta - Roosevelta -
Stowackiego - Mickiewicza - Zwierzyniecka — GAJOWA.

W przypadku linii turystycznej nr 0 i 100 cena biletu
jednorazowego normalnego wynosi 4 zi, natomiast
ulgowy do 16 roku zycia to wydatek rzedu 3 zi. Dla
rodzin przygotowano specjalng oferte, czyli tzw. bilet
rodzinny za 12 zf, ktéry upowaznia do jednorazowego
przejazdu liniami turystycznymi 0 i 100 na catej trasie
oraz do zwiedzania Muzeum Komunikacji. Moze z niego
skorzysta¢ do 5 o0sd6b, w tym maksymalnie 2 osoby
doroste. Bilety do nabycia w pojezdzie u konduktoréw
z KMPS. W przypadku kolejki Maltanka, bilety mozna
kupi¢ w kasach na stacji zarowno poczatkowej jak
i koncowej. Przejazd w jedng strone dla osoby dorostej
to koszt 6 ztotych, dla dziecka w wieku do 16 roku zycia
to 4 ziote. Istnieje réowniez mozliwo$¢ zakupu biletu
rodzinnego za 18 ziotych.

Zabytkowym tramwajem, autobusem oraz waskotorowg
koleja bedzie mozna sie przejecha¢ do 29 wrzesnia.
Nie nalezy tego jednak odktada¢ na poézniej i juz teraz
skorzystac z tej oferty!
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Kroétka historia wedrowki tramwajow pod ziemie
Tramwaj bezkolizyjny wczoraj i dzis

Karol Tyszka

Juz w XIX wieku miasta w Europie i w Ameryce
Pétnocnej rozrosty sie do tego stopnia, ze konieczne
stato sie posegregowanie ruchu na réznych poziomach,
gdyz poszczegdlne potoki przestawaly sie miescic¢
na jednej ptaszczyznie. W 1830 roku wybudowano
pierwszy tunel kolejowy pod miastem - taczyt on
nowowybudowane linie kolejowe w Liverpoolu w Wielkiej
Brytanii z tamtejszym portem, ale przewozono nim tylko
towary. Tylko cztery lata pdzniej wybudowano Murray
Hill Tunnel w Nowym Jorku, ktéorym takze dowozono
towary. Natomiast w 1863 roku - czyli doktadnie 150 lat
temu - otwarto w Londynie pierwszg linie podziemnej
kolei pasazerskiej.

Przez drugg potowe XIX i pierwsze dwie dekady XX
wieku rozwoj wielu miast europejskich
i potnocnoamerykanskich szedt w parze z rozwojem ich
sieci tramwajowych. Cho¢ rozwijaly sie one na
powierzchni ziemi - niekiedy obok sieci metra — powoli
przestato brakowaé dla nich miejsca na ulicach, wraz
z przyrostem liczby innych pojazdéw. W 1897 roku
wybudowano wiec dla tramwajow pierwszy na Swiecie
tunel - pod wiecznie zakorkowana Tremont Street
w centrum Bostonu. W 1906 natomiast otwarto, taqczacy
obie potowy sieci tramwajowej w Londynie, tunel pod
ulicg Kingsway. Jednakze na kontynencie europejskim
byto to wéwczas rozwigzanie jedyne w swoim rodzaju -
wszedzie indziej kontynuowano ekspansje tramwajow
na powierzchni. W Londynie zas jeszcze w latach 30. XX
wieku, zdecydowano sie na stopniowe zastepowanie
tramwajow trolejbusami, kontynuujac jednoczesnie
ekspansje sieci metra.

W Stanach Zjednoczonych historia potoczyta sie nieco
inaczej. Juz w 1908 roku z tasmy produkcyjnej fabryki
Henry’ego Forda w Detroit zjechat pierwszy samochéd
oznaczony jako Model 7. Do 1927 roku
wyprodukowano 15 milionéw egzemplarzy tego pojazdu.
USA zalewaty tanie, dostepne dla niemalze kazdego
samochody, ktére zaczety dos¢ powaznie konkurowad
o przestrzen uliczng z tramwajami, nawet na szerokich
alejach centréw tamtejszych miast. Dla wiekszosci sieci
tramwajowych oznaczato to powolng likwidacje coraz to
wiekszych  odcinkdw -  czesto  zastepowanych
~prawdziwym” metrem. Inne natomiast zdecydowaty sie
na bardziej racjonalne rozwigzanie - wybudowanie tuneli
pod najbardziej oblezonymi ulicami. Rozwigzanie to byto
bardziej zasadne, ze wzgledu na naped elektryczny
tramwajow, ktéry umozliwiat im pokonywanie stromych
podjazdéw na krancach odcinkéw podziemnych, a takze
zapewniat komfortowe warunki podrdzy, eliminujac
problem bardzo ucigzliwych pod ziemig spalin.

Takie tunele powstaly na poczatku XX wieku w Filadelfii
(1906 r.) i w Newark (1935 r). W Chicago niektore
tramwaje i pociagi podmiejskie (w tym stynny Chicago &
North Shore Electroliner, potrafigcy osiggna¢ ponad 200
km/h) przerzucono na sie¢ wiaduktéw znajdujacych sie
ponad ulicami centrum - dzisiaj stanowig one centralng
cze$¢ tamtejszej sieci metra. W San Francisco
i w Pittsburghu wybudowano natomiast tunele pod

wzgdrzami dzielacymi poszczegdlne dzielnice
od centrum. Co ciekawe, wszystkie w/w sieci przetrwaty
do dzi§ - w odrdéznieniu od znacznej wiekszosci
klasycznych sieci tramwajowych w USA.

W Europie Zachodniej tunele tramwajowe na dobre
rozpoczeto budowac w latach 60. i 70. Wiekszos$¢ krajow
dos$¢ znacznie wzbogacita sie w latach 50. i 60.,
co spowodowato znaczny wzrost liczby samochodéw.
W gtowach politykéw, architektow i urbanistow krolowat
natomiast modernizm, nakazujacy traktowanie
transportu indywidualnego jako s$rodka transportu
przysztosci. Podczas gdy w Stanach Zjednoczonych i we
Francji modernizm doprowadzit do niemal catkowitego
wyginiecia  tramwajow  jako s$rodka  transportu,
w Niemczech zdecydowano sie na $wiadome usuniecie
go z drogi przeznaczonej dla samochodéw. Wraz
z wybudowaniem szerokich, czesto bezkolizyjnych arterii
drogowych, komunikacje szynowg zaczeto spychac¢ pod
ziemie. Podczas gdy metropolie bawarskie (Monachium
i Norymberga) pokusity sie na stworzenie sieci
~pbetnoprawnego” metra, inne niemieckie miasta (m.in.
Hanower, Stuttgart, Bielefeld, Ludwigshafen, Frankfurt
nad Menem), a takze Wieden, Bruksela czy Antwerpia
zdecydowaty sie na przesuniecie linii tramwajowych
o jeden poziom w dét. Podczas, gdy w Brukseli
i Antwerpii czyniono tak z mysla o pdzniejszym
wykorzystaniu tuneli przez metro wraz z rozwojem
miasta i przyrostem popytu na komunikacje miejska,
w Niemczech myslano o tym rozwigzaniu raczej jako
o konicowej formie rozwoju sieci tramwajowej w danym
miesécie.  Sieciom, ktérym  dobudowano  odcinki
podziemne, nadano nawet nowg nazwe - ,Stadtbahn”,
czyli ,kolej miejska” — w odrdznieniu od ,Strassenbahn”,
czyli —= w dostownym ttumaczeniu - ,kolej uliczna”.
Koncepcja kolei miejskiej znacznie przyspieszyta takze
rozwoj pojazddw tramwajowych. Pociagi ztozone
z wagondéw dwuosiowych nie bardzo pasowaty do obrazu

Londyn. Dawny portal tunelu tramwajowego pod
Kingsway. Dzi§ uzywany jest jako punkt wstrzy-
kiwania betonu by ustabilizowaé¢ grunt dla beda-
cego w budowie innego tunelu, linii Crossrail.

fot. Karol Tyszka, 6.08.2013
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nowoczesnej sieci tramwajowej, ktéra aspirowata wrecz
do bycia metrem. Dlatego tez zaczeto projektowad
wagony  przegubowe, szescioosiowe i  diuzsze.
W Niemczech zdecydowano tez, ze w celu skrdcenia
czasu obstugi stacji podziemnych, pasazerowie powinni
moc wchodzi¢ do wagondéw bez pokonywania stopni.
Jako, ze woéwczas tramwaje niskopodtogowe byty jeszcze
dopiero co najwyzej pomystami w gtowach inzynierdw,
zdecydowano sie na skopiowanie rozwigzania znanego
z sieci metra. Na stacjach podziemnych wybudowano
wysokie perony. Podczas gdy we Frankfurcie nad Menem
wiekszos¢  przystankéw, konwertowanej wowczas
na kolej miejska sieci kolejek podmiejskich
(,Lokalbahnen”), posiadata juz wysokie perony, w innych
miastach w pojazdach wybudowano elektrycznie
sktadajace sie schodki, ktére umozliwiaty takze wejscie
do nich z poziomu ulicy. Jedynie w Kassel i Ludwigshafen
zdecydowano sie na wybudowanie stacji kolejki
miejskiej na poziomie tylko nieco wyzszym niz normalny
kraweznik.

Dopiero w latach 80. niektére projekty kolei miejskiej
zaczely osigga¢ nieco niezdrowe rozmiary - gtdwnie
ze wzgledu na wybujate ambicje lokalnych politykdw.
W Stuttgarcie pierwszy tunel tramwajowy zrealizowano
w 1972 roku - juz wtedy podjeto decyzje o kompletnym
przestawieniu sieci tramwajowej z rozstawu szyn 1000
mm na 1435 mm; oraz o poszerzeniu skrajni do 2,65 m,
przy zastosowaniu wysokich perondéw. Projekt ten
dopiero niedawno zostat ukonczony. Lecz mimo, ze
budowa sieci kolei miejskiej zajeta Stuttgartowi nieco
ponad 40 lat, to dzieki temu miasto zyskato $rodek
transportu, ktory jest szybszy i pojemniejszy od
normalnego tramwaju - zapewne za cene mniejszq niz
budowa sieci konwencjonalnego metra.

Kompletna klapa zakonczyla sie natomiast proba
budowy kolei miejskiej w belgijskim Charleroi. Pod
koniec lat 60. rozpoczeto tu budowe pierwszego odcinka
tunelu, w ktéry zamierzano wprowadzi¢ ruch gestej
wowczas sieci tramwajow podmiejskich (,Vicinales”).
Niestety - sie¢ tramwajow podmiejskich wokdt miasta
zaczeta zwija¢ sie szybciej niz przewidywano,
co przektadato sie na zmniejszajace sie potoki
pasazerow korzystajacych z sieci. To, oraz dodatkowe
zawirowania polityczne spowodowaty, ze niektorych linii
nie otwarto dla ruchu pasazerskiego pomimo tego, ze
zostaty one wybudowane i w pelni wyposazone we
wszystkie potrzebne elementy infrastruktury. Ponadto
miasto okazato sie by¢ zbyt mate na takg sie¢ -
posiadajace 200 tys. mieszkancow Charleroi jest jednym
Zz mniejszych miast, ktére zdecydowato sie na budowe
tuneli tramwajowych. Postepujaca likwidacja zakfadow
metalurgicznych w miescie takze przyczynita sie
do zmniejszenia liczby pasazerow. Z tych wzgledéw
do niedawna sie¢ byla czynna tylko do 20:00,
a na liniach obowigzywata czestotliwo$¢é pdtgodzinna,
co ze skomplikowanego systemu tuneli czynito istny
symbol megalomanii.

Trzecim waznym przykladem przerostu formy nad
trescia jest Zagtebie Ruhry, gdzie juz od lat 70.
planowano wybudowanie ogromnej sieci kolei miejskiej,
majacej oples¢ wszystkie miasta i osiedla tej
gigantycznej aglomeracji. Ustanowiono dla tej sieci
standardy - podobnie jak w Stuttgarcie miaty po niej
kursowacé szescioosiowe wagony przegubowe
o rozstawie kot 1435 mm, przystosowane do obstugi

Charleroi. Duza czesSé tras tramwajowych zostala
tu poprowadzona bezkolizyjnie - tunelami lub
wiaduktami. Na zdjeciu gornym: stacja Parc -
wowczas funkcjonujaca jako przystanek koficowy
z powodu prac prowadzonych miedzy przystan-
kami Parc i Sud. Na zdjeciu dolnym: widok ze
stacji Beaux-Arts na rozgalezienie w kierunku
Sud i Anderlues, tramwaj linii 54 skreca w strone
Sud. Zakoiiczenie wspomnianych prac pozwolilo
na ,domkniecie” ringu wokoél centrum, po czym
(w 2012 r.) dokonano reorganizacji komunikacji
tramwajowej. Pie¢ linii (54, 55, 84, 88 i 89)
zastapiono trzema (M1, M2 i M3). Czwarta linie
(M4 do Soleilmont) uruchomiono w czerwcu
2013 r. Charleroi to jedno z mniejszych miast
z siecia tuneli tramwajowych, przyklad megalo-
manii i przerostu infrastruktury nad potrzebami
przewozowymi.

fot. 2 * Tomasz Giezytiski, 15.03.2008

wysokich jak i niskich peronéw. W odrdznieniu
od Stuttgartu, zdecydowano sie jednak na zastosowanie
bardziej kompatybilnej z klasycznymi tramwajami
szerokosci wagonéw 2,40 m. Spowodowane to byto
checiq wykorzystania mozliwie wielu istniejgcych
odcinkow sieci tramwajowych. Niestety - takze i tutaj
nie udato sie osiagna¢ zamierzonego celu. W efekcie
wybudowano w kazdym wiekszym miescie Zagtebia
co najmniej jeden tunel o kompletnie innych
parametrach niz istniejagce np. w Essen, Muelheim czy
Bochum sieci waskotorowe. To, co miato by¢ spdjnag
siecia jest zbiorem pojedynczych tuneli, gdzie
czestotliwosci kursowania w weekendy dochodzg - np.
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Bruksela. Na gornym zdjeciu: stacja Lemonnier.
Na dolnym: widok ze stacji Lemonnier
w kierunku poludniowym. Lemonnier to wezlowa
stacja zlokalizowana w tunelu. Czterotorowy
odcinek pelni takze funkcje toréw postojowych —
ze wzgledu na uklad przelotek mozliwe jest
wykorzystanie torow skrajnych dla wagonow
rezerwowych. Drugi tor od lewej prowadzi w lewo,
w kierunku pélnocno-zachodnim (aktualnie: linia
51 do Heysel i 82 do Berchem-Sainte-Agathe) —
za rozjazdem znajduja sie perony stacji. W relacji
polnoc-potudnie kursuja linie 3 i 4. Na odcinku
Gare du Nord - Albert trasa nosi marketingowa
(i handlowa) nazwe ,premetra”. W rzeczywistosci
»premetro” w Brukseli to nic innego jak tramwaj
poprowadzony po prostu pod ziemia. Dowodem
tego, ze to fragment typowej sieci tramwajowej
moga byé jednopoziomowe przejScia przez tory,
widoczne wlasnie na Lemonnier.

fot. 2 * Tomasz Giezyniski, 12.03.2008

w Duisburgu - do oszatamiajacej wartosci 30 minut.
Staty sie one ponadto kamieniem u szyi podupadajacych
finansowo w wyniku przemian strukturalnych miast
Zagtebia. Rzad federalny chetnie doptacat do budowy
tuneli, jednak nie jest zainteresowany partycypowaniem
w kosztach ich utrzymania. Wiele miast stoi obecnie
przed koniecznoscig wymiany starzejacych sie systemoéw
sterowania ruchem i wykonania drogich remontéw stacji
podziemnych.

Doswiadczenia niemieckie i amerykanskie pokazuja, ze
tunel tramwajowy staje sie dla sieci tramwajowej jej
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Stuttgart. Miasto konsekwentme modernizuje
sieé¢ tramwajowa. Przez lata kolejne odcinki sieci
przebudowywane byly z rozstawu szyn 1000 mm
na 1435 mm, wraz z dopasowaniem do skrajni dla
taboru o szerokosci 2,65 m. Dzieki konsekwent-
nym modernizacjom miasto 2zyskalo sSrodek
transportu szybszy i pojemniejszy od zwyklego
tramwaju. Na zdjeciu gornym: wagon w tunelu na
stacji Hauptbahnhof. Na dolnym: wlot do tunelu
na stacji Bopser. Widoczna na zdjeciu trzecia
szyna nie jest uzywana, a w wielu miejscach
rozebrana - na tym odcinku od 20 lat itak
sluzyla wylacznie jako dojazd techniczny
do warsztatow Mohringen.

fot. 2 * Tomasz Giezyniski, 2.06.2013

wyznacznikiem. Gdy jest Zle przemyslany - zbyt wiele
kosztuje, jest wybudowany w ztym miejscu lub po
prostu nie podrézuje nim zbyt wielu ludzi - staje sie on
wielkim problemem finansowym i wizerunkowym dla
miasta. Jednakze gdy system tuneli i tras bezkolizyjnych
zostaje dobrze przemyslany - jak m. in. w Hanowerze,
Stuttgarcie czy Bremie (gdzie istnieje kilka odcinkéw
szybkiego tramwaju na powierzchni) - staje sie on
nieodzownym elementem tkanki miasta, bez ktdérego
wiekszos¢ jego mieszkancdédw nie wyobraza sobie jego
funkcjonowania. W wielu przypadkach (np. Newark,
USA) staje sie on jedynym powodem dla zachowania

sieci tramwajowej, ktoéra potem odzywa i jest
przedtuzana. Dlatego - jak przy kazdej wiekszej
inwestycji - warto przed wbiciem pierwszej topaty

dobrze sie zastanowic,
naprawde potrzebna.

czy dana modernizacja jest
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opr. Marcin Jurczak

TABOR

mpupes mpwpm Bety nr 14 i 15. W nocy z 24 na 25
kwietnia przywieziono czternastg Bete o numerze 428.
30 kwietnia wagon zostat odebrany, pierwszy kurs
z pasazerami wykonat 3 maja na linii 15/5. Wagon 428
odréznia sie od poprzednich diodowymi $wiattami
pozycyjnymi z przodu pojazdu. W nocy z 26 na
27 czerwca przywieziono kolejng Bete, czyli wagon 429.
Pietnasta Beta (tez z ,diodami”) zadebiutowata 2 lipca
na linii 15/8.

mpwes mywes  Tramwajéw coraz mniej. W zwigzku
ze skromnymi czestotliwosciami wakacyjnymi urucho-
mienie tramwajowe w lipcu spadto do historycznie
niskiego poziomu 107 pociggow. Na trasy wyjezdzata
zatem mniej niz potowa posiadanego taboru - 31 %
stopigtek z Gtogowskiej (32 ze 104 wagondw), 28 %
stopigtek z Fortecznej (22 z 80) i 50 % helmutéw (25
z50, w tym 3 wozy na N21). Nieco lepiej wygladato
uruchomienie wozéw NF, wynoszace od 57 % (8 z 14)
w przypadku Combino, przez 60 % (27 z 45 Tramino
i 62z 10 tatr) do 71 % (10 z 14 Bet). Solarisy kursowaty
na liniach 5, 6, 10, 12, 14, 15, 16, Combino: 2, 8 i 9,
Tatry: 6 i 18, a Bety: 4, 7 i 17. Tym samym na kazdej
z linii tramwajowych dziennych wystepowaty co najmniej
dwie brygady niskopodtogowe (a na wiekszosci trzy lub
cztery). Jeszcze nizsze uruchomienie (106 pociggow)

odnotowano po rozpoczeciu remontu na rondzie
Staroteka w dniu 9 lipca 2013 r.
M TP M T i g 1 PEKA coraz blizej.

W pierwszej potowie czerwca instalacje (okablowanie)
pod czytniki kart PEKA zatozone miaty juz nastepujace
autobusy i tramwaje (dla 105Na podano tylko numer
pierwszego wagonu): 1101-1116, 1119, 1122-1123,
1128-1129, 1604-1605, 1607-1611, 1614-1629, 1814-
1861, 108, 112, 116, 126, 128, 134, 136, 138, 142,
148, 156, 162, 172, 190, 206, 212, 220, 230, 242, 244,
250, 252, 254, 256, 260, 262, 264, 270, 276, 282, 288,
306, 318, 320, 332 i 334, 701. Wedilug stanu
na poczatek sierpnia do listy wyposazonych w okablo-
wanie tramwajow dofaczyty 86, 98, 106, 114, 118, 130,
140, 148, 158, 174, 238, 246, 248, 280, 290, 302, 304,
308, 310, 312, 314, 316, 322, 324, 326, 328, 330.
Wsérod autobuséw okablowania nie dostaty dotychczas:
1051-1060, 1215-1221, 1265-1270, 1401, 1402-1408,
1450-1458, 1493, 1553-1554, 1601-1603, 1640-1642,
1646, 1649, 1756, 1801-1808, 1890, 1990. Majac
w perspektywie dostawy nowych autobuséw spodziewac
sie nalezy ze zaplanowane do wycofania pojazdy
instalacji nie otrzymaja. Spotka¢ to moze serie NL202
(10xx), NG312 (12xx), M121M (1551) czy N4021td
(173x).

mewps mpwes Perypetie wozow nietypowych. Wagony
685 i 694 dzielnie walczg bez statego przydziatu, 615
z kolei realizuje sie miedzy innymi jako wagon
szkoleniowy. Wagon 805 w dalszym ciqgu parkuje
na terenie otwartym (tor 28) zajezdni Franowo. 17 sier-
pnia podczas obstugi linii turystycznej awarii nastawnika
ulegt sktad 602+456. 102N w zastepstwie obstugiwat

zerowke, a 102Na odpoczywat na Fortecznej — wraca na
trasy w dniu 1.09 (linia 0). Sktad 105N kursowat
w wakacje m.in. na linii 16.

OBJAZDY, ORGANIZACIA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

mypps mpwpem Ograniczenia mate i duze. W dniach 17-
24 maja obowigzywato ograniczenie do 30 km/h
na Moscie Bolestawa Chrobrego. Z dniem 20 sierpnia,
po wielu miesigcach wielokrotnie przerywanych prac,
zniesiono ograniczenie predkosci do 20 km/h dla
tramwajow na ul. Putaskiego (od ul. Cichej do ul. Armii
Poznan). Tym samym za wyjatkiem ,pigtek” tramwaje
najbardziej powinny zwalnia¢ w tych miejscach, gdzie
obowigzuje ograniczenie do 10 km/h (wjazd na budowe
PST, Poznanska pod wiaduktem, tuki przy Marcin-
kowskiego i przy Kupcu Poznanskim, rondo Zegrze).
Po dwéch (!) wykolejeniach wagonéw RT6N1 w dniu
4 lipca, na odcinku od przystanku Polanka do przejscia
dla pieszych na wysokosci Orlego Gniazda wprowadzono
w obu kierunkach ograniczenie do 20 km/h.

Ugw Bgm w9 s muwen mswws Grillowanie z N22. Z okazji
Wielkiego Grillowania UAM w nocy z 8 na 9 oraz z 9 na
10 maja uruchomiono po dwa pociagi dodatkowej linii
tramwajowej nr N22, po trasie Os. Sobieskiego - Fredry
- Marcinkowskiego - Fredry - Os. Sobieskiego,
wzmacniajac tym samym linie N21. Na linie dodatkowag
wystawiono wagony z Fortecznej (dwie Bety), oznaczone
jako brygady 3 i 4. Ze wzgledu na duza frekwencje,
drugiej nocy obstuge wzmocniono o trzeci woz, ktory
przystata na trase =zajezdnia przy ul. Glogowskiej.
Wielkie Grillowanie dla komunikacji miejskiej zakonczyto
sie tak jak zwykle - awariami i dewastacjami taboru,
a podobnie jak w latach ubiegtych liczba chetnych
na przejazd przewyzszata liczbe miejsc w wagonach.

mypups mpupm Pozegnanie z jednotorem. Z miesigca na
miesigc coraz lepiej funkcjonowat odcinek jednotorowy
przy dworcu PKS. Przypomnijmy - po korektach
sygnalizacji i zmianie trasy linii 18 - nie notowano tu
zadnych problemdéw z przepustowoscia. W dniach
10i 11 maja ruch na remontowanym odcinku odbywat
sie po obu torach. Na torze pdtnocnym (nowym)
w kierunku ul. Roosevelta wprowadzono w tych dniach
ograniczenie 15 km/h, na torze potudniowym (starym)
w kierunku dworca PKS - do 20 km/h. Od niedzieli, 12
maja ruch odbywat sie po nowym torze pdtnocnym.
W zwigzku z tym, ze od tego momentu tramwaje poru-
szaly sie po nowym, ale jeszcze niewykonczonym odcin-
ku toréw, ze wzgledu na bezpieczenstwo pasazeréow
wprowadzono catkowity zakaz otwierania  drzwi
w tramwajach na odcinku jednotorowym. W sobote
10 sierpnia przywrécono tramwajowy ruch dwukierun-
kowy, zdejmujac rozjazdy naktadkowe. W dalszym ciggu
obowigzuje tu ograniczenie predkosci do 15 km/h - ze
wzgledu na trwajace dookota prace budowlane.

lpm b 64 warianty trasy. Na ciggte niespodzianki
muszg by¢ przygotowani w ostatnich miesigcach
pasazerowie linii 64. Od dnia 14 maja korekcie poddano
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kursy w kierunku Literackiej, skierowane trasa
objazdowaq przez Arciszewskiego - Palacza - Kasprzaka
- Matejki. Przyczyng byta awaria wodociggowa
na ul. Chociszewskiego. Na trasie objazdowej zlokali-
zowano dodatkowe przystanki przy ul. Palacza oraz przy
ul. Kasprzaka. W dniach 17-18 lipca zmieniong trasg
ponownie kursowaty autobusy jadace w kierunku ul. Nad
Wierzbakiem. Z powodu awarii wodociggowe]j
na ul. Koscielnej, linie 64, 236 i 246 skierowano przez
Kraszewskiego, Koscielng, Poznanska, Putaskiego
i Wielkopolskag. Od dnia 5 sierpnia objazd ten
funkcjonowat ponownie, w zwigzku z kolejng awarig
wodociggowg w tym samym miejscu.

s mpupes (g lgm )  Ograniczenia $wiateczne.
W czwartek 30 maja, z okazji Bozego Ciata
wprowadzono $wigteczny rozktad jazdy. W dniu 31 maja
(piatek) obowigzywat rozktad sobotni, za wyjatkiem linii
76 i podmiejskich ZTM, dla ktérych standardem w takie
dni jest rozktad dnia roboczego. W te dni obowigzywat
tradycyjny zestaw skrocen tras (98 bez wjazdu
pod Kampus UAM, zawieszenie linii 50, skrocenie linii 80
i 81). Skrocenia ,marketowe” obowigzywaty takze 19
maja (Zielone Swiatki). 14 sierpnia ($roda) obowigzywat
rozktad dnia roboczego, 15 sierpnia (czwartek) - rozktad
dnia $wigtecznego z ograniczeniami ,marketowymi”,
16 sierpnia (pigtek) — sobotni rozktad jazdy z wyjatkiem
linii 76. W sobote (17 sierpnia) i niedziele (18 sierpnia)
tramwaje i autobusy kursowaty normalnie.

s spupes (gu lgm s Rowerzysci kontra transport
publiczny. 18 maja w godzinach 12.00-17.00,
zmieniong trasg kursowaty autobusy linii 86. Przyczyng
byt wyscig kolarski organizowany na Smochowicach.
Autobusy kursowaty po trasie: OGRODY - ... - Dabrow-
skiego - droga serwisowa wzdtuz ul. Dabrowskiego (tzw.
dawna Dabrowskiego od wiaduktu na Smochowicach) -
Lesnowolska - Sianowska - Stupska - Dagbrowskiego -
. — KIEKRZ. 25 maja na zmieniong trase skierowano
autobusy sucholeskie - z powodu wyscigu kolarskiego
ulicami Bogustawskiego, Alejowaq, Meteorytowa,
Morasko, Meteorytowga i Les$ng. Zmieniong trasqg
kursowaty autobusy linii 901, 902 i904. Tradycyjnie
najwiecej zamieszania powodujg duze imprezy miejskie.
Z okazji imprezy LOTTO POZNAN TRIATHLON w dniu 4
sierpnia catkowicie (!) zamknieto trase tramwajowg do
Mitostowa uruchamiajgc  autobus za tramwaj,
zawieszono takze (do godz. 15.00) kursowanie Maltanki.
Mieszkancy os. Warszawskiego korzysta¢ mogli z
autobuséw za tramwaj linii T8, kursujacych ze Srédki do
Mitostowa, ale co ciekawe - z przystankami wylacznie
(") w kierunku centrum. Ruch odbywat sie tu
dwukierunkowo pétnocng jezdnig, a umieszczenie na
pasie rozdziatu przystankow tymczasowych uznano za
niebezpieczne dla pasazeréw i zawodnikéw. Ze
wzgledéw bezpieczenstwa wytaczono =z ruchu takze
przystanki tramwajowe Baraniaka. Zmienionymi trasami
kursowaty autobusy linii 52, 55, 66 i 84, uruchomiono
takze linie D w relacji Mogilenska - Pusta — Ziemowita -
Leszka. Setka do godz. 15.00 kursowata skrécong trasg
do ronda Srodka.

Usw b s Dodatki do Strzeszynka. W dniach 28 i 29
maja uruchomiono linie autobusowa nr 95 BIS, na trasie
Ogrody - Golecin - Strzeszynek. Obstuge na tej linii
zapewnity wozy wycofane z 616/6 i 616/5 - z Gorczyna
skierowane na Ogrody i do obstugi tacznie czterech
kursow (18.00, 18.30, 19.05, 19.25). Odwozy

ze Strzeszynka realizowano w godzinach p6znowieczor-
nych, poprzez wydiuzenie brygad 64/3 (po drodze
wymiana wozu na 18m), 64/8, 91/6 i 86/2, ktére
zrealizowaty kursy po trasie Strzeszynek — Koszalinska -
Golecinska - Wojska Polskiego - Niestachowska -
Zeromskiego - Dabrowskiego - Roosevelta - Rondo
Kaponiera. Przyczyng zmian byt Enter Music Festiwal.
Jako ciekawostke uznac nalezy zalecenie, by linie 95 bis
obstugiwaty wozy z monitoringiem, ,celem przekazania
do ZTM nagran majacych na celu dokonanie analizy
wykorzystania autobuséw”.

mppps mpppm Remont torowiska I - Milostowo.

Realizowane sa kolejne prace torowe zaplanowane
na ten rok. W dniach 3-12 czerwca prowadzono prace
torowe na petli Mitostowo. Przejezdny byt w tym czasie
tylko tor zewnetrzny -

wyprzedzanie na petli odbywato

mpwan mywssm MPK ,,na piatke”

23 maja 2013 r. wprowadzono ograniczenie
predkosci do 5 km/h dla tramwajow skrecajacych
z mostu Teatralnego w kierunku ul. Poznanskiej.
Od 14 czerwca ,,w zwiazku z bardzo zlym stanem
technicznym nawierzchni torowej” wprowadzono
ograniczenie do 5 km/h na calym wezle Most
Teatralny. 2Zgodnie 2z obwieszczeniem Dziatu
Inzynierii Ruchu, redukcja predkosci obejmuje
caly wezel ograniczony rozjazdami najazdowymi
i zZjazdowymi, cho¢ znaki na sieci powieszono
nieco inaczej - umieszczajac wewnatrz ,strefy 5”
takze po kilkadziesiat metréw toru z kazdej strony
skrzyzowania. Od 11 maja wprowadzono ograni-
czenie do 5 km/h dla tramwajow skrecajacych ze
Staroteckiej w strone GTR, 14 czerwca: na ul.
Gérna Wilda w kierunku centrum - na odcinku od
ul. Rézanej do konca przystanku tramwajowego
Roézana. Ograniczenie do 5 km/h obowigzywato na
odcinku jednotorowym przy PKS (oba rozjazdy
naktadkowe), ,piatka” od kilku miesigcy straszy
takze przy skrecie z Gwarnej w ul. Sw. Marcin.
Za wyjatkiem ul. Gorna Wilda i ronda Staroleka
(po wykonaniu prac torowych) i Matyi (zdjete na-
kiadki) wszystkie wspomniane ograniczenia obo-
wiazuja do dzi$. Jak wiadomo, pokonywanie tuku
z taka predkoscia wagonami generacji 105N i po-
chodnymi w wersjach deptanych jest technicznie
nieosiagalne, a utrzymanie predkosci 5 km/h tak-
ze innymi typami wagonéw nierzadko bywa nie-
wskazane, chociazby ze wzgledéw praktycznych.
fot. Marcin Jurczak, 16.07.2013
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sie przez wjazd na tor wewnetrzny i wycofanie na
przystanek dla wysiadajacych. W tych dniach rezerwy
czynnej nie uruchamiano.

il = GT na Hlonda. W zwigzku z organizacjg
imprezy GRAN TURISMO POLONIA, na ulicy
abpa Hlonda, w dniu 30 czerwca objazdem (przez
Smolng, Gtdwna i Zawady) kursowaty autobusy linii 78.

mpups gy (gl  Lato w komunikacji.
W poniedziatek, 1 lipca wprowadzono letnig organizacje
ruchu. Tramwaje kursowaty w dni robocze co 15 minut
(po 19.00 co 20 minut), w soboty i dni Swigteczne
co 20 minut (w S$wieta do 10.00 - co 30 minut).
Réwnolegle zawieszono linie 3, 11 i 25, aby zapewni¢
cywilizowang obstuge komunikacyjna mieszkancom
tazarza, na ul. Gtogowska wrocity tramwaje linii 18,
gdzie kursowaly wraz z czternastkg w zmienionej
na wakacje relacji (Os. Sobieskiego - Zeromskiego -
Baityk - Zajezdnia Gtogowska). Na liniach autobu-
sowych ruch odbywat sie takze wedtug rozktadu letniego
- co 15 minut dla linii najwazniejszych, bez kurséow
szkolnych na liniach 60, 89 i 94 i przy zwieszeniu linii
47. Podobnie jak w latach ubiegtych, uruchomiono
dodatkowe sezonowe wozy na linii 95, a linie 46
przedtuzono do Strzeszynka (siedem dni w tygodniu
od 9 do 19, w dni wolne wozami przegubowymi).

oy mpupes  (gu lm i Remont torowiska II -
ul. Gorna Wilda. W dniach 22 czerwca - 8 lipca
prowadzono prace torowe na ul. Gérna Wilda, na odcin-
ku od ul. Niedziatkowskiego do wezta Rynek Wildecki
(obok szyn wymieniono tam rozjazdy). Z tej okazji
objazdami przez ul. Krélowej Jadwigi i Wierzbiecice
kursowaty linie tramwajowe nr 2, 9 i 18 (do czasu
wakacyjnego zawieszenia). Pierwotnie zakonczenie prac
planowano na 5 lipca, ostatecznie tramwaje wrocity na
ul. Gérna Wilda od wtorku 9 lipca (remont przediuzono).

mpupss myupes g bgm m Remont torowiska III -
Rondo Staroteka. Od dnia 9 lipca prowadzono prace
przy wymianie zwrotnic na rondzie Staroteka - od strony
potudniowej. W zwigzku z tym, zmiany tras objety piec¢
linii tramwajowych, cztery z nich skrécono do Ronda
Staroteka. Linie 4, 5, 12 i 17 dojezdzaty do ronda staty-
mi trasami, a nastepnie wracaty przez GTR (4, 12) lub
DTR (5, 17). Pietnastke wydiuzono z ronda Staroteka do
Traugutta, a nawrdt odbywat sie przez zajezdnig Mada-
linskiego. Na ul. Staroteckiej kursowaty wagony linii
nr 23 - w tej roli zatrudniono wagony GT8ZR. Tramwaje
z ronda Staroteka wycofywaty sie przez petle Stomil.
Linie wrécity na swoje stare trasy od 19 lipca.

oy mpupes  (gpulgum Remont torowiska IV -
ul. 28 Czerwca. Tego samego dnia (19 lipca)
zamknieto dla ruchu tramwajowego ul. 28 Czerwca
1956 r. pomiedzy Pamigtkowa a Wybickiego. Dziewigtke
skierowano do Rynku Wildeckiego (nawrdét po zew-
netrznym tuku), dwodjke przez Matyi, Gtogowska i Het-
manska, a dziesiqtke przez Gtogowska i Hetmanska na
Debiec. Zmienionymi trasami kursowaty takze linie 71
i 243. Rownoczesnie uruchomiono trzy autobusy
za tramwaj na trasie Traugutta - Dworzec PKS,
kursujace ze srednig czestotliwoscig 12 minut. Remont
zakonczyt sie w poniedziatek 29 lipca. To nie koniec prac
na Wildzie - kolejne prace prowadzono na ul. Jana
Pawta II, wezle Dworzec PKS, rozpoczeto takze remont
na ul. Wierzbiecice.
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ORGANIZACIA I ZARZADZANIE

*ztm iei 4

Nowa trasa, ale rzadziej. ,0d 1 wrzesnia
komunikacja miejska w Poznaniu bedzie funkcjonowata
w nowym, wyzszym standardzie” - poinformowat ZTM.
1 wrzesnia otwarte zostanie przedtuzenie PST do Dworca
Zachodniego, tramwaje wrécg takze na Junikowo.
Szczegdétowo o zmianach napiszemy w kolejnym
wydaniu, w tym miejscu koniecznie nalezy jednak
wspomnie¢ o zmniejszeniu czestotliwosci kursowania

komunikacji tramwajowej. Od wrzesnia tramwaje
w szczycie porannym kursowaé beda (jak zwykle
w rozktadzie zimowym) co 10 minut. Bez zmian

pozostanie ,dwunastominutéwka” w miedzyszczycie,
nowoscia (na okres wrzesien-grudzien) jest likwidacja
szczytu popotudniowego i obnizenie czestotliwosci

kursowania tramwajow po potudniu w dni robocze z 10
do 12 minut. Likwidacji ulega takze szczyt sobotni -
przez catg sobote tramwaje bedg kursowaé co 20 minut
(dotychczas od 9 do 15 kursowaty co kwadrans).

meuss meums Zastepcze Bety na piatce

1 maja na prawoskrecie z ul. Staroteckiej
w kierunku GTR wykoleil sie wagon 531. Dzien
pozniej w tym samym miejscu wytramwajeniu
ulegt 515. Z dniem 11 maja wycofano z tego tuku
wszystkie szescioosiowe wagony niskopodiogowe,
dla pozostatych typow wprowadzajac ograniczenie
do 5 km/h. Z tej okazji na traminowej linii 5
kursowaly Bety. Po serii wykolejen, ostatecznie
zniszczone zwrotnice wymieniono w lipcu.

fot. Bartosz M. Kaj, 22.05.2013

PRZYS@IENEK 5/2013 (130) 8/8



mailto:przystanek@kmps.org.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	

