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17 marca 2013 r. oficjalnie zaprezentowano wagon doczepny nr 436
Sanocka znow na trasie*

Grzegorz Jakubowski, Andrzej Klos

Po drugiej wojnie $wiatowej, w polskich miastach
posiadajacych sie¢ tramwajowa, palagcym problemem byt
brak wystarczajacej ilosci sprawnego technicznie taboru
tramwajowego. Wagony sprzed wojny byly w znacznej
mierze zniszczone oraz wyeksploatowane, wiec tylko
czes¢ z nich nadawata sie do uzytku czy odbudowy.
Uzywane wagony sprowadzone przez okupantéw
podczas wojny rowniez byty w ztym stanie technicznym.
Podczas wojny, do miast bedacych w granicach Rzeszy
(Gdanska, Katowic, Poznania) trafity nieliczne serie
fabrycznie nowych tramwajéw produkcji wojennej -
KSW. W ramach odbudowy kraju zaistniata potrzeba
masowej produkcji nowego taboru. Brakowato jednak
projektow, ktére nadawatyby sie do wdrozenia. Podjeto
wiec decyzje o przejeciu, pozostawionej przez okupanta
w chorzowskiej fabryce, dokumentacji tramwaju
wojennego KriegsstraBenbahnwagen (w skrécie KSW)
i dostosowaniu jej do mozliwosci wytwdrczych polskich

fabryk. Zrezygnowano =z elementow, ktérych nie
produkowat zaden polski zaktad, «czyli hamulca
szynowego, zamiast tozysk tocznych w maznicach

zastosowano $lizgowe, hamulec postojowy tarczowy

zastgpiono  klockowym.  Zmieniono tez  sposob
mocowania okien w wagonie. W KSW szyby osadzone
byty w uszczelkach gumowych, podobnie jak oszklenie
czota w pdzniejszych tramwajach np. typu 105N.
W powojennych polskich wagonach szyby wprawiono
bezposrednio w pudle (nadwoziu) i docisnieto
od wewnatrz listwami drewnianymi. W gdrnej czesci
wydzielono waska cze$¢ uchylng okna. Ponadto
w drugim stopniu odsprezynowania resory gumowe
zastgpiono pidrowymi, co poprawito komfort jazdy.

Polska odmiane wagondw KSW nazwano typem
normalizowanym i stad wzigt sie sposdb oznaczenia
powojennych tramwajéw polskich numerem oraz literg
~N". Tramwaje normalizowane produkowano w wersjach
na dwie szerokosci toréw rozstaw metrowy - 1000 mm
oraz tor normalny - 1435 mm. Wagony na tor waski
produkowaly Fabryka Wagondéw Swidnica, Konstal
i Stocznia Pétnocna w Gdarisku. Wagony na tor normalny
produkowaty trzy fabryki: Mostowagon - pozniejsza

Chorzowska Wytwdrnia Konstrukcji Stalowych - Konstal,
Stocznia Péinocna Gdarisk oraz Fabryka Wagondw
w Sanoku -

pézniej Parnstwowa Fabryka Wagondw

fot. Bartosz M. Kaj, 3.03.2013
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SANOWAG w Sanoku. Wiasnie produkt tej ostatniej
fabryki jest naszym obiektem zainteresowania.

Enki z Sanoka w Poznaniu

Do Poznania dostarczono 20 sztuk fabrycznie nowych
doczep sanockich, osiem z uchylnymi oknami, pozostate
dwanascie z opuszczanymi. W latach szesc¢dziesigtych
docieraly z Warszawy do Poznania uzywane wagony
generacji N. W ramach tych dostaw MPK dostato
co najmniej 29 doczep produkcji sanockiej. Podsumo-
wujac, po ulicach Poznania kursowato przynajmniej
49 powojennych wagondw tramwajowych pochodzacych
z Sanoka.

Wagon nr 436 wyprodukowany zostat w 1950 roku,
a przyjechat do stolicy Wielkopolski w ramach pierwszej
partii doczep (ponumerowanej 431-438). Ich eksploa-
tacje rozpoczeto w roku 1951. Wagony normalizowane
produkowane w kilku polskich wytworniach réznity sie
szczegotami. Do najwazniejszych cech z poczatkowego
okresu produkcji, bez wzgledu na producenta nalezqa:

niesymetrycznie umieszczona kaseta na tablice
kierunkowg oraz jeden wywietrznik na $cianach
czotowych; okragte (a nie prostokatne), czerwone

Swiatetko konca wagonu. W pierwszej potowie lat szes¢-
dziesigtych miejski przewoznik wprowadzit pierwsze
zmiany w sanockich wagonach. tawki dwuosobowe dla
pasazerow skrocono do jednoosobowych, przez
co zmiescito sie wiecej podrdzujacych na stojaco,
a liczba miejsc siedzacych zmalata o 4. Na czotach
wagonéw zamontowano prostokatne Swiatta pozycyjne
z daszkowymi kloszami. Na przetomie lat 60. i 70. XX
wieku wagony przechodzity remonty potaczone
z przebudowga na jednostronne i jednokierunkowe.
Ciezkie, jednoczesciowe, recznie przesuwne drzwi
zastgpiono dzielonymi, rozsuwanymi napedem
elektrycznym. Otwierane uchylnie w gdrnej czesci okna
zastgpiono opuszczanymi, stosowanymi w pozniej
produkowanych wagonach dwuosiowych. Zamontowano
kierunkowskazy migowe, S$wiatta ,stopu”, hamulce
szynowe, tozyska toczne na osiach kot, elektryczny
dzwonek sygnatowy. W tej postaci wagon 436 przetrwat
do konca eksploatacji, tj. do roku 1993. Pod koniec
eksploatacji jezdzit w skfadzie szkoleniowym z wagonem
silnikowym numer 2049. Widywany byt takze jako druga
doczepa w liniowych trdjsktadach, azdo konca
eksploatacji kursujac z numerem 2046.

17 lat remontu

W roku 1996 rozpoczeto remont i odbudowe wagonu.
Najpierw prowadzono go w zajezdni przy ul. Glogow-
skiej. Pézniej na wydziale S-4 - Zakfadu Napraw
Tramwajow MPK przy ul. Gajowej. Jednak prace
postepowaty bardzo powoli i przerywane byly na dtugie
okresy. Oficjalnie dnia 31.12.2005 r. tramwajowe
warsztaty naprawcze przy ul. Gajowej weszty w skiad
nowo powstatej spoétki-corki MPK, firmy Modertrans,
ktéra przejeta zadanie remontu. 18.02.2010 .
na wniosek KMPS-u i za aprobatg wiasciciela - MPK
Poznan Sp. z 0.0. wagon zostat wpisany do ewidencji
zabytkdw ruchomych, stajac sie prawnie chronionym
obiektem  historycznym. Zmusito to wiasciciela
do wiernego odtworzenia wygladu pojazdu podczas
remontu, w tym przypadku do stanu fabrycznego, jak
réowniez dato mozliwos¢ nieinstalowania wymaganych
we wspodtczesnych tramwajach hamulcow szynowych,
czy petnego oswietlenia zewnetrznego (generalnie

Wagon 436 w trakcie remontu w Biskupicach.
fot. Grzegorz Jakubowski, 11.03.2013

wagon wpisany do ewidencji zabytkéw nie musi spetniac
warunkéw dopuszczenia do ruchu). Czesciowo wyremon-
towany wagon po raz pierwszy zostat zaprezentowany
podczas obchoddéw 130-lecia komunikacji miejskiej
w Poznaniu. Pomalowane i niewyposazone pudto z tarcza
o0 numerze 5 na dachu wystawiono dnia 27.6.2010 r.
na torze 11 przed halg Modertransu na Gajowej.

W zwigzku z sukcesywna wyprowadzka kolejnych

obiektéw nalezacych do MPK i Modertransu
ze sprzedanych terendw koto ul. Gajowej, dnia
5.7.2010 . wagon przetransportowano do Biskupic

Wielkopolskich. Tam kontynuowano prace remontowe,
ktére wreszcie na poczatku roku 2012 nabraty tempa.
Poprawiono wszelkie poprzednie btedy wykonawcze -
zwezono stupki okienne, wykonano otwory pod
pojedyncze klatki wentylacyjne na czotach pojazdu.
Odnowiono podwozie - rozebrano i wypiaskowano rame
do czystego metalu. Podwozie ma oryginalne wsporniki
resoréw. Odtworzono oryginalng instalacje elektryczng -
w wagonie wykorzystywane jest zasadniczo tylko
wysokie napiecie. W szafie nad jednym z pomostéw
znajduja sie wylaczniki oraz bezpieczniki os$wietlenia
i ogrzewania. Lampy sufitowe potaczone sg szeregowo,
w dwie niezalezne serie po pie¢ zaréwek. W kazdej serii
oSwietlenia jest jedna zardwka osSwietlajagca tarcze
dachowa. Pojazd ogrzewaja cztery grzejniki umieszczone
pod s$rodkowymi siedzeniami. Po prawej stronie, na
czotach tramwaju znajduja sie po jednej okragtej,
czerwonej lampce tylnego $wiatta pozycyjnego. Jest ona
zasilana z akumulatora umieszczonego w obudowie
mechanizmu hamulca recznego. Akumulator okresowo
taduje sie na zewnatrz tramwaju. Ze wzgleddw
bezpieczenstwa (w sytuacji zaniku napiecia w sieci
trakcyjnej lampka konca pociggu nie Swiecitaby)
zrezygnowano z zasilania jej z wysokiego napiecia.
W razie koniecznosci uzycia oswietlenia awaryjnego
mozna wystawi¢ w tylnym oknie wagonu przenosne
z6tte Swiatlo pulsacyjne (ma ono zasilanie bateryjne).
Doczepa, podobnie jak inne ND, wyposazona jest
w solenoid hamowania - cewke hamujacq wagon
z wykorzystaniem pradu generowanego przez silniki
podczas stuzbowego hamowania elektrodynamicznego.
Wykonano  catkowicie nowg  stolarke  wnetrza,
zamontowano chromowane porecze (oryginalne byty
niklowane). W najblizszym czasie majg zostac
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uzupetnione skérzane uchwyty wiszace na poreczach
podsufitowych. Wagon, zgodnie ze stanem fabrycznym,

nie ma zamontowanego podwyzszonego fotela
przeznaczonego dla konduktora. Wagon ma czworo
szerokich, jednoptatowych drzwi wywodzacych sie

z wagonéw KSW. W warunkach wojennych miaty
umozliwi¢ szybka ewakuacje pasazeréw do schronu
w przypadku nalotu i bombardowania miasta. Drzwi
wyposazone sg w zamki, z mozliwoscig zablokowania
kluczem kwadratowym. Na koniec remontu uzupetniono
wszelkie brakujgce akcesoria i potozono nowg powtoke
lakiernicza. Wagon pomalowany jest w kolory kosci
stoniowej, ciemnej zieleni i szarego (pudto) oraz posiada
czarne elementy (podwozie, sprzegi). Oznaczony jest
zgodnie z historycznym  ukfadem emblematdéw:
nr taborowy, herb Poznania, napisy informacyjne, brak
nazwy czy logo przewoznika - MPK.

Pierwszy prawdziwy zabytek

Ze wzgledu na to, ze wagon jest wpisany do ewidencji
zabytkoéw, wszystkie prace musialy zosta¢ wykonane
pieczotowicie. Technologie i uzyte materialy réwniez
musiaty odpowiada¢ tym z okresu produkcji pojazdu.
Poniewaz dzi§ juz sa nie do odzyskania niektore
elementy jak np. tozyska Slizgowe czy resory pidérowe
mocowane na bolce, wykonano imitacje pokryw maznic
i mocowania resoréw. Odtworzono wszelkie uchwyty
poreczy odlane z aluminium. Na swoje miejsce powrdcity
tez usuniete kiedy$ s$wietliki tablic informacyjnych,
facznie z kratkami wywietrznikdw na czoftach wagonu.
Na dachu pojawity sie zndw kielichy mechanicznych
dzwonkdéw sygnatowych uruchamianych recznie linkami
wewnatrz pojazdu. Dzieki wpisowi do ewidencji
zabytkow mamy dzi§ w Poznaniu pierwszy petnoprawny
zabytkowy wagon tramwajowy, odbudowany na stan
z lat 50. XX wieku. Nie jest konieczne wyposazanie go
w elementy wymagane przy aktualnie eksploatowanych
pojazdach. Dzieki opisanym zabiegom kolejne pokolenia
bedq miaty doktadny obraz tego, czym kiedy$ jezdzili
nasi ojcowie i dziadkowie.

5 lutego 2013 r. gotowy wagon przywieziono
do Poznania i roztadowano w zajezdni Glogowska.
W pdézniejszym okresie prowadzono jazdy probne
po miescie. 12 lutego 2013 r. wagon uzyskat
dopuszczenie  Instytutu Gospodarki  Przestrzennej

i Mieszkalnictwa do eksploatacji z pasazerami. Gotowy

wagon oficjalne zaprezentowano mieszkancom
i mitosnikom podczas obchoddw 115-lecia uruchomienia
tramwaju elektrycznego 17 marca br. Tego dnia jezdzit
z Ogrodow na Mitostowo, czyli po dawnej trasie linii
nr 8. Wczesniej, w dniu 3 marca trdjsktad N+ND+ND
wyruszyt w pierwszg podréz z pasazerami, w ramach
przejazdu zamknietego dla cztonkdéw KMPS.

Wg powszechnie dostepnej wiedzy, poznanska doczepa
sanocka jest jedng z dwédch istniejacych w Polsce
i jedyng zdatng do jazdy. Wagon tego producenta
posiadaja w swojej kolekcji takze Tramwaje Warszaw-
skie. Tramwaj pod koniec lat dziewiecdziesigtych pozys-
kano ze Szczecina (wystano go tam z Warszawy pod ko-
niec lat szesédziesigtych w zwigzku z postepujgacymi
dostawami wagondéw 13N), jest on jednak przebudo-
wany na jednostronny przypominajacy 4ND.

Doczepa sanocka jest w peini  kompatybilna
z pozostatymi pojazdami serii N bedacymi w posiadaniu
MPK Poznan. Posiada nieskladany sprzeg z gtowica
Alberta, standardowe dla wagondéw dwuosiowych tacza
wysokiego napiecia oraz zasilania solenoidu. Wagon nie
posiada typowego dla przebudowanych wagondw serii N
niskonapieciowego gniazda KOL. Wagon nie ma takze
niskonapieciowych urzadzen charakterystycznych dla

zmodernizowanych wagonow zasilanych przez
to gniazdo, takich jak: kierunkowskazy, hamulce
szynowe czy napedy drzwi oparte na silnikach

od wiertarek tudziez nagtosnienia.

Ze wzgledow estetycznych i prawnych doczepa sanocka
eksploatowana jest w dwusktadzie z wagonem 602 czy
trojsktadzie z 602+456. W przyszitosci wagon ma zyskad
silnikowego kompana ze swojej epoki - odbudowanego
na stan z potowy XX wieku. Mowa tutaj np. o unikalnym
wagonie N nr 2024 wyprodukowanym przez Stocznie
Poétnocna w Gdansku. Wagon 436 przypisany jest do
wydziatu S-2  eksploatujagcego  sktad  wagondéw
dwuosiowych N+ND 6024456 produkcji Konstalu.
Do czasu odbudowy kolejnego wagonu silnikowego
bedzie okazjonalnie eksploatowany z pozostatymi
dwoma wagonami dwuosiowymi.

* artykut o tym tytule ukazat sie w specjalnym wydaniu
Przystanku przygotowanym z okazji 115-lecia tramwaju
elektrycznego. Na potrzeby tego wydania zostat rozszerzony
oraz opatrzony dokumentacjg zdjeciowg wagonu 436 w trakcie
remontu i po jego zakoriczeniu

Wyremontowana doczepka wraca z Biskupic.
fot. Krzysztof Dostatni, 5.02.2013

Sklad 602+436 podczas jazdy probnej.

fot. Krzysztof Dostatni, 10.02.2013
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Ratujmy stare bimby!
1% dla KMPS

Ltukasz Bandosz

Remonty zabytkowych tramwajow sg wyjatkowo
kosztowne, a do zrobienia wcigz jest bardzo duzo.
Mozna rzec, ze w Poznaniu jestesmy w tej kwestii blizej
poczatku drogi niz jej konca. Klub Mitoénikéw Pojazddow
Szynowych  bedzie jednak realizowat ten cel
sukcesywnie, oczywiscie ~w  miare mozliwosci
finansowych.

Wszystkich mito$nikéw komunikacji miejskiej,
mieszkancow Poznania i catej Polski gorgco zachecamy
do wsparcia tej inicjatywy. Prosimy zaréwno
0 uczestnictwo w kwescie ,Ratujmy stare bimby”, jak
i teraz, w okresie rozliczania podatkéw, o przekazywanie
1% wiasnie na Klub Mito$nikdw Pojazddéw Szynowych.
Jest to niezwykle proste. W odpowiedniej rubryce swojej
deklaracji wystarczy wpisa¢ nr KRS naszego
stowarzyszenia tj. 0000074961.

Srodki, ktére zebraliémy do tej pory sa zgromadzone
na rachunkach bankowych i zostang przeznaczone na
remont zabytkowego tramwaju. Najprawdopodobniej
bedzie to wagon silnikowy, ktéry bedzie ciagnat
niedawno wyremontowana doczepe sanocka ND 436.
Chcemy, aby byt to N 2024 lub 4N 2022. Ten pierwszy
zostat wyprodukowany w Stoczni Gdanskiej, drugi jest
prawdopodobnie  jedynym zachowanym wagonem
silnikowym 4N, oba majg by¢ po remontach tramwajami
dwukierunkowymi.

Jako organizacja pozytku publicznego, czyli organizacja
dysponujaca $rodkami publicznymi, jesteSmy zobo-
wigzani do przygotowywania i publikowania sprawozdan
Zz naszej dziatalnosci. Mozna je znalezé w specjalnej
bazie na stronie: pozytek.gov.pl. Pamietajcie prosze
o Klubie Mitoénikdw Pojazdow Szynowych rozliczajac

fot. 2 * Blazej Brzycki swoj podatek. Ratujmy stare bimby!

Ratujmy stare bimby!
Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Aby przekaza¢ nam 1% podatku, w odpowiedniej rubryce
zeznania podatkowego nalezy wpisac:

Klub Milosnikow Pojazdow Szynowych
KRS nr 0000074961

Serdecznie dziekujemy za udzielone wsparcie!

ogloszenie wlasne Wydawcy
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115 lat tramwaju elektrycznego
Podroz sentymentalna

Agnieszka Jaworska-Gozdziewska

Tegoroczny Dzien Sw. Patryka byt  wyjatkowy.
Zapachniato magig Euro 2012, kiedy Poznan zielenit sie
kibicami z potnocy, a wraz z ich przybywaniem wrastat
poziom radosci w naszym miescie. 17 marca od rana
byto zielono, wiosennie i stonecznie, cho¢ ciagle
mroznie. Irlandczycy nie przybyli w takiej ilosci jak
w ubiegtym roku, ale innego optymizmu dostarczyli nam
cztonkowie Klubu Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych
i Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu,
zapraszajagc na impreze z okazji 115 rocznicy
uruchomienia tramwaju elektrycznego w Poznaniu.

Jako osoba korzystajaca na co dzien z ustug komunikacji
miejskiej, nie spodziewatam sie wiekszych atrakcji

zwigzanych z przejazdzka tramwajem. Jakze sie
mylitam... Od rana przy dawnej zajezdni Gajowa pysznity
sie wyszorowane ,stare bimby” obijajac sie od $niegu
swojg soczystg zielonoscig. Na widok umundurowanych
cztonkéw klubu, nasz synek podskoczyt radosnie
i pobiegt przywita¢ sie z ,komdutolem”. Na mnie jednak
najwieksze wrazenie zrobit, wpisany do Ewidencji
Zabytkéw Ruchomych, wagon odwzorowany wedtug
oryginatu z lat 50. XX wieku. Ten wlasnie model
wybralismy, by z wielkg pompa przejechacé przez miasto
w strone Mitostowa. Wypetniony do ostatniego miejsca
sktad rozbrzmiewat radosnym chichotem dzieci. Maz
dyskutowat z fachowcami o sprawach technicznych,
a ja rozmarzytam sie wspominajac swe dzieciece lata,
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kiedy z dziadkiem takim wifasnie tramwajem jezdzitam
codziennie na dziatke.

Przejezdzajacy tramwaj wzbudzat zrozumiatg ciekawos¢
przechodniéw i pasazeréw stojacych na poszczegdlnych
przystankach. Korzystajacy =z przejazdzki mogli
naprawde poczu¢ sie wyjatkowo, gdyz po drodze co
chwile stawaliSmy w ogniu fleszy, robigcych zdjecia
pasjonatéw miejskiej komunikacji.

Po powrocie na Ogrody przesiedlismy sie do wagonu
102Na, by zakonczy¢ dzien w Muzeum Komunikacji przy
ul. Glogowskiej. Nieduze pomieszczenie, ale wrazen
mieliSmy takze sporo, odswiezajac w pamieci etapy
zycia naznaczone kolejnymi wzorami (i cenami) biletéw
oraz kasownikdéw. Ech, tza sie w oku zakrecita.

Na tym ta wesota przejazdzka sie skonczyta. WréciliSmy
do domu z pamigtkami, przywofanymi wspomnieniami,
odmrozonymi nosami i z checia na bursztynowy,
irlandzki napoj. Dorzucony grosz na rzecz ,Ratowania
Starych Bimb” z pewnosciag zaowocuje kolejnymi
atrakcjami przy nastepnej rocznicy.

Pierwszym etapem imprezy byla prezentacja
taboru na ul. Zwierzynieckiej. Pézniej kazdy
z tramwajow wykonal dwa kotka na innej linii.
Wsrod uczestnikow imprezy rozdano 500 egzem-
plarzy specjalnego wydania Przystanku.

fot. Marcin Jurczak, 17.03.2013

Nowinki z Pyrogrodu

opr. Marcin Jurczak

TABOR - TRAMWAIE, AUTOBUSY I KOLEJ

mpupm mpwpm  Pigtkowska bez niskiej podtogi.
Ze wzgledu na uszkodzenie nawierzchni na tukach wezta
Wielkopolska, w trybie pilnym - od 11 grudnia 2012 r.
wycofano tabor niskopodtogowy z linii 5 i 9. Mrdz
doprowadzit tam do wybicia ptyt, ktdrymi wytozone sg
tory. Do czasu naprawy na niskopodtogowych brygadach
obu linii kursujacych w kierunku petli Pigtkowska
kursowaty tramwaje starszych generacji. Po usunigciu
usterki, Tramino i Combino wrdcity na Sofacz. Pierwsze
tramwaje niskopodtogowe zaobserwowano tam
w okolicach 20 grudnia 2012 r, cho¢ zgodnie
z obwieszczeniem Dziatu Inzynierii Ruchu pojawity sie
one na tej trasie od 2 stycznia 2013 r. A skoro juz mowa
o wagonach niskopodtogowych nalezy odnotowac,
ze siemensy Combino regularnie pojawiajq sie nie tylko
na ,swoich” liniach (czyli obecnie 2, 8, 9 i 18), ale takze
(oczywiscie w mniejszej ilosci) na wszystkich siedmiu
liniach, na ktorych wedtug planu kursujg solarisy
Tramino (tj.: 5, 6, 10, 12, 14, 15, 16).

mmwm w7 zycia wagonéw zabytkowych.
Do grona zabytkdw dotaczyt wagon 436. Trojskiad
N+ND+ND na dobre zadomowit sie juz w hali zajezdni
tramwajowej przy ul. Madalinskiego. Wagony 71, 615,
685 i 1944193 tradycyjnie kursuja na liniach
regularnych. Wagon GT6 przypisany jest do tréjki,
stodwdjke spotka¢ mozna na czworce, a historyczne
stopigtki na linii nr 5. Wagon 805 z dniem 29 stycznia
2013 r. przekwalifikowany zostat =z liniowego
na historyczny. Zostat tym samym zdjety ze stanu
uruchomienia wagondw liniowych. Niestety dla holendra
nie znalazto sie miejsce ,pod dachem” i stacjonuje on na
terenie otwartym zajezdni Franowo.

Upulm ! Nowe autobusy - do konca roku. MPK
Poznan Sp. z 0.0. ogtosito przetarg na dostawe w formie

dzierzawy 25 fabrycznie nowych autobuséw
niskopodtogowych. Wiekszos$¢ z nich (23 szt.) stanowic
bedg pojazdy o dtugosci 11,5-12 m, pozostate (2 szt.)
to autobusy przegubowe (17,5-18 m). Zamdwienie
realizowane bedzie w okresie od pazdziernika do grudnia
2013 r. Dzierzawa autobusdéw nie bedzie nowoscig - juz
kilka lat temu zdecydowano sie na taka forme ,zakupu”
pojazdéw. Dotyczyta dziesieciu solarisbw Urbino 12 -
autobusy o numerach 1801-1810 (obecnie: 1615-1624)
wyrdzniaty sie wodwczas m.in. katowickimi tablicami
rejestracyjnymi. W tegorocznym przetargu oferty
oceniane beda wedtug pieciu kryteridow: catkowitego
kosztu wynikajacego z 8-letniego okresu dzierzawy
oferowanych pojazdéw (79%), wiasciwosci techniczno-
eksploatacyjnych (9%), warunkdow gwarancji (4%),
warunkow serwisu (3%) i gotowosci technicznej (5%).
Pod wzgledem parametréw pojazdy beda bardzo
podobne do autobuséw znanych juz z ulic miasta (cho¢
naturalnie moga byc¢ innej marki). Przetarg obejmuje
autobusy standardowe o uktadzie drzwi 2-2-2
i przegubowe w ukfadzie 2-2-2-2 (pierwsze drzwi
otwierane do wewnatrz, kolejne: odskokowo-przesuwne
z fotokomdrkami w stupkach drzwi), wyposazone m.in.
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, potzamknietg
kabine kierowcy, komponenty systemu KWSR i systemu
informacji pasazerskiej, elektroniczng tabliczke
z numerem brygady, poktadowy automat do sprzedazy
biletow papierowych (bilety jednorazowe i krotko-
okresowe, sprzedaz za pomoca bilonu) czy Swiatta
do jazdy dziennej wykonane w technologii LED.

Autobusy posiadac maja  system monitoringu
(obejmujacy 3 kamery  monitorujace  wnetrze
w autobusie krotkim, 4 w przegubowym oraz kamere
cofania i kamerg obserwujaca pole przed autobusem),
z funkcjg rejestracji obrazu na nosniku wymiennym
(minimum 400 godzin pracy) i co najmniej 8-calowym
ekranem w kabinie kierowcy.
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Przy ocenie pojazdow preferowane beda rozwigzania

zunifikowane z juz stosowanymi w MPK Poznanh
(w zakresie marki autobusow, elementéw uktadu
kierowniczego czy typow osi).

lpu B! Uruchomienie autobusowe. Z dniem
28 stycznia MPK przestato obstugiwaé linie 88

i rozpoczeto obstuge linii 911. Na taczonej linii 67/911
kursowato od tego dnia (w dni robocze) 5 brygad AN-
18/4 plus dodatkowa poranna brygada szczytowa
obstugiwana taborem AN-12/3 (pdzniej zamieniona
na przeguba). W soboty uruchomienie wynosi 4 wozy
12-metrowe, a w Swieta - trzy wozy. We wszystkie dni
tygodnia uruchomienie 67/911 jest o 1 woz wyzsze niz
dotychczas na linii 67, co w pofaczeniu z likwidacjq linii
88 (1 brygada) daje constans. Pomiedzy 5.11 a 28.01
wprowadzono takze korekty na linii T1 - zmniejszajac
liczbe wozow w dni robocze i soboty o dwa (z 12 do 10),
oraz na linii 97 - wprowadzajac dodatkowe brygady
szczytowe poranng i popotudniowa.

1 kwietnia korekcie ulegt rozktad linii 67/911, rozpoczety
kursowanie takze tzw. brygady sezonowe. Zmianami
objeto takze obstuge linii T1. Wg uruchomienia
z 1 lutego 2013 r. na linii tej kursowato 8 brygad z A-1

i2 brygady z A-3 w dni robocze, 7 brygad z A-1
i 3brygady z A-3 w soboty oraz 8 brygad w dni
Swigteczne (po 4 z A-1 i A-3). Od 1 kwietnia 2013 r. ob-
stuge T1 w dni robocze i soboty w catosci zapewnia A-1
(po 9 brygad - czyli o jedng mniej niz dotychczas),
a obstuge T5 w dni robocze - w catosci A-3 (5 wozdw).

mmwa mmws  Uruchomienie tramwajowe. Zgodnie
z aktualnym (tj. od 1.04.2013 r.) uruchomieniem
na trasach w dni robocze pojawia sie maksymalnie 169
pociggdéw tramwajowych (240 wagonow). Uruchomienie
Combino wynosi 8 z 14 sztuk (po dwa na liniach 2, 8, 9
i 18), Tramino: 35 z 45 sztuk (po pie¢ na liniach 5, 6,
10, 12, 14, 15, 16). Uruchomienie wagonéw GT8 wynosi
40 z 50 wagonow (linie 2, 3, 4, 7, 9, 10, 11, 25).
Niskopodiogowce z Fortecznej spotka¢ mozna na liniach
4, 7, 15, 17 (Bety - odpowiednio 2, 3, 2 i 2 brygady)
oraz na 6 i 11 (po trzy tatry). Uruchomienie stopigtek
wynosi 75% na S-1 (78 ze 104 wagondéw) i 80% na S-3
(64 z 80 wagondw). Najwyzszy wskaznik uruchomienia
(nie liczac pojedynczych 102Na i GT6) maja obecnie
najstarsze wagony - zakfadane uruchomienie wagonow
GT8 wynosi 80%.

Organizacja komunikacji miejskiej MPK Poznan w okresie swiateczno-noworocznym

. Bez ograniczen Wydtuzone
Data (rozktad) | Zawieszone | Skrocone godziny kursowania ! godziny Uwagi
standardowo K .
ursowania
. Do ok. 17.00: wszystkie linie 54, 55, 58, 62,
24 grudnia tramwajowe, 45, 46, 48, 49, 50, | 66, 67, 73, 74, | o>y 9€ 0K
S 51, 52, 53,57, 59, 60, 61, 63, | 76, 77, 78, 80%*, ’ .
(poniedziatek, 47,616 ok nocnych Ti A
rozktad dnia 64, 65, 68, 69, 70, 71, 72, 75, 82, $6 , 88, (za wyjatkiem
roboczego) 79, 81, 83, 84, 85, 87, 90, 91, 89 i 98; 244, 244, 247 | 248)
9 92,93,94,95,96,97,L, T1iT5 247, 248 !
25 grudnia 11, 25, 46, Pozostate linie 68 ***
2012 r. (wtorek, | 48, 50, 52, | Od godz. 14.00: 4, 8, 9, 60, 84, tramwaiowe i ) 80*, 81**,
rozktad 63, 79, 83, 85, 95 fobusoe 84**,
Swigteczny) 94,97iL 86***,
ey e
2012 r. (4roda, ] 80%, 81%*,
50, 97 - autobusowe (za -
rozktad S 84%*
Swigteczny) wyjatkiem 50,
80, 81, 84, 97)
Do ok. 21.00: wszystkie linie
31 grudnia tramwajowe, 45, 46, 48, 49, 51, | 24 22, 38, 62,
66, 67, 73, 74, | Kursy od godz.
2012 r. 52, 57,59, 60, 61, 63, 64, 65,
S 76, 77, 78, 80*, | 21.00 do godz.
(poniedziatek, 47, 616 68, 69, 70, 71, 72, 75, 79, 81, e -
; 82, 86*** 88, | 6.00 na liniach
rozktad dnia 83, 84, 85, 87, 90, 91, 92, 93, 89 98. 244 nocnveh Ti A
roboczego) 94, 95,96, 97, L, T1iT5; do 2’47 ’248 ! Y
godz. 19.00 linia 50 !
1 stycznia 2013 | 11, 25, 46, Pozostale linie 68 ***
r. (wtorek, 48, 50, 52, | Od godz. 14.00: 4, 8, 9, 60, 84, tramwaiowe i ) 80%*, 81**,
rozktad 63, 79, 83, 85, 95 autobu;owe 84**,
Swigteczny) 94,97iL 86***,

* - linia skrécona do petli Rudnicze (24.12: od godz. 18.00, 31.12 od godz. 20.00)
** - bez wjazdéw pod Centrum Handlowe M1
*** - w godzinach zawieszenia linii 95: w obu kierunkach przez petle Psarskie
*x*x* - w godzinach zawieszenia linii 60: linia wydtuzona do petli Strzeszyn

opr. Marcin Jurczak
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OBJAZDY, ORGANIZACIA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

Ugw B mss 236 i 246 po nowemu. Od 3 grudnia 2012
r. zmianie ulegty trasy linii autobusowych 236 i 246.
Dotychczas autobusy kursowaty z ronda Kaponiera przez
ulice: Dabrowskiego, Koscielng, Nad Wierzbakiem,
Wojska Polskiego, Witosa, Aleje Solidarnosci, Pigtkowskg
i Lutycka, skad rozjezdzaty sie w kierunku Podolan
i Strzeszyna (przez Strzeszynska, Kosowska, Zako-
pianska, Biskupinska - linia 236) oraz ul. Literackiej
(przez Golecinska, Koszalinska - linia 246). Kursy
realizowano naprzemiennie, w efekcie czego do kazdego
ze wspomnianych osiedli docierat autobus co godzine
(z Podolan do Strzeszyna wydtuzony byt co drugi kurs),
a na wspolnym  odcinku  czestotliwo$¢  kursowania
wynosita 30 minut. Od nocy, z 3 na 4 grudnia 2012 r,
wprowadzono nowe trasy, a linie staty sie okreznymi.
Linia 236 kursuje z centrum przez Podolany i Strzeszyn
(jak dotychczas), dalej ul. Koszalinskg do Literackiej,
a nastepnie przez Golecinskga, Wojska Polskiego i po
starej trasie do centrum. Linia 246 kursuje identyczng
trasq, ale w przeciwnym kierunku (czyli centrum -
Literacka - Podolany - centrum). Realizujac podobng
liczbe kilometrow dwukrotnie zwiekszono czestotliwosé
kurséw na Podolany i Literacka, a na Strzeszyn - nawet
czterokrotnie.

Vg Bogn g1 s . Swieta | Nowy Rok. Z okazji
$wigt Bozego Narodzenia oraz Nowego Roku
komunikacje autobusowg i tramwajowa objety liczne
zmiany. W dwa przedswigteczne weekendy (15-16 i 22-
23 grudnia) na linie 48, 59, 80, 81 i 84 skierowano
autobusy 18-metrowe. W dniach 21 grudnia - 1 stycznia
nie realizowano kurséw linii 98 pod kampus UAM,
a w dniach 22 grudnia - 1 stycznia kurséw szkolnych
na liniach 60, 89, 94. Zatozenia obstugi w okresie
$wigtecznym przedstawiono w tabeli. Na liniach nocnych
ekspediowano: w nocy z 24 na 25 grudnia 2012 r. dwa
pociagi z S-2 (standardowo), w nocy z 31 grudnia
na 1 stycznia dwa pocigqgi z S-1, dwa pociagi z S-2
i jeden pociag z S-3. W sylwestra na liniach
autobusowych 231, 232, 234, 235, 238, 240, 242, 243
i 251 kursowaty autobusy przegubowe, a na pozostatych
liniach nocnych: autobusy dwunastometrowe lub
w miare  mozliwosci nawet wieksze. Wydtuzono
kursowanie linii nocnych w Wigilie (kursy od 17.00)
i Sylwestra (kursy od 21.00) - na przetlomie roku
wydtuzajac trase N21 (os. Sobieskiego - Fredry - plac
Wielkopolski - rondo Srédka - os. Lecha - GTR - rondo
Staroteka - DTR - rondo Srédka - Fredry -
0s. Sobieskiego) oraz zwiekszajac czestotliwosc
wybranych linii (231, 234 i 251 w godz. 21.00-2.30
co 15 minut, N21 catq noc co 15 minut). W nocy,
z 24 na 25 grudnia oraz z 31 grudnia na 1 stycznia,
na liniach 233, 237 i 239 uruchamiano po dwa autobusy.

ful Matyi i okolice. W sobote, 29 grudnia
2012 r., rozpoczety sie prace zwigzane z przebudowg
uktadu komunikacyjnego przy okazji budowy
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego. Z tego
powodu wprowadzono zmiany w kursowaniu komunikacji
tramwajowej i autobusowej. Zaplanowano ruch
wahadtowy tramwajéow po jednym torze z wykorzy-
staniem rozjazdéw naktadkowych (w przypadku awarii
sygnalizacji $wietlnej bezwzgledne pierwszenstwo majq

tramwaje jadace po torze wiasciwym, tj. w strone PKS),
a autobusy linii L skierowano objazdem, podobnie jak
inne pojazdy ogumione, przez parking przy biurowcu
DELTA. Od 29 grudnia odstawianie wagonoéw
na Franowo, realizowane przez wydziat S-1, odbywa sie
ul. Hetmanska i GTR. Dotychczas dotyczylo to tylko
zajezdni Madalinskiego. Obecnie wszystkie wyjazdy
na Franowo kierowane sg ul. Hetmanska. W zwigzku
z istnieniem jednego toru zmiana byta niezbedna, nalezy
jednak zauwazy¢ iz powoduje to okresowe przecigzanie
wezta Traugutta. Wiecej o funkcjonowaniu odcinka
jednotorowego przy ZCK pisaliSmy w Przystanku nr 126,
zainteresowanych odsytamy zatem to umieszczonego
tamze tekstu Tomasza Giezynskiego.

mypps mpwpem Osiemnastka przez Wilde. Od 5 stycznia
zmianie ulegfa trasa linii tramwajowej nr 18. Od tego
dnia tramwaje zamiast odcinkiem jednotorowym przy
moscie Dworcowym kursujg po trasie: Zajezdnia
Glogowska - Hetmanska - 28 Czerwca 1956 r. — Gérna
Wilda - Krélowej Jadwigi — rondo Rataje - Jana Pawfa II
- Trasa Koérnicka - Piasnicka - Szwedzka - FRANOWO.
Tradycyjnie, przy okazji wprowadzenia ruchu liniowego
zul. 28 czerwca 1956 r. w prawo (w ul. Hetmanska)
uruchomiono tymczasowy przystanek tramwajowy
Traugutta - przed skrzyzowaniem. Zatrzymuja sie
na nim wszystkie linie jadace przez Wilde, tj. 2, 9, 10
i 18. Rownolegle (takze od 5 stycznia) wprowadzono
korekte trasy linii autobusowej nr 71 w Kkierunku
Winograd. Z ul. Przemystowej autobusy skrecajq
w ul. Wujka, nastepnie przez Wierzbiecice dojezdzajq
do al. Niepodlegtosci, dalej jadac po trasie. Przy tej
okazji na ul. Wujka przeniesiono przystanek ,Dworzec
PKS”. Zmiana ma spowodowacd zwiekszenie
punktualnosci linii 71, ktdérej pojazdy dtugo oczekiwaty
na mozliwos¢ skretu w lewo na skrzyzowaniu przy
dworcu PKS.

lpu B s Zmiany zimowe. W Swieto Trzech Kroli,
czyli 6 stycznia 2013 r, w komunikacji autobusowej
wprowadzono nastepujace zmiany: zawieszono linie 50,
skrécono linie 80 do petli Rudnicze, nie realizowano
wjazddw kieszeniowych linii 98 pod Kampus UAM
Morasko. W okresie ferii zimowych, ktdére trwajq
od 14 do 27 stycznia 2013 r., zawieszono realizacje
kurséw szkolnych na liniach 60 (kursy do ul. Safony),
89 i 94 (wjazdy do przystanku Staroteka Wielka).

mpwes mppsm |, Wahadlo” c.d. Wagony GT8ZR
dysponujg  stosunkowo skromnymi mozliwosciami
przewozowymi (mniejsza liczba drzwi) co w potaczeniu

z innymi utrudnieniami sprawito, ze wahadta bardzo
czesto kursowaty poopdzniane. W styczniu zdecydowano
sie na korekte rozktadu jazdy, a zmniejszenie

czestotliwosci pozwolito na wydtuzenie postojow
na petlach. Jednoczesnie zrezygnowano z przesiadania
sie motorniczych pomiedzy wagonami. Tramwaje linii 25
kursuja obecnie co 15 minut w dni robocze i soboty oraz
co 20 minut w dni $wigteczne, a na trasie pojawia sie
od trzech ($wieta), przez cztery (soboty, dni robocze
w miedzyszczycie i wieczorem) do pieciu brygad (szczyt
poranny i popotudniowy dnia roboczego).

g g w9 =uws meww= Rataje z N21. Wielokrotnie
odktadana zmiana tras linii nocnych kursujacych
po terenie Rataj weszia w zycie z dniem 1 marca.
Tramwaje linii N21 kursujg obecnie po trasie:
Os. Sobieskiego - Marcinkowskiego - Most $w. Rocha -
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Os. Lecha - Rondo Staroteka - Kdrnicka i dalej do petli
Os. Sobieskiego. Wydtuzenie N21 to odpowiedz na duze
zainteresowanie jakim cieszyta sie ta linia podczas

kilkutygodniowego wydtuzenia w czerwcu i lipcu
ubiegtego roku. Roéwnolegle wprowadzono korekty
w pofaczeniach autobusowych. Linia 231 kursuje

wylacznie w nocy z poniedziatku na wtorek (gdy N21
tradycyjnie nie jezdzi), po trasie Rondo Kaponiera -
Rondo Rataje. Linia 232 konczy trase na os. Rusa (bez
wjazddéw do Kinepolis). Linia 233 kursuje z Mogilenskiej
do Ronda Kaponiera, a trzy kursy wydiuzone sa do
Zielinca. Nowg trase zyskata linia 237 - ze Staroteki do
Koziegtow (os. Lesne). Jest ona skomunikowana z N21
na przystankach Rondo Rataje (tramwaj do centrum)
i Politechnika (tramwaj z centrum). Skomunikowanie
co zapewnia komfort przesiadek dla potaczen w relacji

centrum - Staroteka i Staroteka - centrum.
Skomunikowania w kierunku Zawad i Koziegtéw
zapewniajg linie 233 i 237 przy rondzie Srédka.

Wybrane kursy linii 238 wydtuzono do Franowa (dowoz i
odwdz motorniczych). Linie 241 zawieszono. Ponadto
drobne korekty tras wprowadzono na liniach 233, 238,
247 i252. W zwigzku ze zmianami z 2 do 3 wzrosto
uruchomienie nockowych helmutéw. Uruchomienie
nocnych autobuséw pozostato bez zmian. Dwa wozy
z 231 zasility linie 237, a wdéz z 241 - linie 233. Zmiana
tras linii nocnych jest przez pasazerow ,testowana” -
zmiany zostaty wprowadzone na prdébe, na 6 miesiecy.

mppps mpope=  Tramwajem - wolniej. Z dniem 11
marca wprowadzono nowe ograniczenia predkosci
dla tramwajow. Dotyczg one ul. Wierzbiecice.

Dla tramwajow jadacych w kierunku Rynku Wildeckiego
wprowadzono ograniczenia do 20 km/h (Krdlowej
Jadwigi - ul. Topolowa) oraz 30 km/h (ul. Topolowa -
Rynek Wildecki). Dla bimb jadacych w kierunku wezta
PKS ograniczenie na catym odcinku (Rynek Wildecki -
Krdlowej Jadwigi) wynosi 30 km/h. Wczesniej, z dniem
16 lutego wprowadzono ograniczenie predkosci
dla tramwajow na ul. Dabrowskiego. Na odcinkach
od ul. Staszica do ul. Koscielnej oraz od ul. Kraszew-
skiego do ul. Strzatkowskiego tramwaje powinny jezdzié
z predkoscig nie wieksza niz 20 km/h.

g B wy! S meww Misterium odwotane. Z okazji
uroczystosci Misterium Meki Panskiej (zaplanowanej
na 23 marca) przewidziano wzmocnienia na liniach ko-
munikacyjnych. W ramach trakcji tramwajowej, w miej-
sce tradycyjnej linii D zaplanowano 5 dodatkowych
pociagéw na linii 4: po 2 z S-1 i S-2 oraz 1 z S-3, a na
linii 74 - 7 dodatkowych brygad z A-1. W zwigzku
z odwotaniem imprezy wzmocnienia pozostaty jedynie
planem.

lpm g mg: meewmmssss Swieta Wielkanocne
W zwigzku ze sSwietami wielkanocnymi, wprowadzono
zmiany w komunikacji miejskiej. W okresie swigtecznym
nie realizowano kurséw szkolnych na liniach 60, 89 i 94
(28.03-2.04) a takze kurséw ,studenckich” (czyli wjazd
pod kampus UAM) na linii 98 (29.03-2.04). W ramach
ograniczen komunikacji tramwajowej, w dniu 31 marca
zawieszono linie tramwaje nr 11, 18 i 25, a do godz.
14.00 dodatkowo 8 i 9. W dniu 1 kwietnia nie kursowaty
tramwaje linii 25. W ramach ograniczen w komunikacji
autobusowej, w dniu 31 marca (niedziela) zawieszono
linie 46, 48, 50, 52, 63, 79, 83, 94, 97 i L, a do godz.
14.00 dodatkowo 60, 84, 85 i 95. W zwigzku
z zawieszeniami linii 60 i 95 poranne kursy linii 68

wydtuzono do Strzeszyna, a linii 86 skierowano przez
petle Psarskie. W dniach 31.03-1.04 linie 80, 81 i 84
kursowaty w skroconych relacjach (do petli Rudnicze
i Os. Rusa / Szpital), a linie 50 i 97 pozostaty zawie-
szone takze w $wigteczny poniedziatek. W nocy z 1 na 2
kwietnia (pon./wt.) kursowaty tramwaje linii N21.

g Bogn wy! Spuwes mawwsm Lech na wiosne. Rozpoczely
sie rozgrywki pitkarskiej ekstraklasy. W marcu
na Stadionie Miejskim rozegrano dwa mecze. 1 marca
0 godz. 20.45 odbywat sie mecz Lech Poznan - Polonia
Warszawa. Z tej okazji wydluzono kursowanie
wybranych brygad na liniach 6, 7, 15 i T1l. Dojazd
na spotkanie realizowano linig tramwajowa nr 30 (15
pociqgdw) oraz linia autobusowg T1 ,kursujaca
ze Srednig czestotliwoscig kurséow co ok. 4-5 minut”
a w razie koniecznosci ,w tzw. trybie ciggtym”. Podobnie
jak w przypadku poprzednich meczéw, na niezbedny
czas zawieszono linie tramwajowa 25 by zapewnic
dojazd linig nr 30, w relacji Marcinkowskiego (odjazdy
co 7-8 minut od 18.15 do 20.00) - 27 Grudnia - Fredry
- Dabrowskiego - Przybyszewskiego - Grunwaldzka.
Po przyjezdzie ostatniego tramwaju wszystkie pociagi
wycofano do ronda, zawrdcono, a nastepnie wycofano
w kierunku koncéwki Wegorka by mogty one podjaé
kursy powrotne po meczu. Na linii 30 kursowato 9 pociag-
gow z S-1 i 6 pociagdw z S-3, w wiekszosci przypadkdéw
(11 z 15) bedacych wydtuzonymi brygadami popotud-
niowymi (linie 2, 5, 8, 10, 12, 18). Dojazd na spotkanie
Lecha Poznan z GKS-em Betchatéw (16 marca, godz.
18.00) zapewniata linia tramwajowa nr 30 (15
pociggédw) oraz linia autobusowa T1 ,kursujaca
ze Srednig czestotliwoscig kursow co ok. 4-5 minut”
a wrazie koniecznosci ,w tzw. trybie ciaqgtym”.
Wydtuzono kursowanie facznie szesciu pociggdw
na liniach 6, 7 i 15 do ok. 17.15 - by zapewni¢ przed
meczem wyzszg czestotliwos¢ na liniach przejez-
dzajacych przez rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego.
Po meczu autobusy linii T1 kursowaty ,w trybie ciggtym”,
a 15 pociggéw wycofanych na Grunwaldzkiej wyjechato
na linie 6 i 15. Na linii 30 kursowato 8 pociqgow z S-1
i 7 pociqgéw z S-3, w 14 na 15 przypadkéw bedacych
wydtuzonymi brygadami krétkich zmian popotudniowych
(z linii 5, 8, 12, 14, 16, 17 i 18). Wozy te startowaly
z Marcinkowskiego w godzinach 15.30-17.15, co 7-8
minut. Kolejny mecz rozegrano w dniu 5 kwietnia.
Organizacja meczu z Lechiag Gdansk byla bardzo
podobna do wczesniejszych - na linii 30 kursowato 15
brygad (9 z Glogowskiej i 6 z Fortecznej). Tramwaje
pochodzity z wydiuzenia pracy wybranych brygad linii 2,
5, 8, 10, 12, 14, 18, byty wsrdd nich takze trzy pociagi
dodatkowe.

Ugwi Bgm mys Spuwen mewws  Wiosenne bieganie. W dniu
16 marca z okazji IX Biegu Maniacka Dziesiata,
w godzinach plus minus 11.30-13.30 zmieniong trasg
kursowaty autobusy linii 57, 74, 76, 84 i 90. Zmiany
zwigzane byty z trasa biegu - autobusy kursujace
ul. abpa Baraniaka korzystaty w obu kierunkach z jedni
potudniowej. Autobusy kursujace przez ul. Garbary
(czyli w kierunku potudniowym) w skierowano
objazdami: przez Estkowskiego, Wyszynskiego, rondo
Srédka i Jana Pawta II (skad 74 dalej po trasie, a linia
90 z nawrotkg na rondzie - bez wjazdu na dworzec
autobusowy). Autobusy linii 76 kursowaty po trasie
os. Debina - most Krélowej Jadwigi — rondo Rataje
(takze bez wjazdu na dworzec).
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Nowinki 7z Pyrogrodu

W dniu 7 kwietnia odbywat sie 6 Poznan Pdtmaraton.
Trasa biegu byta taka sama jak rok wczesniej, zatem
i zakres utrudnien dla komunikacji miejskiej - podobny.
Zmianami objeto tacznie 16 linii autobusowych (53, 54,
55, 57, 62, 65, 66, 71, 74, 76, 81, 84, 90, 92, 96)
a dwie kolejne (52, 97) zawieszono. Zmiany w kurso-
waniu autobuséw wprowadzono na ok. 1,5 h przed
startem  podtmaratonu, wczesniej dotyczyly one
(od samego rana) wytacznie autobuséow 57 i 84 -
z powodu zamkniecia dla ruchu ul. abpa Baraniaka.

ZTM I KOMUNIKACJA PODMIEJSKA

* .
i g g ztn Suchy Las w ZTM. Z dniem 28
stycznia 2013 r. do sieci ZTM Poznan dotaczyta gmina
Suchy Las. Z tej okazji malq rewolucjag objeto
komunikacje obejmujgcq obszar gminy, a zmiany
dotknety takze poznanskie linie miejskie. Zlikwidowano
linie nr 88 - jej funkcje na terenie miasta przejeta linia
nr 902. Zlikwidowano takze linie nocng oznaczong jako
900. Czes¢ potaczen przenumerowano: nr 906 na 904,
909 na 901, a 918 na 911. Linie 67 i 911 oraz 905 i 907
na wspolnych odcinkach trasy kursujg naprzemiennie, co
pozwala na dwukrotnie podniesienie czestotliwosci.
Autobusy ZKP zatrzymujg sie obecnie na wszystkich
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przystankach na terenie miasta, wzdtuz obowigzujacych
tras przejazdu. Uruchomiono takze dwa nowe przystanki
w Poznaniu oraz dziewie¢ nowych przystankow na
terenie gminy. Nastgpity takze drobne przetasowania w
zakresie obstugi linii. MPK dojezdza obecnie do
Biedruska (linia 911), a w zamian ZKP Suchy Las
realizuje kursy na terenie Moraska. Zmiany tras
zamieszczono w tabeli.

Zmiany tras po wejsciu gminy Suchy Las do sieci ZTM Poznan

Numer Trasa Czestotliwosc Prze-
linii (rob / sob / $w) | woznik
SRODKA DWORZEC - Wyszynskiego — Estkowskiego — Garbary — Szelaggowska
67 - Naramowicka - Radojewo - RADOJEWO 40/50/60 MPK
ZLOTNIKI/OS. GRZYBOWE - Suchy Las, Powstancéw WIkp. - Suchy Las,
Sucholeska - Suchy Las, Bogustawskiego — Suchy Las, Dziatki - Suchy Las,
201 Lesna - Suchy Las, Meteorytowa - Strézynskiego — Szymanowskiego - 35/70/70 ZKP
Szeligowskiego - SOBIESKIEGO DWORZEC
SOBIESKIEGO DWORZEC - Szeligowskiego - Szymanowskiego — Strézynskiego
902 | - Morasko - Meteorytowa - Suchy Las, Alejowa - Suchy Las, Bogustawskiego - | 30-60 / 50 / 50 ZKP
SUCHY LAS/DZIALKI
ZLOTNIKI/WIES - Ztotniki, tagiewnicka - Ztotniki, Jelonkowa - Ztotniki,
Czotgowa - Jelonek, Obornicka - Suchy Las, Obornicka - Suchy Las,
204 Bogustawskiego — Suchy Las, Lesna - Suchy Las, Meteorytowa - Morasko - 70/70/70 ZKP
Strézynskiego - Szymanowskiego — Szeligowskiego - SOBIESKIEGO DWORZEC
CHLUDOWO/SZKOtA - Chludowo, Szkolna — Chludowo, Koscielna — Chludowo,
Dworcowa - Zielgtkowo, Dworcowa - Zielgtkowo, Lesna - Goleczewo,
905 Dworcowa - Goleczewo, Szosa Poznanska - Ztotkowo, Sobocka - Ztotkowo, 50/ 60-90 / ZKP
Ztota - Ztotkowo, Lipowa - Ztotniki, Obornicka - Jelonek, Obornicka - Suchy 60-90
Las, Obornicka - Obornicka - Jaroczynskiego - Wojciechowskiego - Pigtkowska
- Ksiecia Mieszka I — Przepadek - Al. Niepodlegto$ci - DWORZEC PKS
CHLUDOWO/SZKOtA - Chludowo, Szkolna - Chludowo, Koscielna — Chludowo,
Dworcowa - Zielgtkowo, Dworcowa - Zielgtkowo, Lesna - Goleczewo,
907 Dworcowa - Goleczewo, Szosa Poznanska - Ztotkowo, Sobocka - Ztotkowo, 40-50/ 110/ ZKP
Ztota - Ztotkowo, Lipowa - Ztotniki, Obornicka - Jelonek, Obornicka - Suchy 110
Las, Obornicka - Obornicka - Mateckiego - Strézynskiego — Szymanowskiego -
Szeligowskiego - SOBIESKIEGO DWORZEC
BIEDRUSKO/PARK - Biedrusko, Poznanska - Radojewo — Naramowicka -
ot Szelagowska - Garbary - Estkowskiego - Wyszynskiego — SRODKA DWORZEC 40/50/60 MPK

opr. Marcin Jurczak
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