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Trzecia rocznica wycofania Ikarusow
Niedziela z Ikarusem 2013

Maciej Witkowski

Historia Ikaruséw serii 200 w Poznaniu rozpoczeta sie
latem 1981 r. Wtedy to, na poczatku lipca mieszkancy
mieli okazje do przejazdu testowym Ikarusem, ktéry do
Poznania trafit z osrodka szkoleniowego w Katowicach.
Byt to 16,5-metrowy autobus przegubowy mogacy
zabrac na poktad prawie 200 oso6b. Ikarus bardzo szybko
zyskat uznanie i sympatie pasazeréow, kierowcow
i mechanikow. Pierwsze Ikarusy 280.26 przeznaczone
dla owczesnego WPK w Poznaniu trafity do stolicy
Wielkopolski 6 pazdziernika 1981 r. W kolejnych latach
tabor poznanskiego przewoznika zasilaty kolejne partie
wegierskich autobuséw. tacznie w latach 1981-1994
do Poznania trafito prawie 300 Ikaruséw 280 (w trzech
podtypach 280.26, 280.02, 280.70A). W 1983 roku
do Poznania =zaczety trafia¢ Ikarusy 260.04 bedace
krotsza - 11-metrowg wersjq Ikarusa 280. tgcznie
w stolicy Wielkopolski eksploatowano 55 ,krotkich”.
W 1994 roku, razem z ostatnig partiq przegubowcow
serii 280 (ostatnia seria nazywana byta potocznie
~€kologami”), do Poznania trafit Sredniopodtogowy
prawie 18-metrowy Ikarus 435. Byt to ostatni autobus
z Budapesztu, ktory trafit do stolicy Wielkopolski.

W drugiej potowie lat 90. XX wieku rozpoczeta sie
epoka autobusow niskopodtogowych i wysokopodiogowe
Ikarusy zaczety schodzi¢ na drugi plan. Na poczatku XXI
wieku do Poznania trafiaty kolejne MAN-y i Solarisy,
a liczba Ikarusow stopniowo malata. Ostatnie Ikarusy
serii 200 na linie wyjechaty 14.01.2010 roku, a dwa dni
pozniej odbyta sie pozegnalna parada. Ikarus 435 nadal
pojawiat sie na liniach nocnych. Ostatecznie zostat
wycofany na poczatku lutego 2013 r. Dla przysziych
pokolenn zachowane zostalty 2 Ikarusy. Przegubowy
280.26 0 numerze 1545 przeszedt juz naprawe, podczas
ktérej przywrécony mu zostat fabryczny wyglad z 1985
roku oraz krotki 260.04 o numerze 1735, ktéry pozostat
w stanie z zakonczenia eksploatacji.

3 lutego br, w ramach obchoddéw trzeciej rocznicy
wycofania Ikaruséw, MPK Poznann i Klub Mitosnikéw
Pojazdéw Szynowych zorganizowaty kolejng edycje
Niedzieli z Ikarusem. Tym razem zabytkowe autobusy
wyjechaty na trase linii 82 z Gérczyna na os. Kraju Rad
(obecne os. Wichrowe Wzgdrze). Byla to pierwsza linia,
na ktérag wyjechat w lipcu 1981 pierwszy Ikarus.

z eksploatacji

Ikarusy: 280.26 1545 i 260.04 1735 na trasie linii 82. Z okazji trzeciej rocznicy wycofania
autobuséw wysokopodlogowych uruchomiono okolicznoSciowe kursy. Na trase

e

wyjechaly dwa wozy, kazdy wykonal jedno koétko. Zainteresowani mieli takze mozliwosé zwiedzenia

zajezdni przy ul. Kaczej.

fot. Dariusz Zaruk, 3.02.2013
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O godzinie 12.00 zapetnione Ikarusy wyjechaty z dworca
autobusowego na Gérczynie. Na trasie ttumnie przybyli
pasazerowie ustyszeli historie wegierskiego cudu
motoryzacji. W czasie podrdzy mozna bylo naby¢
komplet okolicznosciowych pocztowek, a takze wspomoc
kweste na rzecz ratowania zabytkowych pojazdéw.
W potowie trasy na petli przy os. Wichrowe Wzgdrze
pasazerowie mieli chwile na wykonanie pamigtkowych
zdje¢, a wszyscy ustawili sie do grupowego zdjecia
z kultowymi autobusami. Po powrocie na Gorczyn krotki
Ikarus udat sie na Warszawskg, a przegubowy wyruszyt
z pasazerami do zajezdni przy ul. Kaczej. Na miejscu
pasazerowie ustyszeli historie zajezdni na ktdra trafity
pierwsze Ikarusy, a takze pod okiem mistrza
zmianowego zapoznali sie z obstugq, jaka przechodza
autobusy kazdego dnia po zjezdzie do zajezdni.
Po zwiedzaniu zajezdni autobus odwidzt zadowolonych
pasazerow do centrum, a sam udat sie do zajezdni przy
ul. Warszawskiej.

Pamiatkowe zdjecie — os. Wichrowe Wzgoérze.
fot. Dariusz Zaruk, 3.02.2013

Obchody imienin Sw. Katarzyny - tramwajowo i kolejowo

Katarzynka 2012

Marcin Jurczak, Dariusz Zaruk
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105N 193 na linii 19. Jedna z atrakcji Katarzynki
bylo uruchomienie ,,solowek”.

fot. Marcin Jurczak, 25.11.2012

T

Ostatnie miesigqce roku tradycyjnie uptynety cztonkom
KMPS na organizacji imprezy katarzynkowej. Ubiegty rok
byt niezwykle ciekawy dla poznanskiej komunikacji
miejskiej - w zwigzku z otwarciami nowych obiektéw
i przygotowaniem do zamkniecia kolejnych — pomystéw
organizacji Katarzynki bylo zatem bardzo wiele.
Ostatecznie zdecydowano sie na sprawdzone i cieszace
sie popularnoscig od lat atrakcje, rozszerzone o znacznie
wieksza niz w ubieglych latach cze$¢ kolejowa.
W przeciwienstwie do poprzednich lat, w ktérych
organizowano Katarzynke tramwajowo-autobusowa,
w 2012 roku zaproszono do wspodtpracy takze kilka
spotek kolejowych i hobbistéw z Grodziskiej Kolei
Drezynowej.

Kregostupem tramwajowej czesci Katarzynki byfa linia
specjalna nr 19, objezdzajaca wszystkie poznanskiej
zajezdnie. Tramwaje odjezdzaty z ul. Zwierzynieckiej,
zawracajac na nieuzywanym obecnie tréjkacie przy
ul. Gajowej. Kolejnymi punktami na trasie byty
zajezdnie: przy ul. Glogowskiej, ul. Madalinskiego

i ul. Fortecznej oraz petla tramwajowa Franowo.
Na terenie zajezdni Glogowska udostepniono do zwie-
dzania Muzeum. O ekspozycji opowiadat przewodnik,

mozna tu bylo odpocza¢ Ilub napi¢ sie kawy.
Z wideoprojektora wyswietlano filmy o tematyce
komunikacyjnej. Drugim punktem na trasie byta

zajezdnia Madalinskiego - tramwaje przejezdzaty przez
myjnie, a motorniczy (lub konduktor) opowiadat o pracy
obiektu i jego specyfice. Kolejnym przystankiem byta
zajezdnia tramwajowa przy ul. Fortecznej. Tu udos-
tepniono zainteresowanym dwa szkoleniowe sktady
105Na, a chetni mogli sprobowac swoich sit za sterami
~Stopiatki”.

Tramwaj kursowat po trasie: Zwierzyniecka (Zeylanda) -
Kraszewskiego - Dabrowskiego - Przybyszewskiego -
Reymonta - Hetmanska - Gtogowska - Zajezdnia
Glogowska - Hetmanska - Zajezdnia Madalinskiego -
Hetmanska - Starotecka - Zajezdnia Forteczna -
Starotecka - GTR - Franowo - trasa Kérnicka - most
$w. Rocha - 27 Grudnia - Fredry - Dabrowskiego -
Zwierzyniecka (Zeylanda). Kursy z ul. Zwierzynieckiej
realizowano od 12.00 do 14.30 - planowo co pot
godziny; gdy pojawita sie potrzeba tramwaje odjezdzaty
jednak czesciej. W obstudze linii 19 znalazty sie wagony:
N+ND 602+456, 102N 1, 102Na 71, GT8 685, GT6 615,
105N 194 i 105N 193. Atrakcjg byto uruchomienie na
linii 19 pojedynczych wagondéw 105N - ,soléwki”
na ulicach miasta spotka¢ mozna wyjatkowo rzadko.
Podczas pierwszego koétka awarii ulegt sklad N+ND -
doszto do awarii uktadu oporowego. Na trasie pojawit sie
dodatkowo rezerwowy pocigg 105Na 312+313, ktéry
pojechat ,na pusto” na Gajowa, skad podjat kurs jako
linia 19. Zrobit nieco ponad pot koétka, a na Fortecznej
podmieniony zostat przez ekspresowo naprawiong do
tego czasu ,enke”. Obstuge pojazdow tradycyjnie
zapewnili wolontariusze z KMPS. W tramwajach
rozdawano klubowe kalendarzyki i specjalne wydanie
Przystanku. Przejazdy byly bezptatne, a podczas catej
imprezy katarzynkowej prowadzono kweste ,Ratujmy
Stare Bimby”. (MJ)
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Przewozy Regionalne eksploatuja m.in. lokomo-
tywy czeskiej serii 163. W ramach ekspozycji
prezentowala sie 163 042-5 - Oliwia.

Oprocz corocznej czesci tramwajowej, Katarzynka 2012
obfitowata réwniez w cze$¢ kolejowa. Z petli tram-
wajowej Franowo uruchomiono linie autobusowa F,
dowozacq chetnych ,na szope” PKP CARGO, a obstugi-
wang dwoma Ikarusami - kréotkim 260.04 1735 oraz
~heblem” 280.26 1545. Autobusy mimo ustalonej (30-
minutowej) czestotliwosci realizowaty duzo wiecej
kursow z powodu o wiele wiekszej niz przewidziana
liczby pasazeréw. ,Na szopie” na Franowie istniata
bowiem mozliwo$¢ zwiedzania lokomotywowni jak
i prezentowanego taboru. PKP CARGO na torze koto hali
(tzw. zerowym) wystawito lokomotywy elektryczne
EU07-1510, EUO7-1524, ET22-561 oraz E189-208. Tej
ostatniej, a jednej z ciekawszych, niestety zwiedzaé nie
mozna byto (jest dzierzawiona przez ERS Railways
od MRCE Dispolok). Na torze numer 2 znajdowaty sie
SM42-849 oraz SM30-220. Na torze 4 wystawiono
SM42-448, a na torze 6 prezentowat sie sktad Przewo-
zO6w Regionalnych, ztozony z lokomotyw 163 042-5
»Oliwia” i SP32-202, a takze z wagondéw ,marlboro”,
.bonanzy” z przedziatem spotki ,TurKol” oraz salonki
w barwach PR. W hali istniata mozliwos¢ wykonania
pamigtkowych zdje¢ przy lokomotywach SM42, EU07
czy ET22. Co odwazniejsi decydowali sie na przejscie
kanatem pod lokomotywami. Ciekawscy dojrzeli takze
lokomotywe ET22-751 bedacg wowczas na podnosniku.

30

Ikarusy na trasie linii

specjalnej.
kursowaly pomiedzy petla tramwajowa Franowo
a lokomotywownia PKP CARGO.

Autobusy
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Wspolorganizatorem imprezy byla Grodziska
Kolej Drezynowa. Tor dla pojazdéw napedzanych
sila mieSni znajdowal sie na Franowie.

Przed halg, na torze numer 5, prezentowata sie rowniez
Grodziska Kolej Drezynowa ze swojgq drezyng reczng,
ktérg chetni mogli poprowadzié.

Dojazd ,na szope”, oprécz linii F, byt mozliwy réowniez
dzieki uruchomionym dwém pociggom spotki Przewozy
Regionalne, obstugiwanych zmodernizowanym EN57-
1434. Byt to kurs o godzinie 11.00 z Poznania Gtéwnego
przez Kiekrz, Poznan Pigtkowo, Zieliniec (tzw. obwodnicg
towarowaq) oraz o 12.30. Ten drugi odbyt sie przez stacje
Poznan Staroteka oraz z wjazdem pod samg ,Szope” na
tor zerowy (wczesniej pasazerowie wysiedli na pobliskiej
stacji Poznan Franowo). Nastgpita tam réwniez prezen-
tacja EZT. Powrot na Poznan Gtoéwny nastgpit o 15.45 -
chetnych nie brakowato, o czym swiadczyt ttok w jed-
nostce. Rowniez o godzinie 16.00 autobusy linii F wyko-
naty ostatni kurs na petle tramwajowa Franowo,
zabierajac ostatnich uczestnikdw imprezy. Przez caty
czas w otwartych dla publicznosci lokomotywach na
zainteresowanych czekali maszynisci, ktérzy chetnie

odpowiadali na mniej lub bardziej szczeg6towe pytania.
Usmiechy na twarzach nie tylko dzieci, ale réwniez po-
zostatych uczestnikéw Katarzynek powinny by¢ powo-
dem do dumy dla kolejarzy, ktorzy doskonale przygoto-
wali sie do wystawy z okazji ich $wieta. (DZ)

EN57-1434 to kolejna zmodernizowana jednostka
obslugujaca wielkopolskie trasy. Sklad obshlugiwal
katarzynkowe pociagi specjalne.

fot. 4 * Dariusz Zaruk, 25.11.2012
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Tunel - recepta na tramwajowe problemy?
Prawie jak metro

Marek Malczewski

Po zakonczeniu II wojny S$wiatowej przemyst
motoryzacyjny dysponowat wielkimi nadwyzkami mocy

produkcyjnych. Poszukujac nowych grup odbiorcéw,
skierowat sie ku dwém przeciwstawnym nurtom:
rozwojowi komunikacji indywidualnej oraz rozwojowi

komunikacji zbiorowej, opartej na pojazdach o napedzie
spalinowym (autobusach).

W tych koncepcjach nie byto miejsca dla starego,

powolnego tramwaju. Najbardziej brutalna walka
o miejsce na rynku rozegrata sie w Stanach
Zjednoczonych. Koncerny = motoryzacyjne  celowo

doprowadzaty do upadku przedsiebiorstwa tramwajowe,
(docelowo) zastepujac je liniami autobusowymi,
uruchamianymi w dumpingowych cenach. Gdy juz
tramwaje zlikwidowano, ,urynkowiono” tez ceny biletéw
autobusowych, przez co autobusy staty sie bardzo
drogim srodkiem transportu. Wtedy dla pasazeréow
bardziej optacalnym byto nabycie wtasnego auta i dojazd
indywidualny. Najlepiej udokumentowanym przypadkiem
takich dziatan jest historia ,czerwonych tramwajow”

zlos Angeles. Ich Ilikwidacja doprowadzita do
catkowitego zakorkowania aglomeracji samochodami.
Do Europy Zachodniej motoryzacyjne szalenstwo

przyszto troche pdzniej. Widzac to, co sie wydarzyto za
oceanem, wiladze miejskie bronity sie przed zalewem
aut, stawiajac na poprawe jakosci, zwiekszenie
predkosci komunikacyjnej i rozbudowe transportu
publicznego. Gdy miasta byly zalewane nowymi
samochodami, ich ulice korkowaty sie tak, jak
przyktadowo na poznanskiej ul. Dabrowskiego.
Poczatkowo wiadze samorzadowe marzyty o rozwoju
systemdw autonomicznych: metra czy szybkiej kolei
miejskiej. Jednak byty one zbyt drogie w budowie i nie
spetniaty w petni oczekiwan co do ich dostepnosci.
Dlatego juz w latach 60. XX w. powstata idea premetra
- czego$ posredniego pomiedzy tramwajem a metrem.
Miaty to by¢ linie catkowicie odseparowane od ruchu
ulicznego, ale budowane uproszczong technologig
(choéby w postaci wykopu, ktory w przysziosci mégt by¢
zakryty). W Polsce ,gierkowskiej” metro miato zostac
wybudowane tylko w Warszawie, natomiast w todzi,
Krakowie, Wroctawiu i Poznaniu miaty powstac linie
premetra. W Poznaniu tak zaprojektowano linie
.tramwajowgq” na nowe osiedla na Pigtkowie
i Winogradach, pod ktérg zwozono ziemie i formowano
wykop juz ok. 1974 r. Jak wiadomo linia ta zostata
w 1997 r. dokonczona na odcinku poza centrum
i ,prowizorycznie” wtgczona w sie¢ tramwajowa na wezle
Most Teatralny. Dzisiaj okreéla sie jg mianem
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Mato kto wie,
ze byly tez prowadzone prace koncepcyjne nad budowgq
Jtunelu tramwajowego”, ftaczacego ul. Bukowskag
z ul. Sw. Marcin.

Doswiadczenia niemieckie

W tym czasie w Niemczech (éwczesnych Zachodnich)
przystgpiono do budowy pierwszych odcinkéw tuneli
przeznaczonych dla komunikacji tramwajowej.
W zwigzku z tym, ze mialy one roztadowac korki

w Srédmiesciu, najczesciej jako pierwsze budowano
odcinki pod centrami miast. Przyktadowo, w ten sposéb
sprowadzono pod ziemie wiele odcinkéw klasycznego
tramwaju w Zagtebiu Ruhry. W niektorych miastach (jak
Frankfurt nad Menem) Ilinie tunelowe stopniowo
wydtuzano, poczatkowo wykorzystujac na nich typowe
wagony tramwajowe, np. kursujace do niedawna
w Poznaniu wagony typu M (klasy GT6), ktdére na
potrzeby linii tunelowych miaty wymienione na szersze
zestawy kotowe, a takze wprowadzone dodatkowe
boczne listwy , poszerzajace” pudto wagonu i likwidujace
niebezpieczny przeswit pomiedzy pudlem wagonu
a krawedzig peronu. Stopniowo wycofywano tez tabor
~tramwajowy”. Dzi$ w niemieckich tunelach dominujq
wagony nowej generacji, o0 innych zalozeniach
konstrukcyjnych, wygladem przypominajace tabor
metra. Zachowato sie jednak kilka ciekawych rozwigzan
organizacyjnych. Warto choc¢by zwréci¢ uwage na
przystanek Hauptbahnhof w Milheim an der Ruhr, gdzie
przy jednym peronie konczy sie linia U18 z Essen, przy
kolejnym przejezdza ,tranzytowa”, waskotorowa linia
102, a z kolejnego peronu odjezdzaja dwukierunkowe
wagony tramwajowe linii 901 do Duisburga.
W Duisburgu podziemne perony s bardzo dtugie
i podzielone na dwie czesci: potowa diugosci jest niska
(zatrzymujq sie tam linie obstugiwane przez wagony
starszej generacji), a potowa wyzsza (jak w metrze -
zatrzymujq sie tam te linie obstugiwane taborem
docelowym).

Jednym z  najnowszych  odcinkdw  tunelowych
w Niemczech jest nowo zbudowany tgcznik pod dworcem
gtdwnym w Rostoku. Jest on bardzo krotki (pod ziemig
znalazt sie tylko jeden przystanek: Hauptbahnhof),
jednak jest on doskonalg ilustracjqg tego, jak
przedsiebiorstwa niemieckie dbajq o pasazera i wygode

| ' b \
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Rostock - tunel tramwajowy wraz z przystankiem
Hauptbahnhof. Z przystankéw tramwajowych
mozna tu wyjecha¢ bezposrednio na perony
dworca kolejowego. To doskonaly przyklad
rozwiazania, ktore na pierwszym miejscu stawia
wygode przesiadki.

fot. Marek Malczewski, 4.05.2006
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przesiadki. Z podziemnego przystanku tramwajowego
mozna windg wyjechac wprost na perony dworcowe!

Tunel po krakowsku
Poznan nie jest pierwszym miastem w Polsce, ktére
zdecydowato sie zej$¢ z linig tramwajowg pod ziemie.

Tunel Krakowskiego Szybkiego Tramwaju faczy wezet
Rondo Mogilskie z rejonem Dworca Towarowego,

Liebe Fahrgéste,
pitte auf Wagenbeschilderung o
und Lautsprecherdurchsagen
achten Il

Isgang

Miilheim an der Ruhr - na jednej stacji spotykaja
sie tu trzy systemy komunikacji szynowej.
Na kolejnych zdjeciach: normalnotorowe premet-
ro linii Ul8 (przewoznik EVAG, linia dochodzi
z poludnia), przystanek koficowy normalnoto-
rowej linii tramwajowej 901 (DVG, dochodzi
z polnocy) i przejezdzajacy tranzytem tramwaj
waskotorowy linii 102.

fot. 3 * Marek Malczewski, 25.09.2009

przecinajac pod ziemig obszar Dworca Gtéwnego. Ma on
historie réwnie dtugq, jak poznanska trasa tramwajowa
na Franowo. Jego budowe rozpoczeto w ramach
modernizacji krakowskiego wezta kolejowego w 1974 r.
Miat by¢ pierwszym fragmentem linii metra, taczacej
Krakéw z Nowg Hutg. Budowano go odcinkami: najpierw
zbudowano 180 m pod torami kolejowymi, nastepnie
(po wieloletnim przestoju) powstato kolejne 605 m
czesci wschodniej, ukonczonych w 1999 r. Ostatni
fragment budowano od 2004 r, a uroczyste otwarcie
nastgpito 11 grudnia 2008 r. W tunelu znalazty sie dwa
przystanki: Dworzec Gtowny i Politechnika. Ma on
dtugos¢ 1420 m, a dodatkowe 128 m, to tzw. rampy
wjazdowe. Ruch w tunelu zabezpieczony jest
samoczynng blokadg liniowg (dwustawng). Mimo uptywu
czterech lat od chwili oddania go do uzytku, w tunelu
krakowskim ciggle obowigzuje ograniczenie predkosci do
30 km/h oraz zakaz wjazdu dla wagondw starszej
generacji (z rezystorami rozruchowymi).

Poznan - plany poprzedniej epoki

W Polsce, w ,minionej epoce”, nasi projektanci réwniez
potrafili tworzy¢ projekty z wizjg. Przyktadem niech
beda osiedla ratajskie - zadne ze wspodtczesnych osiedli

Krakéw - odcinek tunelowy obejmuje tu dwa
przystanki. Tunel ma péltora kilometra dlugosci
i przechodzi pod dworcem kolejowym. Z przys-
tankow Dworzec Glowny Tunel i Politechnika

korzystaja dwie linie tramwajowe: 5 i 50.
Obslugiwane sa taborem nowszych generacji -
w tunelu nie moga kursowa¢ wagony wyposazo-
ne w rezystory rozruchu (tzw. ,,opory”).

Fot. 2 * Marek Malczewski, 4.05.2006
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Tramwaj na Franowo w liczbach

—  gruboséc Scian tunelu: 80 cm,

—  grubosc stropu tunelu: 60-80 cm,

—  grubos$c ptyty dennej: 80 cm,

—  gtebokos$c Scian tunelu ($ciany szczelinowe): 12 m,

—  szerokos$¢ kazdej komor jezdnych tunelu: 5,2 m,

—  wysoko$¢ kazdej komér jezdnych tunelu: 5 m,

—  zewnetrzna dlugos¢ przystankdéw podziemnych: 85 m,
—  efektywna dtugo$¢ peronéw podziemnych: 45 m.

W ramach inwestycji:
—  z wykopow wywieziono ok. 200 tys. ton ziemi,
—  wywrotki wykonaty 8000 kursdw,
—  zuzyto 39 tys. m® betonu,
— do jego przewiezienia betoniarki wykonaty ok. 4500 kurséw,
— do zbrojenia zuzyto tacznie ok. 5 tys. ton stali.

Zrédto: Infrastruktura Euro Poznan 2012

,deweloperskich” czy TBS-owych nie zostato
zaprojektowane tak jak one, z petng infrastrukturg
ustugowq, siecig dwujezdniowych drdg, czy terenami
rekreacyjnymi. Cho¢ infrastruktura powstawata nieraz
z op6znieniem w stosunku do nowych blokdéw
(co stusznie krytykowano), to przeciez byla ujeta w
planach i zostawiono na nig rezerwy terenowe! Podobnie
wyglada historia ratajskich linii tramwajowych. Najpierw
powstata tzw. trasa koérnicka (od ul. Kérnickiej do petli
os. Lecha), pdzniej uruchomiono linie z ronda Staroteka
(poczatkowo obstugiwang tramwajami wahadtowymi,
bo nie byto jeszcze facznika przy nieistniejgcej juz petli
na os. Lecha). Gdy brakujacy tacznik powstat, to zostat
tez zbudowany wiadukt dla przewidywanej linii
na os. Rusa (w miejscu dzisiejszego sklepu IKEA rosty
jeszcze fany zboza).

Otwarta w sierpniu 2012 r. linia tramwajowa na Franowo
mogta powstac juz duzo wczesniej. W potowie lat 90. XX
w., gdy IKEA zaczeta budowaé swodj nowy sklep, jej
Zarzad proponowat dofinansowanie budowy linii
tramwajowej wzdtuz ul. Piasnickiej az do powstajacego
centrum handlowego. Niestety, wtedy nic z tego nie
wyszio. Dopiero budowa nowej zajezdni tramwajowej
data impuls do rozpoczecia budowy tramwaju
na Franowo. Rygorystyczne normy  $rodowiskowe
spowodowaly, ze za najkorzystniejsze uznano budowe
linii  tramwajowej w tunelu, przykrytym lekkim
zadaszeniem. W ten sposob tramwaj jest absolutnie
nieucigzliwy dla mieszkancéw, co zapewne bedzie
obiektem zazdrosci oséb mieszkajgcych na Polance.

Franowo AD 2012

Za rozbudowg osiedli ratajskich komunikacja miejska
przestata nadgza¢ juz w potowie lat 70. XX w.
Poczatkowo nowe osiedla tzw. Goérnego Tarasu Rataj
obstugiwane byty liniami autobusowymi z ronda Rataje.
Jednak wzrastajaca liczba mieszkancoéw (przy niemalze
braku samochoddéw prywatnych) spowodowata klincz
komunikacyjny. Jedynym ratunkiem byta szybka budowa
zaplanowanych tras tramwajowych. Od maja 1978 r.
rozpoczeto budowe pierwszego odcinka, od ul. Kérnic-
kiej do ,tymczasowej” (przetrwata 22 lata) petli
na os. Lecha. Linia ta, znana jako trasa kdrnicka, zostata
oddana do uzytku 23 lutego 1979 r. Kolejnym etapem
byta budowa linii w ul. Jednosci Stowianskiej (obecnie
Chartowo i Zegrze) do ronda Staroteka. Na linii tej od

kursowata linia wahadlowa W.
Po zakoniczeniu budowy tacznika pod wiaduktami
w rejonie ul. Piasnickiej zastgpita ja komunikacja
,regularna”, co nastgpito 30 sierpnia 1985 r.

pazdziernika 1983 r

Przygotowany wiadukt posiadat dodatkowa komore,
umozliwiajagcqa ~ wyprowadzenie linii tramwajowej
w kierunku wschodnim, do planowanej petli na os. Rusa.
Tramwaj miat jezdzi¢ wykopem, podobnie jak na linii
PST. Planéw tych jednak dtugo nie udawato sie
zrealizowaé, dopiero podjecie decyzji o budowie gtdwnej
zajezdni tramwajowej na Franowie ,odmrozito”
pierwotne plany. Po dtugim okresie przygotowan budowa
ruszyta w lutym 2011 r. i byta prowadzona w bardzo
szybkim tempie. Jednak nowatorsko$¢ koncepcji oraz
brak $cistych normatywdéw spowodowaty, ze znacznie
przeciagnety sie procedury odbiorcze. Z tego wzgledu
nowq trasg o dtugosci 2500 m (z czego w tunelu biegnie
1070 m, plus rampa wyjazdowa o dlugosci 160 m),
posiadajacq szes¢ przystankow (w tym dwa podziemne),
mozna jezdzi¢ dopiero od 11 sierpnia 2012 r.

Trzy linie i sygnalizacja

Odcinek tunelowy jest zabezpieczony sygnalizacjq
Swietlng (dwustawna samoczynna blokada liniowa),
natomiast sie¢ zasilajgca na tym odcinku jest wykonana
jako tzw. sie¢ sztywna. Koszt catkowity inwestycji to 266
min zt, z czego roboty budowlane pochfonety 225 min zt.
Dofinansowanie tego przedsiewziecia z funduszy
unijnych wyniosto 100 min zt. Trasa skfada sie z pieciu
nowych przystankéw: Piasnicka/Rynek, Piasnicka/Kur-
landzka (oba w tunelu), Szwedzka (pomiedzy IKEA
a M1), Szwajcarska (za M1 od strony Kompanii
Piwowarskiej) oraz petli tramwajowej (przy torach
kolejowych). Na trase skierowano trzy linie tramwajowe:
dwie od strony ul. Koérnickiej i jedng z Gérnego Tarasu
Rataj. W podstawowym uktadzie komunikacyjnym sa to:
1, 16 i 18 (obecnie wobec zawieszenia jedynki: 6, 16,
18). W «cigagu kilku miesiecy od otwarcia trasy
tramwajowej obstugiwaty ja juz niemal wszystkie
generacje taboru liniowego: 105Na i pochodne
(na réznych liniach), RT6N1 (1, 6), combino (18),
tramino (6, 16) oraz wagony z demobilu (GT8 i 3G
na 18). Na Franowie pojawity sie tez moderusy beta -
cho¢ nie w ,oficjalnym” uruchomieniu, a jedynie
w obstudze brygad S-3 (1, 6, 16).

Dawny wezel os. Lecha. Stary wiadukt (,,bajoro”
po lewej) rozebrano, a nastepnie zrealizowano
od nowa - juz jako fragment tunelu.

fot. Marek Malczewski, 13.02.2011
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Linie turystyczne w sezonie 2012 - z wizyta w pieciu polskich miastach
Dla turystow i mieszkancow

Michat Pratat
/ juz zajezdni planowane jest utworzenie Muzeum
/ Komunikacji  Miejskiej. Tuz za Konstantynowem

Linie turystyczne w Lodzi kursowaly w kazda
niedziele pomiedzy 1 lipca a 23 wrzeSnia.
Na zdjeciu: sklad S5N+5ND (na linii 43 do Luto-
mierska) przejezdza przez most nad Nerem.

fot. Michat Pratat, 26.08.2012

Podréz linig turystyczng jest bez watpienia jednym
z atrakcyjniejszych  sposobdéw  zwiedzania  miasta.
Wycieczka historycznymi pojazdami, ktérych nie
spotkamy juz na regularnych liniach tramwajowych lub
autobusowych, potaczona jest z zywga lekcjq historii
o mijanych obiektach, znajdujacych sie w rdznych
ciekawych - zaréwno tych bardziej jak i mniej znanych -
zakatkach miast. Niezapomniane przejazdzki starymi
pojazdami komunikacji miejskiej oferowato w roku
ubiegtym wiele miast, a kazda uruchomiona linia byta
bez watpienia godna uwagi. Rozpocznijmy
wielosetkilometrowg  podréz po Polsce Sladami
najciekawszych wydarzen zwigzanych z historycznymi
pojazdami w stuzbie liniom turystycznym.

Pierwsza stacja: Lodz

Stynaca z klimatycznych, podmiejskich linii
tramwajowych do Pabianic, Ozorkowa i Lutomierska
potaczonych z infrastrukturg torowisk miasta, tddz,
dzieki wspdtpracy MPK z Klubem Mito$nikéw Starych
Tramwajéw uruchomita zabytkowy skfad 5N+5ND
z poczatku lat 60. ubiegtego wieku. Klimatyczny pociag
pojawit sie na trasie najbardziej malowniczej linii 43,
jezdzacej z petli Telefoniczna ulicami Pomorska,
Legiondéw, Konstantynowska, przez Konstantynow
todzki, a nastepnie przez Kazimierz do Lutomierska.
Dtugos¢ catej linii w jedng strone wynosi 22,7 km.
Na wspomnianej trasie znajdujq sie takze najciekawsze
atrakcje miasta, miedzy innymi Muzeum Archeologiczne
i Etnograficzne, Muzeum Kanatu ,Detka”, Muzeum Miasta
todzi, Centrum Nauki ,Eksperymentarium”, Muzeum
Sztuki ms2 oraz Miejski Ogrod  Zoologiczny.
Do 1 kwietnia 2012 roku linie 43/43bis obstugiwata
zajezdnia Brus, mieszaca sie w potowie wyzej
wspomnianej trasy i nalezaca do spétki Tramwaje
Podmiejskie. W chwili obecnej, po przejeciu przez MPK
£6dz kurséw wszystkich linii podmiejskich, w nieczynnej

rozpoczyna sie najbardziej urokliwy odcinek trasy, gdzie
torowisko utozone zostato na pagodrkowatym terenie
otoczonym klimatycznymi domkami oraz polami. Tuz
przed Lutomierskiem, w Kazimierzu, trasa odtacza sie
od drogi prowadzac przez pola, a nastepnie zabytkowy
most nad Nerem, by po chwili zakonczy¢ bieg na petli
w Lutomiersku. Do obstugi takiego sktadu potrzebnych
jest az os$miu konduktoréw, z ktérych kazdy ma
za zadanie (oprocz sprzedazy biletdw — normalna taryfa
Zarzadu Drdg i Transportu) przypilnowac¢ swoich drzwi,
z uwagi na brak elektrycznych mechanizméw otwierania
oraz faktu, ze wagony sa dwustronne i dwukierunkowe
(posiadajg wyjscia po obu stronach). Zardéwno
konduktorzy jak i motorniczy ubrani sg w historyczne
mundury tamtejszego Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego. Historia tédzkich linii turystycznych
siega 2003 roku, kiedy to na ulice miasta wyjechata linia
»0”, majaca na celu popularyzacje wiedzy o historii
miasta i jego tramwajow. Godnym uwagi jest fakt, ze
w 2011 roku w plebiscycie ,Punkt dla todzi” turystyczna
zerowka otrzymata wyrdznienie w kategorii ,Atrakcje”
za zywe spotkanie z historig komunikacji miejskiej.

Przystanek drugi: Stacja Warszawa

Oddalona od todzi, o ok. 120 km w linii prostej,
Warszawa dzieki Tramwajom Warszawskim oraz Klubowi
Mitosnikow Komunikacji  Miejskiej w 2012 roku
uruchomita turystyczna linie tramwajowq ,T”. Tym razem
obstugiwana byta az trzema brygadami, dwoma

wagonami zabytkowymi oraz warszawskim tramwajem
promocyjnym. Na trasie linii ,T” pojawit sie miedzy
innymi jedyny w Polsce wagon typu 4NJ, wagony typu N,
13N, Lw oraz dobrze znany z poznanskich ulic wagon
102N 5 w barwach MPK Poznan. Warszawski tramwaj
promocyjny powstat natomiast poprzez przebudowe

""'I . N3 ‘.‘1
Warszawska tramwajowa Tetka wyjezdzala
na trase w kazda sobote, niedziele oraz Swieta.
W okresie wakacyjnym obslugiwana byta

az trzema brygadami. Na zdjeciu: wagon 4NJ 838
podczas przejazdu przez most Gdanski.
fot. Maciej Witkowski, 12.08.2012
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Warszawski kanciak na trasie linii T.
fot. Maciej Witkowski, 12.08.2012

jednego wagonu typu 105N. Z zatozenia przebudowany
tramwaj miat spetnia¢ cztery podstawowe funkcje:
komunikacyjna, informacyjna, promocyjng  oraz
turystyczng. Zatozenia te zostaly spetnione poprzez
zamontowanie monitoréw LCD, systemu nagtosnienia
oraz zamontowanie pianina, ktére swoje miejsce
znalazto doktadnie na wysokosci II i III drzwi (drzwi
te zostaty zaslepione). W tramwaju mozna bylo réowniez
otrzymac ulotki oraz specjalny bilet, zas na ekranach
monitoréw wyswietlane byly filmy promujace stolice.
W tak przebudowanej ,stopigtce” wnetrze zaaranzowano
na styl retro, zastosowano drewno oraz stylowe dodatki
takie jak kinkiety, czy rolety. Wagon wyposazony zostat
réwniez w klimatyzacje. Podczas godzinnej podrézy linig
07  kazdy pasazer moégt zobaczy¢ najbardziej
charakterystyczne miejsca zwigzane z historig Warsza-
wy, m.in. pomnik prezydenta Narutowicza, kompleks
Filtrow Warszawskich, dawne wiezienie na Pawiaku,
tereny bytego getta, wybieg warszawskich ,miskow”,
Cytadele, panorame Starego Miasta z Zamkiem
Krolewskim, kosciét $w. Anny i Muzeum Powstania
Warszawskiego oraz widoczne z wielu miejsc obiekty
Stadionu Narodowego i Paftacu Kultury. W kazdym
wagonie znajdowali sie konduktorzy, natomiast

w wybranych kursach jeden z cztonkdéw stowarzyszenia
Klubu Mito$nikéw Komunikacji

Miejskiej wcielat sie

-

Na trasie gdarfiskiej linii turystycznej spotkaé
mozna m.in. ex wroclawski wagon 102Na.
fot. Michat Pratat, 25.08.2012

Wsréd warszawskich atrakcji turystycznych jest
m.in. omnibus konny.
fot. Michat Pratat, 12.08.2012

w role przewodnika opowiadajac historie stotecznego
miasta, mijanych obiektow oraz przyblizajac szczegoty
budowy zabytkowego tramwaju i tras tramwajowych,
zdradzat takze ciekawostki zwigzane z komunikacjg
miejska. W wagonach linii ,T” obowigzywata normalna
taryfa ZTM Warszawa. Bilety kasowane byty jednak
przez konduktoréw dziurkaczami. Konduktorzy zobowig-
zani byli rowniez napisa¢ na bilecie godzine rozpoczecia
kursu oraz przystawi¢ specjalng pieczatke.

Przystanek trzeci: Gdansk

Przenosimy sie do grodu Neptuna. Tutaj rowniez
uruchomione zostaty tramwajowe linie turystyczne
jezdzace dwoma trasami. Do obstugi linii skierowane
zostaty wagony typu N oraz 102Na. Wagon N 11
moglismy spotkana trasie linii Tram Tour 1: Nowe
Ogrody - al. Zwyciestwa - al. Hallera - Kliniczna - Jana z
Kolna - Dworzec Gtdwny - Brama Wyzynna - Centrum -
Urzad Miejski. W wagonie znajdowat sie przewodnik,
ktory opowiadat o historii miasta, mijanych obiektow
oraz zdradzat ciekawostki komunikacyjne. Linia
obstugiwana przez ex wroctawski wagon 102Na
oznaczony jako Tram Tour 2 jezdzit natomiast z Nowych
Ogrodoéw - al. Zwyciestwa - al. Hallera - Gdanska -
Krasickiego do Latarni Morskiej (powrét przez Marynarki
Polskiej). Kazdy pasazer mdgt zwiedzi¢ latarnie morska,
po czym wroci¢ wagonem do centrum miasta. Oba
tramwaje nie zatrzymywaly sie na przystankach
posrednich, a przejazd mdgt odby¢ sie dzieki zakupie
biletu o taryfie specjalnej u motorniczego pojazdu.
Oprécz tramwajow w Gdansku mozna byto skorzystac
z zabytkowego autobusu. Nalezacy do ZKM Gdansk,
zabytkowy Jelcz 043 23461 kursowat na Subiektywnej
Linii Autobusowej na terenie Stoczni Gdanskiej. Dawni
pracownicy Stoczni Gdanskiej oprowadzali po swoim
miejscu pracy oraz przyblizali historie, uswiadamiajac
wielkag range tych obiektow. Przemierzajac tereny
stoczniowe autobus zatrzymywat sie m.in. przy
warsztacie Lecha Watesy, ptocie, przez ktéry przeskoczyt
byty prezydent, dawnej sali BHP czyli miejscu podpisania
~porozumien sierpniowych” oraz dawnego budynku
Dyrekcji Stoczni. Na wszystkich liniach obowigzywata
taryfa specjalna.
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Nie tylko Warszawa ma szybka kolej miejska:
stacja czwarta, Gdynia

Z atrakcyjnego Gdanska migiem przenosimy sie
do sasiedniej Gdyni, po ktorej, podobnie jak w Tychach
czy Lublinie, mozemy porusza¢ sie trolejbusami.
To wiasnie z tymi pojazdami m.in. zwigzana byta linia
turystyczna w tym miesécie. Oznaczona jako 326
kursowata we wszystkie niedziele i $wieta od 1 lipca
do 30 wrzesnia. Na specjalnej trasie od petli Grabowek
SKM (zajezdnia trolejbusowa PKT) przez ul. Morska,
Podjazd, 10 Lutego, Swietojanska, al. Zwyciestwa
do petli Orlowo SKM KIlif wysytane byty dwie brygady
historycznych  trolejbuséw. W  bazie taborowej
Przedsiebiorstwa Komunikacji Trolejbusowej w Gdyni
znajdujq sie az trzy zabytkowe pojazdy: Saurer 4TIILM
2 1957 roku o numerze 128 (pochodzacym z okresu
eksploatacji w szwajcarskim w St. Gallen), Skoda 9Tr20
z 1975 roku z oryginalnym, pochodzacym z lat 70.
numerem taborowym 359 oraz Jelcz 120MTE 10121
z 1994 roku. Wspomniana wyzej Skoda 9Tr20 zakupiona
zostata od Lubelskiego Towarzystwa Ekologicznej
Komunikacji i w stanie sprzed remontu kapitalnego nie
nadawata sie do jazdy. Dzieki zorganizowanemu przez
PKT przetargowi na remont pojazdu udato wylonic¢ sie
najkorzystniejszg oferte. Zwyciezca zostata firma Ekova
z Ostravy, majaca na swoim koncie remonty podobnych
historycznych pojazdéw. Rozebrany do zera trolejbus
zostat wypiaskowany oraz wymieniono w nim wszystkie
skorodowane elementy konstrukcji, zamontowano nowe
poszycie oraz uszczelniono. Uktad napedowy, osie
pojazdu oraz podstawy odbierakéw i rezystory poddane
zostaty regeneracji. W ten sposéb, pomalowany
na kremowo-czerwony kolor, pojazd dotaczyt do czyn-
nych eksponatéw w Gdyni. Najstarszy gdynski trolejbus,
Saurer 4TIILM od 1992 roku jezdzit po ulicach Warszawy
(w tym samym roku trafit do stolicy z St. Gallen)
i obstugiwat linie 51 do Piaseczna. W 2001 roku
sprowadzony zostat do Gdyni, gdzie po remoncie stuzy
do dzisiaj, jako czynny zabytek. Jelcz 120MTE jest
natomiast jednym z ostatnich trolejbuséw z tej serii
w Gdyni, od poczatku eksploatacji zwigzany z tym

miastem i stanowi najczesciej rezerwe w razie awarii

t=os S

DAF MB 200 1934 to ostatni przedstawiciel serii
autobusow dostarczonych do Poznania w 1991 r.
Charakterystyczny z6lty pojazd pojawia sie takze
na trasie linii turystycznej nr 100. Flote ,setki”
stanowily ponadto ikarusy (260.04, 280.26,
435.22) i jelcze (043, PR110).

fot. Maciej Witkowski, 5.08.2012

it

Skoda 9Tr20 zakupiona zostala od Lubelskiego
Towarzystwa Ekologicznej Komunikacji, a po re-
moncie kursuje obecnie na trasie gdynskiej linii
turystycznej obslugiwanej przez PKT.

fot. Michat Pratat, 22.07.2012

Skody lub Saurera. Przejazd historycznymi trolejbusami
odbywat sie w normalnej taryfie ZKM Gdansk.

Tez stolica, lecz Wielkopolski: Poznan stacja piata

Nigdy wczesniej w Poznaniu nie bylo tak silnie
rozbudowanych linii turystycznych jak w roku ubiegtym.
Kursujagce od 28 kwietnia do 30 wrzeénia linie:
tramwajowa 0 (jedna brygada) i autobusowa 100
(wtym roku az trzy brygady) zabieraty pasazerdw
w kazdg sobote, niedziele i Swieta. Wszystko uzupet-
nione zostato nocnymi kursami linii tramwajowej ON,
(ktdéra poczatkowo miata dwie brygady). Duzy wptyw na
przebieg linii turystycznych miaty zmiany zwigzane
z remontem ronda Kaponiera oraz przylegtej do ronda
ul. Roosevelta. Linia autobusowa 100, obstugiwana
trzema pojazdami historycznymi, jezdzita na trasie Stare
Z00 - Nowe ZOO zmienionymi trasami, a ostateczny jej
ksztatt wygladat nastepujaco: Gajowa - Sienkiewicza -
Mickiewicza - rondo Kaponiera - Sw. Marcin -
Marcinkowskiego (przystanek przy Muzeum Narodo-
wym), pl. Wolnosci, Ratajczaka, Krakowska, Most
Sw. Rocha, Berdychowo, Baraniaka (przystanek), rondo
Srédka (przystanek), Termalna, petla przy Termach
Maltanskich (przystanek) oraz dojazd Grodzienska
i Krancowg do Nowego ZOO. Powrét ta sama trasg
do ronda Srodka, dalej przez Estkowskiego, Garbary
(przystanek), Armii Poznan (przystanek przy schodach
Cytadeli), Wzgdrze Sw. Wojciecha, Marcinkowskiego
(przystanek przy Muzeum Narodowym), 27 Grudnia,
Fredry, Kosciuszki, Al.  Niepodlegtosci, Libelta,
Roosevelta do Gajowej. Po drodze kazdy mogt zobaczy¢
m.in. secesyjng zabudowe Jezyc, budynek Zamku
Krolewsko-Cesarskiego, budynki dawnego centrum han-
dlowego ALFA, kosciét sw. Marcina, plac Wolnosci
z przylegtymi budynkami, Stary Browar, most Sw. Rocha
wraz z kosciotem tego samego patrona, budynki
Politechniki, Jezioro Maltanskie, Katedre i most Jordana,
tereny Cytadeli, czy aule Uniwersytetu Adama
Mickiewicza. Do obstugi kierowane byty gtdéwnie
autobusy historyczne poznanskiego MPK: Jelcz RTO,
Jelcz PR110, Ikarusy 260 i 280 oraz DAF MB 200.
Na linii pojawit sie rowniez jedyny w Poznaniu, wycofany
juz z eksploatacji, Ikarus 435. Niestety rozmach
zaproponowany w roku ubiegtym nie do konca szedt
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w parze z jakoscig. Na linii autobusowej 100 kilkukrotnie
pojawity sie pojazdy niskopodiogowe marki Jelcz,
Solaris, Neoplan i MAN, co bylo spowodowane awariami
autobuséw historycznych oraz czestym wysytaniem
flagowego autobusu MPK, popularnego ,0gérka”,
na wynajmy. Kolejnym mankamentem bylo to, ze
pomimo ciekawej trasy autobusu, ktéry mijat wiele
obiektow znanych z pocztowek, tylko ,Ogorek” i Ikarus
posiadaty sprawne nagtosnienie, dzieki ktéremu mozna
bylo nawigza¢ jakakolwiek interakcje z pasazerami
i opowiedzie¢ cokolwiek na temat mijanych obiektow.
Minusem byl réwniez fakt, ze linia 100 stracita swdj
charakter stricte turystyczny, a stata sie bardziej linig
dowozowg do Nowego ZOO i Term Maltanskich, co przy
wysokim koszcie biletu (4 zt normalny i 3 zt ulgowy,
rowniez dla pasazerow wsiadajagcych na Srddce
i jadgqcych do Term/Nowego ZOO), byta czesto ceng
Zaporowa.

Linia tramwajowa 0 rozpoczynata kursowanie w kazdag
sobote o0 15.00 i 17.00 oraz niedziele o 13.00 i 15.00.
Po zmianach zwigzanych z zamknieciem ronda
Kaponiera jej ostateczna trasa przedstawiata sie
nastepujaco: GAJOWA - Zwierzyniecka - Kraszewskiego
- Dabrowskiego - Przybyszewskiego - Hetmanska -
ZAJEZDNIA GLOGOWSKA (MUZEUM MPK) - Hetmanska
- 28 Czerwca - Goérna Wilda - Krdlowej Jadwigi -
Strzelecka - Podgdérna - 27 Grudnia - Fredry - Most
Teatralny — PIATKOWSKA - Wielkopolska - Pufaskiego -

Roosevelta - Dabrowskiego - Kraszewskiego -
Zwierzyniecka - GAJOWA. Na linii najczesciej pojawiat
sie  historyczny sktad Konstal N+ND 602+456

(odpowiednio z 1949 i 1952 roku) oraz 102N 1 z 1969
roku. Podczas trwajacej niespetna dwie godziny podrdzy,
kazdy pasazer mogt ustysze¢ =zapowiedzi glosowe
na temat mijanych obiektéw i budynkdéw oraz postuchac
konduktorow opowiadajgcych o historii komunikacji
miejskiej przez mikrofon. W kazdy kurs wpisana byta
takze wizyta w izbie pamieci MPK Poznan, gdzie kazdy
maégt zobaczyé zgromadzone eksponaty, takie jak: stare
mundury pracownikéw, bilety, rozktady jazdy oraz
tablice z oznaczeniem linii i tras. Nie lada atrakcja,
zwlaszcza dla dzieci, okazywat sie jednak pulpit
szkoleniowy, zbudowany z jednego ze skasowanych
poznanskich wagonéw typu 102N oraz kompletny
nastawnik jazdy z wagonu serii GT6. Podrdzujacy
turystycznym tramwajem pasazerowie mieli takze
okazje do krétkiego spaceru po Parku Sotackim, skad
byli odbierani i dowozeni na Gajowa.

Uzupetnieniem oferty turystycznych podrézy pojazdami
historycznymi byta linia ON. Nocna zeréwka startowata
w wybrane soboty maja, sierpnia i wrzesnia z Gajowej
o godzinie 21.00, zas$ w czerwcu i lipcu o 22.00.
Zabytkowy skifad N+ND zabierat pasazeréw w niezwyktg
podréz przez najpiekniej oswietlone miejsca w Poznaniu
(wsréd nich m.in. Zamek, Teatr Wielki, Collegium Minus,
most $w. Rocha oraz dotgczajacy do tego grona
Okraglak). Podobnie jak w dziennych kursach
wykorzystywane byto nagtosnienie w pojezdzie.

Pomimo moich uwag dotyczacych linii 100, byta ona linig
przewozaca wiecej osob, niz linia 0. Z prawie 8,3 tysigca
rozpowszechnionych biletdw w poprzednim sezonie,
az 7,1 tys. sprzedanych zostato w autobusie. tacznie
w catym roku 2012 sprzedanych zostato 6397 biletéw
normalnych i 1861 ulgowych. Najwieksza frekwencje
odnotowano w maju, gdy zbytych zostato 1884 biletéw

Poznafiskie linie turystyczne mialy w tym roku
skonkurencje” w postaci linii tramwajowej nr 17,
promowanej jako linia kursujaca po trasie Traktu
Krolewsko-Cesarskiego. Na trasie ,zerowki”
kursowal tradycyjnie sklad N+ND, wspomagany
w razie koniecznosci flota mlodszych wagonow.

fot. Marcin Jurczak, 30.04.2012

normalnych i ulgowych, w sierpniu za$ 1585. Warto
wspomnieé¢, ze w pierwszy weekend kursowania linii
turystycznych (ostatni weekend kwietnia) odnotowano
sprzedaz biletdbw na poziomie ponad 900. Z linii
turystycznych, zwtaszcza podczas trwajacych
od 8 czerwca do 1 lipca 2012 r. finatdw pitkarskich
mistrzostw Europy Euro 2012 korzystatlo duzo
obcokrajowcéw oraz gosci z innych polskich miast.

0Od 1972 roku pod opieka MPK Poznan pozostaje rowniez
Kolejka Parkowa Maltanka, kursujaca na trasie od ronda
Sréodka od Nowego Z0OO, znajdujaca sie réwniez
w ofercie turystycznych podrézy na terenie Poznania.
W 2012 roku kursowata ona od 16 kwietnia
do 2 pazdziernika. Kursy odbywaty sie zaréwno w dni
robocze (od godz. 10.00 do 19.00, co godzine) jak
i wdni wolne od pracy (od 10.00 do 19.00, co pot
godziny). Na trasie najczesciej kursowat sktad ciggniety
przez lokomotywe WiIs-100. W wybrane weekendy
odbywaty sie natomiast ,dni pary”, podczas ktoérych
uruchomiany byt parowdz Bn2t 11458 Borsig z 1925
roku. Dzieki swojej popularnosci Maltanka przewozi
zroku na rok coraz wiecej pasazerow. Informacje
te potwierdzit rdwniez rok ubiegty, szczegdlnie wazny dla
Maltanki, ktoéra obchodzita w 2012 roku swoje 40.
urodziny.
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