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Transport publiczny w Polsce a organizacja UEFA Euro 2012
Euro, Euro... i po Euro

Robert Bartkowiak

Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej, czyli Euro 2012,
ktore zorganizowata Polska wspdlnie z Ukraing, bez
watpienia byly motorem do poprawy badZ diametralnych
zmian w wielu dziedzinach. Poczynajac od budowy
stadionow, bez ktérych ta impreza nie moglaby sie
odby¢, przez inwestycje w infrastrukture drogowa czy
kolejowg, konczac na bazie noclegowej oraz
gastronomicznej. Osobnym, a zarazem najbardziej
kluczowym aspektem przy tego typu przedsiewzieciu
jest organizacja transportu (komunikacji miejskiej)
wewnatrz aglomeracji podczas trwania imprezy.
To, co udato sie osiggng¢ w poszczegolnych miastach,
ktére byty gospodarzami, zalezalo w gtdwnej mierze
od fazy planowania i realizacji wszystkich przedsiewzie¢,
co powinno i§¢ w parze z zebranym dotychczas
doswiadczeniem w organizacji podobnych imprez.
Nie wystarczy zbudowanie nowej trasy tramwajowej,
zmodernizowanie starej lub zakupienie nowego taboru
autobusowego czy tramwajowego. Potrzebny jest
konkretny zamyst organizacyjny wedlug wczesniej
przemyslanego, ustalonego schematu, a takze
mozliwo$¢ szybkiego reagowania i korygowania
niedociggnie¢ podczas trwania imprez, ktérych nie udato
sie przewidzie¢ badz byly one bagatelizowane.
Zapraszam do lektury, jak poszczegdélne miasta

przygotowaty sie do organizacji Euro 2012.

Najnowsza trasa tramwajowa w Gdansku prowadzi
do petli Lostowice Swietokrzyska. To przedhu-
zenie trasy koinczacej sie¢ dotychczas na petli
Chelm Witosa, z ktérego korzystaja obecnie linie
2,6i7.

fot. Michat Pratat, 22.07.2012

Gdansk

W miescie Neptuna, kluczowg role w dowozie kibicéw na
stadion PGE Arena odegrata kolej. PKP Polskie Linie
Kolejowe wykonaly modernizacje 3,5-kilometrowego
odcinka linii kolejowej z Dworca Gtéwnego do Letnicy
oraz wybudowaty nowy przystanek osobowy Gdansk
Stadion Expo, oddalony od stadionu o 400 m. Koszt
catej inwestycji to ok. 8 min zi. Przy tak niewielkim
naktadzie finansowym oraz wykorzystaniu istniejacej,
ale nieuzywanej infrastruktury (od 2005 r.), kibicom
zapewniono dojazd z samego centrum pod stadion
w ok. 6 minut. Na zmodernizowanym odcinku uzyskano
predkos¢ rozktadowg 80 km/h. Do transportu pasazeréow
przewidziano elektryczne zespoty trakcyjne, uzyskujac
przepustowos¢ odcinka ponad 14 tys. oséb na godzine.

W przypadku komunikacji tramwajowej, kluczowymi
inwestycjami byt remont wezta Kliniczna wraz
ze znajdujaca sie tam petlg tramwajowg oraz torowiska
w ciggu ul. Jana z Kolna. Inwestycje byly niezbedne
ze wzgledu na fatalny stan infrastruktury oraz
najkrétszq droge z centrum Gdanska na Stadion PGE
Arena. Krétko przed Euro 2012 oddano takze do uzytku
zupetnie nowg trase tramwajowq, bedacq przedtuzeniem
z petli Chetm Witosa przez ul. Witosa oraz Nowa t6dzka
az do skrzyzowania z ul. Swietokrzyska, gdzie powstata
petla tostowice Swietokrzyska. Dzieki temu potudniowe
dzielnice Gdanska zyskaty szybkie i dogodne potaczenie
komunikacjg tramwajowgq z sercem miasta.

Zainwestowano dodatkowo w nowy tabor - 35 tramwa-
jow niskopodiogowych. Najkorzystniejszg oferte w pos-
tepowaniu przetargowym ziozyta bydgoska Pesa
z tramwajem 120Na Swing. Na nowe pojazdy wydano
ok. 305 miIn zt. Warto doda¢, ze wszystkie inwestycje
na Euro przeprowadzono w ramach Gdanskiego Projektu
Komunikacji Miejskiej (GPKM), etap IIIA, przy udziale
spotki Gdanskie Inwestycje Komunalne Euro 2012.

Poznan

Poznan, jako pierwszy ze wszystkich czterech polskich
miast, ktére bylty gospodarzami Euro 2012 oddat
do uzytku Stadion Miejski. Pochwalono sie tym nawet
w specjalnej kampanii reklamowej - ,A nam juz trawa

rosnie”. Natomiast jako ostatni, i ,na wariackich
papierach” zakonczyt niezbedne inwestycje
infrastrukturalne w okolicach stadionu by szybko

i sprawnie dowies¢ kibicow na miejsce.
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W kwestii inwestycji infrastrukturalnych pod katem
komunikacji publicznej, chodzi oczywiscie o remont
torowiska na odcinku od Battyku do ronda Jana Nowaka
Jezioranskiego, czyli ok. 1,6 kilometréw torowiska oraz
przebudowe wyzej wspomnianego ronda. Remont tego
odcinka oraz wezla byt kluczowy, poniewaz jest
to najszybsza i zarazem najkrétsza droga z centrum
miasta na Stadion Miejski. Nie mozna takze zapomnie¢
o krotkim, ale waznym fragmencie ul. Roosevelta
na odcinku od mostu Dworcowego do ronda Kaponiera
(ok. 450 m torowiska). Specjalnie powotana spotka
Infrastruktura Euro Poznan 2012 zajmowata sie nie tylko
modernizacjg istniejacych torowisk, ale takze dwiema
innymi  waznymi inwestycjami - budowa linii
tramwajowej na Franowo oraz przediuzeniem linii
tramwajowej Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Zadnej
z tych inwestycji nie udato sie zakonczy¢ przez Euro
2012, a Kkibice zastali przez to rozkopane miasto,
szczegdblnie w okolicach centrum i Dworca Gidwnego.

Oprécz remontow, udato sie rowniez znacznie odmtodzié
posiadany przez MPK Poznan park taborowy - zaréwno
tramwajowy, jak i autobusowy. Dzieki dofinansowaniu
z Unii Europejskiej ze $rodkow Funduszu Spojnosci
wramach dziatania 7.3 Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) tacznie zakupiono 45
nowych niskopodtogowych tramwajow Solaris Tramino
S105p za taczng kwote brutto ok. 387 min zh
Dofinansowanie tej inwestycji ze $rodkéw UE wyniosto
156 780 000 zt. Warto doda¢, ze poczatkowo przetarg
ogtoszono na 40 wagondéw z opcja na kolejne 20 sztuk.
Po rozstrzygnieciu i zakonczeniu wszystkich formalnosci
skorzystano z opcji rozszerzenia zamowienia
i zdecydowano sie na zakup pieciu dodatkowych
pojazdéw. Producent, oprécz dostarczenia pojazddw,
musiat zadba¢ réwniez o dostarczenie wszystkich
niezbednych urzadzen do eksploatacji, a takze pakiet
naprawczy, obejmujacy czesci zamienne oraz materiaty
potrzebne do przegladdw okresowych.

Z mysla o Euro 2012 zakupiono 75 nowych
niskopodtogowych autobuséw - 45 Solariséw Urbino 18
oraz 30 Solariséw Urbino 12. Podobnie, jak w przypadku
tramwajow, poznanski projekt otrzymat dofinansowanie
z Funduszy UE w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Dofinansowanie byto
na poziomie 80%. Catkowita wartos¢ inwestycji wyniosta
73,6 min zt., a wysoko$¢ dotacji to az 58,8 min zt.
Wszystkie autobusy wyposazono w ekologiczne silniki
spetniajgce norme czystosci spalin EEV, monitoring oraz
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. Zdecydowang
nowoscig w poznanskiej komunikacji miejskiej, dotad
niespotykang, byt montaz biletomatéw w kazdym
pojezdzie. Zmieniono réwniez tapicerke siedzen.

Warszawa

Jak na stolice kraju przystato, wtasnie tam zrealizowano
najwiecej inwestycji. Przede wszystkim zmodernizowano
trasy tramwajowe w bezposrednim sasiedztwie Stadionu
Narodowego - na moscie Poniatowskim,
w al. Zielenieckiej oraz ul. Targowej. Dzieki
kompleksowej przebudowie, mieszkancy Warszawy
przez nastepne kilkanascie lat bedg mogli korzystac
z nowych, cichszych i bezpiecznych torowisk.

W ramach przygotowan do Euro 2012, warszawscy
przewoznicy  stopniowo  wymieniali swdj  tabor
na nowoczesniejszy. Miejskie Zakilady Autobusowe

PESA 120Na Swing - gdanska wersja najpopular-
niejszego 2z tramwajow niskopodlogowych
krajowej produkcji.

fot. Maciej Witkowski, 22.07.2012

w ciggu kilku ostatnich lat zakupity 670 autobusdéw
niskopodtogowych w réznych wersjach dtugosciowych:
10, 12 i 18-metrowe (w tym cztery przegubowe,
hybrydowe). Ma to na celu podniesienie komfortu
podrézowania po warszawskich ulicach oraz wycofanie
z uzytkowania wegierskich autobuséw marki Ikarus.
Dodatkowo, dzieki przetargom na obstuge linii
autobusowych, takze inni przewoznicy przyczynili sie
do wzrostu ilosci pojazdéw niskopodtogowych: ITS
Michalczewski, Mobilis oraz PKS Grodzisk Mazowiecki.

Kontynuujac temat taboru, nie mozna nie wspomnie¢ o
tzw. kontrakcie stulecia, czyli jednorazowym zakupie
przez Tramwaje Warszawskie 186 niskopodtogowych
tramwajow od bydgoskiej Pesy - 120Na Swing. Chot¢

dostawy jeszcze sie nie zakonczyly, pojazdy te
sukcesywnie zastepujg juz wystuzone wagony z lat 60.
XX w., czyli Konstale 13N, zwane potocznie

~parowkami”. Warto$¢ catego przetargu to az 1,497 mld
zt. Z kolei Szybka Kolej Miejska zakupita, réowniez od
Pesy, 13 elektrycznych zespotéw trakcyjnych Elf, ktére
jednorazowo mogg przewies¢ do tysigca podroznych.

Jedng z najwiekszych i najbardziej wyczekiwanych
inwestycji komunikacyjnych, zwigzanych bezposrednio
z Euro 2012, byto oddanie do uzytku trasy kolejowej
na Lotnisko  Chopina. Dzieki temu zapewniono
podréznym bezposrednie potaczenie kolejowe z portu
lotniczego do centrum miasta oraz na Stadion
Narodowy. Mimo wielu przeszkdéd i zmiany termindw
oddania trasy, potaczenie zostato uruchomione. Obecnie
jest to najszybszy sposob wydostania sie z Lotniska
Chopina, a dojazd na stacje Warszawa Centralna
zajmuje troche ponad 20 minut. Jest to alternatywa dla
popularnej linii autobusowej 175, ktéra by dojechac
do centrum musi przejechaé przez czesto zakorkowang
ul. Zwirki i Wigury i jedzie znacznie diuzej niz sugeruje
to rozktad jazdy. Nowe potfaczenie na lotnisko, Srednio
czterema pociggami na godzine, obstugujg wspodlnie
Szybka Kolej Miejska oraz Koleje Mazowieckie. Warto
rowniez podkresli¢, ze linia na lotnisko nie zapewnia
tylko dojazdu do centrum, ale co wazne obstuguje
tereny przylegajace do stolicy. Przyktadowo, linia S2
kursuje do Sulejowka, a linia S32 do Legionowa. Pociggi
Kolei Mazowieckich (linia KML) dowozi zainteresowanych
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do Modlina, gdzie niedawno otwarto zupetnie nowy port
lotniczy.

Przed Euro 2012 oddano do uzytku nowoczesny dworzec
autobusowy przy Dworcu Wschodnim od strony
ul. Lubelskiej. Zdecydowano sie na taki krok ze wzgledu
na wazng role tego punktu przesiadkowego w czasie
turniejow. Kibice, ktdérzy na mecze przyjechali
autobusem, do Stadionu Narodowego mogli stamtad
szybko dotrze¢ pieszo. Nowy dworzec skiada sie z pieciu
zadaszonych perondéw, a sama konstrukcja dachu
przypomina stadion.

Wroctaw

Stadion zostat zlokalizowany w zachodniej cze$ci miasta,
tuz przy jednej z wazniejszych arterii. Wybudowano
go zupetnie  od podstaw wraz z imponujacqg
infrastrukturg. Oprdécz kosmetycznych zmian w starym
odcinku linii tramwajowej na Lesnice, z myslag o Euro
2012 powstata zupetnie nowa linia tramwajowa
na Kozandéw z dwiema odnogami. Nowa trasa zaczyna
sie w poblizu dawnej zajezdni tramwajowej nr 5
(obecnie miesci sie tam zaktad firmy Protram), gdzie
tramwaje Plus skrecaja z dotychczasowego cigqgu
komunikacyjnego z ul. Legnickiej w ul. Milenijng. Obie

koncéwki, czyli Stadion Miejski (Krdélewiecka) oraz
Dokerska pozbawione sq normalnych petli
i przystosowane do obstugi przez pojazdy

dwukierunkowe. Pomyslano jednak o mozliwosci wjazdu
zwyktych tramwajow. Koncdéwke Dokerska potaczono
jednym torem, konczacym sie przy przystanku Gornicza
z mozliwoscig przejazdu w obu kierunkach, co pozwala
na obstuge nowej linii przez tramwaje jednokierunkowe.
Jedynym minusem tego rozwigzania jest brak
mozliwoéci wjazdu pod Stadion Miejski. Dzieki tej
inwestycji, ktéra pochtoneta ok. 120 min zt., wroctawska
sie¢ tramwajowa powiekszyta sie o ponad 4,5 km
torowisk wraz z powstatym odcinkiem jednotorowym. Na
catym nowym odcinku przystanki otrzymaty nowy
wyglad - postawiono nowe wiaty przystankowe, wielkie
tablice z nazwg przystanku, stupki przystankowe z

elektronicznymi tablicami oraz biletomaty.

Na stadion we Wroclawiu dojezdza tramwaj Plus.
Linie wybudowano jednak tak, by na imprezy
masowe takze wagony jednokierunkowe mogly
dowozi¢ pasazerow . Ponadto istnieje mozliwosé
dojazdu koleja, bezposrednio z dworca Wroclaw
Glowny.

fot. Robert Bartkowiak, 22.07.2012
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186 tramwajow Swing (wartosS¢ calego kontraktu
to ok. 1,5 mld zl) i prawie 700 autobusow
niskopodlogowych - przewoznicy obslugujacy
komunikacje miejska stolicy mocno inwestowali
w ostatnich latach w tabor. Na ulicach spotkaé
mozna takze cztery autobusy hybrydowe, a na
torach Szybkiej Kolei Miejskiej -
13 elektrycznych zespolow trakcyjnych EIf.

fot. Robert Bartkowiak, 3.07.2012

Starszy odcinek sieci tramwajowej przy ulicy Lotniczej
w kierunku Lesnicy (czyli z drugiej strony Stadionu
Miejskiego wzgledem nowo wybudowanego odcinka

od ulicy Krdlewickiej) nieznacznie zmodernizowano.
Byto to konieczne z powodu przebudowy uktadu
drogowego. Catos¢ tworzy zintegrowany wezet

przesiadkowy przy stadionie Euro 2012. Przystanek
Stadion Miejski (Lotniczna) zlokalizowano na wiadukcie
nad torami kolejowymi, gdzie powstat takze przystanek
osobowy Wroctaw Stadion. Umozliwilto to takze
bezposredni dojazd kibicom, nie tylko tramwajem czy
autobusem, ale takze kolejg z dworca Wroctaw Gtowny
pod Stadion Miejski.

Na budowie nowej linii na Kozandw zyskat takze
wroctawski tabor. Do jej obstugi zakupiono tacznie 31
dwukierunkowych tramwajow - Skoda 19T. Przetarg
ogtoszono na 28 pojazdow, jednak po jego zakorczeniu
zdecydowano sie rozszerzy¢ oferte do 31 sztuk. Wartosé
catego kontraktu wyniosta ponad 250 min zt, co daje
ponad 8 min zt za jeden dwukierunkowy wagon. Nowe
niskopodtogowe tramwaje otrzymaly nowy wzér
malowania, w poréwnaniu do starszych wagonoéw z serii
16T dla Wroctawia. Obstugujg one najnowsze linie
tramwajowe na Gaj oraz Kozandw, czyli 31 Plus, 32 Plus
oraz 33 Plus. Warto dodaé, ze Wroctaw, jako pierwsze
miasto w Polsce zdecydowat sie na zakup fabrycznie
nowych pojazdéw dwukierunkowych.

Podsumowanie

Patrzac obiektywnie na poszczegdlne miasta -
gospodarzy bardzo trudno jest wytoni¢ widocznego
faworyta i stwierdzi¢ jednoznacznie, ktoére z nich
przygotowato sie najlepiej do przyjecia kibicow. Kazdy
zapewne ma swoje zdanie w tej kwestii i niech tak
zostanie. To, czego nikt nam bez watpienia nie odbierze,
to przezycia zwigzane z catq impreza i poczucie,
ze w ciggu ostatnich kilku lat w Polsce zaszty bardzo
pozytywne zmiany.
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Nowinki 7z Pyrogrodu

Obsluga komunikacyjna Euro 2012 w Poznaniu
Euro spoko

Tomasz Giezynski, Andrzej Klos, wspdtpraca: Krzysztof Dostatni

Poznan, jako  miasto-gospodarz, do$¢  dobrze
przygotowat sie do Mistrzostw Europy w Pitce Noznej
UEFA Euro 2012. Zgodnie z terminem przebudowie
ulegto lotnisko tawica oraz oddano do uzytku nowy
budynek dworca kolejowego. Uruchomiono takze
brakujace odcinki autostrady A2, dajace pofaczenie z
Berlinem i Warszawa. W zachodniej czesci miasta
zmoderni-zowano tez spore odcinki sieci tramwajowej.
Poznan, jako pierwszy miat tez gotowy Stadion Miejski -
przyszta arene zmagan uczestnikdw turnieju - i w
zwigzku z tym mdgt dobrze przetestowaé system
dowozu i odwozu kibicdw. Juz w rundzie jesiennej
2010/2011 stadion kilkukrotnie wypetniat sie do
ostatniego miejsca, m.in. za sprawg koncertu Stinga
(otwierajacego obiekt), ale takze meczow Lecha Poznan
z Manchesterem City, Juventusem Turyn i Borussig
Dortmund oraz meczu reprezentacji Polski z Wybrzezem
Kosci Stoniowej. Z racji tego, ze Stadion Narodowy nie
byt ukonczony, do Poznania trafit rowniez motocyklowy
pokaz Red Bull X-Fighters. W ramach przygotowan
zakupiono réwniez setke autobuséw niskopodtogowych
marki Solaris, co podkresla tapicerka ich siedzen z
motywami pitkarskimi. Jesli chodzi o tabor tramwajowy,
zakupiony pod katem Euro, to MPK wzbogacito sie o 45
niskopodtogowych solarisbw. Pojawity sie roéwniez
niskopodtogowe moderusy beta, ktére przydaty sie do
obstugi wydtuzonej i wzmocnionej z racji Euro linii N21.
Dzieki temu, stuzby odpowiedzialne za transport miejski
zgromadzity nadwyzke taboru, zebraty doswiadczenie,
przez co doktadnie przygotowaty sie do wypetniania
zadan podczas turnieju Euro 2012. Range wydarzenia
podkreslity zamontowane na caly czerwiec pojazdowe
choragiewki z polskaq flagg - impreze mozna bylto
zaczynac...

Poznanski stadion potozony jest w zachodniej czesci
miasta, w (znacznym) oddaleniu od przystankéw

kolejowych i lotniska, jednak w bezposredniej bliskosci

1 A

Pomimo drobnych probleméw z wysSwietlaczami
(10 czerwca), szybko uporzadkowano temat i linie
okolicznosciowe wysSwietlane byly w kolej-nych
dniach bez wiekszych utrudnien.

fot. Tomasz Giezytiski, 14.06.2012

trasy tramwajowej z centrum na Junikowo. Dworzec
kolejowy lezy blisko centrum miasta, a strefe kibica
zlokalizowano w Scistym $rédmiesciu - na placu
Wolnoséci. Tradycyjnym  magnesem dla  kibicow
i mieszkancow byty nieodlegte od niej okolice Starego
Rynku.

Sen z oczu decydentdw spedzat przedtuzajacy sie
remont poszczegdlnych fragmentow torowisk w ciggu
ul. Grunwaldzkiej. Ostatecznie tuz przed turniejem udato
sie  doprowadzi¢ do uruchomienia  komunikacji
tramwajowej do stadionu. W zwigzku z postulatami
wykonawcy prac, jakie wcigz przebiegaja na odcinku
od ul. Jawornickiej do Junikowa, ostatnim handlowym
przystankiem na liniach jadacych Grunwaldzky jest
przystanek Wegorka. Jest to nowa, $wiezo zmieniona
nazwa z poprzedniej ,Babimojskiej”. Nic wiec dziwnego,
ze gdy zgodnie z logika oszyldowano linie 1, 6, 13 i 15
taka nazwg koncowki, to nawet rodowici poznaniacy nie
bardzo wiedzieli z czym kojarzy¢ ten kierunek.
W zwigzku z tym, MPK i ZTM zgodnie namawiaty
do uzywania dawnej nazwy Polfa. Tramwaje do dzi$
przejezdzaja technicznie przez odcinek Wegorka -
Budziszynska, bedacy konglomeratem torowisk
tymczasowych, zmodernizowanych oraz catkiem starych
i zawracajg na niedostepnej dla pasazerow petli
Budziszynska. Ruch do Junikowa wznowiony bedzie
w dalszym terminie.

Nikt nie zdziwit sie, gdy nie oddano do uzytku przed
Euro 2012 przedtuzenia PST do Dworca Zachodniego,
ani nie zmodernizowano ronda Kaponiery, ale pewne
konfuzje wprowadzit fakt nie uruchomienia biegnacej
czesciowo w tunelu nowej trasy na Franowo. Sprawe
dos¢ kategorycznie postawili strazacy, ponadto fizycznie
prowadzono wcigz wiele prac wykonczeniowych.
Tymczasem, by podnies¢ range maksymalnie oddalonej
od stadionu nowej trasy, przy jednym z jej przystankéw
zlokalizowano kibicom parking P+R. Pierwotnie dojazd
pod stadion miata zapewni¢ linia tramwajowa nr 1,
pozniej szesnastka z przesiadka (ktéra jako jedyna
miata zaczac jezdzi¢ w tunelu). Niestety, do otwarcia
trasy przed Euro nie doszto. Z koniecznosci uruchomiono
autobus zastepczy E4, ale wozit on niewielu kibicow,
gdyz na parkingu staty pojedyncze samochody.
Mozliwo$¢ dojazdu w rejony stadionu dawata réwniez
linia pospieszna A. W zasadzie, sposrod wielu lokalizacji
parkingdbw P+R, egzamin zdat tylko tymczasowy,
trawiasty teren na tytach stadionu -
przy ul. Smoluchowskiego. Byt on jednak w zasiegu
dojscia pieszego na stadion.

Na podstawie uwarunkowan topograficznych,
pozyskanych w poprzednich latach doswiadczen, a takze
dodatkowych wytycznych z UEFA, zaplanowano dowdz
kibicow, oparty o szereg linii specjalnych, wspierajacych
podstawowy uktad komunikacyjny. Jako podstawowy
ciag przyjeto ul. Grunwaldzka, z liniami regularnymi 1,
6, 13 i 15 oraz dodatkowq linig meczowa 30, taczaca
strefe kibica ze Stadionem Miejskim. Jako potaczenia
dywersyfikujace podstawowy kierunek, zaplanowano
trase na Gorczyn (linie 5, 8, 14 i dodatkowa 32 ze strefy
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kibica lub nadzwyczajny pociqg zamawiany przez ZTM
i uruchomiony przez Przewozy Regionalne relacji Poznan
Gtéwny - Poznan Gorczyn - Poznan Gtéwny, dalej
autobusami E5 na stadion) oraz Ogrody (linie 2, 17, 18
i dodatkowa 31 z placu Wielkopolskiego, dalej
autobusem E3 na stadion). Dodatkowe linie tramwajowe
byty obstugiwane skfadami HFO7DC i 105Na, a takze
wagonami GT8, MF02AC i S105p. Niestety, nie
zdecydowano sie na zwiekszenie pojemnosci i dtugosci
pociagéw  tramwajowych do  obstugi stadionu.
Najpojemniejszym  pojazdem, jaki mozna byto
zaproponowaé, byla dwudziestoszesciometrowa tatra
RT6N1. Nie sprowadzono doczep B4 z Duesseldorfu
(ktore jezdzity tam ze sprowadzonymi ostatnio
21 sztukami GT8), ani nie zdecydowano sie na fgczenie
stopigtek w skitady potrdjne. Na przeszkodzie stata
gtownie infrastruktura (za krétkie przystanki), jak i tabor
- brak potowy gniazd sterowania ukrotnionego
w sktadach 105Na, ktoére trzeba by byto dorabiac.

W trakcie obstugi transportowej w dni meczowe,
komunikacja zbiorowa postawiona byla w stan
najwyzszej gotowosci, osiggajac historyczne rekordy
uruchomienia jednoczesnie ponad pieciuset pojazddw.
Zatozenia wypetniane byly skrupulatnie, nie liczac
drobnych korekt w trakcie lokalnych wstrzyman ruchu.
Mecze w Poznaniu rozgrywano: 10.06. (niedziela,
wieczorem), 14.06. (czwartek, popotudniu) oraz 18.06.
(poniedziatek, wieczorem). W te dni przed meczami,
z centrum na stadion oraz po meczu ze stadionu
w réznych  kierunkach, uruchomiono odpowiednio
nastepujace ilosci tramwajéw: 50 i 34, 55 i 37 oraz 55
i 54. Dane przedmeczowe dotyczg linii 13 i 30 z placu
Wolnosci w kierunku Wegorka. Z innych czesci miasta
wspomagaty je takze pojazdy linii 1, 6 i 15. Pierwszego
dnia meczowego kilkakrotnie zdarzyto sie biezace
przeszyldowanie jakiegokolwiek pojazdu i nakaz jazdy
z kibicami w strone stadionu. Niestety, czesto oznaczato
to jazde bez jakichkolwiek oznaczen lub z mylacymi
informacjami, gdyz wagon technicznie nie posiadat
mozliwosci wyswietlenia komunikatu (13 lub 30
Wegorka), albo prowadzacy pojazd nie potrafit tego
uczyni¢. Pojawialy sie za to puste pola, szyld
Budziszynska, numer linii X i tym podobne niejasnosci.
Uktad i zdolno$¢ przewozowa linii dodatkowych
zaplanowano z lekkim niedomiarem - tak, aby pojazdy
nie jezdzity puste. Jako alternatywe do korzystania
z komunikacji miejskiej proponowano rowniez spacer
z centrum miasta na stadion, co dzieki nienajgorszej
pogodzie zostato przez czesc przyjezdnych
zaakceptowane. Kibice raczej nie korzystali z kolejowego
wahadta na Goérczyn - tylko pojedyncze przypadki
szesciowagonowego kursu (skfad dwéch EZT EN57)
miaty frekwencje przekraczajaca 100 osob. Gtéwnymi
klientami tego potaczenia byly osoby, ktére zamiast
czeka¢ na planowy pocigg Regio, wybieraty darmowe
wahadto (mimo ze de facto w pociggu obowigzywaty
bilety wstepu na stadion). Na dworcu gtéwnym PKP
zapowiedzi pociggu na stadion czytata megafonistka
(wtedy funkcjonowat jeszcze mato elastyczny automat -
~Franek” korzystajacy z gotowych fraz nagranych
gtosem Pawfa Binkowskiego). Dopowiadano réwniez
komunikaty w jezyku angielskim.

Po pierwszym dniu meczowym stwierdzono, iz ilo$¢
korzystajagcych z tras alternatywnych na Gorczyn
i Ogrody jest znikoma, wobec czego do niezbednego
minimum ograniczono ilo$¢ pojazdow i czestotliwosc

I il

EBEDEDEC0ECEOE DD

W ramach darmowych linii Continental pojawily
sie takze okolicznosciowe wiaty. To tam chwile
wytchnienia znalez¢é mogli strudzeni turysci.

fot. Tomasz Giezytiski, 18.06.2012

na liniach E3, E5, 31 i 32. Poznan byt tez jedynym
miastem w Polsce, gdzie kolej nie docierata
bezposrednio pod stadion. Jak wiadomo, przesiadkowe
potaczenia nie sa tak atrakcyjne dla pasazeréw, jak
bezposrednie. Brak potaczenia kolejowego
automatycznie ukierunkowat  potoki pasazerskie
na tramwaje. W internetowej wyszukiwarce potaczen
(np. sitkol) do dzi$ obok nazwy stacji Poznan Goérczyn
za pionowq kreska pojawia sie angielskie stowo stadium
- stadion. Moze to by¢ teraz mylace dla przyjezdnych -
na Gorczynie zamiast stadionu zobaczg domy,
rozkopany wiadukt, nieczynng petle tramwajowaq
i dworzec autobusowy.

Cenne byly obserwacje btyskawicznych reakcji systemu
komunikacyjnego na zdarzajace sie utrudnienia.
W momentach zastoju  tramwajow w  centrum
(wypchniete drzwi lub okna, zablokowany hamulec
awaryjny) natychmiast podstawiano autobusy, ktére bez
przystankéw wiozlty gromadzacych sie kibicow prosto
w okolice stadionu. Miato to miejsce zwlaszcza w trzecim
dniu meczowym, gdzie sposréd 55 kurséw, jakie
wyjechaty przed meczem z kibicami z centrum, az 15
byto obstugiwanych przegubowymi autobusami.
Czesciowo stosowano takze takq strategie w przypadku
odwozu kibicdw gromadzacych sie przed strefg kibica,
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gdy ta z powodu przepetnienia (23 500 widzéw) byta
zamykana. Nadmiar chetnych przewozono wtedy pod
inne telebimy, porozstawiane w Poznaniu. Niestety,
zatory tramwajowe w centrum zdarzyly sie (z réznych
powodow) kazdorazowo w poznanskim dniu meczowym.
Nad catoscia wykonania zadan czuwat specjalnie
powotany sztab transportowy, ztozony z pracownikéw
jednostek odpowiedzialnych za ruch pojazddéw, transport
zbiorowy i bezpieczenstwo w miescie.

Dodatkowe autobusy kursowaty tez miedzy lotniskiem
tawica a strefg kibica lub Stadionem Miejskim. Poza
planami organizatora przewozoéw, uruchomiono tez kilka
linii autobusowych, oznaczonych litera C i cyfra,
obstugiwanych reklamowymi solarisami U18 pod szyl-
dem Contibus, a takze linie E z centrum na lotnisko,
obstugiwang elektrycznym dziewieciometrowym
solarisem. Przez caty okres trwania turnieju tramwajowa
linia nocna N21 wydtuzona byta z al. Marcinkowskiego
przez most $w. Rocha, os. Lecha, Chartowo, rondo
Staroteke i Rataje do Kérnickiej, skad z powrotem przez
most $w. Rocha wracata na swojq trase w kierunku PST.
W dni meczéw rozgrywanych w ramach Euro w Poznaniu
lub przez reprezentacje Polski, tramwaje linii N21
kursowaty z dwukrotnie zwiekszong czestotliwoscia.
Oprocz typowych GT8 pojawiaty sie w jej obstudze takze
MFO02AC, HFO7DC, S105p i nieliczne sktady 105Na. Taki
dodatek do nocnych linii autobusowych spodobat sie
mieszkancom Rataj. Obecnie prowadzone sg konsultacje
przed wprowadzeniem nocnego tramwaju na prawym
brzegu Warty. Niestety, wyglada na to, ze nie bedzie tak
dobrze, jak podczas UEFA Euro 2012 - bedzie sie
to musiato wigza¢ z cieciami i zmianami tras linii
autobusowych nocnych. Niewyjasniona zostaje kwestia
nocy z poniedziatku na wtorek, kiedy to na PST jest
przerwa techniczna i linia N21 nie kursuje. Warto
zwréci¢ uwage, ze przez caty czerwiec linia N21 w nocy
Z poniedziatku na wtorek kursowata dodatkowo.

Podczas odwozdw z meczédw wzmacniano gtéwnie linie
w ul. Grunwaldzkiej. Po zakonczeniu spotkania odwozy
widzow trwaty ok. godzine. Czes¢ kibicéw rozchodzito sie
tez piechotg do pozostawionych w réznych czesciach
miasta samochoddw. Po godzinie, kazdorazowo ttum
zmniejszat sie na tyle, ze mozliwe byto wprowadzenie
normalnej sygnalizacji $wietlnej i ruchu ulicznego
bez ingerencji stuzb.

W  Poznaniu pojawity sie dodatkowe
uruchamiane z inicjatywy krajowych i zagranicznych
przewoznikédw  kolejowych. Przewozy  Regionalne
uruchomity pociagi odwozowe w kierunku wigkszych
miast w Wielkopolsce, takich jak Konin, Pita, Ostréow
WIkp., Zbaszynek, Leszno, Gniezno czy Krzyz.
Wyjezdzaty one z Poznania Gtéwnego po potnocy,
po zakonczonych meczach w dniach 9, 11, 13, 15, 17,
19, 28 i 29 czerwca i 2 lipca. Obowigzywata standardo-
wa dla pociggdw osobowych PR taryfa Regio. Taborem
byly podwdjne EZT EN57, ktore bez problemu zapetniali
podrézni. W nocy, z 10 na 11 czerwca br, na wnioski
pasazerow wydiuzono dwa pociggi PR do stolic
sasiednich wojewodztw, tj. Szczecina i Torunia. Do
stolicy Wielkopolski przyjezdzaty takze dodatkowe
sktady krajowe PKP InterCity, ktére odstawiano
w Lesznie. Pojawity sie pociagi z wiekszych miast
polskich, w tym gtéownie miast - gospodarzy.
Wzmacniano kursujacy stale Berlin-Warszawa Ekspress
nawet do 14 wagondw w dniach 9 i 10 czerwca

pociagi,

e~
el | | :
I

Na potrzeby linii C1, C2 i C3 oddelegowano pieé¢
autobusow solaris Urbino 18, ktore otrzymaly
nalepki od sponsora. W reklamie wystapily wozy
1815, 1819, 1825, 1826 i 1830.

fot. Bartosz M. Kaj, 18.06.2012

(standard dla BWE to szes¢ wagondw). Przez Poznan
zaczat kursowac tez nowy pocigg miedzynarodowy PKP
IC z Gdyni do Berlina - BGE. Dziennie oferowana jest
jedna para. Sktady BGE jezdzity podobnie wzmocnione,
jak BWE. Z nadzwyczajnych sktadéw miedzynarodowych
do Poznania zawitat np. dziesieciowagonowy pociag
z Zagrzebia, ktéry przywidézt kibicbw na mecz
10 czerwca. Przewozy Regionalne réowniez przygotowaty
dodatkowe, krajowe pociagi. Uruchomiono
m.in. interRegio Pomeranian Express z Poznania Gtow-
nego do Gdyni Gtéwnej Osobowej przez Gniezno,
Inowroctaw, Bydgoszcz, Tczew i Gdansk o czasie jazdy
zblizonym do BGE. W obrebie stacji Poznan Gtéwny,
w czerwcu staty réwniez zapasowe lokomotywy serii
EUQ7 i SM42, wypozyczone przez PKP IC od PKP Cargo.

Mimo pewnych niedociagnie¢ nalezy stwierdzi¢, iz
Poznan dobrze poradzit sobie z obstugg transportowq
Euro 2012. Jesli naraz 20 000 kibicbw ma zamiar

skorzysta¢ z jednego tramwaju, to muszg pojawic¢ sie
przejsciowe trudnosci. Wszyscy chetni jednak na czas
zdazyli dotrze¢ pod stadion, a emocjami pitkarskimi zyli
nie tylko kibice, ale tez mieszkancy i przedstawiciele
wszelkich miejskich stuzb.

W obsludze Euro 2012 nie moglo zabraknaé
demobilu. Przejazd wagonem GT8 przez wielu
kibicow traktowany byl jako dodatkowa atrakcja.
fot. Tomasz Giezyriski, 14.06.2012
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UEFA Euro 2012: linie dodatkowe (30, 31, 32, N21 + wahadlo kolejowe) - plan

Nr Godziny S, . Obstuga .
linii Trasa Data kursowania Czestotliwosé Obstuga (wydziat) (tabor) Uwagi
WEGORKA — Baftyk — $w. . . « 105Na /
30 | Marcin — MARCINKOWSKIEGO 5 578-1,5783 Tramino -
OGRODY - Dabrowskiego —
31 Most Teatralny — PLAC 10.06 17.30-20.30 10 5*8-2 GT8 -
WIELKOPOLSKI ’ i 22.30-0.30
GORCZVYN — Gtogowska —
32 Rondo Kaponiera — 10' 5%S-1;1*S3 ;?af’n’:‘ii c/) ]
MARCINKOWSKIEGO
: . 16 wozéw: 30/2, 30/6, 30/10, 105Na /
30 | ) b0 requiacia || 30/14130/16 2 S-3; 30/4, 30/8 | Tramino / -
P i30/12 z S-2, reszta z S-1 GT8
OGRODY - Dabrowskiego — 15.00-18.00 31/2, 31/4i31/5
31 Most Teatralny — PLAC 14.06 i 20' 00_22' 00 20'/30' 31/1i31/3zS-2 GT8 skierowane do
WIELKOPOLSKI ’ ’ obstugi linii 30
GORCZYN — Gtogowska — 105Na / 32/1, 32/3i32/5
32 Rondo Kaponiera — 20' 32/21i132/4 z S-1, 32/6 z S-3 Tramino skierowane do
MARCINKOWSKIEGO obstugi linii 30
20 | WEGORKA - Batyk - $w. reguiacia | o 029%: 30/2 S0, 308, 405Na )
Marcin — MARCINKOWSKIEGO przez SR/NN ’ ’ Tramino
reszta z S-1
OGRODY - Dagbrowskiego — !
31 Most Teatralny — PLAC 18.06| ! ;ésgoz_ggg 20130" 282 GT8 ;
WIELKOPOLSKI ’ ’
GORCZYN — Glogowska —
32 Rondo Kaponiera — 20' 3*8-2 GT8 -
MARCINKOWSKIEGO
- + rezerwa czynna
OS. SOBIESKIEGO — , * * * Tramino* /
N21 MARCINKOWSKIEGO 8/9.06 15 178:1,2782,1783 | Grg/Betar| 252naul
Zwierzynieckiej
10/11, 12/13, 14/15, 5 6 wozw: M2/ 1N 10z o1 | Tramino* / )
16/17 i 18/19.06 i N21/5 7 S-3 GT8 / Beta
13/14, 15/16, 17/18, .
19/20-21/22, 30" 3 wozy z Si-ﬁ.zl;l/251/1, N21/3 GTs }
26/27.06-1/2.07
0S. SOBIESKIEGO — Rondo 11/12.06 30" 3 wozy: N21/1 i N2_1/3 z S-1, Tramln? / )
. o N21/5z S-3 Beta
Kaponiera — Kérnicka — GTR —
N21 DTR — Kérnicka — Rondo 22/23.06 30 3 wozy: N21/1 i N21/3 z S-2, GT8/ )
Kaponiera — OS. SOBIESKIEGO ’ N21/5z S-3 Beta*
\ 3 wozy: N21/1 z S-2, N21/3 Tramino* /
23/24.06 30 2'S-1, N21/5 2 S-3 GT8 / Beta* -
, 3 wozy: N21/1iN21/5z S-2, Tramino* /
24/25.06 30 N21/3 z S-1 GT8 -
, 3 wozy: N21/1i1N21/5z S-3, Tramino* /
25/26.06 30 N21/3 z S-1 Beta® -
¢ . _ « | 14.06, odjazdy o godz. 15:05; 15:30;
- POZNAN CC;-‘,*E)ORVXIQ\Y(N POZNAN 15:55; 16:05; 16:30; 16:55; 17:05; ZPR Poznan 2 * EN57 Lo
20.30, 20.45, 21.40, 21.50, 22.42 Woezesniej
planowano
: ] : 10.06 i 18.06, odjazdy o godz. obstuge sktadami
| POZNAN GEOWNY — POZNAN | 17:05; 17:55; 18:19; 18:35; 18:55; ZPR Poznall 9% EN57 3 *EN57

GORCZYN

19:35; 19:55; 20:08, 23.20, 23.50,
0.05, 0.53

Opracowanie: Andrzej Ktos, Marcin Jurczak]
* - na linii N21 pojawialy sie takze wagony 105Na i moderus Alfa - zaréwno z S-1 (w miejsce Tramino), jak i S-3 (za Bete)
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UEFA Euro 2012: linie dodatkowe autobusowe (E1-E20, T, C1-C3) - plan
Nu_m__er Trasa Daty . Godzmy_ CZQSt,Qt“ Obs’ru_ga Obstuga (tabor) uwagi
linii kursowania | kursowania woscC (wydziat)
10.06 i 18.06 10.00-18.00 10' A3 7 wozow Kurséw w dniach
.06 18. — 14.06 i 18.06 nie
P+R 16 (TOR POZNAN) — Port 0d 0.30 30760 A3 2 wozy zrealizowano — linia
E1 Lotniczy tawica — ul. Bukowska 10.00-15.00 10' A3 7 wozow zawieszona a
- C.K. ZAMEK 14.06 autobusy przekazano
od 22.30 30'/60' A3 2 wozy do dyspozycji NN
10.00-18.00 10' A1 5 wozéw -
10.06 i 18.06 . 5* A1 (E2/2-E2/6
PORT LOTNICZY LAWICA — od 0.30 10 AT+A3 1 A(-3 (E2/1) ) -
E2 ul. Bukowska — Rondo
Kaponiera — C.K. ZAMEK 10.00-15.00 10' A1 5 wozow -
14.06 . 5 * A-1 (E2/2-E2/6)
od 22.30 10 A1+A3 1+ A3 (E2/1) -
10.06 i 18.06 18.00-21.00 3 A1 10 wozow
.06 18. 0 1. dniu meczowym
SMOLUCHOWSKIEGO — 22.30-0.30 3 A1 Bwozow | * 0 Tedukea
E3 os. Kopernika — Sciegiennego — 15.00-18.00 3 A 10 uruchomienia o okoto
.00-18. ! wozow
GORCZYN 14.06 50%
20.00-22.30 3 A1 13 wozdw
) 18.00-21.00 3 A3 6 wozow
10.06 i 18.06 X - po 1. dniu meczowym
Es RYCERSKA — OGRODY 22.30-0.30 3 A3 8 wozow redukcja
(okolna) 15.00-18.00 3 A3 6 WozZ6wW uruchomienia o okoto
14.06 50%
20.00-22.30 3 A3 8 wozow
10.06 i 18.06 18.00-21.00 20' A3 1 woz -
.06 18.
P+R 11 (CMENTARNA) - 22.30-0.30 7 A3 3 wozy -
E6 ul. Grunwaldzka —
SMOLUCHOWSKIEGO 14.06 15.00-18.00 20' A3 1 wéz
' 20.00-22.30 7 A3 3 wozy -
E7 WEGORKA — Battyk — 10.06i 18.06 | 22.30-0.30 4 A1+A3 |5+ A1 (E7/4-E7/9), -
C.K. ZAMEK (jednokierunkowa) 14.06 20.00-22.30 4' A1+A3 3 *A-3 (E7/1-E7/3) _
P+R 16 (TOR POZNAN) — ) 18.00-21.00 10' A3 5 wozéw Kurséw w dniach
PORT LOTNICZY LAWICA— | 10.06 i 18.06 , - 14.06 i 18.06 nie
g1o | Jasna— Swoboda — STADION ~ 22.30-0.30 5 A3 8 wozéw zrealizowano — linia
Jasna — PORT LOTNICZY 15.00-18.00 10' A3 5 wozOw zawieszona a
LAWICA - P+R 16 (TOR 14.06 autobusy przekazano
POZNAN) 20.00-22.30 5' A3 8 wozow do dyspozycji NN
) 18.00-21.00 10' A1 3 wozy -
PORT LOTNICZY LAWICA - | 10.06 i 18.06 : -
E20 | Jasna- Swoboda — STADION 22.30-0.30 3 Al 9 wozéw -
RYCERSKA — Jasna — PORT 15.00-18.00 10 A1 3 wozy -
LOTNICZY LtAWICA 14.06
20.00-22.30 3 A1 9 wozow -
P+R 15 (FRANOWO C.H. M1) — ' .
T R. $rodka - STREFA KIBICA* 8-9.06 12.00-2.00 30 A1 2 wozy zastagpiona przez E4
P+R 15 (FRANOWO C.H. M1) — . .
E4 0S. LECHA Od 10.06 11.00-3.00 30 A1 1 woz -
STREFA KIBICA* — Solna — C.K.
Zamek - R. Kaponiera — Péiwiejska | 8.06-1.07,
C1 — R. Rataje — Baraniaka — R. Srodka bez 10, 14 13.00-21.00 15' A1
— Mate Garbary — STREFA KIBICA* i 18.06
(okolna) .
W sumie 5 szt
STREFAKIBICA* — Solna — C K. SU18 Continetal
Zamek — R. Kaponiera — Szpitalna — 8.06-1.07
Bukowska — STADION MIEJSKI — ) A " .
Cc2 Grochowska — R. J. Nowaka- bez 10, 14 | 13.00-21.00 60 A1 Linia bezptatna
Jezioranskiego — Dworcowa — C.K. i18.06
Zamek - STREFA KIBICA*
STREFA KIBICA* - Solna — C.K. 5 szt SU18
Zamek — R. Kaponiera — Szpitalna — maldwanie
C3 Bukowska — STADION-RYCERSKA | 10, 14 i 18.06 | 13.00-21.00 10' A1 Ki
— Szpitalna — Dworcowa — C.K. re qmowe
Zamek — STREFA KIBICA Continental
Opracowanie: Andrzej Ktos, Marcin Jurczak]
* - skrzyzowanie al. Marcinkowskigo i ul. 23 lutego
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Podliczenie kwesty ,,Ratujmy stare bimby”
Grosz do grosza...

Btazej Brzycki

Z poczatkiem lipca br. stowarzyszenie Klub Mitosnikow
Pojazdow Szynowych podliczyto kweste ,Ratujmy stare
bimby” za okres od 11 lipca 2011 r. do 10 lipca 2012 r.
Komisja, skfadajaca sie z trzech o0sdéb, dokonata
zsumowania $rodkow zebranych w skarbonkach KMPS.

W banknotach i monetach uzbierano tacznie 1 247,37 zi.
Podliczono réowniez wptywy na rachunek bankowy, ktére
wyniosty w sumie 1 459,85 zt. Trzecig grupq wsparcia
finansowego na rzecz ratowania starych bimb jest
przekazany na nasza organizacje pozytku publicznego
1% podatku za 2011 r. Do konca lipca 2012 r
na specjalnie utworzone w tym celu konto wptyneto
ponad 7 tys. zt. Oznacza to, ze ,pobiliSmy” juz kwote
z pierwszego roku, kiedy na KMPS mozna bylo
przekazac 1% podatku.

Uzbierana kwota ponad 10 tys. zt. cieszy i daje nadzieje,
ze jeszcze w tym roku, zgromadzone $rodki przyczynig
sie do remontu kolejnej starej bimby. Dziekujemy
serdecznie wszystkim, ktérzy wsparli nasza akcje.

Zarzad stowarzyszenia Klub Mito$nikow Pojazddow
Szynowych informuje, ze na mocy decyzji Prezydenta
Miasta Poznania nr SO.I/5311 - 21/11 z 8 lipca 2011 r.
stowarzyszenie przeprowadzato zbidérke publiczna,
z ktérej fundusze przeznaczone bedg na cele statutowe
stowarzyszenia, w tym remont historycznego taboru
tramwajowego Poznania. w wyniku zbidrki,
przeprowadzanej w pojazdach zabytkowych do puszek
kwestorskich oraz na podstawie wptat na rachunek
stowarzyszenia w okresie 11.07.2011 . - 10.07.2012 r,,
zebrano 2 707,22 zt.

Zarzad stowarzyszenia dziekuje wszystkim osobom
i instytucjom, ktére przytaczyty sie do prowadzonej
kwesty i wsparty nasza organizacje. Podziekowania
naleza sie réwniez Zarzadowi MPK w Poznaniu, ktéry
umozliwit prowadzenie kwesty na terenie swoich
obiektow i pojazdéw. Nie mozna takze zapomniec
o wszystkich cztonkach KMPS, ktérzy w ramach
wolontariatu uczestniczyli w przedsiewzieciach
organizowanych przez stowarzyszenie i prowadzili
kweste pod hastem ,Ratujmy stare bimby”.
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Pozegnanie MANow SL202 w ZUK Komorniki
Zanim nadjechal lajon

Dariusz Zaruk, wspdtpraca: Marcin Jurczak

Pozegnalny przejazd MANem SL202, nalezacym do
Zaktadu Ustug Komunalnych w Komornikach, odbyt sie
23 czerwca br. Zostat on zorganizowany przez Marcina
Kaczmarka (organizacja autobusu), Macieja Sobczyka
(organizacja fotostopdw) oraz Macieja Witkowskiego
(sprawy organizacyjne, zapisy uczestnikéw itp.). W roli
gtdbwnej wystgpit MAN SL202 o numerze 02. To jeden
z trzech ostatnich autobuséw tej serii, jakie w dniu
imprezy znajdowaty sie na stanie przewoznika.

Impreza rozpoczeta sie doktadnie o godzinie 10.45,
kiedy to wyruszono z matej petli na Gorczynie (przy
dworcu PKP). Przez Lubon pojechalismy do Komornik
na baze ZUK, gdzie czekaly na nas dwa pozostate
pojazdy typu SL. Tam tez wykonano pamigtkowe zdjecie
wszystkich uczestnikéw imprezy przy ostatnich MANach
SL202, stacjonujacych w Komornikach. Nastepnie
udaliSmy sie przez Szreniawe, Rosndéwko, Trzebaw,
Wypalanki i Chomecice do Konarzewa. Zatrzymywalismy
sie tez w Trzcielinie, Lisdwkach, Tomicach i Skrzynkach.
W Podtozinach oczekiwaliSmy ok. 40 minut na przejazd
pociagu. Dalej fotostopy byty w Dabréwce przy budynku
szkoty, na drodze serwisowej S11 koto Zakrzewa,
na petli w Gotuskach, w Paledziu na tle stacji
energetycznej, w Plewiskach z kosciotem pw. $w. Faus-
tyny oraz ze Stadionem Miejskim w Poznaniu.

Przejazd do$¢ mocno przedtuzyt sie, albowiem zakonczyt
sie po godzinie 20 (pierwotnie planowano zakoriczenie
na 15-16). Jednak mimo zmeczenia uczestnikow
dziesieciogodzinng jazdg wystuzonym autobusem dato
sie stysze¢ stowa zachwytu i uznania w kierunku
organizatorow oraz kierowcy. Naturalnie nie obyto sie
bez matych incydentdbw - w Luboniu ochroniarz
twierdzit, ze nie wolno wykonywa¢ zdje¢ na wiadukcie,

gdyz jest to juz teren nalezacy do zakladdéw
chemicznych. Drugi dotyczyt pozostawienia
w Konarzewie jednego z uczestnikéw. W drodze
do Trzcielina zorientowano sie, ze kogo$ brakuje.

Oczywiscie zawrdcono po te osobe.

Atmosfera podczas przejazdu byta rewelacyjna, kazdy
mito spedzit czas, a sam przejazd byt iScie pozegnalny.
28 czerwca po raz ostatni na linie 116 wyjechat MAN
SL202 08, a dnia nastepnego 01 i 08 opuscity baze,
zakupione przez zbieracza ztomu z Pomorza. Jedynie 02
pozostaje na dtuzej i bedzie stuzy¢ jako autobus szkolny.
12 lipca na baze ZUK wijechali nastepcy pojazdéw typu
SL - trzy fabrycznie nowe MANy NL273 Lion's City.
Pierwsze z nich wyjechaty juz na linie 17 lipca br. Epoka
MANOw SL202 w Komornikach dobiegta konca.

Kilka stéw o ZUK Komorniki

Zakfad Ustug Komunalnych Sp. z o.0. utworzony zostat
1llipca 1995 r. Firma prowadzi szeroko pojetg
dziatalno$¢ ustugowa, w szczegdlnosci w zakresie
utrzymania drég, wodociggow, zbidrki surowcow
wtornych czy tez komunikacji publicznej. ZUK obstuguje
linie autobusowe, tgczace miejscowosci gminy Komorniki
z Poznaniem: na liniach 103, 116 i 116bis obowigzuje
taryfa ZUK Komorniki, na linach 701 i 702 (dawne 117 i

Ostatnie MANy SL202 w ZUK Komorniki.
lewej: 01, 08 oraz imprezowy 02.
fot. Maciej Witkowski

od

117Bis) taryfa ZTM Poznan. Komornicki przewoznik
kursuje takze na dwodch liniach, faczacych Poznan z
gming Dopiewo (potaczenia o numerach 718 i 719 takze
wiaczone sg w sie¢ ZTM). W taborze firmy dominujg
autobusy MAN i mercedes. Codziennie na trasy wyjezdza
ok. 20 pojazddéw. Ostatnig nowoscia w ZUK sg trzy
fabrycznie nowe autobusy miejskie zakupione w MAN
TRUCK & BUS POLSKA.

Krotka historia MAN-O0w SL202

Prace nad autobusami tej generacji trwaty od 1980 r,
kiedy to powstat prototyp S80. Cztery lata pdzniej
zbudowano pierwsze egzemplarze seryjne. Produkcje
tych autobuséw zakonczono w Niemczech w 1996 r.,
kontynuujac ja jednak w zakfadzie tureckim. Obok
krotkiego autobusu miejskiego powstaty takze wersja
podmiejska (SU242) i autobus przegubowy (S5G242).
SL202 wyposazony jest w jednostke napedowg D2566
o pojemnosci 11,4 dm3 i mocy 204 KM. Przy dtugosci
11,5 m autobus ma 107 miejsc, w tym 39 siedzacych.
Uzywane SL202 trafiaty do Polski w 2001 r., zasilajac
przede wszystkim tabor przedsiebiorstw PKS i firm
prywatnych. tacznie sprowadzono ich ok. 80 sztuk,
najwiecej do PKM Olkusz. ZUK Komorniki eksploatowat
tacznie dwanascie pojazddw tej serii, o numerach: 01,
02, 03, 04, 08, 09, 11, 12, 16, 17, 18, 19. Zostaly one
zakupione w latach 2001-2004. Ich pierwszym
uzytkownikiem byl w wiekszosci przypadkéw Kevag
Koblenz. Wraz z pojawianiem sie nowszych pojazddéw:
MAN-6w EL283 z Goeteborga czy NL202 (poprzednio
w MPK Poznan), stare wozy stopniowo byty wycofywane
- najdtuzej zachowaty sie 01, 02 i 08 (wszystkie rocznik
1989). Obecnie w ruchu pozostata ostatnia sztuka,
o0 numerze 02.

Opracowano na podstawie:

Stiasny M.: Atlas autobuséw. PKMK 2008
http://www.zukkomorniki.com.pl/
http://www.pozbus.kdr.pl/ZUK/ZUK_tabor.html
http://phototrans.pl/2415,292,118,0,f.html
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Solaris Urbino 12 Hybrid na testach w MPK Poznan
Wiosenny test srebrnej hybrydy

Bartosz M. Kaj

Testowy solaris Urbino 12 Hybrid.
fot. Bartosz M. Kaj, 6/15.06.2012

Poznanskie MPK, od 6 do 16 czerwca, testowato kolejny
juz w tym roku autobus. Tym razem byt nim Solaris
Urbino 12 Hybrid. Poznanski przewoznik od kilku lat
posiada w swojej flocie jeden autobus hybrydowy -
Solaris Urbino 18 (1890), ktéry juz z daleka mozna
rozpozna¢ po ,garbie” na dachu, a takze
charakterystycznym odgtosie, styszalnym juz z daleka.
Nowy tester, za sprawg swojego srebrnego malowania
uzupetnionego przez zielone i biate napisy, przyciggat
wzrok pasazerow i przypadkowych przechodnidw juz
od pierwszego dnia spedzonego na linii. Dato sie
ustysze¢ takie wypowiedzi, jak ,mogiby taki jezdzi¢
po Poznaniu na state”. Poczatkowo pojazd miat zawitac
do Poznania juz na poczatku tego roku (zaraz zresztgy
po testowanym autosanie Sancity 18, szczegdtowo
opisywanym w jednym z poprzednich numeréw
«Przystanku”), ale z powodu problemoéw technicznych
termin testow zostat przetozony na wiosne. Autobus
po raz pierwszy wyjechat na poznanskie ulice 6 czerwca
br., kiedy to pojawit sie na linii 83. Przez prawie dwa
tygodnie testdw mozna go byto zobaczy¢ i przejechac
sie nim takze na liniach 85 oraz 63.

Solaris Urbino 12 Hybrid to pojazd, ktory swojg oficjalng
premiere miat w 2009 r, w tym europejskg

na belgijskich targach Busworld w Kortrijk, a polska
podczas kieleckiego Transexpo. Zaraz potem ruszyt
w wielkie, trwajace do dzi$ ,tournée”, ktérego jednym
z przystankéw byt wiasnie Poznan. Jednostke napedowg
stanowi klasyczny silnik spalinowy - w tym przypadku
jest nim Cummins ISBe o mocy 225 KM i pojemnosci
6,7 litra, spetniajacy norme EEV. Jest on pofaczony
z drugim, elektrycznym silnikiem o maksymalnej mocy
44 kW. W srodkowej czesci pojazdu (pod siedzeniami)
zamontowane zostaty cztery potezne baterie litowo-
jonowe marki Hitachi, ktoére sa tadowane podczas
hamowania pojazdu. Cato$¢ dopetnia automatyczna
szeséciobiegowa skrzynia Eaton, przenoszaca naped
na tylng o$. Obydwie osie dostarczyta firma ZF.

Solaris Urbino 12 Hybrid jest takze wyposazony
w automatyczny system start/stop. Gdy autobus
podjedzie na przystanek i otworza sie drzwi - silnik

wytacza sie. W momencie, gdy drzwi sie zamykaja silnik
zostaje ponownie  uruchomiony. W  pordéwnaniu
z tradycyjnym dieslem, naped hybrydowy wykazuje
0 ok. 25-30% mniejsze zuzycie paliwa. Autobus z takim
napedem jest jednak znacznie drozszy w zakupie
i dlatego tez mato przewoznikéw sie na niego decyduje.

Pojazd ten jest wart uwagi ze wzgledu na kilka nowych
rozwigzan, zastosowanych w samym nadwoziu. Wsréd
nich znajduje sig nietypowy ukfad drzwi: 2-1-2.
Srodkowe, jednoskrzydtowe nie sg raczej spotykane
w polskich autobusach. Warto jednak doda¢, ze na takie
wilasnie rozwigzanie zdecydowali sie odbiorcy solarisa
z Francji. Kolejng nowoscig sq bardzo duze lusterka
zewnetrzne (nieco zblizone do tych znanych z wozéw
1133-1136) oraz... kacik dla dzieci (oznaczony jako
~baby place”) w przedniej czesci autobusu. Zostat
on wyposazony w dwa mate i wygodne fotele z pasami
bezpieczenstwa oraz wesote rysunki na Scianie,
oczywiscie z zielonym jamnikiem w roli motywu
przewodniego. We wnetrzu, nad tylng szyba zostat
umieszczony dodatkowy wyswietlacz. Plastikowe, twarde
fotele, zielony zaokraglony sufit czy tréjkatne czerwone
wskazniki nad drzwiami, to z kolei delikatne nawigzanie
do tramwajow z rodziny tramino. Na szczegdlng uwage
zastuguje tez sporej wielkosci rysunek, przedstawiajacy
zielonego jamnika o dwoch sercach (nawigzanie do
napedu hybrydowego), otoczonego kwiatami, ktéry
znajduje sie na komorze silnika.

Do dzi$ autobusem mogli sie juz przejechac, procz
Poznania, mieszkancy m.in. Warszawy (MZA), Torunia
(MZK), Radomia (MPK), Wroctawia (MPK) czy Szczecina
(SPAK). Z kolei do zagranicznych miast goszczacych
polska hybryde nalezg m.in. Praga, Aalen czy Hamburg.
Na zakup takich autobuséw zdecydowali sie juz
przewoznicy z kilku europejskich miast. Wielkopolskie
hybrydy jezdza m.in. po ulicach Oslo, Poniewieza
czy Monachium. Czas pokaze, czy i w naszym kraju
(wraz z autobusami w petni elektrycznymi) wkrétce
nie zdobedq pewnej popularnosci. Obecnie pozycja
tradycyjnego diesla (cho¢ juz znacznie bardziej ,eko”,
niz bylo to jeszcze w latach 90. XX w.) wydaje sie
zupetnie niezagrozona.
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Witamy ponownie w Poznaniu, czyli...
IV majowka z Solarisem

Bartosz M. Kaj

Solaris Urbino 12 CNG w barwach KA Kaunas —
jeden z uczestnikéw majowki.

fot. Bartosz M. Kaj

Tegoroczna, czwarta juz edycja ,Fotograficznej majowki
z Solarisem” miata miejsce 19 maja br. w Poznaniu
(na kilka godzin przed Noca Muzedéw 2012). Impreza
ta powrdcita do naszego miasta, bowiem jej pierwsza
edycja w 2009 r. réwniez odbyta sie w Poznaniu (drugg
goscit Gdansk, a zeszioroczng Wroctaw). Majowa,
a wrecz juz letnia pogoda, a takze dzien wolny od pracy
sprawito, ze précz ,lokalnych” mitosnikdw pojazdéw
z logo zielonego jamnika w imprezie wziety udziat m.in.
osoby z Warszawy, Wroctawia, a takze delegaci
z czeskiej Ostrawy. W sumie pojawito sie niemal
50 uczestnikow. Tegoroczna majowka byla jednak
edycjg wyjatkowq, bowiem po raz pierwszy braty w niej
udziat nie tylko autobusy, ale takze trzy poznarskie
tramwaje tramino S105P.

Impreza rozpoczeta sie ok. godziny 12 na petli
os. Sobieskiego, gdzie stawito sie wiekszo$¢ uczest-
nikow. Wczesniej byli oni zapisani na stronie interne-
towej organizatora. Uczestnicy otrzymali identyfikatory,
drobny positek, kamizelki odblaskowe i pamigtkowe ko-
szulki, a nastepnie jednym z tramino udali sie na pierw-
szq ,petle” (okreslenie danej trasy przejazdu uzywane
przez organizatoréw). Ta wiodta po Scistym centrum
miasta po trasie: rondo Kaponiera - Roosevelta -
Fredry - Gwarna - $w. Marcin - Marcinkowskiego -
27 grudnia - Fredry — Roosevelta - rondo Kaponiera.

W przejezdzie wziety udziat trzy poznanskie tramino:
518, 547 i 548. Niestety, zawiedli sie ci, ktérzy liczyli
na zapowiadany wczesniej prototyp S100 nr 451, ktéry
ostatecznie nie pojawit sie z powodu awarii, a takze ci,
ktorzy po cichu liczyli na tramwaj o najtadniejszym
numerze, jakim jest bez dwdch zdan wéz nr 555.

Okoto godziny 13 do tramwajow dotgczyly autobusy,
ktore poruszaly sie po, miejscami podobnej
do tramwajow, trasie: Wieniawskiego - Fredry -
al. Niepodlegtosci - $w. Marcin - rondo Kaponiera -
Roosevelta - Libelta - al. Niepodlegtosci. Mniej wiecej
0 14.15 uczestnicy jednym z urbino udali sie na kolejng

i zarazem ostatnig petle. Nieco wczesniej, bo ok. 13.30
Limprezowe” tramwaje zjechaty do zajezdni S-1.

Podobnie jak w 2009 r.,, druga trasa autobusowa wiodta

ulicami  Krakowska, Krolowej Jadwigi, Towarowg
i Kosciuszki. Nie =zabraklo wiec interesujgcych dla
mito$nikéw  fotografii motywdéw np. ze Starym

Browarem, ktdry dla jednego z uczestnikdéw okazat sie
szczegoblnie szczesliwy, gdyz wiasnie jego zdjecie
zwyciezyto w konkursie na najlepsze (wg organizatoréw)
ujecie z majowki. Punktem kulminacyjnym tego
wydarzenia byto zdjecie grupowe. Ze wzgledu na duzg
ilo$¢ pojazdow uczestniczacych w majowce sesja odbyia
sie nie na dworcu Sobieskiego, ale na parkingu przy
ptywalni kampusu UAM Morasko. Mialo to miejsce
w okolicach godziny 17. Uczestnicy mieli tam tez
mozliwos$¢ zobaczenia od s$rodka kazdego z biorgcych
udziat w imprezie autobuséw. W tegorocznej edycji
majowki uczestniczyty nastepujace autobusy:

e« Solaris Urbino 10 (przyszty 1210) dla SPA
Klonowica ze Szczecina

e Solaris Urbino 12 dla czeskiego DPO Ostrava

¢ Solaris Urbino 12 w barwach TCRA Avignon
(z charakterystycznymi uchwytami na reklamy)

e Solaris Urbino 12 Hybrid dla litewskiego
odbiorcy AP Panevézys

» Solaris Urbino 12 CNG w barwach litewskiego KA
Kaunas

e Solars Urbino 18 CNG tester (byt juz testowany
m.in. przez PKM Katowice i MPK Radom), ktory
jednoczesnie byt autobusem przewozacym
uczestnikdw miedzy petlami.

e Solaris Urbino 18 (przyszty 1315) w barwach
PKM Katowice.

Miasto, ktore bedzie gosci¢ majéwke w przysztym roku
nie jest jeszcze znane, ale wsréd bardzo wielu
wymienianych przez uczestnikdw propozycji pojawit sie
m.in. Kalisz, Szczecin i Warszawa. Kazdy, kto (podobnie
jak w latach ubiegtych) wystat zrobione podczas majéwki
zdjecia (na ptycie badz mailem) otrzymat bardzo tadne
i zarazem praktycznie prezenty firmowe, w tym duzego
zielonego (a jakze) jamnika.
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