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Poremontowe otwarcia tuz przed UEFA Euro 2012
Dwa tygodnie intensywnych zmian

Andrzej Ktos

Przed UEFA Euro 2012 komunikacja miejska w Poznaniu
zostata znacznie zreorganizowana. Miato to m.in.
zwigzek ze stopniowym oddawaniem do uzytku
kolejnych odcinkéw sieci tramwajowej, remontowanych

i rozbudowywanych przed Euro. Warto  zatem
podsumowa¢ czas intensywnych zmian tras linii
tramwajowych.

Jako pierwsza przejezdnos$¢ uzyskata ul. Grunwaldzka od
ronda Jana Nowaka-Jezioranskigo do ul. Budziszynskiej.
MPK z wykorzystaniem nowego, drogowo-szynowego
pojazdu Unimog, 22 maja 2012 r, zaczeto wyciggac
z torow odstawczych Budziszynska odstawione tam
skfady stopigtek z S-1, przeznaczone do ziomowania.
Pojazd ciqgnat nawet po cztery wagony 105Na. Dzieki
wykorzystaniu samochodowego pojazdu spalinowego nie
bylo potrzeby zataczania napiecia w sieci trakcyjnej,
znajdujacej sie na placu budowy. Nastepnie, od nocy
z 29 na 30 maja zaczeto wystawiac na ul. Grunwaldzkiej
pociaqgi z zajezdni Glogowska, ktore wczesniej staty
w kasztanowcach wzdtuz ul. Hetmanskiej. W nocy z 4 na
5 czerwca S-1 z powrotem zaczeto korzystaé z tordéw
postojowych Budziszyriska, odstawiajagc tam nadmiar
wagonow, wczesniej nocujacych na ulicach. Warto
doda¢, ze wydziat S-2 nie wrécit na Budziszyne i dalej
parkuje wagony na ul. Hetmanskiej.

Kolejne zmiany dotyczyly juz bezposrednio pasazerow.
Jako pierwsza ruszyta relacja potnoc - potudnie
na rondzie Jana Nowaka-lezioranskiego. Od 30 maja
do jej obstugi skierowano linie 15, ktéra zamiast jechac
na Ogrody skrecata w ul. Przybyszewskiego, dalej
przemierzata ulicami Reymonta i Hetmanska,
az w koncu docierata do skrzyzowania ul. Gltogowskiej
z ul. Hetmanska. W tym miejscu konczyta sie trasa dla
pasazerow - tramwaje zawracaly przez wydziat S-1.
Specjalnie dla linii 15 wuruchomiono tymczasowe
przystanki ,Zeromskiego”, zlokalizowane na ulicach
Dabrowskiego i Przybyszewskiego. Przystanek na jezdni
ul. Dabrowskiego zlikwidowano 31 maja br, gdyz
utrudniat ruch i powodowat tworzenie sie sporych
korkow. Z przystankéow tramwajowych (w osi Przyby-
szewskiego - Reymonta) zaczety korzysta¢ autobusy linii
93. Doszto réwniez do ciekawej sytuacji, jesli chodzi
o relacje i trasy linii tramwajowych. Z wezta Glogowska
- Hetmanska mozna byto dojecha¢ na os. Sobieskiego
trzema roznymi liniami po trzech roéznych trasach.
Najprosciej - czternastkqa przez ul. Glogowska,
Towarowq i Roosevelta, pietnastkg przez rondo Jana

Nowaka-Jezioranskiego oraz naokoto szesnastka przez
ul. Gtogowska, Krolowej Jadwigi, rondo Rataje, Trase
Kérnicka i ul. Fredry.

6 maja w strone Junikowa pojechata pierwsza
trzynastka. Przebieg tymczasowej trasy objazdowej
w centrum byt dos¢ skomplikowany, co miato zwigzek
z brakiem ‘tukéw relacji Towarowa - Sw. Marcin.
Wczesniej konczace bieg na rondzie Kaponiera sktady
jechaty: Towarowg, mostem Dworcowym, Roosevelta,
aby wreszcie wjechaé¢ na ul. Bukowska i Grunwaldzka.
Trasa powrotna byta jeszcze bardziej skomplikowana:
Grunwaldzka - Bukowska - Roosevelta - most
Dworcowy - Towarowa - most Uniwersytecki - rondo
Kaponiera - Roosevelta - most Teatralny - Fredry -
Gwarna - Sw. Marcin. Na szczescie, utrudnienia
i zamieszanie (osoby wsiadajace na przystanku Rondo
Kaponiera chciaty dojecha¢ na Staroteke, a nie na
Junikowo) wynikajace z tego uruchomienia nie trwaty
nawet pot dnia. Na przystanku zjazdowym na rondo
Kaponiera stat pracownik Nadzoru Ruchu i informowat
pasazerow o zmianie, a wilasciwie o wydtuzeniu trasy.
W zwigzku z nowym ograniczeniem infrastruktualnym

i brakiem  mozliwosci skretu z ul. Roosevelta
w Bukowska, wagony RT6N1, przypisane do obstugi
linii 13, zastgpiono stopigtkami z linii 12. Zmian

w funkcjonowaniu autobuséw jezdzacych za tramwaj nie
byto. Zmiana trasy trzynastki byta dodatkowym

udogodnieniem dla mieszkancéw Grunwaldu.

Tramwaje na Franowo wciaz nie kursuja. Nadal
nie wiadomo kiedy trasa zostanie otwarta.
fot. Michat Pratat, 24.05.2012
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Siemens Combino 501 jako ,przejazd technicz-

ny” na ul. Grunwaldzkiej. Na zdjeciu: Rondo Ja-

na-Nowaka Jeziorafiskiego w kierunku Centrum.
fot. Michat Pratat, 7.05.2012

Nastepnego dnia ruszyfa tramwajowa relacja Battyk -
rondo Kaponiera, co zakonczyto epizod objazdowej
trzynastki. Linia 7 odtaczyta sie taborowo od szdstki
(wczesniej na przystankach przed weziem Gtogowska/
Hetmanska dochodzito do przeszyldowan linii 6 na 7
i odwrotnie), wrdcita tez na statg trase relacja Zawady -
Ogrody. W zwigzku z tym, zniknety z jej obstugi wagony
tramino, wyjatkowo pojawiajgce sie na siédemce. Linie
6, 13 i 15 wrdcity na state trasy, ale w wersji skroconej.
Ostatnim przystankiem dostepnym dla pasazeréw
tramwajow kursujacych ul. Grunwaldzka jest Wegorka
(wczesniej znany jako: Babimojska, Glaxo Wellcome,
Polfa). Dalej tramwaje jadq bez pasazerow przez teren
budowy.

Przejezdna stata sie takze ul. Roosevelta w osi pétnoc -
potudnie, co zakonczyto objazdy przez ul. Towarowa. Tak
wiec linie 8, 10, 12, 14 i 18 powrdcity na state trasy.

Linie 3 i 11 nadal jezdzity Trasq Kodrnickg, funkcjonowaty
takze wahadfa na GTRze. Rownoczesnie zlikwidowano
autobusowg linie za tramwaj T3. Linia T2 zaczeta jezdzi¢
na trasie os. Kopernika - Junikowo ulicami: Promienista,
Jugostowianska, Grunwaldzka i Zmigrodzka.

Kolejna fala zmian miata miejsce 9 czerwca i dotyczyta
Rataj. Przejezdno$¢ uzyskat wezet w  miejscu
nieistniejacej juz petli os. Lecha, ale tylko w relacji Trasa
Kérnicka - GTR. Dzieki temu na miejskie torowiska
wrdcita zawieszona linia 1 (w skroconej relacji Zawady -
Wegorka). Wczesniej zastepowata ja wydtuzona
do Gérczyna siedemnastka. Kursujgca w dni robocze
roku szkolnego tréjka zostata skierowana z powrotem na
ul. Strzelecka. Odwieszono takze pigtke (zastepowata jq
wydtuzona i kursujaca naokoto szesnastka) na statej
trasie Gérczyn - Stomil. Linia 11 wrdcita na ul. Krélowej
Jadwigi, ale konczy tymczasowo na Zawadach.
Planowano, ze szesnastka, jako jedyna linia, pojedzie
nowg trasg na Franowo, lecz nie doszto do ostatecznego
odebrania tunelu trasy i linia ta konczy na Stomilu. Nie
skorzystano z potencjalnej mozliwosci zawracania
tramwajow linii 11 i 16 na trojkacie w miejscu dawnej
petli os. Lecha. Linia 17 wrdcita na statg trase Ogrody -
Staroteka.

W ten sposéb osiggneliSmy niemalze staty uktad linii
tramwajowych. Na otwarcie czekaja  jeszcze
ul. Grunwaldzka do Junikowa oraz nowa trasa
na Franowo. Jednak w najblizszym czasie szykujg sie
kolejne diuzsze utrudnienia dla pasazeréw m.in.
podczas planowanego remontu ronda Kaponiera,
wschodniego wiaduktu na Gérczynie, budowy wiaduktéw
na Grunwaldzie. Na lato zaplanowano szereg doraznych
remontéw w calym miescie. Spowodujg one niezbyt
dtugie, lecz czeste zmiany kursowania tramwajow.
Co wazne, na wakacje zaplanowano tez wybudowanie
potaczenia przedtuzanej trasy PST z siecig tramwajowa,
co spowoduje przestoje trasy PST oraz ul. Glogowskiej
na odcinku most Dworcowy - Gtogowska/Hetmanska
(Gtogowska na tym odcinku zamknigto od 28.07).

Wypozyczenie Moderusa Beta MFO2 przez MPK Lo6dz i wiosenny przejazd klubowy
sNormalnotorowym” wagonem po Lodzi

Andrzej Klos

W Polsce ostatnio rzadko dochodzito do wymian
i wypozyczen wagondow na testy. Niedawno mozna byto
jednak obserwowac bardzo ciekawe jazdy prébne. Przez
cztery tygodnie poznanski wagon, kursujacy na co dzien
na torze o rozstawie 1435 mm, pojawit sie liniowo
w todzi, eksploatujacej nieprzerwanie od 1898 r. tram-
waje na torze metrowym. Miato to zwigzek z testami,
jakie prowadzito MPK tédz, ktére zamierza budowad
pojazdy o podobnych parametrach, tj. tréjcztonowe,
niskopodtogowe w 1/4 diugosci.

Juz pod koniec lat 90. ub. w. planowano w todzi
zbudowaé trdjcztonowy, oparty na dwoéch wodzkach,
tramwaj niskopodtogowy. Jego konstrukcja miata sig
opiera¢ na rozcietym pudle wagonu typu 805N i nosié
oznaczenie 805-NF. Mimo rozpoczecia przebudowy,
ze wzgledu na wysokie koszty budowy wagonu
w stosunku do kupna catkowicie nowej konstrukcji,
od pomystu odstgpiono. Projekt spotkat podobny los, jak
poznanski wagon 115N 400, do ktdérego seryjnej

produkcji rowniez nie doszto. W todzi rozpisano przetarg
na dostawe pietnastu niskopodtogowych wagondw.
Po jego rozstrzygnieciu w latach 2001 - 2002 pojawity
sie pierwsze w Polsce w 100-procentach niskopodtogowe
wagony - Cityrunnery, dostarczone przez koncern
Bombardier. Réwnolegle kontynuowano (trwajace
do dzi$) naprawy gtdwne wagonow 805N, potaczone
z modernizacjg czesci mechanicznej, elektrycznej
i zmiang stylistyki pudta, zwang niekiedy zbulwieniem
(od bulwy - potocznej nazwy tego typu modernizacji,
wagony tédzkie ze wzgledu na charakterystyczna linie
nazywane sg takze Zelazkami). Dzieki temu duza czesc
osiemsetpigtek ma nowoczesniejszy wyglad oraz
wymieniony obwdd gtéwny na falowniki z silnikiem
pradu przemiennego.

Wypozyczenie

Poznanski wagon typu Moderus Beta MF02 417 6 maja
2012 r. po godzinie 22:00 wyjechat na lawecie
z macierzystej zajezdni w kierunku autostrady. Do todzi
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dotart 8 maja br. Najpierw przystosowywano
go do ruchu liniowego. Wgrano tddzkie dane do systemu
wyswietlaczy i zapowiedzi, zamontowano nadajnik
podczerwieni do sterowania zwrotnic (obstugiwany
Z pulpitu przyciskiem wywotania CNR) oraz podmieniono
wozki, wstawiajac komplet spod niedawno
zmodernizowanego sktadu enik 171241738 (wagony
na czas testow moderusa odstawiono). Co ciekawe,
woézki miaty w swojej historii epizod w Poznaniu, gdyz
pochodzg z partii wystanych w latach 90. XX w.
do modernizacji w HCP FPS. Do dzi$ zachowaty tabliczke

Znamionowg z Cegielskiego. Poczatkowo nie
zamontowano, zdjetych na czas transportu, tarcz
elektronicznych. W todzi nie nadano mu innego,

tymczasowego numeru taborowego. Dopisanie z przodu
jedynki (wiasciwej dla zajezdni przy ul. Telefonicznej,
gdzie stat wagon) do poznanskiego numeru nie
wchodzito w gre, gdyz w zajezdni stacjonuje 805Na
o numerze 1417. Wagon zaprezentowano publicznosci
w czwartek 10 maja. Tego samego dnia zaczat jezdzi¢
liniowo. Od 18 maja z powrotem pojawily sie
elektroniczne tarcze dachowe, co znaczaco poprawito
informacje pasazerska. Wczesniej na czele i tyle wagonu
nie bylo wyswietlonego numeru linii na jakiej tramwaj
jezdzit. Nie wkfadano takze tablicy z numerem linii
za szybe, jak to ma miejsce przy awariach wyswietlaczy
W Zelazkach. Zapewne z obawy o stan techniczny
wagonu po testach i zuzycie niektorych tddzkich
torowisk w wagonie przestawiono ogranicznik predkosci
na zaledwie 50 km/h. MPK to6dz w miare na biezaco
informowato na swoim profilu na Facebooku na jakiej
linii pojawi sie wagon. Beta podczas pobytu w todzi
zaliczyta trasy linii: 7, 9A, 11, 12, 16A (nocami takze
inne, bez pasazeréw). Drogg elektroniczng zbierano
réwniez opinie klientéw nt. eksploatacji pojazdu w ruchu
liniowym oraz propozycje schematéw malowania wozu
w tédzkie barwy.

Przejazd klubowy

Nietypowym momentem podczas eksploatacji
poznanskiego wagonu w todzi byt specjalny przejazd -
wycieczka. W sobote, 2 czerwca 2012 r.,, okoto godziny
18 wagon wyjechat z Zakfadu Eksploatacji Tramwajow
nr 1 w todzi (zajezdnia Telefoniczna, obecnie najwieksza
zajezdnia tramwajowa w kraju), zabierajac przed bramag
zebranych tam mitosnikow. Przejazd zorganizowany

Imprezowa beta w towarzystwie liniowego hel-
muta (w tej roli GT6ZR 1077) na petli Zdrowie.
fot. Maciej Witkowski, 7.05.2012

i finansowany byt przez Klub Mito$nikéw Starych
Tramwajéw w todzi oraz Klub Mitosnikéw Pojazddw
Szynowych w Poznaniu. W przejezdzie wzieto udziat
ok. 40 os6b, w tym dwanascie z Poznania. Trasa nie byta
zbyt wyszukana, wiodta wytacznie po todzi i torowiskach
w dobrym stanie, zahaczajac o pie¢ petli. Niestety, nie
byto mowy o wyjechaniu poza miasto, np. do Zgierza
czy Pabianic. Wycieczkowa beta pojechata trasa:
TELEFONICZNA (zajezdnia) — Pomorska - Legionow -
Konstantynowska - ZDROWIE - Konstantynowska -
Legionéw - Zielona - al. Kosciuszki - Zwirki -
Piotrkowska - PLAC NIEPODLEGLOSCI - Pabianicka -
IKEA - Pabianicka - al. Politechniki - Zeromskiego -

Kopernika - al. Widkniarzy - al. Bandurskiego -
Karolewska - BRATYSLAWSKA - Karolewska -
al. Bandurskiego - al. Widkniarzy - Kopernika -
Gdanska - Legiondw - Zachodnia - Zgierska -

HELENOWEK - Zgierska — Nowomiejska — Pomorska -
Kilinskiego -  Narutowicza -  Kopcinskiego -
al. Pitsudskiego - STARY WIDZEW - al. Pitsudskiego -
Kopcinskiego - Narutowicza - Konstytucyjna -
Pomorska - TELEFONICZNA (zajezdnia). Przejazd zajat
ok. 4,5 godziny.

Przejazd umozliwit spotkanie mitosnikow z dwdch miast.
W tym miejscu warto serdecznie podziekowad
Bartoszowi Stepniowi za organizacje przejazdu ze strony
KMST.

To nie koniec testéow?

Jak informuje portal Moje Miasto tédz, MPK tédz
planuje drugiego modelu bety, budowanej przez
Modertrans, czyli N8C-NF z Gdanska. Jazdy testowe
rowniez miatyby trwac¢ miesigc i odby¢ sie po wakacjach.
Uruchomienie wagonu Moderus Beta MFO1 na tddzkich
torach bedzie sie prawdopodobnie wigzato z odstawie-
niem dwoch wagondéw M6S z Bochum, celem pozyskania
wozkow. Nastepnie przedsiebiorstwo chce podsumowad
testy i wybrac korzystniejszy wariant modernizaciji.

W wyniku wypozyczen i testow prawdopodobnie
zwiekszy sie ilos¢ czesciowo niskopodtogowych wagonéw
w todzi. Dzieki nim te, przyjazne starszym i niepet-
nosprawym osobom oraz rodzicom z wozkami, tramwaje
dotra do innych czesSci miasta, gdzie stan torowisk
wyklucza wjazd catkowicie nowych konstrukcji. Czas
pokaze, czy pojazdy te powstang na bazie popularnych
osiemsetpigtek (stopigtek) z Konstalu czy Stadtbahn-
wagen serii M6 lub M8 niemieckiego Duewaga.
Zmodernizowane wagony majg pojawi¢ sie na ulicach
todzi juz w przysztym roku. W Niemczech caty czas na
kupno czekajg moze niezbyt nowoczesne, ale juz
zmontowane konstrukcje tego typu i co wazne znane juz
w todzi - tramwaje GT8N.

Zapraszamy do obejrzenia galerii
zdjec z przejazdu specjalnego
na stronach klubowych:
http://www.kmst.mpk.lodz.pl/ moderus.htm
http://www.kmps.org.pl/galeria/moderuslodz.php

Zrédia:

http://www.mmlodz.pl/415382/2012/6/6/mpk-chce-testowac-kolejny-
tramwaj-do-lodzi-przyjedzie-moderus-z-gdanska-zdjecia?
category=drogowe

http://mpk.lodz.pl/showarticle.action?article=6172
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Tabor MPK Poznan wzbogacil si¢ o dwie kapeny
Unijne minibusy w Poznaniu

Bartosz M. Kaj

¢ ‘> _
Kapena Urby w zajezdni Kacza. Obok starszy
(choé nieliniowy) kuzyn — Iveco Daily.

fot. Bartosz M. Kaj, 13.06.2012

W jednym z ostatnich wydan ,Przystanku” szczegdétowo
pisaliSmy o zakonczonej dostawie autobuséw Solaris
Urbino 8,6, obejmujacej az 26 pojazdéw. Nie kazdy
jednak wie, ze przy okazji tego przetargu (znaczaco
dofinansowanego z funduszy unijnych) MPK wzbogacito
sie takze o dwa autobusy klasy mini. W pierwszym
przetargu o udzielenie zamoéwienia na dostawe dwoch
pojazdéw tego typu konkurowaty firmy AutoCuby i naj-
starszy polski producent — sanocki Autosan. Jednakze ze
wzgleddw formalnych obydwie ztozone oferty zostaty
odrzucone, co spowodowato konieczno$¢ powtdrzenia
postepowania. W drugim podejsciu jedyna oferte ztozyta
firma Kapena z okolic Stupska (wchodzaca w skfad kon-
cernu Irisbus), ktora zaoferowata model Urby 65c. War-
to doda¢, iz w drugiej potowie lat 90. XX w. producent
ten byt znany z remontdéw starych autobuséow (zwitaszcza
ikarusow serii 200 oraz jelczy), a jego najwiekszym
konkurentem byty KZNA z Solca Kujawskiego.

Geneza i oznaczenie modelu

Kapena Urby 65c nalezy do szerokiej rodziny pojazdow
uzytkowych (w tym autobuséw) budowanych w oparciu
0 znane od szeregu lat podwozie Iveco Daily, a doktad-
nie jego kolejng generacje. Szukajac informacji o tym
modelu mozna sie tez spotkaé z nieco innym zapisem
jego oznaczenia: Kapena Urby 65C lub Kapena 65c
Urby. W MPK Poznan przyjeto oznaczenie z matym ,c”.

Pierwszy z zakupionych minibuséow dotart do Poznania
w pazdzierniku zesztego roku i zostat przydzielony
do zajezdni A-1, gdzie otrzymat numer 1990 (ktéry
podobnie jak w Urbino 8,6 naklejono na boczne szyby).
Zakres 19xx to obecnie kompletna rdéznorodnosé
dtugosci i typdw autobuséw, w ktérym znajdujg sie m.in.
Neoplan N4009, pojazdy historyczne, takie jak DAF
MB200 1934, a takze autokary typowo turystyczne.

Garsc¢ danych

Nowe, mate autobusy précz charakterystycznego
wygladu, ktéry jednak wielu nie przypadt do gustu

(m.in. za sprawa przedniej $ciany) wyrdznia kilka
wartych odnotowania cech. Jedng z nich jest bez
watpienia zamontowanie wygodnych i miekkich foteli
(oczywiscie ze znanymi motywami, nawigzujacymi
do Euro 2012 na zielonym tle), wyposazonych w pasy
bezpieczenstwa, uchylny stolik oraz podpory na nogi.
Kolejnym atutem tego matego pojazdu jest czesc
niskopodtogowa, znajdujaca sie za tylng osia. Dzieki
temu minibusy nadajg sie zaréwno do przewozu
pracownikéw, jak i obstugi linii o bardzo matym
natezeniu ruchu (np. zlikwidowanej w grudniu ub. r. linii
121). Ponadto pojazdy te posiadajgq system monitoringu,
klimatyzacje, wyswietlacze zewnetrze oraz, powszechnie
znany i stosowany od lat, system informacji
pasazerskiej.

Dtugos¢ pojazdu wynosi 7450 mm, szerokos$¢ 2160 mm,
wysokos$¢ 3150 mm, a masa wtasna to 4445 kg. Sercem
pojazdu jest silnik Iveco FICE3481C o pojemnosci 2998
cm® i mocy 170 KM, spetniajacy rygorystyczne normy
EEV, wspdipracujacy z automatyczng skrzynig biegéw ZF
6AS400. Kapena Urby 65c moze pomiesci¢ ok. 40 pasa-
zeréw, w tym 14 na miejscach siedzacych.

Kapena na linii

Za debiut kapen na ,zwyktej” linii nalezy przyjac
1 lutego 2012 r., kiedy wéz 1990 wyjechat na wieczorng
«~dolewke” jako 57/10. Drugi z minibuséw dotart do Poz-
nania w styczniu br. i zostat przydzielony do zajezdni
A-3, gdzie otrzymat numer 1493. Poczatkowo kursowat
na pracowniczej nocce N2, a za debiut liniowy nalezy
przyja¢ 1 kwietnia, kiedy autobus pojawit sie na tzw.
dolewce jako 79/10. Pod koniec marca br. kapeny po raz
pierwszy obstugiwaty linie nocne - przez kilka dni
stanowity planowa obstuge linii 245. W zwigzku z prowa-
dzeniem prac budowlanych na wiadukcie Antoninek
i zamknieciem dla ruchu ul. Swiatopetka, autobusy jada-
ce w kierunku petli Mogilenska skierowano objazdem
ulicami Leszka, Jaromira, Bozeny i Pustg. Ze wzgledu na
obecnos$¢ progéw zwalniajacych na ul. Bozeny, do obstu-
gi linii wybrano wifasnie kapeny. Aktualnie minibusy
nadal mozna spotkac jako ,dolewki” na liniach 57 i 79.
By¢ moze w przysziosci beda obstugiwaty takze inne
linie. Autobusy Kapena Urby 65c wzbogacity w zesztym
roku takze tabor kaliskiego KLA (2 sztuki), a ich gazowe
wersje eksploatuje MPK Inowroctaw.

% 3

Wnetrze pierwszej kapeny.
fot. Marcin Jurczak, 21.11.2011
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Pierwszy niskopodlogowy autobus elektryczny
Solaris Urbino Electric

Michat Pratat

Znana z produkcji autobuséw, trolejbuséw,
a od niedawna takze tramwajow, firma Solaris Bus &
Coach w 2011 r. zaprezentowata na polskim
i europejskim rynku nowos$¢ - catkowicie elektryczny
autobus Solaris Urbino Electric.

Konstrukcja najnowszego dzieta biura badan i rozwoju
firmy zostata oparta na dobrze znanym, seryjnie
produkowanym autobusie Solaris Urbino 8,9 LE (Low
Entry). Elektryk od swojego spalinowego poprzednika
rézni sie jednak wygladem wewnetrznym i zewnetrznym
oraz wieloma rozwigzaniami technicznymi. Najwiekszym
wyzwaniem przy produkcji elektrycznego pojazdu byta
mozliwie jak najwieksza redukcja masy autobusu, ze
wzgledu na uzycie stosunkowo ciezkich baterii,
stuzacych do magazynowania energii. Poszycie autobusu
zastgpiono lekkimi i wytrzymatymi panelami z widkna
weglowego. Z tego materiatu wykonano takze tylng
klape komory, gdzie umieszczono uktad napedowy wraz
z bateriami magazynujacymi energie potrzebng
do napedzania pojazdu. Dodatkowa redukcje masy
udato sie uzyskac dzieki zastosowaniu cienszych szyb
oraz zmiane materiatu wykonania podiogi autobusu -

R A= T ._
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Od 10 lipca Solaris Urbino Electric (w dalszym
ciagu z reklama ,,poznafiskich” marek) kursowal
na warszawskiej linii 222.
fot. 2 * Michat Pratat, 21.07.2012

»Na Euro” prototyp obslugiwal poznaiska linie E.
fot. Marcin Jurczak, 2.06.2012

zamiast sklejki uzyto drewna mahoniowego. Lzejsze
siedzenia dla pasazeréw, nowy materiat zastosowany
do wykonania klap kanatéw powietrza oraz uzycie
aluminiowych (zamiast stalowych) felg zmniejszyto wage
pojazdu o kolejne kilkadziesiat kilogramow. Pozbawiony
dodatkowo ptyndw eksploatacyjnych oraz zbiornika
paliwa autobus zostat odchudzony az o 300 kag.
Po zamontowaniu baterii, wazacych tacznie 1400 kg,
daje to niewiele ciezszy pojazd od Urbino 8,9 LE.

Dzieki zastosowaniu napedu elektrycznego mozliwe byto
zredukowanie wielkosci tylnej komory, co z kolei
pozwolito na przesuniecie tylnej osi napedowej az
031 cm do tylu. Spowodowato to zwiekszenie ilosci
przestrzeni  niskiej podiogi oraz zamontowanie
dodatkowych siedzen w czesci niskopodtogowej.
Dostawca osi napedowej jest firma DANA. Z kolei przy
pierwszej osi zastosowano znane rozwigzanie firmy ZF.
Ukfad napedowy Solarisa Urbino Electric dostarczyta
niemiecka firma Vossloh Kiepe, ktéra specjalizuje sie
w elektrycznych napedach i od wielu lat wspétpracuje
z Solarisem przy autobusach hybrydowych. Firma
ta dostarczyta czteropolowy, asynchroniczny silnik
trakcyjny o mocy 120 kW. Energia do niego dostarczana
zgromadzona jest w dwoch bateriach litowych
(chtodzonych ciecza) o napieciu znamionowym 600 V,
gromadzacych energie o wartosci 120 kWh. Kazda z nich
wazy 700 kg. Zupetnie nowym rozwigzaniem
zastosowanym w pojezdzie byt system szybkiego
tadowania, ktéry umozliwia fadowanie przy mocy
100 kW catkowicie wyczerpanych baterii w zaledwie
90 minut. Baterie tadowane sg przez tacze plug-in firmy
Walter. Autobus na natadowanej baterii moze przejechac
ok. 100 km. Co wazne, pojazd zostat wyposazony
w energooszczedne  oS$wietlenie  wewnetrzne oraz
zewnetrzne typu LED. Kierowca ma do dyspozycji kabine
wyposazong w pulpit dotykowy, posiadajacy ekrany LCD,
na ktérych oprdécz podstawowych parametréw autobusu
moze obserwowac stan pracy uktadéw napedowych oraz
poziom naftadowania baterii. Testowany podczas Euro
2012 model jest drugim autobusem elektrycznym
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wyprodukowanym w Bolechowie i posiada juz
klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej. W zawartym
w klimatyzatorze systemie schtadzania i ogrzewania
czynnikiem roboczym jest dwutlenek wegla.
Do ogrzewania pojazdu wykorzystana moze byc¢ réwniez
ciepto, wytworzone przez agregaty uktadow
elektrycznych, co znacznie ogranicza pobor energii.

Dzieki technologii szybkiego fadowania natadowanie
baterii elektrycznego autobusu trwa 90. minut, czyli
tyle, ile mecz pitki noznej. Euro 2012 byto okazjg
do zaprezentowania mozliwosci elektrycznego pojazdu
z Bolechowa. MPK Poznan, jako pierwsze
przedsiebiorstwo komunikacyjne w Polsce, miato
mozliwo$¢ sprawdzenia elektryka w ruchu pasazerskim.
Przez trzy tygodnie trwania Mistrzostw Europy w Pitce
Noznej pojazd pokonat 3000 km, wozac kibicéw oraz
gosci na trasie z poznanskiego lotniska tawica do hotelu
Novotel, usytuowanego w centrum miasta przy Starym
Browarze. Cechujacy sie bezszelestngq jazda oraz
brakiem emisji spalin pojazd zostat pokryty sztuczng

Rozkiad jazdy linii E (2-24.06.2012, Poznan)
Lotnisko tawica: 8.00, 10.00, 12.00, 17.00, 19.00, 21.00
Novotel/Centrum: 8.40, 10.40, 12.40, 17.40, 19.40, 21.40
Czas jazdy: 28/29 minut, wyjazd Kacza 7.40, zjazd 22.29

trawq, ktéra wpisata jego wyglad w panujacy w Poznaniu
klimat UEFA Euro 2012. Elektryczny solaris jezdzit
codziennie w porannych oraz popotudniowych godzinach
szczytu. W godzinach miedzy szczytami zjezdzat
na zajezdnie A-3 Kacza, gdzie na co dzien stacjonowat.
Tam tez zainstalowane =zostaty specjalne fadowarki.
W sumie testy autobusu trwaty 22 dni.

Aktualnie pojazd testowany jest na ulicach Warszawy.
Miejskie Zaktady Autobusowe rozpoczety jego testy
10 lipca. Przez pierwsze dwa tygodnie ekologiczny
autobus kursowat na linii 222 miedzy ulicami
Konwiktorska a Spartanska. Pojazd byt wtyczkg dla tej
linii, nie byt zatem uwzgledniony w rozkfadzie jazdy.

Gdzie i dlaczego nie moga kursowac¢ tramwaje niskopodlogowe?
Niska podloga w nadmiarze i z deficytem

Tomasz Giezynski

MPK Poznan ma do dyspozycji ok. 80 tramwajow
z przynajmniej jednym wejsciem do wagonu w obrebie
niskiej podfogi. Celowo pisze ,ma do dyspozycji”
i ,okoto”, gdyz nie wszystkie poznanskie tramwaje
niskopodtogowe naleza do przewoznika, a bieg
roznorodnych zdarzen powoduje ustawiczne fluktuacje
ilostanu tego rodzaju pojazdéw w Poznaniu. Nie liczac
czasow prehistorycznych i eksploatacji dwdch pokoi
z kuchnig oraz szczeciniakéw mamy za sobag takze
pierwsza kasacje nowoczesnego wagonu hiskopodto-
gowego - 105N/2 (115N) 400. Nie ma juz u nas takze
wagonu 118N 450. Wg stanu na poczatek lipca, teore-
tycznie mogliSmy sie poszczyci¢ tg lub inng forma posia-
dania nastepujacych tramwajow niskopodtogowych:

- 10 sztuk tatr CKD/FPS RT6N1,

- 14 sztuk Siemenséw Combino,

1 sztuka Solarisa Tramino S100,
9 sztuk Moderuséw Beta MF02AC,
- 45 Solariséw Tramino S105p,

- 1 sztuka Newaga 126N.

Nie oznacza to, ze tyle wagondéw moze wyjechac
jednoczesnie do obstugi linii. Tramwaje sa podatne
na rozmaite wydarzenia natury techniczno-
organizacyjnej. Pod koniec czerwca br. trwale wylaczone
byty np. trzy combina (naprawy gtéwne i postdj
powypadkowy), oba testery (solaris uszkodzony, newag
jeszcze niewprowadzony do ruchu), najnowsza beta
(niewprowadzona) i kilka seryjnych solariséw (gtéwnie
powypadkowe). Zadaniem  zaréwno  organizatora
przewozow, jak i samego przewoznika, jest jednak
maksymalizacja uruchomienia nowoczesnych tramwajow
celem podniesienia ogdlnego  poziomu  obstugi
pasazerskiej poprzez zblizenie wartos$ci uruchamianych
pojazdéw do mozliwosci eksploatacyjnych danej serii.
Powyzsze podejécie nacechowane jest jednak ciggtq
walkg o lepsze jutro, w wersji poznanskiej dodatkowo

okraszong smaczkami zakazéw, nakazéw i zabobondw,
panujacych w przestrzeni stuzbowej, zwigzanej z trakcja
tramwajowa. Poszczegdlne serie wagondw obarczone sg
organizacyjnie lub technicznie cechami i wtasciwosciami
powodujgcymi powazne kiopoty dla osdb planujacych
obstuge taborowg linii, co przy niektérych wersjach
skomplikowanych objazdéw remontowych zmuszato
do podejmowania pozornie nielogicznych decyzji.

Ograniczenia w uruchamianiu poszczegdlnych typow
tramwajowych na kolejnych liniach mozna podzieli¢
wg jednego kryterium na organizacyjne i techniczne,
awg innego - na dotyczace tras i dotyczace linii.
Wydaje sie to dos¢ skomplikowane, ale po chwili
wszystko sie wyjasni. Na poczatek zajmijmy sie jednak
analizg utrudnien wg typow wagonow:

CKD/FPS RT6N1

W tym przypadku kazdy wyrywa sie do odpowiedzi,
przypominajac, ze tatry s szersze od reszty naszych
tramwajow. I jest to prawda - szerokos$¢ pudta 2440
mm (wobec 2400 mm w wiekszosci innych typow) oraz
relatywnie krotkie skosy na jego koncach, powodujq
przekraczanie skrajni taboru i skrajni budowli w wielu
miejscach poznanskiej sieci tramwajowej.
Na ograniczenie  techniczne naktada sie  takze
dokumentacja zwigzana z tym typem pojazdu. Tatry
majq juz 15 lat i przez caty czas ich eksploatacji matymi
kroczkami prébowano udostepnia¢ dla nich kolejne
fragmenty sieci. Jezdzity wiec juz na wielu liniach -
epizodycznie badz dtuzej, jak np. 1, 3, 5, 7, 12, 13, 14,
15, 16 i 18. Ekspansja tych wagondéw w ostatnich latach
nie spodobata sie jednak w dziale technicznym. Nie bez
pewnej racji wydobyto i ponownie spopularyzowano
dokument homologacyjny, ktéry zaktada eksploatacje
czeskich wagonow tylko na liniach, gdzie nie ma statych
punktéw z zakazem mijania (tj. punktéw kolizyjnych dla
RT6N1 z innym taborem). W takich miejscach zezwala
sie tylko na ruch okazjonalny, dorazny, awaryjny.
Nie dotyczy to jednak trasy linii 12 wraz z wariantem

PRZYS(MENEK 5/2012 (123) 6/8




Nowinki 7z Pyrogrodu

objazdowym przez ul. Towarowa. Na linii gtéwnej
wystepuje bowiem taki punkt kolizyjny (tuki na rondzie
Rataje), a na krotkiej objazdowej Towarowej sq az trzy
takie punkty! Nie przeszkadza to jednak, by trasa ta
byta wpisana jako dozwolona w dokumencie
homologacyjnym, a zatem w zapisach dos$¢ wysokiego
rzedu. Dyskusyjne wydaje sie wiec, ze MPK wewnetrznie
nie korzysta z tego zapisu, eliminujac umyslnie tatry
z obstugi trasy PST. Pozostate odcinki nie sg zabronione,
jesli  nie maja punktédw kolizyjnych. Aktualnie
sq to podstawowe wersje linii 5, 6 (przy Battyku pojawit
sie problem po remoncie ul. Roosevelta), 13, 14, 15,
N21, 26 oraz 16 i 18 - dwie ostatnie zaréwno w wersji
obecnej, jak i w nowym ukfadzie do Franowa. Linie
jezdzace cafq ul. Hetmanska dyskwalifikuje tuk przy
ul. Arciszewskiego, linie pdtnocne odciete sa przez
odwrotne tuki pod wiaduktami na ul. Poznanskiej, a plac
Wielkopolski wykluczony jest przez tuki
z ul. Mielzynskiego we Fredry i oba tuki na samym placu.
Nieokreslony jest status ul. Strzeleckiej — w ciggu ulicy
wagony mijajg sie, ale problem powstaje na gtowicy
rozjazdowej przy AWF. Z racji tego, ze tamtedy jednak
nigdy nie puszczono liniowo tatr, nie zawisty w tym
miejscu odnosne tabliczki. Podobnie jest w przypadku
tukéw wildeckich, ktére sg ostatnia z wymienionych
przeszkod w eksploatacji tatr. Inny przykry przypadek to
wyremontowana petla Zawady - nikt nie zauwazyt, ze
projekt nowych peronéw uniemozliwi kursowanie RT6N1
do tej koncowki. Jest to o tyle razacy btad, ze powstat
juz w epoce powszechnego dostepu do niskiej podtogi
w Poznaniu, powodujac ewidentne ograniczenie
mozliwosci jej stosowania.

Wspomniany dokument homologacyjny jest napisany

do$¢ kategorycznie i sztywno. Litery tego prawa
kurczcowo uczepiono sie po kolejnych prébach
rozpowszechnienia czeskich pojazdow w miescie.

Problem tkwi w tym, ze o nowg homologacje moze
wystapi¢ producent, a w przypadku tatr obecnie on nie
istnieje...

Siemens Combino

Wagony niemieckie, mimo upos$ledzonego czwartego
jawig sie jako
niskopodtogowej

cztionu z tylko jedna parg drzwi,
najsolidniejsza gromadka

w catej

w kategorii
tramwaj niskopodlogowy” przyznajemy moderu-
som beta. Pozostaje mieé¢ nadzieje, ze rodzina
niskopodlogowych moderuséw ulegnie powiek-
szeniu, takze o wagony dwukierunkowe.

fot. Maciej Witkowski, 30.03.2012

Pierwsze miejsce muniwersalny

rodzinie. W zasadzie nie majg  ograniczen
infrastrukturalnych ani biurokratycznych. Nalezy
pamieta¢ o ich ilosci - 14 sztuk to za mato,
by wykorzysta¢ elastyczno$¢ taboru w skali takiego
miasta, jakim jest Poznan. By nie byto zbyt pieknie,
oprogramowanie wagonu, w zaleznosci od wagi plikow,
nie  przewiduje wiecej niz  10-11  wariantéw
oszyldowania, a to oznacza pojemnos¢ dla okoto 6-7

wgranych jednoczesnie do pamieci kompuetra linii.
Uniemozliwia  to petng  dowolno$¢  przeszyldowan
w przypadku biezacych zdarzen na sieci, ale takze

skutecznie zmusza do uruchamiania wagondw siemensa
na maksymalnie 2-4 wybranych liniach w danym
momencie (plus wgrane 2-4 rezerwowe, utatwiajgce
prace zajezdni w przypadku brakéw na innych liniach).
Sytuacja ta jest o tyle konfundujaca, ze chyba nawet
wprowadzane przed ponad 20 laty komputery domowe
Atari czy Commodore miaty bardziej pojemng pamieg,
niz ,wazy” te kilka bitmap z obrazem wyswietlacza dla
combino... Bez naktadéw inwestycyjnych na wymiane
systemu informacji pasazerskiej nie nalezy spodziewad
sie poprawy w tym zakresie.

Solaris Tramino S100

Bolechowski - cho¢ przeciez wiasciwiej bytoby
powiedzie¢ ,tédzki” prototyp jezdzi po Poznaniu
ostatnio z bardzo zmiennym szczesciem, ale nie jest
obarczony zadnym problemem ograniczajacym jego
dostepnosé. System informacji pasazerskiej moze
przyja¢ wszystkie linie naraz, i cho¢ nie spetnia
wymogow umowy wieloletniej miedzy MPK a ZTM
w zakresie otablicowania wagondéw liniowych, to jako
pojazd wypozyczony otrzymat wyjatkowe dopuszczenie
do ruchu i moze by¢ eksploatowany na wszystkich
liniach. Tak jednak nie jest. Jesli jezdzi, to w wiekszosci
przypadkow odwiedza linie 10 (a ostatnio takze linie 8).
No, i jest tylko jeden, a co za tym idzie nie rozwigze
wszystkich poznanskich probleméw w zakresie obstugi
pasazerow tramwajami niskopodtogowymi.

Moderus Beta MF02AC

To chyba nasz najbardziej elastyczny tramwaj
niskopodtogowy. Pierwotne problemy z otwieraniem
$rodkowych drzwi na przystankach w ciqgu ulic
Hetmanskiej, Zamenhofa i Jana Pawfa II zazegnano
poprzez podbicie torowiska i wyniesienie go nieco
w gére w obrebie platform przystankowych. Jedynym
mankamentem bet jest ich mata podki co ilo$¢ -
nie sposéb da¢ im silniejszych zadan, niz obecnie
przewidywane 5-6 brygad. Liczba MF02AC bedzie jednak
sukcesywnie wzrastaé, a zatem zwiekszeniu ulegnie
z pewnoscig takze liczba niskopodtogowych brygad
z Fortecznej.

Solaris Tramino S105p

Flagowy pojazd MPK pojawit sie w ciggu ostatniego roku
w ilosci 45 sztuk i diametralnie zmienit oblicze miasta.
Wiemy juz, ze nie jest tak doskonaty na jakiego
go kreowano, ale nie przeszkadza mu to miec¢ kilka
zdecydowanie korzystnych cech. Jednga z nich jest
catkowita techniczna dostepno$¢ poznanskiej sieci
tramwajowej.

Za ta wspaniatg informacjq idzie kolejna, juz nieco mniej
pozytywna. We wniosku o dofinansowanie z funduszy
unijnych zapisano siedem najbardziej obcigzonych
poznanskich linii jako przewidywane trasy eksploatacji
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nowych wagonéw. Aby spetni¢ warunek tzw. trwatosci
projektu S105p muszg by¢ eksploatowane wylgcznie
na liniach 5, 6, 10, 12, 14, 15 oraz 16 i to az do

momentu uptyniecia pieciu lat od zakonczenia
rozliczania  projektu. Nie dotyczy to ,sytuacji
awaryjnych”. W  minionych  miesigcach  uznano,

ze remonty spowodowaly sytuacje awaryjng w catym
miescie, dzieki czemu solarisy tramino, oprocz linii
wyzej wymienionych, zauwazono takze na: 2, 3, 7, 8, 9,
13, 17, 18, N21 i 26 (alternatywa byto pozostawienie ich
w zajezdni). W czerwcu i lipcu chwilowo mieliSmy ukfad
linii zblizony do docelowego, ale i tak w dniach ,spokoju”
tramina trafity na 2, 13, N21, 26, 30 i 32 (dwie ostatnie
to linie meczowe na Euro2012 - solarisy kupiono
co prawda gtéwnie z myslg o tym turnieju, ale de facto
ograniczenie do listy zwyktych linii powinno zablokowac
postanie ich na meczowe dodatki; cate szczescie,
ze wobec konkretnych potrzeb przewozowych
zignorowano ten zapis). Sg to jednak sytuacje mimo
wszystko jednostkowe, a planowy przydziat tramin
dotyczy tylko linii ,unijnych”. Do konca okresu trwatosci
projektu zostato jeszcze duzo czasu...

Newag 126N

Na razie nie mozemy nic na ten temat powiedzie¢,
zwlaszcza, ze wdz nie opuscit jeszcze zajezdni w celach
ogolnodostepnych.

Podsumowujac

Byta analiza, czas na synteze. Spdjrzcie drodzy
Czytelnicy na faczna dostepnosc linii dla poszczegdinych
typow - naktadajac na siebie wszystkie ograniczenia
naraz. Na te wiedze natézmy liczebnos$¢ kolejnych serii.

Operujac na docelowym ukfadzie linii z Franowem
dojdziemy do zaskakujacych wnioskéw...
1. Nie ma zadnej linii, na ktérej bytyby

niedozwolone wszystkie typy ,niskaczy”. W tym
$Swietle brak niskiej podtogi na liniach 1 i 11
w rozkfadzie letnim musi dziwic.

2. Najmniej wagonéw mozna wysyta¢ do obstugi
linii 1, 2, 3, 4, 7, 8,9, 11 i 17. Mogg to by¢
tylko siemensy combino i moderusy beta, czyli
obecnie tacznie maksymalnie 23 wozy na te
wszystkie linie! Na wymienionych dziewieciu
liniach facznie kursujg 82 brygady (12+10+5+
6+11+10+11+5+12, rozktad zimowy, dzien
roboczy godz. 6.30-9.00, stan na 9 czerwca
2012 r.).

3. Nieco lepsza sytuacja dotyczy linii 13, 18, N21
i 26, gdzie dodatkowo mozna posytaé tatry. Co
za tym idzie, na trzynascie linii (82+12+6+2+4
= 106 brygad) mozna posta¢ zaledwie 33
wagony niskopodtogowe. Przypominam takze,
ze funkcjonuje ograniczenie maksymalnie okoto
szesciu linii wgranych do siemensa combino oraz
fakt, ze nigdy nie mozna =zaktada¢ 100-
procentowego uruchomienia danego typu.

4. W ciekawej sytuacji jest linia 10, gdzie mogq
jezdzi¢ bety, combina i tramina, a wiec dla tej

linii dostepny jest park az 69 pojazdow
niskopodtogowych
5. Absolutna nadpodaz najnowoczesniejszych

tramwajow wystepuje na liniach 5, 6, 12, 14, 15
i 16. Mozemy na nich uruchamia¢ wszystkie
pojazdy niskopodtogowe, jakie posiadamy. Przy

zatozeniu, ze kierowaliby$my na linie ,unijne”
(i tylko tam; mowa o 5, 6, 12, 14, 15, 16 wraz z
linig 10) wszystkie wagony niskopodtogowe, dla
czesci z nich zabrakioby zatrudnienia (79 wago-
néow na 71 brygad)! Dlatego tez, by unikngé
tego typu sytuacji, na linie ,unijne” kierowane
sq przede wszystkim solarisy tramino (45 sztuk
przypada na siedem linii, obstugiwanych tacznie
71 brygadami (12+11+10+9+9+11+9). To nie
zmienia sytuacji nainnych trasach, gdyz
pozostate tramwaje niskopodiogowe, a wiec 34
sztuki (33 + ,nieunijny” S100), muszg obstuzy¢
wszystkie inne trasy (w tym 11 linii cato-dzien-
nych) z dodatkowym poszanowaniem wszelkich
opisanych powyzej obostrzen.

Uktad sieci tramwajowej na tle topografii miasta
sprawia, ze majac na uwadze powyzsze wnioski
zauwazymy ciagi komunikacyjne wybitnie poszkodowane
w zakresie obstugi tramwajami niskopodtogowymi (rela-
tywnie mniej wagondw nowoczesnych w obstudze linii
w poréwnaniu z pozostatymi ciggami). Sg to (i beda w
najblizszych latach): Debiec, Wilda i ul. Strzelecka, trasa
przez Katedre i plac Wielkopolski, Winogrady, a zwiasz-
cza Piatkowska oraz cata trasa Hetmanska. Czy o to nam
chodzito? Przynajmniej szybka trasa w ul. Hetmanskiej
i stara, posiadajaca wiele przystankdw w poziomie
jezdni trasa wildecka, powinny mie¢ w przedmiotowym
wzgledzie wiecej szczescia. Czy mozna temu przeciw-
dziata¢ inaczej niz zakupami nowego taboru? Mozna,
potrzebne jest jednak wykonanie kilku krokéw:

- zmiana homologacji tatr RT6N1 i dopuszczenie
na odcinkach z ustgpieniem pierwszenstwa w miejscu
mijania,

- inwestycja w system informacji audiowizualnej
w siemensach combino, tak by miaty petng elastycznosé
poruszania sie po miescie,

- przebudowa perondw na petli Zawady, umozliwiajgca
eksploatacje tatr RT6N1.

Skokowy wzrost elastycznosci uruchomienia niskiej
podtogi w Poznaniu nastgpi dopiero wraz z koncem
okresu trwatosci projektu zakupu solarisbw tramino -
z tym dniem mozna je bedzie uruchamiaé na wszystkich
liniach. Dobrze by byto, gdyby pozostate serie
niskopodtogowych tramwajow miaty do tego momentu
klarowng sytuacje zaréwno w dokumentach, jak
i posiadanych urzadzeniach poktadowych. Wdéwczas
stang sie wzgledem siebie w zdecydowanej wiekszosci
przypadkéw komplementarne, co utatwi eksploatacje
i planowanie obstugi linii.

PRZYS(DIBNEK

WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
os. Rzeczypospolitej 59/7, 61-394 Poznan

ADRES REDAKCJI: os. Rzeczypospolitej 59/7, 61-394 Poznan
E-MAIL REDAKCJI: przystanek@kmps.org.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)

STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Robert Bartkowiak,
Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Andrzej Ktos, Janusz Podolak

KOREKTA: Matgorzata Mastowska-Bandosz
SKLAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstow niezamoéwionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wtasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy.
Tres¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu.

PRZYS(MENEK 5/2012 (123) 8/8



mailto:przystanek@kmps.org.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	

