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»Przystanek” obchodzi dziesiate urodziny
Dziesie¢ lat za nami

Marcin Jurczak

Jedynie najstarsi Klubowicze pamigtaja ,Nowinki
z Pyrogrodu” wydawane od 1997 r. przez zespoét pod kie-
rownictwem Tomasza Giezynskiego. Wraz z rozwojem

idei wydawnictwa, tworzonego przez hobbystow
dla hobbystéw, pojawita sie propozycja objecia
tematyka obszaru catego kraju. Dla nowego,

ogolnopolskiego czasopisma nawigzujaca do poznani-
skiego fyrtla nazwa ,,Nowinki” to byto jednak zbyt mato.

Wtedy z pomocg przyszedt nieoceniony Piotr Dutkiewicz,
ktéry niby od niechcenia zaproponowal tytut
~Przystanek” oraz narysowat projekt winietki — pisat sto
dwadziescia numeréw temu redaktor naczelny
,Przystanku”, Adam Konieczka. Pierwszy numer
«Przystanku” ujrzat $wiatto dzienne 29 stycznia 2002 r. -
doktadnie dziesie¢ lat temu. Miat objetos¢ dziesieciu
stron, a do redakcji zabrat sie zespot w sktadzie: Adam
Konieczka (redaktor naczelny), Jarostaw Girstun
(zastepca redaktora naczelnego), Tomasz Albrecht,
Adam Biatas, Krzysztof Dostatni i Tomasz Giezynski,

10 lat i 120 numerow - ,,Przystanek” wciaz pozo-
staje waznym zrodlem informacji o komunikacji
miejskiej i wydarzeniach zwiazanych z KMPS

przy udziale kilkunastu statych wspoétpracownikow
z terenu catego kraju. Z czasem objetos$¢ czasopisma
rostfa.

W ,Przystanku” znalazty sie rubryki: ,Z kraju i ze
Swiata” - dotyczaca ciekawych informacji z réznych
osrodkéw  miejskich, ,Przystanek przedstawia”
opisujaca sieci komunikacyjne réznych miast, a na czesc¢
dawnego wydawnictwa dziat lokalny nazwano ,Nowinki
z Pyrogrodu”. Nie zabrakto cyklu ,Tramwajami mojego
Poznania”, a takze zdarzen losowych (,Magazyn 995")
czy informacji o zmianach malowan (,Z pamietnika
lakiernika”).

W maju 2004 r, po prawie podtrocznej
wydawniczej, w redakcji
naczelny. Nowy zespdt

przerwie
pojawia sie nowy redaktor
formuje Adam Biatas -
utrzymujac formute darmowego wydawnictwa
hobbistycznego, ograniczajac jednak swoje
zainteresowanie do terenu aglomeracji poznanskiej.

W sierpniu 2005 r. (wraz z ,Przystankiem” nr 64)
pojawia sie trzeci (i jak dotychczas - ostatni) redaktor
naczelny. Od poczatku 2006 r. darmopismo ukazuje sie
(z niewielkimi przerwami) raz w miesigcu, a redakcja
dziata w prawie niezmienionym skfadzie. Ostatnie dwa
lata uptynety pod znakiem licznych debiutéw nowych
autoréw - kolejni wspodtpracownicy z dawnych lat
odchodzg na zastuzong emeryture.

Wertujac ,Przystanek” odnalez¢ mozna wiele nawigzan
do numeréw sprzed lat. Jest rubryka ,Nowinki
z Pyrogrodu”, niezmienne pozostaje takze logo. O marce
jaka czasopismo wyrobito sobie przez lata $wiadczy¢
moze kilka wydawnictw o takich samych lub podobnych
nazwach, jakie pojawity sie w catej Polsce. Mniej
lub bardziej udane nasladownictwo to dla nas dowdd
najwyzszego uznania.

Za nami sto dwadzie$cia numeréw ,Przystanku” i kilka
tysiecy stron. Zachecam do lektury biezacego wydania -
tradycyjnie od pierwszej do ostatniej strony wypetnionego
lokalnymi (i nie tylko) ciekawostkami komunikacyjnymi.

Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Klub Milosnikow Pojazdow Szynowych, KRS nr 0000074961
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Klubowicze w akcji

Kazdy podatnik moze wesprzeé¢ ratowanie zabytkowych tramwajow

1% podatku na stare bimby!

Ltukasz Bandosz

T
o

9 kwietnia 2009 r., podczas wspélnej akcji MPK
i KMPS wydobyty 2zostal z dzialki w okolicach
ul. Glinianej wagon typu Carl Weyer o numerze
305 - pochodzacy z 1905 r.

Fot.: 2*Marcin Jurczak, 9.04.2009

Rozliczajac sie z podatku dochodowego za 2011 r.
mozna przekaza¢ 1% na rzecz Klubu Mitosnikdw
Pojazdéw  Szynowych. Od kilku lat  polskie
prawodawstwo umozliwia podatnikom przekazanie 1%
ptaconego przez siebie podatku dochodowego na rzecz
organizacji pozytku publicznego (OPP). Podatnik dostat
wybdr na jaki cel chce przeznaczy¢ ten 1% podatku,
ktoéry i tak ptaci. Moze odda¢ go Skarbowi Panstwa lub
przekazac na rzecz jednej z uprawnionych do tego OPP.
By trafi¢ na tworzong kazdego roku liste uprawnionych
do pozyskiwania $rodkéw z 1%, organizacje te, poza
koniecznoscig uzyskania statutu OPP w sadzie,
sq zobowigzane do wypetnienia kilku ustawowych
obowigzkéw. Wsréd OPP, na ktére mozna przeznaczyé
1% swojego podatku, mozna znalez¢ stowarzyszenia
i fundacje zajmujace sie opiekg nad chorymi dzie¢mi,
osobami starszymi czy tez zwierzetami. Sg tam tez
organizacje zbierajace $rodki na rzecz lokalnych
spofecznoséci oraz organizowania akcji spotecznych,
popularyzacji wiedzy, ochrony s$rodowiska i zabytkow.
Przekrdj jest ogromny. Ws$réd uprawnionych do pozys-
kiwania $srodkéw z 1% podatku dochodowego jest row-
niez Klub Mito$nikdéw Pojazdow Szynowych. Zebrane pie-
nigdze przeznaczone zostang na remont jednego z wa-
gondw tramwajowych. Z pewnoscig moze dziwi¢ fakt, ze
od lat zbieramy pieniadze na ten sam cel, a efektéw nie
wida¢. Prowadzimy kweste ,Ratujmy stare bimby”,
zbieramy $rodki ze sktadek cztonkowskich oraz witasnie
z 1%. Jednak realizacja celdw statutowych KMPS wy-
maga znacznych $rodkdéw finansowych. Z tego wzgledu
zachecam do wsparcia naszych staran witasnie poprzez
przekazanie 1% ptaconego przez siebie podatku na
rzecz Klubu Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych. Wystarczy
w odpowiedniej rubryce zaznania podatkowego wpisaé
numer KRS naszego stowarzyszenia - 0000074961.
Goraco prosimy o wsparcie.

Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Aby przekaza¢ nam 1% podatku, w odpowiedniej rubryce

zeznania podatkowego nalezy wpisac:

Klub Milosnikow Pojazdow Szynowych
KRS nr 0000074961

Serdecznie dziekujemy za udzielone wsparcie!

ogloszenie wlasne Wydawcy
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Klubowicze w akcji

Listopadowe imieniny Katarzyny Aleksandryjskiej
Imieniny niekoniecznie domowe

Andrzej Ktos

Tramwaj linii 24 startowal z zajezdni Glogowska.
Fot.: 2*Marcin Jurczak, 27.11.2011

Jak co roku, MPK Poznan Sp. z 0.0. wraz z KMPS zorga-
nizowaty impreze dla mieszkancow - Katarzynka 2011.
Mimo ze listopadowe S$wieto Katarzyny miato miejsce
w pigtek, to impreza odbyta sie w weekend - w niedziele
27 listopada. Atrakcje tradycyjnie byly skupione wokot
poznanskich zajezdni tramwajowych. W ubieglym roku
nie byto czesci ,kolejowej” oraz ,autobusowej”.

Juz od potudnia mozna byto ogladac wystawy
przygotowane w zajezdni S-1 Gtogowska. Otwarte byto
Muzeum MPK, w ktérym dodatkowo miescito sie stoisko
oferujace gadzety i literature na temat komunikacji
miejskiej. Przed halami od strony ul. Glogowskiej stata
ekspozycja tramwajow. Prezentowane byly najnowsze
liniowe pojazdy szynowe, tj. pierwszy zmodernizowany
egzemplarz Tatry RT6N1 (Moderus Beta MFO6AC) 405
(na bazie praskiego wagonu nr 9102), Moderus Beta
MFO02AC 421 oraz egzemplarz seryjnie produkowanego
Solarisa Tramino S105p (w tej roli: 515). Ponadto
wystawiono pojazdy techniczne, na co dzien mniej
zauwazane przez pasazerdw, takie jak: dzwig TRAM123
2199, szynowo-drogowy woz sieciowy Montraks 2200,
spalinowa drezyna ,,siecioyvcéw" WMS-01 2043,
radiowozy Nadzoru Ruchu - Skoda Fabia oraz nalezacy
do Grupy Szybkiego Reagowania KMPS - Fiat 125p.
Pojazdow pilnowali Klubowicze oraz pracownicy MPK,
ktorzy chetnie dzielili sie wiedzg na temat ich dziatania
i uzytkowania.

Drugq atrakcja imprezy byfa specjalna linia tramwajowa
nr 24, jezdzaca na trasie: ul. Gajowa (trdjkat
nawrotowy) - zaj. Gtogowska - zaj. Madalinskiego -
zaj. Forteczna - ul. Gajowa, z przystankami w zajez-
dniach Gtogowska i Foteczna. Podczas przejazdu kon-
duktorzy opowiadali o historii tramwajow w Poznaniu
oraz zajezdniach, przez ktore przejezdzat tramwaj. Ta-
bor stanowili przedstawiciele réznych serii eksploatowa-
nych przez MPK Poznan Sp. z o0.0.: Konstal N+ND
602+456, Konstal 102N 1, Konstal 102Na 71, Konstal
105N+105N 1944193, Duewag GT8 685 i Beynes 3G
805. Co pét godziny, od 12:00 do 14:30, odjezdzaty dwa
pociagi tramwajowe, a przejazd catej trasy trwat okoto

godziny. Pierwsze kursy cieszyly sie duza frekwencja,
ktéra ze wzgledu na pogorszenie pogody stopniowo
malata.

Ostatnig atrakcja, przygotowang przez MPK i KMPS, byta
mozliwos¢ sprobowania swych sit w zawodzie
motorniczego. Kazdy chetny, pod okiem instruktora,
mogt samodzielnie poprowadzi¢ szkoleniowy skfad
tramwajow Konstal 105Na+105NaD wokdt zajezdni
Forteczna. Wagony o numerach 3404341, przystoso-
wane podczas naprawy gtdwnej do roli tramwaju szkole-
niowego (nazwane przez Modertrans Moderusami Alfa
HF 03L), na co dzien stuzg w ruchu liniowym lub jako
szkoleniowe. Pienigdze zebrane za mozliwos¢ prowa-
dzenia tramwaju oraz zgromadzone w innych pojazdach
trafiaty do skarbony kwesty ,Ratujmy stare bimby”.

Z okazji swieta Katarzyny Aleksandryjskiej w Poznaniu
odbywaty sie réwniez inne imprezy. 24 listopada 2011 r,,
w Wadze Miejskiej na Starym Rynku, zastuzonym
pracownikom MPK rozdano dwadziescia Ztotych Wajch.
Od 25 do 27 listopada, w zajezdni Gtogowska trwata tez
zbidrka krwi dla dzieci z chorobami nowotworowymi,
organizowana przez Klub Honorowych Dawcéw Krwi PCK
przy MPK. Przewozne ambulatorium do pobierania krwi
w specjalnym autobusie Solarisa byto jedynym akcen-
tem ,autobusowym” zesztorocznej Katarzynki. Ponadto,
w sobote i niedziele (26-27 listopada) w Poznanskim
Klubie Modelarzy Kolejowych w Zespole Szkdét Komuni-
kacyjnych prezentowano makiety kolejowe.

Impreze mozna uznaé¢ za udang. Mimo wielu remontéw
torowisk, zamkniecia zajezdni Gajowa i niedostepnosci
torow odstawczych Budziszynska, udato sie
zorganizowa¢ w zajezdniach wiele ciekawych atrakcji.
Pogoda nie zaskoczyta nas ani deszczem, ani $niegiem.
Wydano réwniez specjalny numer ,Przystanku”, ktéry
byt rozdawany uczestnikom wydarzenia. Mozna byto

w nim znalezé m.in. program imprezy, opisy poznan-
skich zajezdni tramwajowych oraz prezentowanych no-
wych tramwajéw, a takze kilka stéw o Klubie. Trady-
cyjnie, po zakonczeniu ,Katarzynek” Klubowicze spotkali
sie aby podsumowac mijajacy rok.

Q|
o
i3

Na wystawie — Beta i zmodernizowana Tatra.
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Jesienno-zimowe testy, czyli rzecz o tym jak...
Lew i bocian zwiedzaja Poznan

Bartosz M. Kaj

MAN Lion's City Hybrid na linii 93.
Fot.: Maciej Witkowski, 5.12.2011

Koniec ubiegtego roku i poczatek obecnego byt dla MPK
Poznan czasem testéw dwoch ciekawych autobusow.
Pierwszym z nich byt MAN Lion's City Hybrid (NL253),
ktory kursowat po poznanskich ulicach od 28 listopada
do 12 grudnia 2011 r. W zasadzie wizualnie pojazd
niewiele roézni sie od poznanskich ,lwéw”, jednakze
uwage zwraca interesujgce ,potaczenie” obudowy
aparatury znajdujacej sie na dachu z reszta nadwozia.
Kolejng ciekawostka jest brak jakichkolwiek uchylnych
okien. Komfort podrézy w tym pojezdzie zdecydowanie
podnosi cicha praca ekologicznego silnika (umiesz-
czonego w pozycji pionowej) i wyjatkowo wygodne,
miekkie fotele (z wyjatkiem tylnych ,niby” siedzen,
znanych z naszego 1066). Autobus, oprdcz tradycyjnego
silnika spalinowego o catkiem nieztej mocy 250 KM,
posiada generator o mocy 150 kW oraz dwa silniki
elektryczne (kazdy po 75 kW). W znajdujacym sie
na dachu ,bagazniku”, nazywanym przez pasazerdow
~garbem”, ukryte zostaly tzw. superkondensatory. Maja
one za zadanie magazynowac¢ energie elektryczna,
odzyskiwang w czasie hamowania. Pojazd wyrdznia sie
takze przyjemna dla oczu kolorystykg nadwozia i duzymi
napisami po bokach.

Testowa hybryda to pojazd z 2010 r, ktory nalezy
do MAN Muenchen. Poznan byt pierwszym miastem,
do ktérego zawitat niemiecki autobus. Poczatkowo spot-
ka¢ go mozna byto na linii 69, a nastepnie pojawit sie na
A i 93. Jeszcze w 2011 r. tester odwiedzit takze PKM
Gdynia, PKM Sosnowiec, PKM Gliwice, a juz w 2012 r.
zawitat do MPK Wroctaw. Autobus, co oczywiste,
stacjonowat w zajezdni A-3 Kacza, w ktorej jeszcze
pojazdy z logo Iwa stanowig wiekszos$¢ taboru, mimo ze
ilostan sukcesywnie sie kurczy, a nowych nie przybywa.

Drugim, znacznie ciekawszym i wartym szerszego opisu
pojazdem, byt Autosan Sancity 18LF, ktéry przybyt do
MPK 3 stycznia br.,, a juz nastepnego dnia podjat stuzbe
na linii 51, na ktérej spedzit pie¢ dni. Od 9 stycznia
testowy ,warszawiak” (tak go nazwano w MPK, chod
malowanie moze kojarzy¢ sie z MPK Wroctaw) zagoscit
na linii 74 i na niej pozostat takze pie¢ dni. Pewnie

niektdrzy jeszcze pamietaja, ze niegdys to wiasnie 74
miata swoisty ,monopol” na przegubowe testery (jak
chocéby kaliski MAN NG312 czy Jelcz M181M). Ostatnie
dni tego pojazdu na poznanskich ulicach, to wizyta na
linii 82, na ktérej pozostat do 17 stycznia. Dzien pdzniej
«bocian” pojechat na ,podbdj” kolejnych miast (m.in.
Warszawy). Autobus przez okres testéw stacjonowat
w zajezdni A-1 Warszawska. Opinie kierowcow, jak
i pasazerow, na temat tego pojazdu byty podzielone.
Mitosnikom zdecydowanie nie przypadty do gustu gorne
okna o mocno zaokraglonych ksztattach, twarde fotele
(cho¢ to akurat norma, a przynajmniej w pojazdach
MPK), bardzo mata tylna szyba czy... rura wydechowa
umieszczona nad wiezowym silnikiem, tj. na dachu
i w dodatku niezbyt estetycznie obudowana. Z pew-
noscig spodobat sie natomiast nowy (a raczej mocno
zmodyfikowany) znak rozpoznawczy pojazdéw z Sanoka
- sympatyczny, polski bocian umiejscowiony na Scianie
przedniej (mniej wiecej tam, gdzie  jamnik
na autobusach z Bolechowa). Zainteresowanie wzbudzita
takze reklama umieszczona na Scianie tylnej, ktora
prezentuje zamontowang w pojezdzie automatyczng
skrzynie biegdw doskonale znanej marki ZF.

Krétka charakterystyka ,,bo¢ka”

Prototypowy i zarazem jedyny jak dotad Autosan
Sancity 18 LF miat swojgq premiere na kieleckich targach
Transexpo 2010. Zdobyt tam wyrdznienie (Ztoty Medal
otrzymat Solaris za Urbino 18 Hybrid) i spotkat sie
z duzym zainteresowaniem ws$rdd przedstawicieli branzy
autobusowej, licznie przybytych  mito$nikow, jak
i ,zwyklych” zwiedzajaqcych. Wszak jest to pierwszy
autobus przegubowy powstaty w $wietujacej w tym roku
180-lecie fabryce.

Autosan Sancity 18 LF to autobus klasy mega, nalezacy
do rodziny Sancity, na ktorg skfadajq sie pojazdy klasy
maxi, tj. Sancity 12 LF i niskowej$ciowy Sancity 12 LE
oraz midibusy Sancity 10LE, a takze Sancity 9 LE
(powstaty jeszcze na bazie jelcza Libero). Sancity 18 LF
wyposazony jest m.in. w silnik wysokoprezny Iveco

Cursor 78 o mocy maksymalnej 243 kW (330 KM),

Autosan Sancity 18 LF na linii 51.
Fot.: Dariusz Zaruk, 6.01.2012
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Wnetrze Autosana.

gustu, uwage zwracaja jednak charakterystyczne

dodatkowe szyby z zaokraglonymi naroznikami.
Fot.: Dariusz Zaruk, 6.01.2012

Wykoniczenie to kwestia

spetniajacy normy EVV, instalacje elektryczng opartg
na magistrali  CAN, pieciobiegowa, automatycznag
skrzynie biegéw firmy ZF (znana z reklamy na
pojezdzie), deske rozdzielczg Siemens VDO, a takze
monitoring wnetrza pojazdu. Szkielet wykonany jest ze

stali o podwyzszonej odpornosci na korozje, natomiast
poszycie z aluminium i tworzyw sztucznych. Jego
wymiary to: 18 000 mm (dlugos¢), 2550 mm
(szerokosc), 2890 mm (wysokos$c¢). taczna liczba miejsc
ogdtem wynosi 180. Osie wykonata firma ZF, a przegub
- niemiecka firma Huebner (typ HNGK 19,5). Ponadto
pojazd charakteryzuje sie uktadem drzwi: 2-2-2-2,
twardymi, pokrytymi tkaning fotelami pasazerskimi,
a takze stalowymi poreczami i przyciskami do otwierania
drzwi przez pasazera.

W  zamierzeniu producenta Sancity 18LF ma
w przyszitoéci konkurowaé z autobusami Solbus Solcity
(SM18), a przede wszystkim z najpopularniejszym od
kilku lat przegubowcem w kraju, jakim jest Solaris
Urbino 18. Zanim przegubowy ,bocian” z Sanoka dotart
do Poznania, odbyt juz swoiste tournée po polskich
miastach. Pierwszym z nich byt Lublin i tamtejsze MPK,
nastepnie trafit do styngacego z sympatii do polskich
autobuséw MPK Krakdéw, kolejnym przewoznikiem byto
MPK Nowy Sacz i PKM Katowice. Ostatnim miastem
pobytu testera w zesztym roku byto MPK Wroctaw.

Kolejnym autobusem, ktéry juz niebawem zobaczymy
na testach w MPK ma by¢ doskonale nam znamy Solaris
Urbino 12, ale w wersji hybrydowej, a nieco pdzniej -
zdobywca medalu na targach Transexpo 2011 - Solaris
Urbino 8,9 LE z napedem elektrycznym.

Nadjezdza nowe: Tatra RT6 MFO6AC
Moderus Tatrus?

Dawid Frencel, wspdtpraca: Grzegorz Jakubowski

Tatra RT6 MFO6AC jako 12/7. To jedyny egzem-
plarz serii, ktéry pojawia sie na trasie PST. Tatry
pojawily sie w Poznaniu by obslugiwaé PST.
Zmiana nastapila od stycznia 2010 - psujace sie
coraz czeSciej wagony powodowaly liczne
wstrzymania ruchu na najmocniej obciazonej
trasie tramwajowej. Obecnie wagony RT6N1
spotkaé¢ mozna na liniach numer 13 i 18, a zmo-
dernizowany wagon 405 - zwykle na linii 12.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.01.2012

Historia rozpoczyna sie w 1993 r., kiedy CKD zapre-
zentowato wagon Tatra RT6N1. Cechowat sie on niskg
podtogg oraz modng w tamtych czasach linig. W 1996 r.
Poznan otrzymat z budzetu panstwa fundusze na zakup
dziesieciu, fabrycznie nowych tramwajow do obstugi

trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Przetarg
musiat zosta¢ rozstrzygnigty do konca 1996 .
W postepowaniu zwyciezyto konsorcjum CKD-HCP.

Po opc}inionych dostawach (niedotrzymanie terminu
przez CKD) oraz procedurach zwigzanych z przystoso-
waniem torowisk do szerszego pudia wagonu,
27.09.1997 r. na poznanskie tory wyjechat pierwszy
wagon, o numerze 402. Byt to wtedy ,cud” na kotach:
niska podtoga, wygodne siedzenia (do dzisiaj sa one
uwazane za hajbardziej wygodne) oraz nowoczesny
wyglad. Niestety, radosc¢ nie trwata diugo, gdyz w wagon
402 szybko ulegt awarii, co jak sie pdzniej okazato byto
standardem, jesli chodzi o te pojazdy. Psuty sie one
czesto, powodujac w rdéznych czesciach miasta
wstrzymania w ruchu. Z tego powodu, na poczatku
stycznia 2010 r. zdecydowano sie wycofa¢ Tatry
z planowanej obstugi linii tramwajowych na trasie PST.
Przyczyniaty sie one do licznych przestojéw na tej trasie
w przypadku awarii, przez co przeczyty zatozeniom PST
jako sprawnej i szybkiej komunikacji tramwajowej.

Moder(trans)nizacja

Z powodu usterek, ktére sg plagg tego wagonu,
zdecydowano sie na modernizacje, a by ja przyspieszyc
sprowadzono dwa wagony z Pragi. Importowany 9102
postuzyt jako baza dla wykonanego w Modertransie
remontu wagonu 405. Modernizacja objeta wyglad
zewnetrzny i wewnetrzny, a przede wszystkim osprzet
elektryczny i system hamulca postojowego. Z zewnatrz
wagon zyskat zupetnie nowe malowanie oraz  pas
przedni z nowymi Swiattami i wyttoczonym napisem
Modertrans. Zgodnie z normg obowigzujacg w MPK
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Wnetrze zmodernizowanego wagonu 405. Duza
ilo§¢ miejsca dla pasazerow to wazna zaleta tram-
wajow z tej serii.

Fot.: Maciej Witkowski, 27.11.2011

Kabina motorniczego. Lewa czeS¢ panelu nie
zostala niestety umieszczona pod katem (analo-
gicznie do prawej), co psuje ergonomie.

Fot.: Maciej Witkowski, 27.11.2011

Poznan Sp. z 0.0. na dachu zamontowano elektroniczne
tarcze wyswietlajace numer linii, nawigzujace do poz-
nanskiej tradycji. Delikatne zmiany zaszty takze w tylnej
czesci pojazdu — nowe $wiatta osadzono w podobnym
pasie do przedniego. W miejscu, gdzie w wagonach
przed modernizacjg znajduje sie wyswietlacz z numerem
linii i  kierunkiem jazdy, umiejscowiono logo
Modertransu. Tym samym z tytu nie przeczytamy w 405
dokad tramwaj jedzie.

Whnetrze tramwaju stato sie jasniejsze. Niestety, zostaty
wymienione siedzenia. Podtoge wytozono wykiadzing
antyposlizgowa. W tylnej czesci wagonu ma ona inny
uktad, niz pozostate, poznanskie Tatry. Miejsce dla osoby
poruszajacej sie na wozku inwalidzkim jest wyposazone
w pasy bezpieczenstwa oraz oparcie z miekkim obiciem.
Zmiany objety system ogrzewania przestrzeni pasazer-
skiej. Sterowanie tego systemu utrzymuje statg tempe-
rature w przedziale pasazerskim. Kabina motorniczego
jest klimatyzowana, a pulpit zostat wymieniony na po-
dobny do Moderusa Alfa lub Beta. Tatra 405 posiada
réwniez system informacji pasazerskiej (zapowiedzi gto-
sowe, elektroniczne tablice w $rodku i na zewnatrz) ste-

1 =]

Przedzial pasazerski nad wozkiem sSrodkowym.
Zachowano charakterystyczny dla Tatry RT6N1
uklad foteli. Fotele nie sa juz takie wygodne jak
dawniej...

Fot.: Maciej Witkowski, 27.11.2011

rowany nie jak dotad od licznika przebiegu lecz GPS-em.
Zamontowano takze system monitoringu zewnetrznego
oraz wewnetrznego. Kamera, ktéra pojawita sie
w miejscu lewego lusterka zewnetrznego, znacznie
zwieksza obszar obserwowany przez motorniczego.
Z kolei kamera obserwujgca obszar torowiska przed
tramwajem, moze okazaé¢ sie pomocna w przypadku
ustalania przyczyn ewentualnych zdarzen drogowych.
Monitoring wewnetrzny poprawit bezpieczenstwo pod-
rézujacych.

Liczy sie wnetrze

Najwazniejsze zmiany sq jednak niewidoczne dla oczu.
Uktad elektryczny, specjalnie na potrzeby tego wagonu,
zostat zaprojektowany od podstaw przez tédzka Enike.
Umozliwia on sterowanie  wszystkimi  funkcjami
tramwaju, wizualizacje parametréw pracy (podglad
aktualnego stanu tramwaju, napedu, stanu urzadzen
pomocniczych, wizualizacja i archiwizacja wystepujacych
awarii, wyswietlanie ,podpowiedzi” dla motorniczego
w przypadku awarii a takze wytaczanie uszkodzonych
elementéw i przetagczanie w tryb jazdy awaryjnej
z ograniczong predkosciq) oraz diagnostyke, zasilanie
obwodéw pomocniczych wysokiego i niskiego napiecia.
Wagon otrzymat cztery asynchroniczne silniki pradu
przemiennego, z funkcjg odzyskiwania, czyli rekuperacji
energii podczas hamowania. Kazdy z tych silnikéow jest
sterowany oddzielnym falownikiem, nie ma wiec tzw.
grup silnikow jak to jest w starszych tramwajach.
Zastosowano takze nowy ukitad hamulcowy -
zaadaptowany ze Skody - sktada sie on z trzech
autonomicznych systeméw sterowanych centralnie, co
umozliwia wieksza kontrole nad ukladem hamowania w
poréwnaniu do dwoch réznych systeméw. W przypadku
poslizgu, centralny komputer stara sie go niwelowac
dostosowujgac prady rozruchu czy hamowania na
poszczegdlnych falownikach, jednoczesnie uruchamiajac
piasecznice napedzane pneumatycznie (w tradycyjnych
Tatrach piasek opada pod wtasnym ciezarem). Aktualnie
MPK Poznan posiada jeden taki wagon, lecz
niewykluczone jest, ze w przypadku bezawaryjnej
eksploatacji wszystkie Tatry beda poddawane takim
wiasnie modyfikacjom. Tak zmodernizowany tramwaj
nosi oznaczenie RT6 MFO6AC.
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Nad Sekwana stawiaja na tramwaje

Francja to nie tylko TGV

Robert Bartkowiak

Strasbourg. Alstom Citadis 403 na gléownym
punkcie przesiadkowym w Strasburgu - Homme
de Fer.

Fot.: Robert Bartkowiak, 15.08.2011

Tramwaje majg zaréwno swoich zwolennikow, jak
i przeciwnikdéw, ktérzy uwazajag je za miejskie
.zawalidrogi”, stanowigce udreke dla wspodiczesnych
kierowcow. Przykfad Francji, ktora stynie z kolei duzych
predkosci, zwanych TGV, pokazuje, ze system
komunikacji tramwajowej w zywym organizmie, jakim
niewatpliwie jest miasto, mozna ,zrobi¢ z glowg” oraz
z korzyscig dla mieszkancéw i innych uzytkownikdéw
ruchu drogowego. Kiedy polskie miasta zastanawiajq sie
co zrobi¢ z istniejaca  sieciq tramwajowa -
rozbudowywaé, optymalizowa¢ czasy przejazdu oraz
rozktady, a nawet w skrajnych przypadkach likwidowac¢ -
Francuzi z wielkg pompg otwierajg nowe linie
tramwajowe, ktére wyrastajg w ostatnim czasie jak
».grzyby po deszczu”. Jest to bez watpienia renesans
komunikacji tramwajowej we Francji, po falach jej
likwidacji i marazmu. Z tego wzgledu zapraszam Was
na mata wycieczke po kilku francuskich miastach, ktére
ponownie docenity niewatpliwe zalety tramwaju jako
miejskiego $rodka transportu i zdecydowaty sie na jego
odbudowe.

Strasburg

Pierwsze tramwaje na ulice Strasburga wyjechaty juz
w 1878 r, poczatkowo konne, nastgpnie elektryczne.
Problemy pojawity sie po II Wojnie Swiatowej, kiedy
to zaczeto brakowac¢ srodkéw na odnowe infrastruktury
oraz parku taborowego. Dodatkowym niekorzystnym
faktem, ktéry wptynat na podjecie decyzji o catkowitej
likwidacji tramwajow w 1960 r., byt niewatpliwy wzrost
komunikacji indywidualnej. W zupetnie nowej formie
wrocity one dopiero po ponad trzydziestu latach - 25
listopada 1994 r.. Aktualnie przewoznik Compagnie des
Transports Strasbourgeois (CTS) obstuguje szes¢ statych
linii tramwajowych (oznaczonych od A do F) o catkowitej
dtugoséci 38,7 km. Do ich obstugi zamawiano dos¢
futurystyczne pojazdy dwukierunkowe - poczatkowo
Bombardiery Eurotram (w dwodch wersjach
dtugosciowych), a wraz z rozbudowg sieci zdecydowano

sie na wybdr rodzimego produktu - tramwaju Alstom
Citadis 403.

W samym miescie, jak i organizacji transportu
publicznego, widac wptyw solidnych i dobrze
zorganizowanych wschodnich sasiadow. Linie

tramwajowe sg catkowicie wydzielone z ruchu ulicznego.
W $cistym centrum przebiegajq przez piesze deptaki,
gdzie najtatwiej, a przede wszystkim najwygodniej
dostac sie tramwajem, ze wzgledu na organizacje ruchu
oraz ograniczong liczbe miejsc  parkingowych.
Komunikacja tramwajowa jest w petni uprzywilejowana,
a sygnalizacja s$wietlna jest wzbudzana przez tramwaje.
Dodatkowo, motorniczy juz z daleka jest informowany
o zblizajacej sie fazie Swiatta dla swojego pojazdu.
Sama infrastruktura takze robi wrazenie. Wszystkie
przystanki w miescie sg takie same, posiadajg automat
do sprzedazy biletow oraz kasowniki na obu jego
koncach (bilety nalezy kasowaé na przystanku, gdyz
pojazdy nie posiadajg kasownikdw!). Charakterystyczne
sg takze wielkie tabliczki z nazwg przystankéw oraz
dodatkowe  podwyzszenia do  pierwszych  drzwi
tramwaju, ktore umozliwiaja, bezproblemowy
i bezposredni wjazd wozka inwalidzkiego do pojazdu.

Lyon

Komunikacja tramwajowa do tego przepieknie
potozonego miasta wrdcita 22 grudnia 2000 r -
doktadnie po czterdziestu czterech latach od momentu
jej likwidacji. Poczatkowo otwarto dwie linie: T1 oraz T2.
Obecnie cata sie¢ liczy okoto 55 kilometrow i jest
obstugiwana czterema liniami (T1-T4) przez miejskiego
przewoznika Transports en Commun Lyonnais (TCL).
Do obstugi wszystkich linii zamoéwiono 73 sztuki
dwukierunkowych tramwajow Alstom Citadis 302

z interesujgcym i nigdzie dotad niespotkanym design‘em
$ciany czotowej. Wszystkie sg tramwajami o konstrukcji

]

STRASBOURG = Come e 1 Oty Comtes ! Marmosraen
Homme de Fer
Hoenheim Gare
| W=
[EEE 2l Ploce distande

Strasbourg. Bombardier Eurotram podczas wy-
miany pasazeréow na przystanku Homme de Fer.
Na zdjeciu widoczna tablica z nazwa przystanku
wraz z liniami, ktore dany przystanek obsluguje
i ich kierunkami oraz kasowniki.

Fot.: Robert Bartkowiak, 15.08.2011
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Lyon. Wyglad tych pojazdow to kwestia gustu. To
co nalezy im oddaé to niewatpliwy komfort
podréozowania, dokladnosé 2z jakim zostaly
wykonane oraz przestronnosc¢.

Fot.: Robert Bartkowiak, 17.08.2011

modutowej, ztozonymi z pieciu czlonéw. Obecnie
przewoznik realizuje kontrakt na dostawe nowych
pojazdow. Tym razem - w wersji siedmioczionowej
z zachowaniem ich oryginalnego wygladu.

Oprécz miejskiego przewoznika, koncesje do przewozu
pasazerow w 2006 r. otrzymato przedsiebiorstwo
Rhonexpress SAS, tworzac ekspresowe potaczenie
dworca kolejowego Lyon Part-Dieu z lotniskiem Lyon-
Saint Exupéry. Jest to dtuzszy wariant linii T3, ktdra jest
catkowicie autonomiczna (posiada wiasng zajezdnie)
i powstata w miejscu dawnej linii  kolejowej.
Charakterystyczne dla tego odcinka sa szlabany
na wiekszosci skrzyzowan z ruchem ulicznym, zamykane

na czas przejazdu tramwajow oraz ,mijanki”
na wybranych przystankach, ktore pozwalajq
tramwajowi ekspresowemu, niezatrzymujacemu sig

na wszystkich przystankach, wyprzedzi¢ tramwaje linii
T3. Rhonexpress do obstugi potgczenia zakupit szesc
Stadlerow Tango oraz wybudowal swoja zajezdnie
w poblizu zajezdni TCL, zlokalizowanej na Meyzieu Z. I.
Warto wspomnie¢ o oddzielnej taryfie na przejazd
z lotniska na dworzec. Bilet w jedng strone kupiony
przez Internet kosztuje 13 euro, w biletomacie 14 euro,
natomiast podrdz tam i z powrotem to odpowiednio 23
i 25 euro. Mimo dos$¢ wygdrowanej ceny, tramwaje
cieszg sie duzym zainteresowaniem podréznych. Warto
doceni¢ fakt, ze «catg trase tramwaj jadacy
z maksymalng predkoscig 100 km/h pokonuje w 29 mi-
nut, a czestotliwos¢ kursowania wynosi 15 minut.

Podobnie jak w przypadku Strasburga, sie¢ zostata
wybudowana od podstaw i w zwigzku z tym jest

catkowicie wydzielona od ruchu ulicznego,
a na wszystkich  skrzyzowaniach pojazd  szynowy
ma bezwzgledne pierwszenstwo. Przystanki widoczne

sq z daleka dzieki charakterystycznym oznaczeniom.
Oprécz biletomatu zamontowano tablice informujace
osoby oczekujace o rzeczywistym czasie odjazdu
tramwaju. Warto réwniez wspomnie¢ o dalszych planach
rozwoju sieci tramwajowej, ktére sg dos¢ imponujace.
W2012 r. ma zosta¢ oddany do uzytku nowy odcinek
do drugiego lotniska Lyon-Bron. Od 2013 r. linia T4
bedzie kursowa¢ az do IUT Feyssine wraz z linig
T1,natomiast w 2014 r. zostanie oddane do uzytku

Lyon. ,Tramwajowe TGV” w drodze na lotnisko
pomija jeden z wielu przystankéw na trasie
zwyklej linii T3, zatrzymujac sie tylko na
wybranych.

Fot.: Robert Bartkowiak, 16.08.2011

wydtuzenie linii T1 z Montrochet do Debourg, gdzie
miesci sie stacja linii metra B.

Nicea

W Nicei funkcjonuje jedna z miodszych sieci
tramwajowych we Francji, ktérg oddano do uzytku 26
listopada 2007 r.. Wczesniej tramwaje mozna byto tam
spotka¢ w latach 1879 - 1953. Poki co Nicea dorobita
sie tylko jednej linii T1 z Las Planas (gdzie miesci sie
zajezdnia tramwajowa pod parkingiem P+R) do Pont
Michal. Do jej obstugi przeznaczono 28 Alstoméw Citadis
302. Najciekawszym rozwigzaniem zastosowanym
w tym miescie jest brak sieci trakcyjnej pomiedzy
dwoma przystankami (Masséna - Opéra-Vieille Ville oraz
Cathédrale-Vieille Ville - Garibaldi) w historycznej
zabudowie miasta. Tramwaje stojace na przystanku
podczas wymiany pasazerow skiadajq pantograf
i pokonujg odcinek ze ztozonym odbierakiem pradu,
wykorzystujac energie z akumulatoréw. Warto réwniez
dodaé¢, ze miasto planuje dalszq rozbudowe sieci

o kolejne dwie linie oraz przediuzenie linii T1 z Pont
Michel do La Trinité.

Nicea. Alstom Citadis 302 przed chwila zlozyl
pantograf i pokonuje odcinek Masséna - Opéra-
Vieille bez sieci trakcyjnej..

Fot.: Robert Bartkowiak, 20.08.2011
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Jeden z dwoch punktéw przesiadkowych z linii
T1 na T2 - La Blancarde. Marsylia to takze jedno
z niewielu miast, ktore eksploatuje inne tram-
waje niz Alstomy - Bombardier Flexity Outlook.
Fot.: Robert Bartkowiak, 21.08.2011

Marsylia

Pierwsze tramwaje w Marsylii pojawity sie w 1876 r.
i kursowaty w starym wydaniu az do 8 stycznia 2004 r..
Najdtuzej kursujaca linig byta linia nr 68 na trasie z
Noailles do Saint Pierre, na ktdérej bazuje obecna linia
T1. W nowej wersji tramwaje wrocity 30 czerwca 2007 r.
na odcinku Gantés - La Blancarde - Les Caillols.
Nastepnie oddano do uzytku odcinki: 8 listopada 2007 r.
Eugéne Pierre - La Blancarde, 27 wrzesénia 2008 r.
Noailles-Eugéne Pierre oraz 23 marca 2010 r. Gantés -
Arenc. Aktualnie Marsylia to dwie linie tramwajowe T1
(zielona) oraz T2 (zétta). Do ich obstugi przewoznik
Régie des Transports de Marseille (RTM) zakupit
Bombardier Flexity Outlook. Na linii T1 mozna spotkac
pieciocztonowe  pojazdy, natomiast na T2 -
siedmioczionowe. Charakterystycznym elementem tram-
wajow w Marsylii jest ich dodatkowe oznaczenie kolorem
nad tablica kierunkowg. Warto dodaé, ze nowa siec
tramwajowa nie przyjeta sie tak, jak wstepnie
zaktadano. Niewiele oséb korzysta z nowych pofaczen
oraz komfortowych pojazdéw. W zwigzku z tym
zaniechano dalszej rozbudowy istniejacej sieci.

Montpellier

Poczatkowo tramwaje kursowatly tamw latach 1883-
1949. Decyzja o zamknieciu linii tramwajowej zapadta
ze wzgledu na dos$¢ duzg konkurencje motoryzacji.
Komunikacja szynowa wrdcita ponownie 30 czerwca
2000 r.. Wtedy to otwarto linie numer 1, ktéra potaczyta
Paillade z nowym centrum handlowym Odysseum,
biegnac przez Sciste centrum miasta. Symbolem linii
zostata jaskdtka, a nowo zakupione pojazdy
dwukierunkowe - Alstom Citadis 401 (30 sztuk) -
otrzymaty kolor niebieski i kursujg tylko na tej linii.
Drugq linie otwarto szes¢ lat pozniej, w grudniu 2006 r.
Do jej obstugi przeznaczono 27 Citadisow 302
pomalowanych w dos$¢ nietypowy sposéb - w kwiatki,
ktére jednoczesnie staty sie symbolem nowej linii.
Obecnie Transports de I'Agglomération de Monptellier
(skrét: TAM) obstuguje sie¢ tramwajowg o facznej
dtugosci 35 km. Na 2012 r. planowane jest otwarcie
kolejnej, trzeciej linii.

Montpellier to niewatpliwie bardzo kolorowe mia-
sto za sprawa kursujacych tutaj tramwajow: nie-
bieskich na linii nr 1 oraz w kwiatki na linii nr 2.
Fot.: Robert Bartkowiak, 22.08.2011

Przyktad zaledwie kilku francuskich miast (a jest ich
duzo wiecej) wskazuje na nowy trend, po zachty$nieciu
sie przez Europe kolejami duzych predkosci TGV. Tym
razem chodzi o rewolucje w osrodkach miejskich, ktore
czesto oprdécz autobusdéw, czy tez metra potrzebujg do
sprawnego funkcjonowania ,czegos$” posredniego. Tym
posrednim i znanym od juz od konca XIX w.,
a na dodatek sprawdzonym rozwigzaniem, jest tram-
waj. Z tego wzgledu po latach zaniedban reaktywowano
ten juz by¢ moze nieznany (mitodszym) Francuzom
érodek lokomocji. Powstajace zupetnie nowe sieci
tramwajowe odznaczajq sie z reguty bardzo dobrym
przygotowaniem projektu, co przekfada sie na duzy
popyt i zainteresowanie tego typu ustugq transportowa.
Ponadto korzysta sie z zasobow wewnetrznych kraju

i stawia gtownie na rodzime produkty, pochodzace
z Alstomu, co dodatkowo  wptywa pozytywnie
na celowos$¢ przeprowadzonej inwestycji. Na koniec

nie pozostaje nic innego, jak zadac¢ sobie pytanie: kiedy
u nas mentalnos¢ w tej kwestii sie zmieni?, Chyba
jednak lepiej sie nie denerwowac...

Interesujesz sie komunikacja miejska?

Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?

Chcesz pozna¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?

Zapraszamy do KMPS!

Chcesz dowiedziec sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl
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Czy mozliwe jest pozyskanie kolejnych tramwajow z demobilu?
Helmut, Holender, a moze Francuz?

Karol Tyszka

»Do wziecia” bedzie w najblizszych latach m.in.
kilkanascie skladow Tatra T6A2 + doczepka
bierna 4NBWE. Obecnie kursuja one po Rostocku.
Fot.: Marcin Jurczak, 28.09.2008

Poznanskie MPK jako jedno z pierwszych przedsiebiorstw
komunikacyjnych w Polsce zdecydowato sie na zakup
tramwajow z  zachodnioeuropejskiego  demobilu.
W latach 1991-1995 z Amsterdamu przybyto do nas
20 wagondéw produkcji holenderskiej firmy Beynes.
Stanowity one jeden z trzech fundamentéw wielkiej
reformy komunikacji tramwajowej w Poznaniu, ktéra
poza zastgpieniem holendrami sedziwych wagondéw typu
N, objeta takze stworzenie nowego ukfadu linii
i wprowadzenie taryfy czasowej.

Po zakupieniu kolejnych uzywanych wagonéw z Duessel-
dorfu, Frankfurtu nad Menem i Amsterdamu, pojedynczy
holender oraz flota helmutéow, jak ochrzczono je
w Polsce, stanowig obecnie okoto 1/3 taboru liniowego
MPK. Mimo dos$¢ zaawansowanego wieku tych pojazdéw,
poznanskie MPK woli zastgpi¢ nowymi Solarisami
Tramino wagony generacji 105N. Jednakze zaden
tramwaj nie moze jezdzi¢ w nieskofnczonos¢ - nawet
jesli wagony produkcji niemieckiego Duewaga zaliczy¢
mozna do ,niezniszczalnych” pojazdéw szynowych (cze-
go dowodem moze by¢ prawie pot wieku eksploatacji
ponad 80 sztuk ,ekskopenhaskich” wozéw typu GT6
w egipskiej Aleksandrii). Najstarszy obecnie GT8 we
flocie poznanskiego MPK pochodzi z 1958 ., a wiec jest
juz eksploatowany od 54 lat! Mowa o wagonie 661, o
rok mitodsze sq natomiast: 650, 652, 654 i 662 (ostatni
GT6 jest z 1957 r). Nastepcow tych pojazddéw
nalezatoby wiec zacza¢ szukac raczej predzej niz pdzniej
- wiekszo$¢ z nich trzeba bedzie prawdopodobnie
wycofaé z uzytku w ciggu najblizszej dekady.

Biorgc pod uwage obecny stan finanséw miasta oraz
fakt, ze budzet Unii Europejskiej na lata 2014-2020
bedzie najprawdopodobniej mniej hojny niz obecny,
obowigzujacy do 2013 r, powstaje pytanie: czy po
dobiegajacym w tej chwili konca festiwalu zakupéw
i inwestycji (komunikacyjnych i nie tylko) Poznan bedzie
w stanie zakupi¢ w ciggu najblizszych dziesieciu lat
ok. 60 nowych wagondéw niskopodtogowych by zastgpié
jezdzace obecnie helmuty? Pozostate przy ,zyciu”
po zakoniczeniu dostaw Solarisow wagony 105Na i
Moderus Alfa tez nie bedq jezdzi¢ wiecznie.

W tabeli pokazano, gdzie w zachodniej Europie w ciqgu
najblizszych 10 lat bedzie mozna znalez¢ uzywane
wagony, ktore mogtyby jeszcze stuzy¢ Poznaniowi
w kolejnych latach. Wzieto pod uwage nastepujace
kryteria: wiek: co najmniej 20 lat (zaktadajac, ze obecni
wiasciciele wozéw beda chcieli sie ich pozby¢ po ok. 30
latach), rozstaw szyn: 1435 mm lub podobne (np. 1450
mm), szeroko$¢: maks. 2400 mm, dtugosé: maks. 30 m
(z kilkoma wyjatkami).

Wagon mozliwosci

Kilka propozycji podanych w tabeli byto juz rozwazanych
w przesztosci - Poznan nie zdecydowat sie m.in. na
zakup wozéw typu Tw6000 (Hanower) oraz Pt/Ptb
(Frankfurt nad Menem) ze wzgledu na ich ciezar i powoli
wysuwane elektrycznie stopnie. Zrezygnowano tez
z zakupu mocno zmodernizowanych wagonéw marki
Tatra z Berlina, ktére obecnie stuzg mieszkancom Szcze-
cina. Inne pozycje na liscie zostaty juz ,zaklepane” przez
inne miasta - trudno sobie wyobrazi¢, by wozy z Kassel
trafity gdzie$ indziej niz do Gorzowa Wielkopolskiego,
a Brema dotychczas sprzedawata swoje uzywane wago-
ny wytacznie do swojego miasta partnerskiego — Timi-
szoary w Rumunii. Powstaje pytanie: czy MPK Poznan
chciatoby miec w swojej flocie catkowicie
niskopodtogowe wozy z Bremy? - o ile oczywiscie
najbardziej zadluzony kraj zwigzkowy w Niemczech
znajdzie fundusze na ich wymiane w ciqgu najblizszej
dekady. Podobny, lecz nieco krotszy woéz z Berlina
objechat w latach 90. XX w. Polske, jednak nie znalazt
zadnych kupcéw - dzisiaj stan torowisk w Poznaniu jest
juz nieco lepszy, a wagony w catosci niskopodtogowe
kursujg obecnie po catej sieci.

Warto tez przemysleé¢ rozwigzania mniej standardowe.
W Rostocku, po dostawie trzynastu nowych wagondéw
produkcji Vossloh Kiepe, zbedna stanie sie czes¢ floty
mocno zmodernizowanych wagonéw Tatra T6A2 wraz z
zakupionymi  nieco ponad dziesie¢ lat temu
niskopodtogowymi doczepami 4NBWE, produkowanymi
m.in. w poznanskich zaktadach HCP. Cho¢ taki skfad jest
nieco mniej pojemny od pociaqgu ztozonego z dwodch
wagonow generacji 105N, to jednak jest od niego
miodszy i oferuje niska podtoge. Problem matej
pojemnosci mozna by tez rozwigzac doczepiajac wagony
ANBWE do bardziej pojemnych pojazdéw - np. do
zmodyfikowanych  wozdéw austriackich, ktore sq
licencyjnymi wersjami dobrze nam znanych helmutéw
GT6.

Najciekawsze sa chyba jednak wozy TFS z Rouen.
Wagony te wymiarami odpowiadaja naszym RT6N1,
jednak maja nad nimi powazng przewage - s3
dwukierunkowe, a by zrozumie¢ sens Kkupowania
wagonow tego typu wystarczy spojrze¢ na Krakéow lub
poznanskq linie wahadtowg nr 25, obstugiwang m.in.
wagonami przeznaczonymi dla tego miasta. S one
rowniez stosunkowo nowe i dostepne ,od zaraz” -
dostawa nowych alstoméw majacych je zastgpié
niedawno sie rozpoczeta. Jedynym mankamentem jest
to, ze wozy kursujg obecnie pod napieciem 750 V.
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Nowinki 7z Pyrogrodu

Inng interesujaca pozycje na liScie stanowia wozy z
Hagi. Mimo ze sq one wysokopodtogowe, to cechujq sie
duza pojemnoscia. Ich niewatpliwymi zaletami sa wiek,
a takze dostepnos¢ i rozmiar floty - Haga podpisata
niedawno umowe na zakup 40 tramwajow
niskopodtogowych z firmg Siemens - dostawy maja sie
rozpoczac¢ na poczatku 2014 r. Jednak biorgc pod uwage
wiek tych pojazddéw, przy sprowadzeniu ich do Poznania,
nalezatoby sie zastanowi¢ nad sensem ich przebudowy

na czesciowo niskopodtogowe, tak jak uczyniono to
w Krakowie z wagonami z Wiednia.

W ciqgu nastepnych dziesieciu lat podaz uzywanych
tramwajow z demobilu, o parametrach odpowiadajgacych
poznanskim warunkom eksploatacji, nie bedzie zbyt
duza. Niemniej, do kupienia bedzie kilkadziesiat, jezeli
nie kilkaset sztuk pojazdow o catkiem ciekawej
konstrukcji, ktére bedg mieé¢ adekwatne parametry z
punktu widzenia realidw poznanskiej sieci tramwajowej.

Potencjat tramwajowego demobilu

Miasto Typ pojazdu Lata produkcji Ilos¢ [szt.] % niskiej Uwagi
podtogi
AUSTRIA
Wieder: SGP E1/E2, El: 1966-1976; El: ok. 160; 0 Dostawa nowych wagondéw
cl-c6 E2: 1978-1990 E2: 121 w toku (ok. 70 szt.)
Graz SGP/Duewag GT6: 1966-1976; GGTLG-E%L 1a(t)riz 0 Dostawa nowych wagondw
GT6, GT8 GT8: 1963-1973 .uwa’g? w toku (45 szt.)
NIEMCY
KT4D: >200; ,
Berlin Izt/:g Kggfz' 1980-1990 T6A2: ok. 50; 0 Dostawa "WOV;’ZEE wagonow
4 B6A2: ok. 50.
Brema AEG GT8N 1992-1996 78 100 Dtugosc 36 m, brak planow
zastapienia
Dwukierunkowe,
Duesseldorf | Duewag GT8SU Ok. 1974 Ok. 30 0 automat_ycznle wysuwane
stopnie, brak planéw
zastgpienia
Duewa Jeden z dwodch Dwukierunkowe, dtugos¢
Duisburg 9 1986-1993 45 krétkich czionow >30 m, brak planow
GT10NC-DU 2 o F
srodkowych zastapienia
Dwukierunkowe,
Frankfurt automatycznie wysuwane
Duewag Ptb 1973-1978 Ok. 57 0 stopnie, ztozono zaméwienie
nad Menem A .
na wagony majace je
zastapic
Dwukierunkowe,
automatycznie wysuwane
Hanower LHB Tw6000 1980-1992 >160 0 stopnie, ztozono zaméwienie
na wagony majace je
zastapic (146 szt.)
Kassel Duewag NGT6C N8C: 1981-1986 N8C: 22 N8C: 0 dc'::ttar\fvuwnzgvl ré?]dwt:bs:]&gw
lub N8C NGT6C: 1990-1994 NGT6C: 25 NGT6C: ok. 60 Y w tZ)Iku 9
Tatra T6A2, T6A2: 10 Ztozono zamoéwienie na
Magdeburg B6A2 1989 B6A2: 5 0 wagony majace je zastgpic
Poczdam Tatra KT4D 1979-1987 Ok. 30 0 Dostawa nowych wagonow
Rostock | HCR/Bamunndie | TOA2: 1989-1990 | T6A2: ok. 17; T6A2: 0; Zlozono zaméwienie na
r NB4WDE NB4WE: 2001-2002 NB4WE: 17 NB4WE: 100 wagony majace je zastgpic
FRANCIA
Dwukierunkowe, dostawy
Rouen Alstom TFS2 1994 28 Ok. 65 nowych wagonéw w toku
Paryz Alsthom TFS2 1992-1997 35 Ok. 65 Dwukierunkowe
Nantes Alsthom TFS1 1985-1994 46 Krotki czion Dwukierunkowe
Srodkowy
Grenoble Alsthom TFS2 1989-1997 53 Ok. 65 Dwukierunkowe
HOLANDIA
LHB 10G . . gl . . .
Amsterdam BN-ACEC 10G: 1979-1980 10G: 16 11/12,G. krotki 20 szt. 12G.ldwuk|eru_nkc_)we,
11/12G 11/12G: 1989-1990 11/12G: 45 czton srodkowy brak planéw zastgpienia
Ztozono zamowienie na
Haga BN-ACEC GTL8 1981-1984, 1991- Ok. 150 0 wagony majace je zastapié
1993
(40 szt.)
Uwagi:

Kassel: obecnie przedsiebiorstwo KVG Kassel zastanawia sie nad wyborem kolejnej serii wozow do likwidacji/sprzedazy,
w wagonach NGT6C wykryto problemy z konstrukcjg no$ng pojazddéw;

Graz: w tym 15 szt. wagonow GT8 typu ,Mannheim”

Opr.: Karol Tyszka
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Z kraju i ze swiata / Klubowicze w akcji

Wspomnienia ubieglego lata
»sMajowka z ciuchcia” na GKW

Dariusz Zaruk

21 maja 2011 r. impreza pt. ,Majowka z ciuchci”
rozpoczeta letni sezon Gnieznienska Kolejka
Waskotorowa. Zainteresowanie wydarzeniem byto
na tyle duze, ze uruchomiono dwa sktady. Pierwszy,
ciggniety przez Lxd2-343 1z trzema rumunskimi
doczepkami, jechat bez postojow, poniewaz
byt przeznaczony dla oséb, ktére chciaty tylko odpoczaé
na fonie natury i milo spedzi¢ dzien. Drugi,
najwazniejszy dla mitosnikdw, pociag skfadat sie
Z parowozu Px48-1919 oraz trzech wagondéw: dwdch
brankardow oraz 3Aw. Przed wyjazdem, w Gnieznie,
mozna byto zakupi¢ pamigtki zwigzane z waskotoréwka,
a kazdy uczestnik wycieczki otrzymat plakat.

W drodze do Powidza zatrzymaliémy sie w Zelazkowie,
a nastepnie w Niechanowie, gdzie dogoniliSmy skfad
ze ,spalinéwka”. Po  wykonanym tzw. najezdzie
wyruszyliSmy w strone Miroszki, gdzie na prosbe
uczestnikbw zorganizowano dwa kolejne. Pdzniej
~wodowanie” w Witkowie oraz ,fotostopy”: na tuku
w Strzyzewie oraz w tugach. W Powidzu ustawiono oba
sktady obok siebie. Niestety, dalej nie mozna bylo
jechaé¢ z powodu tuku w okolicach Ostrowa, ktéry to
uniemozliwiat. Nastepny ,fotostop” byt juz w drodze

Zelazkowo, Px48-1919 w czasie fotostopu.
Fot.: Dariusz Zaruk, 21.05.2011

Lugi, Lxd2-343 oczekuje na powrét podréoznych
z "Lugowiska".

Fot.: Dariusz Zaruk, 21.05.2011

powrotnej miedzy Powidzem a Charbinem. Jadac
do Gniezna zatrzymalismy sie w okolicach wsi tugi, skad
wiekszos$¢ poszta pieszo do oddalonego okoto 150 m
od linii - ,Hobby Club ktugowisko”. Tam miato by¢
ognisko, ale byt grill. Kazdemu uczestnikowi przejazdu
nieodptatnie przystugiwata kietbasa, a jesli kto$ miat
ochote na co$ wiecej, to musiat juz zaptaci¢ - Srednio
5zt za kazdy artykut. Na miejscu organizatorzy
zapewnili takze przejazdy quadami, strzelnice oraz
muzyke na zywo.

Dwugodzinny postdj byt znacznie za dtugi - wiekszos¢
mitosnikdw zebrata sie przy pociggu juz po godzinie,
a zaoszczedzony czas mozna by bylo wykorzystaé
na dodatkowe ,fotostopy”. W drodze powrotnej zadnych
postojéw, niestety, juz nie =zorganizowano, przez
co zamiast o 19 w Gnieznie byliSmy o 18.15. Jeszcze
przed wyruszeniem z Gniezna wszyscy zastanawiali sie,
dlaczego lokomotywa i wagony sg porysowane, jednak
szybko sie tego dowiedzieliSmy. Krzaki rysujac
po lakierze wydawaty przerazajacy pisk, wdzierajac sie
jednoczesnie do wnetrza wagonu. Samg impreze dtugo
bede mito wspominaé, tym bardziej, ze pogoda dopisata
i zdjecia wyszty znakomicie.

Letni wyjazd klubowy AD2011... czyli ,,zaliczanie” waskotorowek inaczej
Z wizyta na Opalenickiej KD

Andrzej Klos

Sierpien jest dobrym miesigcem na to, by w klubowym
gronie wyruszy¢ na ,zaliczanie” zelaznych szlakow
0 mniejszym czy wiekszym rozstawie. Rozwazano
ambitne opcje, m.in. koleje uzywane na co dzien tylko
w ruchu towarowym, jak Kaliska Kolej Dojazdowa
czy koleje  godrnicze  Kopalni Wegla  Brunatnego
w Koninie. Skonczyto sie na jednak na kolejce, wozacej
na transporterach do 1993 r. towary, a potem
zmagajacej sie tylko z uruchamianiem pociggéw

Dojazdowej,
lub

osobowych. Mowa o Opalenickiej Kolei
ktorg ,zaliczaliSmy” inaczej, bo rowerem obok
po rozebranym waskotorowym szlaku.

Organizator, niezastgpiony przy planowaniu wyjazddéw
Tomasz Giezynski, zaproponowat dwie soboty - 20 i 27
sierpnia 2011 r, do wyboru ze wzgledu na pogode.
Po wahaniach, spowodowanych pigtkowymi opadami,
wyjezdzajacy klubowicze po nawigzaniu facznosci
w sobote rano, zdecydowali sie jechal¢ w pierwszym
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TR

1554 & 2
Zaskakujace odkrycie na trasie — niespodziewane
tory kolejki folwarcznej, tuz przed wjazdem
do ,,PGR” w Brodach.

Fot.: Andrzej Ktos, 20.08.2011

terminie. Po uprzednim zakupieniu biletéw, piecio-
osobowa grupa ruszyta pociggiem osobowym Regio
nr 87323 z Poznania Gtéwnego do Nowego Tomysla.
Tam, tuz obok stacji normalnotorowej, w okolicach
dawnego budynku dworcowego ,Nowy Tomysl
Waskotorowy”, zaczeta sie przejazdzka. Poczatkowo
trasa byta tatwa - wyasfaltowana $ciezka rowerowa,
biegngca w miejscu  nieistniejgcych  juz  tordw
kolejowych, skofczyta sie juz na granicy gminy.

Echa kolejki

Dalej kontynuowalismy jazde szosa, mijajac byte przys-
tanki kolejki w kolejnych wioskach. Nie omieszkalismy
oczywiscie  zajrze¢  do kompleksu patacowego
w Wasowie, gdzie zrobiliSmy krdtka przerwe. Naszym
najblizszym celem byta dawna stacja weziowa
Opalenickiej Kolei Dojazdowej - Trzcianka Zachodnia.
Oprécz budynku stacyjnego z nastawnig, zaadap-
towanego na mieszkania, niewiele ostato sie po kolejce
- trzy szyny na stacji (w tym jedna ,wrosnieta”
w topole) i odcinek toru w przejezdzie na pobliskg stacje
paliw.

Po dokonaniu ogledzin i sporzadzeniu dokumentacji
fotograficznej, udaliémy sie w dalszg podréz do Lwéwka.
Po drodze zaskoczyly nas pozostatosci po kolejce
folwarcznej w Brodach. Najpierw, naszym oczom ukazaty
sie waskie tory w bruku przed wsig, potem dtuzsze
odcinki, potaczone rozjazdami, na terenie
Eksperymentalnego Gospodarstwa Rolnego poznan-
skiego Uniwersytetu Przyrodniczego w Brodach oraz tory
bocznicy o rozstawie 750 mm - przeswicie opalenickiej
kolejki, jaki miata od otwarcia w 1886 r. do XXI w.

Po pokonaniu trudnosci, takich jak wiejacy w twarz

wiatr, dotarlismy do niezwykle urokliwej stacji we
Lwowku. Pod czterema modrzewiami znajduje sie
budynek  dworcowy, mieszczacy kase biletowg

i bagazowa oraz poczekalnie z przybudéwka (byta
siedziba zawiadowcy stacji) oraz budynek z rampa.
W bardziej oddalonej od drogi czesci stacji
zlokalizowana jest ruina pomocniczej lokomotywowni.
Sporzadzenie dokumentacji fotograficznej zajeto nam
chwile, awszyscy myslami krazyli juz wokdt,
reklamowanej przez Tomasza restauracji ,Lwowianka”.
Na miejscu zaskoczyt nas ogrom miejsc przygotowanych
na stype, bowiem szykowano przyjecie dla 150 osdb
po pogrzebie, jak to wyjasnita kelnerka, ,0soby majacej
duzg rodzing”. Po ,wodowaniu” i ,nawegleniu” oraz
uiszczeniu niskich rachunkéow w restauracji, ruszyliSmy
w kierunku drugiej stacji stycznej z ,normalnotorowq”
magistralg E20 - Opalenicy.

Poszukiwacze sladow

W Pakostawiu zboczyliSmy z szosy w celu poszukania
dawnej bocznicy do folwarku i cegielni. Po przejechaniu
nasypem pod poPGRowskie zabudowania, naszym
oczom ukazat sie waski tor w bruku. Po wykonaniu
dokumentacji fotograficznej, ruszylismy dalej.

Przystajac jak niegdy$ kolejka, drugi raz przejechalismy
przez Trzcianke Zachodnig. Za nig pojawity sie podkiady
betonowe w gruncie, budynek stacyjny w Michorzewie,
aw Rudnikach zobaczyliSmy =zalany asfaltem tor w
jezdni, po bocznicy towarowej do Sedzin. Na wjezdzie

i g
Gospodartwo doswiadczalne poznainskiego Uni-

wersytetu Przyrodniczego w Brodach.
Fot.: Andrzej Ktos, 20.08.2011
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do Opalenicy zachowano w podjazdach do posesji dwa
odcinki toru. Dalej przejechaliSmy koto cukrowni, do
ktorej kolejka zwozono buraki cukrowe i z ktorej
wywozono wystodki. Obok niej znajdowato sie takze
jednopoziomowe skrzyzowanie toru waskiego
z normalnym, ktére kiedy$ byto bardzo powszechne,
a obecnie zachowato sie ich niewiele.

W koncu dotarliSmy do stacji Opalenica Waskotorowa,
ktora zupeilnie zostata pozbawiona kolejowego
charakteru. W miejscu dawnych torédw i rozjazddw,
znajduje sie obecnie plac zabaw z ogrédkiem, a budynek
zostat zamieszkany. Jadac pociagiem po magistrali,
nadal wida¢ wieze, budynki stacyjne oraz rampe
przetadowni. Tam nastapit kres naszej podrdozy rowerem.
Niedlugo po przybyciu wsiedliSmy w powrotng
»~0s0bdwke” do Poznania.

Wyjazd mozna uznaé¢ za udany. Pogoda dopisata - nie
byto za goraco, nie padat deszcz, chociaz chwilami
w twarz wiat wiatr. Trasa kolejki byta ciekawa i wiodta

Jak
przedswiateczne weekendy, wyjechata ,, Swiateczna

co roku na ulice Poznania, w dwa
bimba”. Przystrojony w girlandy oraz weze
Swietlne skiad N+ND wozil Poznaniakéw, wpra-
wiajac ich w swiateczny nastr6j. Okazja byta wyjat-
kowa, bowiem ,,Swiateczng bimbe"” zorganizowano
juz po raz dziesiaty. Jezdzila ona trasa linii nr 2,
ktora kursuje z Ogrodéw na Debiec, odwiedzajac od
wielu lat wciaz te same okolice Jezyc, centrum czy

Wildy.

Co dzialo sie na poktadzie ,Swiatecznej bimby”?
Kazde dziecko mogto wziaé¢ udziat w konkursie,
w ktorym za odpowiedz na pytanie zwiazane
ze Swietami lub zaspiewanie koledy, mozna bylo
otrzymac¢ prezenty ufundowane przez MPK oraz
sponsoréw. Pasazerowie byli tez poczestowani
cukierkiem przez obecna w tramwaju Sniezynke
lub Mikotajow.

Jadacy ulicami Poznania sklad eNow budzit duze
zdziwienie, ale tez wiele pozytywnych reakcji.
Niektorzy wsiadali do ,bimby” niepewnie, czesto
tez padalo pytanie: ,,Czy to normalna dwodjka?”.
Wsérod wielu starszych mieszkancow Poznania
mknaca ulicami miasta ,bimba” przywotywata
liczne wspomnienia, dzieki ktérym na ich twarzy
pojawiat sie usmiech. Ubiegtoroczna edycje
~Swiatecznej bimby” nalezy zaliczy¢é do udanych,
dlatego nie pozostaje mi nic innego, jak zaprosic
do wspolnej przejazdzki juz za niecaly rok.

Tekst: Jakub Jankowski,
fot.: Krzysztof Dostatni

przez malownicze, wielkopolskie tereny. Dzieki
wycieczce udato nam sie ,rozprawi¢” z wiekszoscig
rozebranego szlaku. Po pokonaniu ponad 60 km
rowerem, niektorzy narzekali na swoje miesnie, ale
tylko w dniu wyprawy! Wyjazd unaocznit nam, jak
kiedy$ wiodta kolejka i jak mogta wygladac przejazdzka
nig. Moze w tym roku znéw ruszymy rowerami ,$ladem”
juz nieistniejacych (waskich) tordw...

Pakoslaw. Bocznica Opalenickiej KD do folwarku
i cegielni.
Fot.: Andrzej Ktos, 20.08.2011
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