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Zakonczenie sezonu 2010 na liniach turystycznych
Atrakcje na koniec sezonu

Blazej Brzycki

Sklad N+ND 602+456 na stale wpisal
w krajobraz miasta Poznania. Na linie turystycz-
na wyjechal po raz piewszy w czerwcu 1999 r. -
od tego czasu regularnie (choé z przerwami) wozi

sie

pasazeréow tramwajowej zerowki. Za nim -
wypozyczony z Warszawy San H-100B 160.
Co dalej z liniami turystycznymi? Trasa zerowki
AD2011 zaleze¢ bedzie m.in. od zamknieé
torowisk w centrum miasta. A moze do
rozpoczecia sezonu uda sie wreszcie ukoiczyé
remont wagonu doczepnego ND 436?

Fot.: Robert Bartkowiak, 26.09.2010

25 i 26 wrzesnia na ulice Poznania po raz ostatni w roku
2010 wyjechaty zabytkowe pojazdy linii turystycznych,
anad Jeziorem Maltanskim zobaczy¢é mozna byto
Kolejke Parkowg Maltanka.

W sobote w zwigzku ze stuleciem Zamku Cesarskiego
mozna bylo sie przejechaé specjalng linig tramwajowg
nr 20, obstugiwang sktadem N+ND. Linia kursujaca
z Gajowej, przez ul. Sw. Marcin, al. Marcinkowskiego
iul. Fredry przyblizata pasazerom stuletnig historie
budynku oraz Dzielnicy Zamkowej. Linia kursowata
co pét godziny od 12 do 17, a optatg za przejazd byto
przytaczenie sie do kwesty na rzecz ratowania starych
bimb.

W niedziele linie specjalng obstugiwat Kanciak. Enka
tego dnia wyruszyta na trase zerdwki. Jak w kazdg z 22
niedziel sezonu, zabytkowy tramwaj i autobus

28.12,2010
godz. 6.41

By,
. '*rmﬂ i
W dniu 28 grudma zajezdnie tramwajowa przy
ul. Gajowej opuscil ostatni tramwaj liniowy.
Byl to wagon nr 805, na linii 2/7, podczas os-
tatniego wyjazdu poprowadzony przez motorni-
czego #3722. W kolejnych dniach Gajowa
opuscily wagony techniczne i naprawiane w
Modertransie, a ostatnim tramwajem ktory
wyjechal z zajezdni byl plug 2037. Opuscil on
historyczny obiekt w dniu 30.12, ok. godz. 18.
Pierwsze tramwaje wyjechaly z Gajowej 1 paz-
dziernika 1880 r. Po ponad 130 latach, zajez-
dnia tramwajowa przy ul. Gajowej przechodzi do
historii. Od stycznia 2011 r. nie urzeduje w niej
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne.

Fot.: 2 * Marcin Jurczak, 28.12.2010
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rozpoczety kursy punktualnie o godzinie 13 sprzed
najstarszej zajezdni tramwajowej w Polsce, przy ulicy
Gajowej. Kursy w ostatnia niedziele cieszyty sie
ogromnym zainteresowaniem.

Juz po godzinie 12 na przystanku poczatkowym pojawili
sie pierwsi chetni na przejazd zabytkowymi pojazdami.
Zobaczy¢ oni mogli przygotowania wagonu (zmiana
otablicowania) oraz manewry tramwajow, w ktoérych
tradycyjnie juz pomagali koledzy z Grupy Szybkiego
Reagowania KMPS.

Chetni, ktérzy wybrali sie na przejazdzke setka,
podrdézowali autobusem San H-100B 160, goszczacego
w Poznaniu od maja dzieki uprzejmosci Klubu
Mito$nikow Komunikacji Miejskiej w Warszawie. Byfa
to trzecia niedziela w sezonie, kiedy ten wiasnie autobus
obstugiwat linie turystyczna.

Pojazd z 1973 roku kursowat po dobrze znanej trasie
z Gajowej przez centrum na rondo Srddka, gdzie

mozliwa byta wygodna przesiadka na Maltanke.
W drodze powrotnej san przejezdzat obok Srodki
i Katedry. Niestety — mimo usilnych staran - linia 100

nie przejechata mostem Jordana.

Na pasazerow sktadu N+ND, ktory powrocit po remoncie
na poczatku lipca, czekata nie lada atrakcja. O kazdej

godzinie zeréwka podazata inng trasg, mijajac
najwazniejsze budynki Poznania oraz by dotrze¢
(kursami o0 14.00 i 16.00) na petle Pigtkowska i Wilczak.
Przejazdom towarzyszyty opowiadania przewodnika
z Centrum  Turystyki  Kulturowej ,TRAKT”,  ktéry
doskonale nawigzywat do miejsc zwigzanych z historig
poznanskich tramwajéw.

O godzinie 13, 15 i 17 dodatkowo pasazerowie zapoznad
sie mogli ze 130-letnig historig poznanskiej komunikacji
w Muzeum Komunikacji Miejskiej MPK Poznan Sp. z o.0.

na ul. Gtogowskiej. Podczas ostatniego zwiedzania,
wspolnymi  sitami  obstugi konduktorskiej  oraz
pasazerow, symbolicznie wepchnieto wagon konny

Herbrand do hali zajezdni.

Wszystkie kursy wykonane tego dnia byty oblegane
przez chetnych na przejazd. Na poktadzie pojazdow
spotka¢ mozna byto wielu regularnie odwiedzajacych
nas pasazerow.

Wraz z koncem wrzesnia zakonczyliSmy sezon na liniach
turystycznych. To nie ostatnia okazja do wspdinych
rozmoéw i dzielenia sie wspomnieniami zwigzanymi z ko-
munikacjg miejska - juz wkrétce zabytkowe tramwaje
wyjada na okolicznosciowg impreze po raz kolejny.

Tabor MPK Poznan Sp. z o.0. zasilila kolejna partia ,,unijnych” solarisow
Jamniki atakuja stadami

Maciej Witkowski

W 2009 roku tabor MPK Poznan zasilito 25 nisko-
podtogowych, przyjaznych srodowisku autobuséw marki
Solaris. W sktad dostawy wchodzito 20 pojazdéw
przegubowych i 5 wozéw 12-metrowych (w tym
pierwszy w Poznaniu autobus z biletomatem). Pojazdy
zostaty rozdysponowane do obu poznanskich zajezdni
autobusowych. Na Kaczg trafity 4 przegubowce (sg to
pierwsze na tej zajezdni od 1996 roku autobusy
niepochodzace z linii produkcyjnej MAN-a), pozostate 21
sztuk zasilito tabor zajezdni przy ulicy Warszawskiej.
Dostawa ta umozliwita zakonczenie eksploatacji

poznanski przewoznik na tym nie poprzestat i rozpoczat
wymiane pierwszych niskopodtogowcéw, pochodzacych
z lat 1996-97, na znacznie nowoczesniejsze pojazdy.
W tym celu 24 wrzesnia 2009 roku ogtoszono przetarg
na dostawe 75 fabrycznie nowych niskopodtogowych
i przyjaznych srodowisku pojazdéw miejskich.

Tak wielki zakup nie bytby mozliwy, gdyby nie wsparcie
pochodzace ze s$rodkéw Unii Europejskiej. Ogtoszenie
przetargu poprzedzone byto ztozeniem 8 maja 2009 r.
wniosku o dotacje w konkursie prowadzonym przez
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego

autobuséw wysokopodtogowych w Poznaniu. Jednak

Pierwsza partia autobusow obejmowala 10 sztuk
modelu U18 i 4 sztuki Ul2. Wozy z automatami
biletowym skierowano do obslugi trzech linii
autobusowych: 55, 60 i 72.

Fot.: Bartosz M. Kaj, 28.08.2010
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PROJEKT WSPOLFINANSOWANY PRZEZ UNIE EUROPEJSKA,
Z EUROPEJSKIEGO FUNDUSZU ROZWOJU REGIONALNEGO
W RAMACH WIELKOPOLSKIEGO REGIONALNEGO PROGRAMU
OPERACYJNEGO NA LATA 2007-2013

FUNDUSZE EUROPEJSKIE - DLA ROZWOJU INNOWACY JHES WIELKOPOLSKI

Za Scianie za kierowca pojazdu umieszczono
nalepke informujaca o finansowaniu projektu.
Obecnie w miejscu tym znajduje sie okolicz-
nosciowa ,tabliczka”.

Fot.: Bartosz M. Kaj
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Dostawy autobuséw w roku 2010

Numer taborowy Model Data p;giecia na rejel\'_ltiggjny D?iie}o(fgé%tu Debiut na linii
1630 Urbino 12 7.07.2010 PO 191NX 29.07.2010 60/3
1631 Urbino 12 15.07.2010 PO 646NX 3.08.2010 60/1
1632 Urbino 12 15.07.2010 PO 645NX 3.08.2010 60/2
1633 Urbino 12 15.07.2010 PO 644NX 3.08.2010 60/3
1866 Urbino 18 7.07.2010 PO 369NX 3.08.2010 55/1
1867 Urbino 18 20.07.2010 PO 678NX 5.08.2010 72/6
1868 Urbino 18 20.07.2010 PO 682NX 3.08.2010 55/2
1869 Urbino 18 20.07.2010 PO 680NX 3.08.2010 55/3
1870 Urbino 18 22.07.2010 PO 679NX 3.08.2010 72/2
1871 Urbino 18 22.07.2010 PO 683NX 3.08.2010 72/3
1872 Urbino 18 22.07.2010 PO 681NX 5.08.2010 70/2
1873 Urbino 18 26.07.2010 PO 248PC 10.08.2010 72/5
1874 Urbino 18 26.07.2010 PO 247PC 10.08.2010 72/4
1875 Urbino 18 28.07.2010 PO 246PC 10.08.2010 55/3
1878* Urbino 18 30.11.2010 - - -

Stan na dzien: 30 listopada 2010; opr.: Maciej Witkowski

* - do konca listopada odebrano jeden wodz, kolejne przyjecia zanotowano na poczatku grudnia

w ramach s$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego. Po bardzo sprawnej ocenie formalnej
i merytorycznej dokonanej przez Departament

Wdrazania Programu Rozwoju Regionalnego Urzedu
Marszatkowskiego
projektow

liscie
dofinansowania

whniosek znalazt sie na
przewidzianych do

Zakup pojazdow dofinansowany zostal ze Srodkow

unijnych... a w ramach wyposazenia dodatkowego

zamontowane zostaly m.in. automaty biletowe.
Fot.: Marcin Jurczak

ze srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego w ramach Dziatania 2.2 ,Rozwdj miejskiego
transportu zbiorowego” Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego na lata 2007-2013. W dniu
7 wrze$nia 2009 r. podpisano umowe pomiedzy
Zarzadem Wojewddztwa a Miejskim Przedsiebiorstwem
Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z 0.0.
na dofinansowanie projektu ,Zakup 75 nowoczesnych,
przyjaznych srodowisku autobuséw niskopodtogowych”
ze srodkoéw EFRR. Zgodnie z jej brzmieniem MPK Poznan
Sp. z o0.0. otrzymato $rodki w wysokosci 58,8 min zt (tj.
80% kosztéw kwalifikowanych projektu). W wyniku
postepowania przetargowego, ktdérego rozstrzygniecie

Automat biletowy sprzedaje bilety niewymagaja-
ce kasowania. W efekcie nie ma mozliwosci
zakupu biletu ,,na pozniej”.

Fot.: Marcin Jurczak

PRZYS(DIBNEK 1/2011 (117) 3/10




Nowinki 7 Pyrogrodu / Kolej na kolej

ogtoszono 1 grudnia 2009 r, najkorzystniejsza oferte
przedstawita firma Solaris Bus & Couch S.A.
z podpoznanskiego Bolechowa, pokonujac MAN-a, Volvo
i Kapene. Zgodnie z postanowieniami umowy pojazdy
zostang dostarczone w pieciu transzach:

— lipiec 2010 - 14 sztuk,
— listopad 2010 - 14 sztuk,
— marzec 2011 - 14 sztuk,
— lipiec 2011 - 16 sztuk,
— listopad 2011 - 17 sztuk.

Wszystkie 75 solarisbw  zostanie  wyposazonych
w biletomaty firmy Elgeba (pojazdy 12-metrowe - jeden
automat naprzeciw 2. drzwi, 18-metrowe - dwa
automaty: naprzeciw 2. i 3. drzwi). Niestety biletomaty
- podobnie do tego w 1625 - sprzedajq tylko bilety
skasowane, co uniemozliwia zakup na zapas.

W tej chwili w Poznaniu eksploatowanych jest
28 pojazdow dostarczonych w ramach pierwszej i
drugiej transzy. Wszystkie stacjonuja w zajezdni przy
ulicy Warszawskiej. Autobusy zakupione w tym
przetargu nie odbiegajq stylistykg od wczesniej

posiadanych solarisbw. Zgodnie ze standardami
utrzymywanymi  przez poznanskiego przewoznika
autobusy posiadaja klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, monitoring wewnetrzny i zewnetrzny,

system gaszenia komory silnika spetniajacego najwyzsze
normy czystosci spalin — EEV, a takze system informacji
pasazerskiej i elektroniczne brygaddéwki. Podobnie
jak wszystkie pojazdy dostarczone od 2008 roku, nowe
solarisy posiadaja drzwi odskokowo-uchylne. Dwoma
wyroznikami sg biletomaty i nowe zielone obicia
siedzen. Na obiciach znajduja sie motywy koziotkéw -
symbolu miasta i pitek, co zwigzane jest ze zblizajacymi
sie Mistrzostwami Europy w Pitce Noznej, a takze w tle
logo MPK. W mys$l nowej polityki MPK pojazdy
z biletomatami nie majq pojawiac sie na przypadkowych
liniach, a w pierwszej kolejnoéci na liniach, gdzie
wystepujgq najwieksze problemy z kupnem biletu tj. 55,
60 i 72. Nowoscig jesli chodzi o informacje pasazerskq
jest mozliwos¢ - w przypadku zmiany trasy -
uwzglednienia jej na wysSwietlaczach zewnetrznych
poprzez wcisniecie odpowiedniego guzika na pulpicie
kierowcy. Obecnie w Poznaniu eksploatowanych ponad
setka autobuséw spod znaku jamnika. Po przybyciu
pozostatych 47 pojazdédw Solaris bedzie najliczniej
reprezentowang marka wsrdd poznanskich autobuséw.

Przeglad autobusow szynowych eksploatowanych w Polsce — na podstawie tego, co
spotkaé mozna dzi§ w Chojnicach

Zaglebie wynalazkow... czyli chojnickie szynobusy (cz.1)

Bartosz Kope¢

Chojnice - prawie 40-tysieczne miasto potozone
w potudniowej czesci Kaszub, nieopodal Bordéw
Tucholskich w wojewddztwie pomorskim. Ze wzgledu na
swoje potozenie Chojnice stanowig centrum regionu,
baze dla turystéw zwiedzajacych potudniowe Kaszuby.
Kolej do Chojnic dotarta w 1871 roku w ramach
Krélewskich Kolei Wschodnich, ktére faczyty Berlin z
Gdanskiem i Krélewcem. W okresie miedzywojennym,
kiedy Chojnice lezaty na zachodnich rubiezach Polski,
miasto stato sie stacjq graniczng o znaczeniu
strategicznym. Po II wojnie $wiatowej, gdy granica
przesuneta sie na zachod, znaczenie stacji spadto.

Obecnie Chojnice sg weztem, w ktéorym krzyzuje sie 5
normalnotorowych linii kolejowych.

silnikowego YmS5S

i wagonu sterowniczego Ys47 - czyli dwuczlono-

wa wersja SZT serii Y. Za nim - doczepka SA123.
Fot.: Tomasz Giezyiski, 28.08.2010

Sklad zlozony 2z wagonu

Pomimo szalejacej w PRL-u elektryfikacji wszystkie
chojnickie linie sg niezelektryfikowane. Najwazniejszg
i najstawniejsza z nich jest liczaca 342 km linia 203,
czyli Ostbahn. Pozostate linie to: linia 208 Dziatdowo -
Chojnice, linia 210 Chojnice — Runowo Pomorskie, linia
211 Chojnice - Koscierzyna oraz linia 281 Olesnica -

Chojnice. Do 1990 roku w Chojnicach stacjonowaty
parowozy, gtownie seria Ty2, po ich wycofaniu
na szlakach  dominowaty juz tylko lokomotywy

spalinowe, gtownie serie SP/SU45 oraz ST44. Odejscie
parowych smokow przesadzito réwniez o likwidacji
obrotnicy, z ktérej mozna bylo wjecha¢ do 6-kanatowej
pruskiej lokomotywowni. Sam budynek lokomotywowni
rowniez czesciowo przebudowano, przez co stracit swoéj
architektoniczny charakter. Niecate dwadziescia lat
pézniej mamy do czynienia z kolejng rewolucja na
chojnickich  szlakach. Czynniki ekonomiczne oraz
pogarszajacy sie stan taboru wymuszaja nha
przewoznikach kolejowych szukanie nowszych,
oszczedniejszych $rodkoéw transportu. Wzorem kolei
zachodnich tradycyjne sktady zestawione z lokomotywy i
wagondw zostaja powoli wypierane przez wagony
motorowe, nazwane poézniej szynobusami. Obecnie
na peronach chojnickiej stacji mozemy spotkac
14 réznych serii DMU (Diesel Motor Unit) wytworzonych
w latach 1965-2010 przez producentéow krajowych
i zagranicznych.

Liczba autobuséw szynowych, jakie mozemy spotkac
w chojnickim wezle, jest bardzo duza, w zwigzku z czym
ich opis zostat podzielony na trzy grupy. Pierwszg z nich
stanowia pojazdy, ktéore po wycofaniu z ruchu
na zachodzie dostaty drugg szanse na polskich torach.
Druga grupa to polskie konstrukcje budowane w latach
dziewiecdziesigtych. Do trzeciej grupy zaliczono
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Polska mysl techniczna odpowiedzialna jest m.in.
za powstanie serii SN81.
Fot.: Kasper Fiszer, 2.03.2009

Sklady MR+MRD eksploatowane sa przez spélke
Arriva RP.
Fot.: Bartosz Kopec¢, 15.08.2008

wszystkie wspodiczesne pojazdy wyprodukowane przez
bydgoska Pese.

Z demobilu

Przeglad tych rdéznorakich pojazdéw  zaczniemy
od najstarszej konstrukcji, ktéra jednak jest w Polsce
od bardzo niedawna. Mowa o spalinowym zespole
trakcyjnym serii Y (uktad osi 1'A’+1'1'+A’'1l"), ztozonym
z wagonu silnikowego Ym5, doczepnego Yp25 oraz
sterowniczego Ys47. Taka rdznorodnos$¢ pojazddw
pozwalata na uzytkowanie skladéw dwu-, trzy-
i czterocztonowych, dzieki czemu mozna dostosowad
jednostke do potokdéw pasazerskich. Pojazd ten zostat

wyprodukowany w 1965 roku przez niemiecky
Waggonfabrik Uerdingen AG i znany jest rowniez
pod nazwg Lynette. 19 Ilutego 2010 roku pojazd

otrzymat homologacje od Instytutu Pojazdow Szynowych
TABOR w Poznaniu, a miesigc pdzniej rozpoczat jazdy
testowe na liniach obstugiwanych przez Arrive RP. Zespdt
serii Y osigga predkos¢ maksymalng 80 km/h przy
wadze 25 t, moc na zestawy kotowe przenoszona jest
przez przektadnie hydromechaniczng. Ym5 zabiera na
poktad tacznie 140 osdb przy 80 miejscach siedzacych.
Pojazd zostat zakupiony od dunskiego oddziatu spotki
Arriva dzieki czemu obecny wilasciciel nie musiat
zmienia¢ barw pojazdu (turkusowy bok z bilekitnymi
drzwiami i kremowy przéd).

Réwniez z zachodu pochodza nastepne trzy pojazdy
odwiedzajace chojnickie szlaki. Pierwszy z nich
to zakupiony przez Arriva RP od Dunskich Kolei
Panstwowych DSB spalinowy zespoét trakcyjny MR+MRD
(uktad osi 2'B'+B’2"). Pojazdy te zostaty zaprojektowane
przez Duewag, a ich licencyjna produkcja odbywata sie
w Scandia-Randers. Produkcje wagondéw MR rozpoczeto
w 1978 roku i poczatkowo jezdzity one w skfadach
MR+MR. Dopiero od 1981 roku producent zaczat
dostarcza¢é wagony MRD i wodwczas rozpoczeto
eksploatacje sktadow MR+MRD. W sumie do 1985 roku
wyprodukowano 99 zespotéw MR+MRD, z czego 7 sztuk
zostato sprowadzonych do Polski. Sercem tych maszyn
sq dwa 12-cylindrowe silniki Deutz, ktére przekazujq
moc na dwuosiowy woézek napedowy przez przekfadnie
hydrauliczng Voith 320. Tak skonfigurowany uktad
napedowy pozwala rozpedzi¢ wazacy 69 t (~8,6 t/0$)
zespot do predkosci 130 km/h. Cztony MR oraz MRD

réznig sie miedzy sobg jedynie rozmieszczeniem drzwi
wejsciowych oraz ukladem wnetrza. MR posiada
64 miejsca siedzace, a MRD az 84 oraz 17 rozktadanych,
obydwa cztony wyposazone s w toalete. Do Polski
sprowadzone zostaty zespoty 4001+4201, 4015+4215,
402244222, 4039+4239, 4055+4255, 4068+4268,
4080+4280). Malatura tych zestawoéw jest identyczna
jak w przypadku pojazdow serii Y.

Kolejng, ,zachodniq” konstrukcja sg holenderskie
wagony motorowe DH1 oraz DH2, oznaczone w Polsce
jako SN82 i SN83. Wagony wyprodukowane zostaty
w latach 1981-1983 przez znang mitoénikom tramwajow
firme Duewag i =zasility park taborowy kolei
holenderskich NS. Wagony DH1 (B'2’) i DH2 (2'B'+B"2’)
sg blizniaczo podobne do siebie — najwazniejszg rdznicg
jest to, ze DH1 jest pojazdem jednoczionowym a DH2
dwucztonowym. Do napedu wykorzystano = silniki
spalinowe Cummins o mocy 210 kW (po jednym
w kazdym cztonie), ktére przekazujg moment obrotowy
na wozek napedowy poprzez przektadnie hydrauliczng
Voith. Sktady wazace odpowiednio 37 t i 69 t mozna
rozpedzi¢ do predkosci maksymalnej 100 km/h.
Mniejszy pojazd posiada 54 miejsca siedzace,
w wiekszym usiadzie tgcznie 148 oséb. Wagony
wyposazone sg w WC, drzwi odskokowo-uchylne oraz

SN83-001 rozpoczal eksploatacje na trasach
obslugiwanych przez Przewozy Regionalne
Fot.: Bartosz Kopec, 15.08.2008
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SA102 to konstrukcja poznanskiego ZNTK....
Fot.: Bartosz Kopec, 15.08.2008

... a SA104 powstal w Kolzamie Raciborz.
Fot.: Bartosz Kopec, 15.08.2008

sktadany stopien ufatwiajacy wsiadanie z nizszych
peronéw. W latach 2006-2008 pojazdy tego typu byty
sukcesywnie wycofywane z ruchu i ostatecznie zostaty
wystawione na sprzedaz. Cztery sktady (2 DH1 i 2 DH2)
zostaty zakupione przez regionalnego przewoznika ze
Stowacji, wiascicielem pozostatych 17 wagondéw DH1
oraz 29 zespotdw DH2 zostata firma Sigma Tabor, ktora
dotad trudnita sie leasingiem lokomotyw towarowych.
Sktady te zostaty ,spolonizowane” (zmiana oswietlenia,
systemow facznosci oraz zabezpieczenia ruchu) w ZNTK
Poznan i zadebiutowaty w 2009 roku na gdanskich
targach TRAKO. Podczas ,polonizacji” ZNTK Poznan
zlecito Fabryce Pojazddw Szynowych przemalowanie
pojazdédw na kolor szary z czerwonym pasem na
wysokosci podiogi i czerwonymi drzwiami. DH1 (SN82-
001) oraz DH2 (SN83-001) sg testowane przez
Przewozy Regionalne na trasach wokét Chojnic, DH2
(DH-3219) 5 pazdziernika rozpoczat testy w Kolejach
Mazowieckich.

Podsumowujac wymienione wczesniej maszyny mozna
stwierdzi¢, ze zachodnie technologie z drugiej potowy XX
wieku charakteryzowaty sie mozliwoscig
dostosowywania sktadu do potokéw pasazerskich,

nowoczesnymi i mocnymi uktadami napedowymi (silnik
spalinowy +

przektadnia), ktore pozwalaty

-,

dwuczlonowy SZT =z

Raciborza.
Egzemplarz o numerze 006 sluzy w wojewoddz-
twie pomorskim.

SA109 to

Fot.: Tomasz Giezytiski, 10.11.2007

na rozpedzenie jednostek do predkosci nawet 130 km/h
oraz przestronnymi i komfortowymi  wnetrzami.
Powyzsze pojazdy stanowig najstarszg grupe, jednak nie
oznacza to, ze sg na przegranej pozycji w starciu
z ,nowszymi” autobusami szynowymi.

Polak potrafi?

Pierwszg  wspoOtczesng  polska  konstrukcjg  jest
wyprodukowany przez Kolzam Raciborz SN81 (ukfad osi
1'A" + 11" lub 1A + A'l"). Te wagony motorowe
powstawaty w latach 1989-1990 z dwoch drezyn WOA-
29 (pojazdy inspekcyjne) potaczonych ze sobg tytami,
bez mozliwosci przejscia miedzy czlonami. SN81
napedzany jest samochodowymi silnikami o mocy 110
kW, a naped przekazywany jest na zestawy kotowe przez
mechaniczng skrzynie biegdw. Cechg charakterystyczng
pojazdu jest podwdjny uktad napedowy - kazdy czion
posiada oddzielny silnik i skrzynie biegdéw, przy czym
w czasie jazdy pracuje tylko silnik w przednim cztonie.
Taki uktad napedowy pozwala 66 siedzacym w tej
ulepszonej drezynie pasazerom osiggnaé predkos$¢ 90
km/h. SN81 doczekat sie ,modernizacji”, w wyniku
ktéorej zabudowano przejscie miedzy cztonami,
zamontowano toalete, zastosowano skrzynie biegéw
z synchronizacja oraz czuwak, radio-stop i zgarniacze.
Kolzam przy wadze 23,2 t rozpedza sie do predkosci
maksymalnej 90 km/h, w podréz moze zabraé¢ 140
pasazerow. Wyprodukowano 6 sztuk SN81, cztery z nich
naleza do Przewozdw Regionalnych (002 i 003 Chojnice,
004 i 006 Czeremcha). Pojazd oznaczony numerem 005
nalezy do PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa, a 001 po
wypadku i uszkodzeniu ostoi ustawiony zostat jako pom-
nik przed siedzibg Przewozow Regionalnych w Warsza-
wie. Obecnie wagon posiada firmowe malowanie
Przewozdéw Regionalnych, czyli czerwien i szarosé.

Kolejnymi polskimi konstrukcjami sg zaprojektowane
i zbudowane przez ZNTK Poznan autobusy szynowe
SA101 (lata produkcji 1990-1992) oraz SA102 (lata

produkcji  1993-1996). Rodzina pojazdow 207M
powstata w ramach programu budowy autobuséw
szynowych, zatwierdzonego w 1989 roku. Szynobus

SA101 (ukfad osi 1'A" + 1'1l") sktadat sie z czionu
silnikowego SA101 (207M) oraz biernego, sterowniczego
SA121 (207Mr), natomiast SA102 (ukiad osi
1'A’+1'1'+A’1") to dwa cziony silnikowe SA102A (207Mb)
i SA102B (207Mb) oraz srodkowy czton doczepny SA111
(207Mra). Wszystkie cztony potaczone byly przejsciami
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miedzywagonowymi. Wagony silnikowe w SA101
i SA102 konstrukcyjnie sg takie same, napedzane przez
silnik generujagcy moc 200 kW, ktéra jest przenoszona
na zestawy kotowe przez przektadnie hydrauliczng Voith.
Pudta wagondéw oparte sg na dwodch jednoosiowych
wdzkach z dwustopniowym usprezynowaniem. Na czo-
fach zamontowane zostaly typowe zderzaki, sprzegi
$srubowe oraz gniazda sterowania ukrotnionego. SA101
przy wadze 54 t mozna byto rozpedzi¢ do predkosci 90
km/h, przewozac przy tym 96 pasazerdw na miejscach
siedzacych (catkowita liczba miejsc 236). Bardziej
pojemny (140 miejsc siedzacych i 200 miejsc stoja-
cych), tréjczionowy SA102 osiggat taka sama predkosc
maksymalng, wazac przy tym o 28 t wiecej od mniej-
szego brata. Pojazd SA102 bardzo czesto eksploatowany
byt bez s$rodkowego, doczepnego czionu. Obecnie
w ruchu pozostajg dwa z trzech pojazdéw SA101 (001
w PR Krakéow i 003 w PR Gdynia) oraz wszystkie
3 pojazdy serii SA102 (PR Gdynia). W dniu 28.09.2010
roku SA101-002 ulegt wypadkowi na niestrzezonym
przejezdzie kolejowym i najprawdopodobniej nie wrdci
juz na szlak. Wiascicielem wszystkich pojazddéw serii
SA101 i SA102 jest spotka Przewozy Regionalne.

Nastepnym pojazdem, ktéry powstat w 1995 roku
w raciborskim Kolzamie jest SA104 (208M).
Ten dwucztonowy pojazd (uktad osi A’/A’+1'1") jest rozwi-
nieciem koncepcji serii SN81 jednak w poréwnaniu
do pierwowzoru wprowadzono szereg istotnych zmian.
Najwazniejsza z nich jest zastosowanie jednego silnika
spalinowego (SN81 miat dwa silniki) o mocy 157kW,
ktéry przez przekfadnie hydrauliczno - mechaniczng
napedzat oba zestawy kotowe cztonu SA104. Drugi
czton, SA122 byt tylko czlonem doczepnym
wyposazonym w kabine sterowniczg oraz toalete
o0 obiegu zamknietym. Wazacy 39t pojazd moze sie
rozpedzi¢ do 90km/h a w jego wnetrzu ,upchnieto” 60
miejsc siedzacych. Kazdy czton wyposazony jest w dwie
pary (po jednej na strone) drzwi wejsciowych. Podczas
prac konstrukcyjnych przedtuzono pudta obu cztondéw
(wzgledem SN81), zaprojektowano ogrzewanie
nawiewne oraz smarowanie obrzezy koét. Skiad
wyposazony jest w sterowanie wielokrotne, ale na
szczeécie nie wyprodukowano drugiego egzemplarza.
SA104 rozpoczat prace w 1997 roku w MD Jasto by po

13 latach pracy w lokomotywowniach w Nowym Saczu,
Rzeszowie i Krakowie trafi¢ do Chojnic. Wraz z nowym
przydziatem wagon zyskat nowe czerwono - szare

malowanie swojego wiasciciela czyli spétki Przewozy
Regionalne.
SA109 (RegioVAN Midi) jest kolejnym pojazdem

zaprojektowanym i zbudowanym w Kolzamie Raciborz.
Dwucztonowa konstrukcja 212M bazuje na wczes-
niejszym, jednocztonowym SA107. Kazdy z cziondw
opiera sie na dwoch jednoosiowych woézkach (uktad osi
A'1'+1'A") i jest wyposazony w silnik spalinowy o mocy
190kW oraz przektadnie hydromechaniczng, ktora
przekazuje moment obrotowy na skrajny zestaw kotowy.
Maksymalna predkos$¢ szynobusu wynosi 100km/h.
Pudio, w poréwnaniu z SA107 zostato skrécone
o dlugos¢ kabiny sterowniczej, w miejsce ktorej
zabudowano przejscie miedzywagonowe. Wagon posiada
obnizong podtoge w miejscu zamontowania drzwi
odskokowo - przesuwnych (jedna para w kazdym
cztonie) oraz toalete z obiegiem zamknietym. Wnetrze
pojazdu wyposazone jest w 62 state miejsca siedzace
oraz 11 rozktadanych siedzen; sumaryczna pojemnosé
pojazdu to 180 osob. Niestety pojazdy okazaty sie
bardzo awaryjne co spowodowato ze wyprodukowano ich
tylko 10 sztuk. Zasility one parki taborowe
w wojewddztwach zachodniopomorskim (001), mato-
polskim (002, 009), dolnoslgskim (003, 004), Slaskim
(005), podkarpackim (007, 010), opolskim (008). Do
wojewddztwa pomorskiego trafita maszyna z numerem
006. Wiascicielem SA109-006 jest Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Pomorskiego tak wiec pojazd otrzymat
~pomorskie”, z6to - niebieskie malowanie.

Powyzsze pojazdy sa przykladami polskiej mysli
technicznej z lat dziewiecdziesigtych i poréwnujac je pod
wzgledem komfortu oraz parametrow trakcyjnych z
zachodnimi maszynami niestety sq one stabsze. O ich
technicznej niedoskonatosci $wiadczy rowniez niewielka
liczba wyprodukowanych egzemplarzy oraz dosy¢ duza
awaryjnos¢.  Ponizej ostatnia grupa  pojazdow
pochodzaca od najwiekszego polskiego dostawcy
autobuséw szynowych czyli bydgoskiej PESY.

Wiecej o chojnickich szynobusach produkcji PESA
Bydgoszcz - w nastepnym numerze Przystanku

Nowinki z Pyrogrodu

opr.: Marcin Jurczak

Dwumiesieczna przerwa pomiedzy kolejnymi wydaniami Przystanku
spowodowata potezne nagromadzenie Nowinek. W tym i nastepnym
numerze prezentujemy Szanownym Czytelnikom ,,zbiorowke” za
ostatni kwartat.

TABOR - TRAMWAIJE, AUTOBUSY I KOLEJ

myps mpwps Z Zycia wagonow zabytkowych

Ostatnie miesigce uptynety pod znakiem sporej liczby
awarii  wagonéw  zabytkowych i stylizowanych
na historyczne. Po kompromitujacej serii kart napraw
w okolicach wakacji, nareszcie skutecznie naprawiono
hamulec reczny w wagonie typu N. Swietnie jezdzi
wagon typu 102N - ku pokrzepieniu serc licznych tej
jesieni wycieczek. Gorzej miewa sie niestety druga
z poznanskich stodwdjek. W pierwszych dniach listopada
Ksiezniczce wymieniono wentylatory w II czionie,

niewiele pozniej padfa przetwornica. Okazato sie, ze
pojawia sie zwarcie, szczesliwie usterke udato sie
zdiagnozowad i usungé. W potowie grudnia wymieniono
dzwonek zewnetrzny, ktéry najzwyczajniej w Swiecie...
zamarzt. Koniec roku dla Ksiezniczki oznaczat kolejny

przymusowy postoj. Przyczyna - ponownie
przetwornica.
Poczatek listoada uptyngt pod znakiem  walki

o szybkowca na linii 3. Okazato sig, ze wagon zrywa
kable miedzywagonowe podczas wyjazdu z toru ,pod
ptotem” zajezdni Forteczna (tréjki zwyczajowo parkuja
tam w ramach postojéw na petli Staroteka). Wydtuzono
nieco kable, motorniczym zwrdcono uwage,
ze konieczne jest zachowanie minimalnej predkosci
podczas wyjazdu z Fortecznej i sktad jezdzi dalej.
Na wszelki wypadek cze$¢ motorniczych unika wjazdu
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na tor ,pod ptotem”. Szczesliwie, usterke rozrusznika
w wagonie 194 udato sie naprawi¢ w ostatniej chwili
przed tegoroczng Katarzynka.

685 dzielnie jezdzi na trojce i wozi wycieczki, notowat
jedynie kilka drobnych usterek (II drzwi, ogrzewanie,
piasecznice, problemy z tacznosciq). Do grona
nietypowych helmutéw dotaczyt natomiast 694, ktéry
uzyskat system nagfasniajacy podobny do znanego
z685. Tym samym dwa madalinskie wagony GT8
wyposazone sg Ww instalacje imprezowo-wycieczkowa.
Cho¢ planowano w tym celu ,poswieci¢” wdz 695,
ostatecznie jednak oba wagony wycieczkowe maja
malowanie Rheinbahn Duesseldorf. Dodajmy jeszcze, ze
KMPS podjat (poki co nieudang) prébe zachowania jako
historyczno-liniowy wagonu GT8 z realizowanej obecnie
dostawy, ale w stanie oryginalnym.

myops mpwsm Nowe helmuty zastepuja stare

Od czasu ostatniego wydania Przystanku, do ruchu
wiaczono kolejne wozy GT8 - pasazerdw wozi tacznie
11 sztuk wagonow z tegorocznej dostawy. Szczegoty -
w tabelce. Na ztom wywieziono dwa kolejne wagony
GT6: 610 i 614 (oba formalnie skreslone zostaty
z dniem 6.10, a wywiezione 21.10). Odstawiony zostat
takze wdz 605 - przez kilka tygodni stat smutno pod
ptotem zajezdni, potem przeniost sie do hali. W ruchu

sy Zegnamy kolejne GT6

21 pazdziernika na ztom wywieziono dwa kolejne
wozy. Trafilo na wagony 610 (ex 2519, rocznik
1958) i 614 (ex 616, rocznik 1959).

Fot.: Jakub Gielniak

Debiuty wagonéw GT8 w roku 2010

Nr MPK | Nr RD* | Rok produkcji| Data dostawy | Data debiutu | Brygada debiutu** Malowanie
. MPK Poznan
693 2966 1964 28/29.05.2010 | 24.09.2010 | 2\ 1 (podmiana) (dostawa: malowanie RD)
694 2964 1965 3/4.06.2010 2.09.2010 8\ 1 (podmiana) Rheinbahn Duesseldorf
695 | 2655 1969 17/18.06.2010 | 3.09.2010 7\ 4 MPK Poznan
(dostawa: zotty)
696 2667 1969 21/22.07.2010 | 15.09.2010 2\7 Rheinbahn Duesseldorf
697 2968 1964 26/27.08.2010 | 24.09.2010 2\7 Rheinbahn Duesseldorf
Podktad po reklamie
698 2967 1964 11/12.09.2010 | 4.10.2010 9\11 niemieckiej (zdjetej na S-2)
- w kolorze srebrnym
699 2658 1969 22/23.09.2010 | 18.10.2010 9\7 Rheinbahn Duesseldorf
700 2659 1969 23/24.09.2010 | 19.10.2010 11\3 Rheinbahn Duesseldorf
MPK Poznan (dostawa:
701 2657 1969 15/16.10.2010 6.12.2010 2\5 niemiecka reklama, market
meblowy zentex.de )
702 2661 1969 19/20.10.2010 | 18.11.2010 7\7 Rheinbahn Duesseldorf
Podkfad po reklamie
703 2671 1969 4/5.11.2010 20.12.2010 8\ 10 niemieckiej — w kolorze
niebieskim
704 2653 1968 16/17.12.2010 - Rheinbahn Duesseldorf
705 2666 1969 17/18.12.2010 - Rheinbahn Duesseldorf

Stan na dzien: 31 grudnia 2010; opr.: Marcin Jurczak

693: GT8-2966, 1982 ex 2766, 1974 ex GT6-2621, 1971 ex Neuss GT6-41
694: GT8-2964, 1982 ex 2764, 1974 ex GT6-2614

697: GT8-2968, 1983 ex 2768, 1974 ex GT6 2623, 1970 ex Neuss GT6-43

698: GT8-2967, 1983 ex 2787, 1974 ex GT6 2622, 1971 ex Neuss GT6-42

(podmiana) - oznacza, ze wdz nie wyjechat od rana, ale zastapit inny po UT
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pozostaty zatem dwa ostatnie wozy GT6: 606 (docelowo
techniczny) i 615 (bedzie jezdzit tak dtugo jak sie da).
Nowe nabytki maja pecha do kolizji — w ostatnich dniach
Lwality” m.in. wozy 701 i 702. Ten drugi stracit przedni,
duzy reflektor, po wymianie szkietka udato sie jednak
unikng¢ wymiany na tzw. mata lampe. Warto zwrdcic
uwage takze na fakt, ze z dniem 10.11 z Madalifskiego
na Gajowq przesunieto wozy 659 i 661. A skoro mowa
0 S-2: obserwacje prowadzone przez 24 godziny na do-
be pozwolity na odnotowanie m.in. mitosnika kursuja-
cego w dniu 27.10 wagonem 662 na linii 14/6. Inny
mito$nik wybrat sie 6.12 w podréz wagonem 806 na linie
13/2. O nowej zajezdni na Wilczaku i zakonczeniu
eksploatacji Gajowej - w nastepnym numerze.

mpwes mywees \Wie$ci okotomoderusowe

W dalszym ciggu nie wida¢ ,na horyzoncie” moderuséw
Beta. Moderusy Alfa jezdza lepiej Ilub gorzej.
Permanentnie odstawiony jest 1504151, po powaznym
wykolejeniu. Skfad ten miat dosy¢ przykrg przygode -
podczas wjazdu na rondo Staroteka doszto w nim do
ztamania osi i wykolejenia. Ranny zostat motorniczy i
jeden z pasazerow. Od tego czasu spotkanie
gtogowskiego moderusa na trasie PST jest nie lada
wyzwaniem - wozg one bowiem pasazerdw na innych
liniach. Sam wagon 150 do konca grudnia mieszkat w
Modertransie Gajowa, skad wywieziony zostat w dniu
29.12 do zajezdni Gtogowska.

W potowie pazdziernika Modertrans odebrat od MPK
wagon RT6N1. Wbz 405 wywieziono na Gajowa. W nocy
z 25 na 26.11 ,pigtka” pojechata do Biskupic, wczesniej
wykolejajac sie jeszcze w okolicach Gajowej. Jak wiesc
gminna niesie, modernizacja catej serii uzalezniona jest
od tego, jak sprawowacC sie bedzie pierwszy woéz
z silnikami AC (do jego budowy wykorzystane zostanie
jedno z pudet praskich). Prace przy wagonie o numerze
9102 trwajq od poczatku listopada i wszystko wskazuje
na to, iz to ten woz wyjedzie jako nowa czterystapigtka.
Na poczatek wagon wybebeszono i przygotowano do
lakierowania.

Z ciekawostke: jesieniag na stronie internetowej

Modertransu pojawita sie jesienna wyprzedaz. Kupic
mozna byto zegary elektroniczne, rolety kabinowe,
tramwajowe dzwonki czy nawet - monitor TFT.
Dla prébujacych  zbudowaé¢ swédj wilasny tramwaj

w warunkach domowych - nie lada gratka! Ponadto,
w dniu 5 listopada rano, na linii 1/14 widziany byt skfad
188+187 jadacy na dwdch pantografach.

Uge B m: Zmiany autobusowe

W listopadzie przyby¢ miata kolejna partia nowych
solarisbw - w ramach realizowanej dostawy 75 autobu-
soéw, tabor MPK zasilito kolejne 14 wozéw - 10 dtugich
i 4 krétkie. Dostawy zostaly niedawno zakoniczone,
za nami juz takze debiuty wszystkich wozdw.

Warto odnotowa¢ odnowienie wozu 1501. Pierwszy
Z poznanskich neoplandéw zostat polakierowany,
wczesniej wymieniono natomiast skorodowane elementy
poszycia zewnetrznego. Dziatania te prowadzone byty
we wrzesniu, przed impreza ,Na tropie poznanskich
autobuséw”. Warto zwrdéci¢ uwage na fakt, ze po
eksterminacji ikaruséow to wilasnie MAN-y i neoplany
stanowig najstarsze serie pojazddw  miejskiego
przewoznika, a okres 14 lat eksploatacji to (jak na
delikatne konstrukcje niskopodiogowe) catkiem niezty
wynik. O dobrej kondycji ,niskaczy” swiadczy¢ moze
fakt, iz woz 1508 znalazt nabywce - trafit do Swidnika,

do firmy Transport Drogowy, Osobowy i Towarowy Piotr
Nie¢ko. Woz zostat odmalowany i z numerem 7306
kursuje obecnie po Lublinie.

W Poznaniu miat pojawic¢ sie autobus hybrydowy MAN.
Prezentacje odwotano, gdyz pojazd do Wielkopolski nie
dojechat. Ostatecznie pojechat do Warszawy, gdzie
zostat zaprezentowany i jest testowany.

mpen mpwpm Tramino, glizda i Combino

Za nami debiut solarisa Tramino jako linia 21. Tramino
(pod numerem 451) kursowato w grudniu jako substytut
Swigtecznej Bimby. Ponadto gromadzacych liczby, daty
i numery informujemy, ze wagon 105N/2 400 skreslono
z inwentarza w dniu 14.04.2010 r. Wrak wcigz stoi na
Budziszynskiej, trwaja proby uratowania go przed
fizyczng kasacja. Na chwile obecng (stan na dzien
1.10.2010) siemensy Combino uruchamiane sg w liczbie
10 sztuk dziennie. W dni robocze sg to brygady: 10/2,
10/7, 12/1, 12/3, 12/8, 14/1, 14/3, 14/7, 16/4, 16/8;
w soboty: 6/2, 6/5, 10/3, 10/5, 12/2, 12/4, 14/2, 14/4,
16/1, 16/3, w dni Swigteczne: 6/2, 6/4, 10/1, 10/3,
12/1, 12/4, 14/1, 14/3, 16/1, 16/3. W ruchu pozostaje
12 z 14 wagonow (stojg rozbite 507 i 509).

OBJAZDY, ORGANIZACIJA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

Upu B m' Inaczej w Krzyzownikach

Od dnia 29 wrzesnia, przez okres kilkunastu dni
drobnym korektom poddano linie 86. Autobusy
zatrzymywaly sie na tymczasowym  przystanku,

Ugm bn | Paréwa rozbita!

W dniu 25.10 mieli§my okazje zobaczy¢ wagon 13N
~W akcji”. Przedstawiciele mediow zaproszeni
zostali na pokaz dziatania i wspolpracy Szkoly
Aspirantéw, PSP i ZSR MPK. I na szczescie byly to
tylko ¢wiczenia, zorganizowane na poligonie
w Luboniu. W asyscie kamer i mikrofonow
potaczone stuzby MPK i PSP usuwaly skutku
wypadku drogowego. Kierowca s/c wymusit
pierwszenstwo przyjazdu czym doprowadzit do
zderzenia z tramwajem. Tramwaj ulegt
wykolejeniu, a na calo$¢ najechal samochéd
osobowy. Warto zwréci¢ uwage na profanacje
wagonu 13N. Na bokach trzynastki naklejone
zostaty herby Poznania - zaklejajac znajdujace sie
tam od prawie po6t wieku symbole warszawskie.

Fot.: Marcin Jurczak
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odlegtym od statego o okoto 30 metréw. Na ul. Stup-
skiej, na wysokosci petli Krzyzowniki prowadzone byty
prace zwigzane z zatokg autobusowa.

pm lm = Bez dziur na Podolanach

W dniach 27-30 wrzesnia, prowadzone byty prace
zwigzane z wyrownaniem nawierzchni na przejezdzie
kolejowym na Podolanach. W zwigzku z tym, na okres
trzech déb, zmianami objete zostaty linie autobusowe nr
46, 60 i 236. Od ok. 18.00 w poniedziatek, wszystkie
autobusy skrécono do Podolan. Warto zwréci¢ uwage na
pierwsza wersje ,tras objazdowych”. Pasazerom ze
Strzeszyna (,odcietym” od autobuséw trzech linii)
polecono korzystanie z linii autobusowej nr 95, na ktérg
w tym celu skierowano autobusy przegubowe. Tym
samym pie¢ kursow linii 95 (6:32, 6:56, 7:37, 8:12,
8:57) miato w godzinach porannego szczytu (6-9)
przejaé pasazerdow z szesciu kursow linii 46 (co 30 m) i
dziewieciu kurséw linii 60 (ktéra w szczycie porannym
kursuje co 20 m). Czyli pasazerowie z 20 pojazdéw mieli
sie zmiesci¢ do pieciu autobusow. SzczesSliwie jeszcze
przed zamknieciem przejazdu, udato sie podja¢ decyzje
0 uruchomieniu w dniach 28-30.09 dodatkowej linii
autobusowej 95BIS, kursujacej na trasie Ogrody -
Strzeszynek. Na trase linii 95BIS (GRODY - Szpitalna -
Dabrowskiego - Zeromskiego — Niestachowska - Wojska
Polskiego - Golecinska - Koszalinska - STRZESZYNEK)
skierowano dwa wozy z wydziatu A-3. Kursowaty one w
godzinach porannego (6.00-9.00) oraz popotudniowego
(14.00-18.00) szczytu komunikacyjnego

ipu B m: Wielkie dziury na Putaskiego...

Jesien uptyneta m.in. pod znakiem remondéw na
ul.Putaskiego, co dotknety zmianami autobusy linii 69
i 234). Od 4 do 14 wrzesnia realizowano prace przy
skrzyzowaniu Putaskiego i ul. Przepadek. Na Przepadku
dopuszczony zostat ruch w jednag strone - w kierunku
al.Niepodlegtosci. Korekcie ulegty trasy autobuséw linii
68, 71 i 235, skierowanych w jedna strone aleja
Niepodlegtosci, Nowowiejskiego i Putaskiego. Informacja
pasazerska - tradycyjnie fatalna. Do redakcji Przystanku
dotarty m.in. skargi targowych gosci, ktérzy zamiast
dojecha¢ z centrum pod hotel Polonez, wywiezieni
zostali w blizej nieznanym sobie kierunku... Objazd
zaskoczyt takze jednego z kierowcow z A-1,
realizujgcego ,przejazd techniczny” przegubowcem
z Bolechowa - zdziwiony zamknieciem ul. Przepadek
pojechat prosto w kierunku Armii Poznan. Na szczescie
zatrzymat sie przed niskim wiaduktem kolejowym,
a solarisa 1826 udato sie tym samym uratowac przed
przerobieniem na kabriolet.

g B s ... i al. Niepodlegtosci

Od 1 do 3 pazdziernika prowadzono natomiast prace
zwigzane z wymiang nawierzchni na al. Niepodlegtosci -
na skrzyzowaniu z wul. Libelta. Zmiany objety linie
autobusowe nr 51, 63, 68 i 71. Wytyczono trasy
objazdowe - przez ul. Nowowiejskiego dla linii 63,
a takze przez Libelta i Roosevelta do Kaponiery dla linii
51, 68 i 71. Objazdem pojechata takze ,nocka” do
Koziegtdw — przez Putaskiego, Nowowiejskiego i Solna.

s supwpes (gu lgu = Maraton - balagan rosnie

W dniu 10 pazdziernika rozegrany zostat 11. POZNAN
MARATON. Tradycyjnie spowodowat on totalne
zamieszanie na wielu liniach komunikacyjnych na
terenie catego miasta. Z okazji maratonu zmieniono
trasy 16 linii autobusowych. W zwigzku z zamknieciem

PRZYS(DIBNEK

WYDAWCA: Klub Mitos$nikéw Pojazddw Szynowych,

os. Rzeczypospolitej 59/7, 61-394 Poznan
ADRES REDAKCJI: os. Rzeczypospolitej 59/7, 61-394 Poznan
EMAIL REDAKCJI: przystanek.kmps@interia.pl

REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY: Lukasz Bandosz, Robert Bartkowiak,
Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Janusz Podolak

KOREKTA: Kamila Gielniak, Tomasz Giezynski
SKELAD: Marcin Jurczak
NAKLAD: 50 egzemplarzy

Redakcja nie zwraca tekstow nie zamowionych i zastrzega sobie prawo do ich
redagowania, skracania oraz opatrywania wlasnymi tytutami. Redakcja nie
odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.

Za poglady i informacje przedstawione w artykutach odpowiadajg ich autorzy. Tre$é
publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych w Poznaniu.

dla ruchu ul. Baraniaka, inaczej pojechaty autobusy linii
57 i 84. Zmienionymi trasami pojechaty takze autobusy
linii 51, 53, 55, 60, 63, 67, 68, 71, 74, 76, 81, 83, 92 i
A. W niektérych przypadkéw pod hastem ,zmiany trasy”
kryto sie  wylacznie skierowanie autobusu na
tymczasowo dwukierunkowg nitke drogi dwujezdniowej.
Tak byto chociazby w ciagu Solna-Estkowskiego - gdzie
potowe drogi zarezerwowano dla biegaczy. Zmiany
teoretycznie nie obejmowaty linii tramwajowych - w
miejscach krzyzowania sie torow =z trasg biegu
utworzono $luzy - a ruch otwierano w przerwach
pomiedzy biegaczami.

Tyle teorii, a w praktyce? Po 11 latach ,zabawy w mara-
ton”, po raz pierwszy na ulicach pojawity sie z duzym
wyprzedzeniem tablice informujace kierowcéw
o terminie imprezy. Nie wiadomo natomiast dlaczego
trase maratonu wyznacza sie ,po zewnetrznej” w ciqgu
drég dwujezdniowych. Kierowcy chcacy przejecha¢ na
przyktad =z Sotacza na ul. Warszawsky zupetnie
niepotrzebnie zmuszani sq do dwukrotnego przecinania
trasy biegu - zamiast jecha¢ wzdiuz maratonu, nie
przecinajac go (a bytoby tak, gdyby maraton biegt
potudniowg nitkg Solnej a nie pdinocng). To samo
dotyczy autobuséw - linie 51, 60, 63 czy 68 zupetnie
niepotrzebnie skomplikowano organizacjg ruchu. W
ratajskich 57 czy 84 - przez caty dzien pograzonych w
chaosie - nawet nie wspominajac...

w niektdérych przypadkach pracownicy stuzb
odpowiedzialnych za kierowanie ruchem ,zapominali”, ze
priorytetowo potraktowacd nalezy komunikacje
tramwajowa. W  efekcie tramwaje staly gdy
przepuszczano samochody, a w niektorych przypadkach
wpuszczano wrecz samochody na tory blokujac
komunikacje szynowa! Przy takim podejsciu
przekierowania tramwajoéw na inne odcinki (gdy cate
miasto poprzecinane jest sluzami) zupetnie nic nie daja.

pu B = 63 na state do Garbar

Z dniem 26 listopada, na state skrdocono trase autobusu
63. Dotychczas wozy tej linii kursowaty do ronda
Srédka, a w zwigzku z poteznymi opdznieniami w czasie
budowy prawobrzeznego kolektora sanitarnego,
tymczasowo skierowano je do Garbar. W zwigzku z
duzym natezeniem ruchu na ul. Estkowskiego, ZTM
podjat decyzje o skrdceniu linii 63 na state. Decyzja
podyktowana jest takze faktem, iz trasa autobusu
pokrywa sie w sporej czesci z trasg tramwajowq (od
mostu Teatralnego az do ronda Srdédka). Nawet
uwzgledniajac czas na ewentualng przesiadke -
tramwajem podroz trwac ma krocej.
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