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IX Ogoélnopolski Zjazd Stowarzyszen Milo§nikow Komunikacji Miejskiej
Milosnicze obrady w Poznaniu

Marcin Jurczak, wspotpraca: Witold Karpowicz

Stato sie juz tradycja, ze czlonkowie stowarzyszen
zrzeszajacych  mitosnikdow  komunikacji miejskiej
spotykajq sie raz w roku na ogdlnopolskich obradach.
Gospodarzem tegorocznego zjazdu byt poznanski Klub
Mitosnikow  Pojazdow  Szynowych. W  imprezie
zorganizowanej w dniach 3-5 wrzes$nia 2010 r. udziat
wzieli goscie z siedmiu krajowych organizacji. Uczestnicy
obrad reprezentowali: Klub Mitosnikéw Transportu
Miejskiego w Chorzowie Batorym, Czestochowski Klub
Mitosnikow Komunikacji Miejskiej, Pomorskie Stowarzy-
szenie Sympatykow Transportu Miejskiego w Gdansku,
Gorzowski Klub Mitoé$nikow Komunikacji  Miejskiej,
Lubelskie Towarzystwo Ekologicznej Komunikacji, Klub
Mitosnikow Starych Tramwajow w todzi, Szczecinskie
Towarzystwo Mitosnikow Komunikacji Miejskiej oraz Klub
Mitosnikdow Pojazddéw Szynowych w Poznaniu.

Zjazd rozpoczat sie w piatek 3 wrzesnia przejazdem
tramwajem GT6 605. Wagon zostat podstawiony na ulice
Towarowg przy budynku Delta. Po przywitaniu gosci
helmut wyjechat w strone petli przy ulicy Pigtkowskiej.
Nastepnie trasa prowadzita z Pigtkowskiej przez
Kaponiere, rynek Jezycki, centrum miasta, trase
Kornicka, rondo Rataje, ulice Zamenhofa, Hetmanska,
Gtogowskg, Kaponiere i Swiety Marcin na Gwarna.
Tu nastgpita 20-minutowa przerwa na zakupy. W dalsza
podréz uczestnicy udali sie ulicg 23 Lutego, objechali
plac Wielkopolski, po czym skierowali sie raz jeszcze
na petle Pigtkowska. Tu nastgpita chwilowa przerwa
ze wzgledu na koniecznos$¢ zakwaterowania zamiejsco-
wych gosci w miejscu noclegu - schronisku mtodziezo-
wym przy ulicy Drzymaty. Po zakwaterowaniu goscie
i gospodarze udali sie w dalszg czes¢ przejazdu, odwie-
dzajac m.in. trase Poznanskiego Szybkiego Tramwaju.

Drugi dzien Zjazdu otworzyta wycieczka do fabryki
Solaris Bus & Coach w Bolechowie autobusem DAF
MB200 1934. W fabryce zwracaty uwage m.in. licznie
montowane egzemplarze miedzymiastowego InterUrbi-
no (francuski klient zamoéwit 20 sztuk), nie zabrakto tez
pytan o rozpoczynang wilasnie produkcje wagondéw
tramwajowych i najblizsze plany firmy. Uwage wzbu-
dzata przede wszystkim kwestia Tramino - z racji dal-
szych wydarzen zaplanowanych na ten dzien, pytania
musiaty jeszcze nieco poczekaé. Po zwiedzeniu zaktadu
produkcyjnego w Bolechowie wycieczka wrdcita do Poz-
nania. W pomieszczeniu Muzeum Komunikacji Miejskiej
przedstawiono dwie prezentacje dotyczace najnowszych
wagonow tramwajowych, jakie eksploatowane sg

Dzialalno§é

Obrady IX Zjazdu Stowarzyszen.
Szczecinskiego Towarzystwa Milo§nikow Komuni-
kacji Miejskiej przedstawia kol. Robert Lubinski,
Prezes STMKM.

Fot.: Marcin Jurczak, 4.09.2010

(ibedg) w sieci MPK Poznan. O pieciocztonowym
solarisie Tramino opowiadat Piotr Wanielista z Solaris
Bus & Coach. Po nim gtos zabrali przedstawiciele
drugiego z producentéw wspierajacych organizacje
Zjazdu - Fabryki Pojazdéw Szynowych. Prelekcja
dotyczyta tramwaju typu 118N, ktéry z powodzeniem
eksploatowany jest obecnie przez MPK. To dobrze,
ze udato sie zgra¢ w czasie prelekcje tak, by byty jedna
po drugiej. Pomimo wyraznych réznic konstrukcyjnych,
oba projekty sporo bowiem faczy. Tramino to wagon
w 100 procentach niskopodtogowy, pieciocztonowy.
Puma jest natomiast konstrukcjg posiadajacq niskg
podtoge na ok. 2/3 dtugosci, trzy cziony i cztery wozki.
Pomimo réznic technicznych, oba wagony majg wiele
cech wspdlnych — powstaty w Wielkopolsce, w wyobrazni
i w komputerach lokalnych konstruktoréw. Oba tram-
waje sa U nas wytwarzane - prototyp Pumy
zmontowano w zaktadach FPS, na potrzeby montazu
45 tramwajow Tramino wybudowano hale w Srodzie
Wilkp. iwynajeto drugg - na poznanskim Junikowie.
Po dwoch prelekcjach nadszedt czas by przejs¢ od stow
do czyndw. Po wykonaniu pamigtkowego zdjecia
z dwoma prototypami, udaliSmy sie w podréz Puma -
do Fabryki Pojazdéw Szynowych na poznanskim Debcu.
Tu nastgpito zwiedzanie zaktadu, obecnie realizujgcego
przede wszystkim zlecenia zwigzane z naprawami,
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modernizacjami i przegladami wagondw kolejowych.
Jak zapewniali jednak przedstawiciele FPS, podobien-
stwo w zakresie stosowanych technologii, materiatéw
i rozwigzan sprawia, ze produkcja wagondw
tramwajowych mocno przypomina dzi$ produkcje
wagondéw kolejowych. A trzeba przyznaé, ze zaplecze
i potencjat FPS robig wrazenie. Po zakonczeniu
zwiedzania fabryki Puma odwiozta  mito$nikéw
z powrotem do zajezdni, aczkolwiek okrezng trasqa:
28 Czerwca 1956 roku, Goérng Wildg, przez centrum
miasta, obok zajezdni Gajowa, przez rynek Jezycki,
rondo Kaponiera i ulice Gtogowska. Na terenie zajezdni
Glogowska, gdzie obecni byli przedstawiciele Solaris Bus
& Coach wraz z motorniczym prototypowego Tramino,
tramwaj wykonat krdotka rundke po zajezdni,
a uczestnicy Zjazdu (i kilku przypadkowych pasazerdw)
mieli okazje samodzielnie dokona¢ porédwnania Pumy
i Tramino. Potem nastat czas na regeneracyjny positek,
a po obiedzie rozpoczety sie wtasciwe obrady.

W budynku Muzeum nastgpita prezentacja dziatalnosci
poszczegdlnych stowarzyszen. Podczas obrad poruszono
wiele roéznych probleméw. Tradycyjnie najwieksze
zainteresowanie wzbudzaty relacje pomiedzy zarzadami
firm komunikacyjnych a mitosnikami komunikacji.
Problem ten nabiera szczegdlnie duzego znaczenia
wtedy, gdy te same osoby odpowiadaja za kierunki
rozwoju i dziatania podejmowane przez stowarzyszenie,
a jednoczes$nie pracujg i biorg odpowiedzialnosé
za konkretne obszary funkcjonowania przedsigbiorstwa
komunikacyjnego. W przypadku okreslonych dziatan
moze wrecz pojawiac¢ sie konflikt intereséw. O ile
w dziataniach promocyjnych i marketingowych kierunki

dziatan sa zwykle spdjne, o tyle przy ratowaniu
zabytkow czy  zwracaniu uwagi na mozliwe
do wprowadzenia innowacje nierzadko dochodzi

do konfliktéw. Cieszy natomiast fakt, ze coraz czesciej
gtos przedstawicieli stowarzyszen traktowany jest

Uczestnicy IX Zjazdu 2zwiedzaja hale Fabryki
Pojazdow Szynowych. Na miejsce przywiozla ich
Puma - prototypowy egzemplarz tramwaju nisko-
podlogowego, skonstrukowanego w FPS.

Fot.: Marcin Jurczak, 4.09.2010

powaznie, jako cenny i wazny w Kkreowaniu
komunikacyjnej rzeczywistosci. Doswiadczenia stowa-
rzyszen z réznych miast sg nieraz skrajnie rdézne,
a zaleza bardzo «czesto od kondycji miejskiego
przewoznika i stosunkéw pomiedzy przewoznikiem
a organizatorem transportu. Ws$réd podejmowanych

problemdw znalazty sie takze kwestie organizacji
stowarzyszen - w szczegdllnosci spraw skitadek
cztonkowskich, skreslania oséb z listy cztonkéw

stowarzyszenia czy organizacji imprez dla mieszkancéw
miast i przejazdéw zamknietych.

Po zakonczeniu obrad oscie Zjazdu zostali przewiezieni
wagonem GT8 685 na petle Wilczak, gdzie
zorganizowano grilla dla uczestnikéw. Podczas przejazdu
podjeto réwniez decyzje, ze nastepny Zjazd zorganizuje

Uczestnicy zjazdu na terenie zajezdni tramwajowej MPK Poznan przy ul. Glogowskiej, w towarzystwie
tramwajow wyprodukowanych w Fabryce Pojazdow Szynowych i Solaris Bus & Coach.
Fot.: Marcin Jurczak, 4.09.2010
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gdanski PSSTM. Bez zmian pozostaje natomiast
nadzorowanie tematu Centralnego Rejestru Imprez.
Zgodnie z tradycja, CRI prowadzony jest przez

gospodarza Zjazdu z poprzedniego roku. W roku 2010
organizacjag zajmuje sie tédzki KMST (gospodarz VIII
Zjazdu z sierpnia 2010), w roku 2011 temat poprowadzi
KMPS. Juz dzi$ nadsyta¢ mozna informacje o imprezach
do terminarza na rok przyszty w najblizszych
miesigcach ruszy wykaz imprez na dedykowanej
podstronie klubowego serwisu internetowego.

W niedziele nastgpit przejazd tramwajem typu 3G,
popularnie zwanym holendrem. Wagon 805 przewidzt
mito$nikdw po wszystkich zajezdniach tramwajowych.
Nie zabrakto ciekawych okazéw do fotografowania.
Do udziatu w przejezdzie po zajezdniach zaproszono
takze wszystkich czionkéw KMPS. Miodsi (wiekiem lub
stazem) czesto zwiedzali obiekty po raz pierwszy - byita
to dla nich zatem ciekawa okazja by zajrze¢ w miejsca
ogladane najczesciej wytacznie na fotografiach.
Kilkugodzinny przejazd zakonczyt sie w zajezdni

tramwajowej przy ul. Gajowej. Chetni mogli wykona¢
jeszcze pamiagtkowe zdjecie tramwaju linii turystycznej,
wyruszajgcego akurat w swdj pierwszy niedzielny kurs.

Podsumowujac - impreza tradycyjnie uptyneta pod zna-
kiem nawigzywania nowych znajomosci i od$wiezania
starych. Dla wszystkich ,przyjezdnych” stata sie ona
takze okazjg, by - by¢ moze po raz ostatni — przejechac
sie tramwajami, ktére juz wkroétce zostang wycofane
z ruchu liniowego.

W imieniu zespotu organizujgcego IX Zjazd
Stowarzyszen Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej, Zarzad
Klubu Mitosnikéw Pojazddéw Szynowych pragnie wyrazi¢

serdeczne podziekowania za udzielone wsparcie

(alfabetycznie): Fabryce Pojazdéw Szynowych,

Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu
w Poznaniu i Solaris Bus & Coach.

W imieniu Zarzadu KMPS
Marcin Jurczak

Wakacyjna wycieczka klubowa

- Myslecinek, Grudziadz, Torun

KMPS znow na waskich torach

Andrzej Kios

Co roku latem KMPS wyjezdza na zaliczanie kolejek
waskotorowych, sieci tramwajowych czy linii kolejowych
znajdujacych sie blizej lub dalej od Poznania. W tym
roku wyjazd wypadt w drugim miesiqgcu wakacji.
Poczatkowe ambitne plany okazaly sie niestety

niewykonalne. Pierwszy wariant skupiat sie na zaliczeniu
dostepnych szlakow Kaliskiej Kolejki Dojazdowej, ktora

obecnie prowadzi tylko ruch towarowy. Z powodu braku
odzewu ze strony operatora kolejki — SKPL Kalisz -
pomyst upadt. Kolejny konceptem byto pokrecenie sie
wokot Torunia. ChcieliSmy zaliczy¢ pociggiem specjalnym

(szynobus Arrivy PCC) tramwajowy odcinek
do Wabrzezna Miasta oraz linie do dworca Torun
Potnocny, aby nastepnie przejecha¢ calg siec

Torun przywital nas opadami deszczu...

i fantastycznym klimatem waskotorowej sieci tramwajowej.

= T e = i

Calosci dopelniali przyjaznie nastawieni pracownicy MZK, sprawiajac Zze podr6z po toruiiskich torach

na dlugo zapadnie w pamieci wielu Klubowiczom...

Fot.: z archiwum Tomasza Giezyriskiego, 4.09.2010
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MZK Grudziadz za wszelka cene probowal znie-
checi¢ nas do odwiedzin swojej sieci tramwa-
jowej. Na ,dziefi dobry” postawiono zaporowa
cene za wynajem wagonu tramwajowego typu
GT8. Pozniej przewoznik nie wyrazil zgody
na zwiedzenie przez nas zajezdni tramwajowej,
tlumaczac sie jednoosobowa obsluga obiektu
w dni wolne od pracy. Jakie bylo zatem nasze
zdziwienie, gdy po przybyciu pod brame obiektu
okazalo sie, ze po zajezdni biega co najmniej
kilku pracownikow firmy...
Na zdjeciu: ukryte przed wzrokiem ciekawskich
zmodernizowane wagony typu 805Na.

Fot.: Tomasz Giezytiski

tramwajowg Torunia. Zawod jaki nas spotkat byt nie-
zmierny. PKP PLK wycofato sie z uprzednio wydanej
zgody na przejazd pociggiem z pasazerami po odcinku
miejskim w Wabrzeznie. Warto dodaé, ze na tym
odcinku po raz pierwszy na ziemiach polskich zaczeta
kursowa¢ miejska kolejka zasilana napieciem 400 V
z sieci gornej. Obecnie zarzadca torowiska nie chce juz
wpusci¢ na te trase zadnego sktadu pasazerskiego.
Mimo wszystkich przeciwnosci na etapie planowania
wycieczke udato sie zorganizowaé. Jak sie okazato,
na dzien przed wyjazdem po raz kolejny czesciowo
zmienit sie program...

W sobote po godzinie szdstej rano spod starego zoo
wyjechat neoplan N116 1394 z prawie 40 osobami
na poktadzie. Pierwszym przystankiem byta najmtodsza
w Polsce (otwarcie 1997 rok) waskotorowa kolejka
parkowa w LPKiW w Bydgoszczy. Wynajety przez nas
pociag podstawit sie na przystanek Bydgoszcz Las
Gdanski, znajdujacy sie nieopodal petli tramwajowej.
Lokomotywka - notabene wyprodukowana w poznan-
skim ZNTK - po oblocie dwéch wagonikéw (z Bydgosko-
Wyrzyskich KD) sformowata sktad. Chwile pozniej
ruszyliSmy do przeciwlegtego Zacisza. W trakcie jazdy
zrobilismy kilka fotostopéw. W drodze powrotnej
zatrzymalismy sie koto szopy. W starym budyneczku
stata druga niesprawna WLs40 oraz wagon pasazerski.
Na bocznych torach obok budynku stato kilka letniakéw.
Gdy mieliSmy juz jecha¢ do Grudzigdza, ku naszemu
zdziwieniu zjawit sie w autobusie redaktor radiowy
ciekaw naszych refleksji z jazdy kolejkg pod koniec lata.

Po chwili ruszyliSmy do kolejnego celu. Miato czekac¢ tam
na nas kilka atrakcji. Pierwszg byt most drogowo-
kolejowy, ktéry przekroczyliSmy, aby dosta¢ sie

do miasta. Drugg miato by¢ zwiedzanie zajezdni i zali-
czanie sieci z zachowanym fragmentem przebiegajacym
przez stare miasto. Tamtejszg sie¢ z 1896 roku
szczedliwie omineta fala likwidacji waskotorowych
tramwajow w Polsce. Okazato sie to mozliwe dzieki
strukturalnemu potaczeniu tamtejszego przewoznika
z torunskim w Wojewddzkie Przedsiebiorstwo Komunika-
cji Miejskiej. Pozwolito to przej$¢ od razu z dwuosiowych
wagondéw znormalizowanych na nowe 805N z Konstalu.
DotarliSmy w rejon dworca kolejowego i zajezdni MZK.
Pierwotnie miat na nas czeka¢ zamowiony GT8
ex Krefeld i zwiedzanie hali. Jednakze przewoznik posta-
wit cene zaporowg za wynajem i zwiedzanie. Co wiecej,
na specjalne zyczenie dyrektora pochowano nowo
zakupione helmuty i zmodernizowane konstale. Przez
jedne otwarte drzwi dato sie wykona¢ dwa
»~Szpiegowskie” ujecia wspomnianych typoéw.

Pozostato nam wspomoc zarzadce transportu kupnem
biletbw dobowych dla wszystkich. WyruszyliSmy
w podréz wagonami liniowymi po catej sieci tramwajo-
wej Grudzigdza. Czes$¢ uczestnikow wycieczki odtaczyta
sie po drodze i udata do centrum. Na petli Rzadz grupe
zaliczajacq zaskoczyt komunikat podany przez radio.
Otdz na trasie doszto do kolizji dwdjki z samochodem
i stanety wszystkie tramwaje. W Grudziagdzu nie ma
bowiem sygnalizacji zabezpieczajacej ruch na jedno-
torach. W zwigzku z tym - aby nie zmienia¢ dystanséw
pomiedzy kolejnymi tramwajami i taktu pozwalajacego
na mijanie sie — w takich sytuacjach zawiesza sie caty
ruch. Skutki awarii usunieto szybko, a motornicza
zameldowata przez radio, ze ma potluczone S$wiatta
i urwany zgarniacz, ale moze jechaé. Po dojechaniu
na przeciwlegte Tarpno cata sie¢ zostata zaliczona.
Na dodatek w wiekszosci podrézowaliSmy wagonami,
ktore tam konczg stuzbe ijadq na toédzki Brus.
WrdciliSmy potem na Stary Rynek aby sie posilic.
O godzinie pietnastej zebraliSmy sie w autobusie
by wyruszy¢ do Torunia.

805Na z MZK Grudziadz - uczestnicy wycieczki
stanowili tu 100% pasazerow, za cene biletow

dobowych mieliSmy zatem niemalze wagon
zamowiony. W tym miejscu nalezy serdecznie
podziekowaé MZK Grudziadz za ukrycie w zajez-
dni wagonéw GT8. Bedzie jeszcze okazja
do przejazdzki krefeldami po grudziadzkiej sieci,
w przeciwienistwie do GT6 sprzedanych calkiem
niedawno do Lodzi.

Fot.: Marcin Jurczak
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Tamtejsza niewielka sie¢ - liczaca 22 km torowisk -
powstata w 1891 roku. Niegdy$ posiadata odnogi
do dworca gtéwnego i pdinocnego. Przed zajezdnig MZK
czekat na nas 5N retro 100. Ten w6z o charakterze
historycznym, przebudowany w 1993 roku ze zwykiej
pie¢ eNki, mimo oczywistego lunaparkowego charakteru
zrobit nas dobre wrazenie. Posiada kilka elementéw
typowych dla pierwszych tramwajéw konnych czy
elektrycznych: otwarte pomosty (przedni jest czesciowo
ostoniety plastikiem), atrape s$wietlika, dzielone okna
czy drzwi do przedziatu. ZwiedziliSmy zajezdnie, ktora
eksploatuje monotonny tabor 5N i805Na ale jest
wyremontowana i przytulna. Tamtejsza malenka
zajezdnia pamietajqca tramwaje konne od dawna nie
miesci wagonow kursujacych po miescie. Spotkalismy je
na ul. Sienkiewicza oraz petlach Olimpijska i Merinotex.

Po deszczu udaliSmy sie w trase, nawracajac przez Reja
na Olimpijska, gdzie motorniczy zrobit naszej ekipie
zdjecie grupowe. Potem podazyliSmy przez ulice
Wschodnig (docelowo przeznaczong do likwidacji) na
petle Elana, aby ostatecznie dotrze¢ na Merinotex. Na
koniec motorniczy zawidzt grono wytrwatych na krotki

tacznik - ulice Uniwersytecka. Nasz woéz szedt przez
miasto jak rakieta. Motorniczy miat ciekawa technike
jazdy, gdyz praktycznie nie stosowat wybiegu. Jazda ze
znaczng jak dla eNki predkoscig i wcigz na ostatnim
styku jazdy na tylnym pomoscie zostawita
niezapomniane wrazenia. Z miasta wyjechaliSmy
mostem, ktéry do roku 1984 przekraczaty tramwaje
jadace do dworca gtdownego. Podréz powrotna minefa
dos$¢ szybko w sennej atmosferze. Autobus dotart do
stolicy Wielkopolski po dziesigtej wieczorem. Robigc
runde po miescie wysadzit Klubowiczéw na rondzie
Srodka, ulicy Zwierzynieckiej i rondzie Rataje.

Podsumowujac - wycieczke nalezy uznaé¢ za udana.
Duze podziekowania nalezg sie koledze Tomaszowi
Giezynskiemu za wytrwate organizowanie wycieczki
az do ostatniej wersji. Niestety, ostateczny plan nie byt
tak ciekawy jak poprzednie. Mimo przejsciowych
trudnosci w czasie podrozy i wiekszych w fazie
planowania zaliczyliSmy grupowo w catosci dwie sieci
tramwajowe i jedna kolejke parkowa. Pochmurna
i deszczowa pogoda niestety nie wskazywata na letni
charakter wyjazdu, za to humory dopisywaty.

Pierwsza linia miejska obslugiwana przez prywatnego przewoznika
Busiarstwo zaatakowalo

Marcin Jurczak
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Kapena Daily C50 dojezdza do ronda Solidarnos-
ci. Pierwsza linia mikrobusowa ZTM Poznan wys-
tartowala w dniu 10 wrzesSnia. Przewoznikiem
jest Warbus Sp. z o.o.

Fot.: Dariusz Zaruk, 11.09.2010

Kilka miesiecy temu Zarzad Transportu Miejskiego
ogtosit przetarg na $wiadczenie ustugi przewozu
regionalnego w ramach lokalnego transportu zbiorowego
na linii nr 121. Nowa linia miejska miata by¢
obstugiwana mniejszym taborem - wg specyfikacji
do przetargu wystartowa¢ mogli przewoznicy posiadaja-
cy autobusy klasy MINI lub MIDI, o dtugosci co najmniej
7 m i pojemnosci co najmniej 20 pasazerow (liczac
razem miejsca siedzace i stojgce). Trase wyznaczono
tak, by zahaczata o pozbawione komunikacji miejskiej
0os. Wilczy Mtyn. Przyjeto, ze pofaczenie uruchomione
zostanie pilotazowo - na okres od 1 wrzesnia do 31
grudnia 2010. Informacja o przetargu opublikowana
zostata w Biuletynie Zamoéwien Publicznych w dniu
2 sierpnia. Niezbedne zataczniki umieszczono na stronie

www dopiero dzien poézniej. W zwigzku z tym
Zamawiajacy podjat decyzje o uniewaznieniu przetargu:
~Zamawiajacy uzupetnit zatacznik nr 1 o wskazane
pozycje w dniu 03.08.2010r, nie powiadamiajac
na swojej stronie internetowej o zaistniatym fakcie,
itym samym naruszyt przepis art.7 Ustawy Prawo
zamoéwien, nie traktujac wykonawcow réwno”. Linia 121
odjechata, cho¢ niedaleko. Tydzien pdzniej wystartowat
drugi przetarg - zakonczony sukcesem. A czego
oczekiwano od przewoznikdw? Przyjeto, ze linie 121
obstugiwa¢ bedg dwa wozy - dysponujace co najmniej
16 miejscami siedzacymi, co najmniej jednymi drzwiami
otwieranymi automatycznie z miejsca kierowcy, nie
starsze niz z roku 1997 i napedzane silnikami
spefniajacymi norme emisji spalin co najmniej Euro 2.
Pojazdy powinny posiada¢ system ABS, a w ramach
informacji pasazerskiej — elektroniczne lub przewijane
tablice z numerem linii i nazwa koncéwki z przodu
i zboku pojazdu. Kasowniki powinny by¢ sterowane
i blokowane z miejsca kierowcy — podobnie jak w innych
wozach kursujgcych po miescie.

Do dwoch razy sztuka

W drugim przetargu na obstuge linii 121 wptynety dwie
oferty. Przy ocenie kierowano sie czterema czynnikami:
uwzgledniajac cene brutto za cato$¢ pracy przewozowej
(60 % punktéw), wykorzystanie autobuséw z niskim
przebiegiem podtogi (15 %, w tym max. punktéw
za niskg podtoge na co najmniej potowie dtugosci
autobusu), liczbe drzwi (15 %, w tym max. punktéw
za dwie pary drzwi podwdjnych) i norme czystosci spalin
(10 %, max. punktow za norme od Euro 4 w gore).
Pierwszg oferte zgtosito MPK Poznan Sp. z 0.0. - warunkKi
przetargu spefnialy posiadane przez MPK autobusy
neoplan N4009. Druga propozycje ztozyt warszawski
Warbus, dysponujacy m.in. minibusami budowanymi
przez Kapene. Zaréwno za udziat niskiej podtogi,
jak i za ilo§¢ drzwi wiecej punktéw uzyskato MPK.
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Wraz z linia 121 pojawil sie powazny problem
do rozwiazania — jak powinny by¢ malowanie po-
jazdy kursujace na liniach obslugiwanych przez
réznych przewoznikéw ale pod bandera ZTM? Czy
konieczne jest wprowadzenie ,,malowania miejs-
kiego”, odrebnego od barw MPK Poznan? P6ki co
mikrobusy linii 121 kursuja w zmodyfikowanym
nieco ,malowaniu MPK”, linie podmiejskie -
zgodnie z polityka danego przewoznika (Kombus
- bialo-niebieskie, TransLub - z61lto-czerwone).

Na zdjeciach: schemat proponowanego malowania
miejskiego na mikrobusie Kapena Daily.

Rys.: ZTM Poznan

W temacie ekologii lepszy byt Warbus. O wynikach
przetargu zadecydowato jednak kryterium ceny -
Warbus zdobyt tu 60 punktéw, MPK - 30,
co w odniesieniu do punktacji facznej zdecydowato
0 zwyciestwie warszawskiego ,prywaciarza” 90 : 63,67.
Nizsza cena wynikata m.in. z proponowanego taboru -
wszak Kapena to nic innego jak zwyczajny minibus -
duzo tanszy w eksploatacji niz ,prawdziwy” (nawet
dziewieciometrowy) autobus.

Busem po Winogradach

Linia zadebiutowata 10 wrzesnia. Do jej obstugi
wyjechaty minibusy Kapena Daily C50 - sztandarowy
produkt stupskiej Kapeny oparty na przebudowanym
Iveco Daily. Standardowo na trasie kursowa¢ ma jeden
pojazd (drugi pozostaje w rezerwie), co wobec 24-
minutowego czasu jazdy, 30-minutowej czestotliwosci
i czestych w tym rejonie miasta korkdéw oznacza
dla realizujgcego rozkiad jazdy nie lada wyzwanie.
Wypuszczenie na trase dwoéch brygad bytoby
nieoptacalne (teoretyczny czas postoju byiby diuzszy niz
czas jazdy) - spodziewal sie mozna zatem, ze jesli
wystepowac bedg problemy z realizacjg rozktadu jazdy,
lekkiej korekcie poddany zostanie przebieg linii.
Na chwile obecng przejazdy realizowane sg po trasie:
POLABSKA (przystanek przy petli tramwajowej) - Aleje
Solidarnosci — rondo Solidarnosci - Murawa - Lechicka -
Wilczak - Serbska - Naramowicka - Wilczak - Serbska
- Lechicka - Murawa - rondo Solidarnosci - Aleje
Solidarnosci - POLABSKA. Linia kursuje we wszystkie
dni tygodnia, z czestotliwoscig ok. 30-minutowq. I choc
pierwotnie planowano pomalowanie pojazdéw w barwy
miejskie (biato-niebieskie), ostatecznie bus dysponuje
malowaniem zblizonym do znanego z MPK Poznan (czyli
zielono-zo6ttym). Problemoéw do rozwigzania jest wiecej —
pytanie brzmi chociazby, jak ponumerowac¢ pojazdy
przewoznika prywatnego? Warbus numeruje swoje
autobusy od 1001 w goére - busiki zdublowatyby
wowczas numery autobuséw MPK z zajezdni Kacza.

Nowe potaczenie - linia 121 *Ztm

Potabska - os. Wilczy Miyn - Wilczak - Potabska
Fard T higedona
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Plakat promujacy linie 121.
Rys.: ZTM Poznan
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Problem rozwigzano wyznaczajac nowy zakres numeracji
dla wozéw podmiejskich. Wzorem warszawskim (gdzie
prywatne oznacza sie A-xxx), pojazdy beda oznaczane
jako Z-xxx. W zaleznosci od wielkosci, prywatni
przewoznicy otrzymywaé bedq na wiasne potrzeby
okreslong pule numerdw.

Pojawienie sie linii 121 oznacza pewien przetom. Po raz
pierwszy na miejskq trase wyjechaty pojazdy
obstugiwane przez zewnerznego przewoznika. I choc
to zaledwie mikrobus, jednak jest dowodem na to,
iz monopol MPK Poznan w przewozach autobusowych nie
bedzie trwat wiecznie. Warto zwréci¢ uwage, ze to nie
pierwszy przetarg przegrany przez MPK. W ostatnim
czasie firma pozegna¢ sie musiata z autobusami
do Puszczykowa czy Boréwca (dawne 101/621 i 107).
MPK nie wykorzystato takze mozliwosci przejecia dwdch
kolejnych linii podmiejskich, na ktére ZTM ogtosit osobny
przetarg (718/719). Poszukiwanie wykonawcow
do obstugi linii podmiejskich stato sie standardem, nigdy
wczesniej natomiast nie odbywat sie przetarg na obstuge
linii miejskiej.

Za i przeciw

W pierwszych dniach kursowania mikrobusy zabieraty
$rednio po kilka os6b - dwucyfrowq liczbe pasazeréw
notowano co najwyzej w porze szczytu komunikacyjnego
(nieoficjalny rekord to 12 oséb - kierowca zabrat grupe
chetnych oczekujacych opdznionego autobusu linii 82).
Trudno oczekiwac¢ po mikrobusie przestronnego wnetrza
czy duzej ilosci miejsca na wozki inwalidzkie i dzieciece
(ten drugi problem jest rozwigzany poprzez demontaz
jednego z foteli) — z drugiej strony natomiast pojazdy te
pozwalaja na uruchomienie komunikacji zbiorowej tam,
gdzie dotychczas byto to niemozliwe 2z przyczyn
technicznych (waskie uliczki) lub ekonomicznych (mata
iloé¢ pasazeréw). Czy zatem czeka nas wysyp linii
mikrobusowych? Jak wies¢ gminna niesie, na ich
potrzeby zarezerwowano juz przedziat numeracyjny
101-120. W praktyce mogtyby one sta¢ sie cennym
uzupetnieniem oferty komunikacji miejskiej w miescie
i aglomeracji.

Impreza kolejowa skladem SU45 + 3*Bp czyli z wizyta w Miroslawiu Ujskim
Podroz wspomnien — spalinowka do historii...

Tomasz Torz

W dniu 19 wrzesnia 2010 r. odbyt sie - jeden
z nielicznych juz ostatnimi czasy - przejazd pociqgu
specjalnego - historycznego, prowadzonego trakcja
spalinowq, na trasie Krzyz - Pita — Mirostaw Ujski — Pita
- Krzyz - Lubcz Maly - Krzyz.

Przejazdy specjalne tego typu organizowane sg niestety
coraz rzadziej z powodu duzych kosztéw oraz
biurokracji. Wymagajg réwniez ogromnego wktadu pracy
organizatoréw. Za to zainteresowanie takimi
przejazdami i frekwencja uczestnikow jest ogromna.
Gromadza one bowiem nie tylko mito$nikow z réznych
zakatkéw  kraju, lecz takze sporo pasjonatéw
z zagranicy, m.in. z Niemiec, Anglii czy Czech. Byto tak
i tym razem. Po przyjezdzie do Krzyza pociggu REGIO
z Poznania, oprécz licznej grupy grzybiarzy, wytoczyta
sie z niego ogromna grupa pasjonatéw dawnych kolei,
ktdérej uczestnicy - znajacy sie juz z innych tego rodzaju
imprez - calg grupg przemaszerowali na peron IV
dworca w Krzyzu. W trakcie przechodzenia ktadkg nad
peronami ustyszeliSmy charakterystyczny warkot silnika
lokomotywy spalinowej SU45, po czym na peron
podjechat imprezowy skfad ztozony z lokomotywy SU45-
147 wraz z trzema wagonami Bp.

Historia lokomotywy spalinowej SU45 siega lat 60.
ubiegtego wieku. Wskutek zmniejszajacej sie ilosci
czynnych parowozoéw, lokomotywownie odczuwaty brak
ciezkiej lokomotywy przeznaczonej do obstugi dtugich
sktadéw pociagéw pospiesznych i dalekobieznych
pasazerskich. Tak wiec w 1966 roku w Zaktadach
Metalowych im. Hipolita Cegielskiego w Poznaniu pow-
stat pierwszy prototypowy egzemplarz. SU45 to loko-
motywa jednocztonowa, szescioosiowa o ukfadzie osi
Co'Co'. Do jej napedu zastosowano silnik wysokoprezny
produkcji HCP (na licencji FIAT-a), o mocy 1750 KM.
Lokomotywa rozpedza sie do 120 km/h. Produkcje
seryjng SU45 rozpoczeto w roku 1970 a zakonczono juz
po 7 latach. Na przetomie lat 80. i 90. lokomotywy te

o
.

Lubcz Maly - krotki odcinek z Krzyza to jedyna
pamiatka po zamknietej prawie 20 lat temu linii
kolejowej Krzyz — Walcz.

Fot.: Tomasz Torz

przechodzity liczne naprawy gtéwne i modernizacje.
Niestety - wskutek zmian organizacyjnych,
elektryfikacji, a takze zawieszenia wielu odcinkow sieci
kolejowej - degradacji ulegt rodzaj pracy wykonywanej
przez SU45. W ostatnich latach na liniach lokalnych
na duza skale wprowadzono szynobusy, tak wiec wiele
lokomotyw zostato odstawionych i skasowanych.
Niewielka ich ilos¢ znajduje zatrudnienie w ruchu towa-
rowym, a nieliczne sztuki - takze w ruchu pasazerskim.

Wagony wchodzace w skilad pociqgu historycznego
zostaly wyprodukowane w 1973 roku przez wroctawski
Pafawag. W tym samym roku trafity do eksploatacji.
Byty one przeznaczone do ruchu lokalnego i mialy
definitywnie zakonczy¢ epoke wagondw z drewnianymi
siedzeniami. Poczatkowo nosily oznaczenie Bwixt,
nastepnie zmienione na Bh (po drodze funkcjonowaty
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A Pl ¢ e
UjScie — widok ze skarpy.

Fot.: Tomasz Torz

takze jako Bdh). Zgodnie z nowymi zasadami
oznakowania taboru opisane sa jako seria Bp.
Sg przystosowane do predkosci 120 km/h. W latach 90.
zostaty pomalowane w obowigzujace barwy kremowo-
zielone. Dzieki staraniom mitosnikdw w roku 2009 piec
sztuk tych  wagondéw ponownie  przemalowano
na oliwkowy kolor, dzieki czemu genialnie nadajq sie
do przejazdow i rekonstrukcji sktadoéw historycznych.
Sg unikalnymi pojazdami na sieci PKP, ktore oprécz
elektrycznego ogrzewania posiadajq instalacje
ogrzewania parowego. Pozwala to na ich kursowanie
z parowozami na regularnej linii Poznan - Wolsztyn, ale
przede  wszystkim do przejazddw  specjalnych
prowadzonych parowozem. Wagony sg bezprzedziatowe,
podzielone dwiema parami drzwi wejsciowych. Ilos¢
miejsc siedzacych wynosi 88.

Nasz pociag wyruszyt w podrdoz do historii o godzinie
8:25. Po opuszczeniu zelektryfikowanej stacji Krzyz
wyjechaliSmy na trase dawnego Ostbahnu, tgczacego
Berlin z Krdélewcem (nad kawateczkiem trasy jest
fragment trakcji elektrycznej, ktora konczy sie Slepo
na jednym ze stupéw). Jest to najstarszy odcinek
dawnej kolei wschodniej, lezacy na terenie Polski. Zostat
on oddany do uzytku 27 lipca 1851 r. jako jednotorowy;
w latach 1864-1868 wybudowano drugi tor. Na tym
odcinku wyznaczono wiec sporo fotostopéw w ciekawych
miejscach, m.in. w Trzciance, Stobnie, Siedlisku, czy
Herbutowie.

Po przybyciu do Pity sktad wjechat ,na zaplecze” (za
peronami, gdzie garazowane sg szynobusy). Z tego
punktu pociqg wjechat na jednotorowgq linie w kierunku
Mirostawia Ujskiego. Linie te wykorzystuja obecnie
jedynie pociagi towarowe do Huty Szkta Ujscie oraz
Wytworni Podktadéw Strunobetonowych w Mirostawiu.
Dla ruchu pasazerskiego zostata ona zamknieta w 1989
roku. Linia wiedzie przez imponujacy most na rzece
Noteci. Tutaj réwniez zorganizowano kilka fotostopdw,
m.in. w Motylewie oraz Ujsciu — na stacji i na wyjatkowo
stromej skarpie, ktéra przysporzyta uczestnikom sporo
probleméw. Byta tak stroma, ze miejscami trzeba byto
wspina¢ sie na czworakach, a czasem nawet i to nie
pomagato. Gdy wymoczeni w rosie i btocie uczestnicy
w koncu uporali sie z problemami i zdyszani dotarli
na szczyt, mogli zobaczy¢ rozposcierajacy sie zen piekny
widok na Ujscie, Note¢, most nad rzeka oraz bardziej
odlegta Pite. W tym miejscu zrobilismy takze

panoramiczne zdjecie historycznego skfadu. Po zejsciu
do pociggu, na szczescie nieco mniej wyczerpujacym,
wykonano jeszcze fotostop w lesie, w wykopie pomiedzy
Ujsciem a Mirostawiem Ujskim.

Nastepnie  dotarlismy do celu podrézy, czyli
wspomnianego wczesniej Mirostawia. Tam oczywiscie
odbyt sie fotostop dokumentalny, nawet pojawila sie
grupka mirostawian, ktérzy  po kilku latach
od poprzedniego wjazdu ujrzeli na swojej stacji pociag
pasazerski. Nastepnie odbyt sie manewr zmiany czota
pociggu (na trasie sg nadal czynne mijanki w Ujsciu oraz
Mirostawiu), podczas ktdorego uczestnicy wzmocnili swe
sity - nieco nadwatlone wspinaczkg na skarpe -
tradycyjng grochowka.

Po powrocie do Pily pociag zostat przemanewrowany
na jeden z perondéw stacji Pita, skad ruszyt w droge
powrotng trasg Ostbahnu do Krzyza. Po drodze
wykonano réwniez kilka fotostopdw.

W Krzyzu pocigg wjechat ponownie na IV peron stacji.
Nastepnie  uczestnicy mieli 15  min. przerwy
technologicznej m.in. na positek lub zakup napojow.
Nagle... w trakcie tego postoju i umowionej przerwy
sktad ruszyl! Zdziwienie ogromne - czyzby nagle
nastapita niezapowiedziana zmiana planéw? Okazato sie,
ze rozpoczeto operacje przemanewrowania sktadu.
Z peronu IV odjechat on w kierunku zachodnim
za pewng zwrotnice, po przetozeniu ktérej sktad
wycofano na nieuzywany juz dzi$ niezelektryfikowany
peron V dworca, znajdujacy sie tuz przy ulicy. Po zbidrce
uczestnikbw i sygnale odjazdu - ku zaskoczeniu
wszystkich - sktad wjechat na boczny tor, wiodacy jakby
przez podworko jednego z domédw, ,na popychu” ruszyt
w strone Lubcza Matego - drugiego celu naszej
wyprawy. Ten niewielki odcinek jest jedyng istniejaca
pamiatka po linii taczacej Krzyz z Walczem. Linie te dla
ruchu pasazerskiego definitywnie zamknieto 1 lipca
1991 roku. Przez nastepne kilka lat odcinek do Lubcza
(ktérym jechalismy) byt wykorzystywany w ruchu
towarowym, lecz i z tego zrezygnowano. Wiosng 2009
roku ponownie przywrdcono przejezdnosc tego odcinka,
wycinajac sporg cze$¢ zieleni zarastajacej skrajnie
i torowisko.  Przejechato nim 8 par pociggéw
z kruszywem (obstugiwanych przez réznych przewoz-
nikdw), po czym zainteresowanie linig wygasto. Dzieki
temu mogliSmy - by¢é moze juz po raz ostatni -
pojechac tym fragmentem linii.

Podczas jazdy imprezowego pociggu ,na popychu”
na koncu sktadu stangt kierownik pociqgu, ktéry
na biezaco przez radio informowal maszyniste o sytuacji
na torach oraz kiedy ma da¢ sygnat ,bacznosc”.
Zainteresowanie mieszkancéw okolicznych gospodarstw,
a takze przechodniéw i kierowcéw bylo ogromne, gdy
ujrzeli na tej trasie pociqg pasazerski. Po dotarciu w tym
niecodziennym stylu do Lubcza okazato sie, ze istnieje
tam mijanka umozliwiajagca zmiane czofa pociggu.
W drodze powrotnej do Krzyza (gdy lokomotywa byta
juz na przedzie sktadu), wykonano kilka fotostopdw.
Ostatnie fotostopy odbyty sie na stacji w Krzyzu, gdzie
udokumentowali$my moment wjazdu przeciskajacej sie
niemal przez podwoérko domu lokomotywy ze sktadem
retro, ktéry ostatecznie dotart na wczesniej opisany,
nieuzywany V peron stacji w Krzyzu, gdzie impreza sie
zakonczyla.

Podsumowujac nasza podrdz, nalezy zaliczy¢ jg do
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diugiej listy tych, ktdére sie udaty. Przede wszystkim
dopisata pogoda, ktéra umozliwita wykonywanie zdjeé
oraz nagran filmowych.

Na uwage zastuguje fakt, jak wielka jest potrzeba
organizowania takich imprez w przysztosci i jak wielkg
liczbe pasjonatéw z catego kraju i z zagranicy
przyciagajq specjalne przejazdy kolejowe. W dobie
Internetu, dajacego nieograniczony dostep do infor-
macji, wiadomos$¢ o zorganizowaniu takiego przejazdu
obiega praktycznie caty $wiat, co przektada sie
na rozwijanie zainteresowan, znajomosci i frekwencje,
dzieki ktérej wysitek wilozony przez organizatora
przynosi efekty - taki przejazd jest optacalny i dochodzi
do skutku. Pojawiajg sie nawet sugestie, aby wszyscy

organizatorzy takich imprez =zawarli porozumienia,
i by powstat w Internecie roczny plan przejazdéw
planowanych na dany rok. Z pewnoscig znacznie
ufatwitoby to uczestnikom wybdr imprezy oraz
przygotowanie do wyjazdu, zaplanowanie urlopu
i noclegu. Uczciwie trzeba przyznaé, ze tego typu
dodatki sg kosztowne, wiec gdyby taki spis powstat,
uczestnik moégtby z duzym wyprzedzeniem zaplanowacd
wyjazd i zatatwi¢ kwestie organizacyjne. Podobne roczne
plany przewidywanych imprez powstajg np. w Niem-
czech Iub Czechach i sg wspaniatym rozwigzaniem.
Majac wiec na uwadze potrzebe udoskonalenia
organizacji polskich przejazdéw kolejowych, warto brac
przyktad z takich sprawdzonych rozwigzan.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Marcin Jurczak

TABOR - TRAMWAIE, AUTOBUSY I KOLEJ

mppps mpeps= Tramwaje i
i pazdzierniku

Wystartowat rok szkolny, MPK Poznan powrdcito zatem
do tzw. uruchomienia zimowego. Tramwaje linii 1, 2, 5-
10, 12-17 kursujg w dni robocze w godz. 6.30-19.00
z czestotliwoscig co 10 minut, linia nr 26 w godz. 6.30-
7.50 nawet co 5 minut (w pozostatych godzinach
kursowania w dni robocze, tj. 7.50-10.00 i 14.50-19.00
co 10 minut), zas tramwaje linii 3, 4, 11 i 18 - co 20

autobusy we wrzesniu

Fot.: 2 * Jakub Gielniak, 13.09.2010

minut. W dni robocze na trase wyjezdza tacznie 280
wagonow, zestawionych w 174 pociqgi tramwajowe.
Tramwaje generacji 105N spotka¢ mozna na wszystkich
liniach z wyjatkiem 7, 8, 9, 11 i 18. Wozy z zajezdni
Madalinskiego pojawiaja sie na tych pieciu liniach plus
dodatkowo na dwdjce (cztery brygady), tréjce i czwérce.
W uruchomieniu jest tgcznie siedem wagondéw typu 3G,

pw lm =) Pozegnanie z 13N

Ostatnie lata uplynely pod znakiem odsuwania
wyroku kasacji dla wagonu typu 13N. W marcu
2008 r. woOz zostal odstawiony ze wzgledu
na fatalny stan techniczny i nic nie wskazywato
na to, by mozliwe bylo jego ozywienie. Ze wzgledu
na skale problemu (przebicia z instalacji WN
na pudio wagonu plus fatalny stan instalacji
elektrycznej) nie wchodzity w gre zadne
chalupnicze naprawy, a jedynie kompleksowa
naprawa giéwna (z punktu widzenia wiasciciela -
ekonomicznie nieoptacalna). Dobra wiadomos¢ jest
taka, ze udalo sie uratowac¢ wéz przed fizyczna
kasacja, zta - by¢ moze juz nigdy nie przewiezie
on po poznanskich torach ani jednego pasazera...

Na zdjeciach: zatadunek we mgle w nocy z 9 na 10
wrzesnia oraz nowy dom wagonu 13N 2115 na te-

renie poligonu strazackiego w Luboniu. Kolejne lata
parowa spedzi w towarzystwie kuzyna GT6 612.

Fot.: Janusz Podolak, 10.09.2010
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na liniach 3, 7, 9 (2 szt.), 11 i 18 (2 szt.). Teoretycznie
spotka¢ mozna byto na trasach takze sze$¢ wozéw GT6
(stan na dzien 1.09: tréjka, trzy dziewiatki i dwie
osiemnastki). Tramwaje Combino kursuja na liniach 12
(4 szt.), 14 (4 szt.) i 16 (2 szt.). ZTM zwrdcit sie z
propozycja wyekspediowania tego typu taboru na linie
10 - niestety spotkata sie ona z odmowa MPK,
uzasadniang przyczynami technicznymi (po prébach
w drugiej potowie sierpnia stwierdzono, ze odlegtos$c
pomiedzy mijajacymi sie tramwajami na rynku
Wildeckim byfaby zbyt mata). W uruchomieniu
wrzesniowym byto tacznie szes¢ wagondw RT6N1 — dwa
na linii 5 i cztery na linii 13. Warto zwrdéci¢ uwage na
obsade linii tramwajowej numer trzy. Pojawiaja sie
tutaj: dowolny GT6 jako 3/1, skiad 105N 194+193 jako
3/2, wagon GT8 685 jako 3/3, 102Na 71 jako 3/4,
dowolny 3G jako 3/5, oraz dwa sktady 105Na z KWSR:
jako 3/6 (przez caty dzien przemiennie z kursami jako
4/6) i 3/7 (ten drugi przechodzi potem na 12/10).

Z dniem 1 pazdziernika do obstugi linii tramwajowej
nr 10 skierowano dwa siemensy Combino. Kursujg one
na brygadach 2 i 7 w dni robocze, 3 i 5 w soboty oraz
1i 3 w dni Swigteczne. Pierwszego dnia kursowaty: 512
na 10/2 i 503 na 10/7. Takze 1 pazdziernika zmniejszyto
sie uruchomienie wagondéw serii GT6 - obecnie wyjez-
dzaja one wylacznie na trdojke (1 szt.) i osiemnastke
(2 szt.).

mpwen mywpsm Przetasowania na S-2

Od czwartku 12 sierpnia na trasy systematycznie
wracaty wagony typu 3G. Jako pierwszy z odstawionych
na Budziszynie pojawit sie 807 (na linii 9), tego dnia
kursowat takze 810 na linii 11. Po niedawnych kasacjach
wagonow 601, 607 i (ostatnio) 602, we wrzesniu
w ruchu pozostaje zaledwie pie¢ wozéw GT6: 605, 606,
610, 614 i 615. Kasowany w ostatnich dniach wrzesnia
wagon 602 byt ostatnim, ktéry pamietat czasy planowej
obstugi tego typu taborem linii PST (jezdzit m.in. na linii
15). Na poczatku pazdziernika formalnie skreslono wozy
610 i 614, pozostaty zatem ledwie trzy sztuki GT6.
Za nami debiuty szesciu nowych wagondéw GT8. Po 694,
695 i 696 przyszedt czas na 693 i 697. 4 pazdziernika
zadebiutowat szésty wagon - srebrny (!) GT8 698.
Doktadne zestawienie dostaw i debiutow juz wkrétce na
tamach Przystanku, w ramach szerszego opracowania.

mmwan mywws Tatry przybywaja

W dniu 01.09.2010 r. firma Panas dokonata zatadunku
drugiego wagonu RT6N1 w ZOS Nymburk z przezna-
czeniem dla Modertransu Biskupice. Po pierwszym
wagonie o nhumerze 9102 (przebieg catkowity — 42 935
km!) przyszedt czas na wdéz 9103. Ma on nieco ponad 51
tys. km przebiegu, co - w zestawieniu z wagonami z
serii 401-410 (gdzie przebiegi dawno temu przekroczyty
pot miliona km) - wcigz stanowi wartos¢ niemal
symboliczna... Na chwile obecng oba wagony znajdujg
sie w Biskupicach.

g B ms: Biletomat widmo

Pod koniec sierpnia na trasie linii 60 pojawit sie wdz
1625. Przypomnijmy - sze$c¢dziesigtka jest jedng
z trzech linii, ktére majgq byc¢ obstugiwane wytacznie
autobusami z automatami biletowymi. I nie bytoby nic
dziwnego w pojawieniu sie tam wozu 1625 gdyby nie
fakt, iz testowo zamontowany w 1625 biletomat... zostat
wczeséniej wymontowany. W efekcie na trasie linii
Jbiletomatowej” pojawit sie woéz z dodatkowymi

tpm lm = Wrzesniowych pozegnan c.d.

W dniu 28 wrzesnia wywieziono na ziom wagony
GT6 601 (ex 2509, debiut: 6.02.1997) i GT6 602
(ex 2512, debiut: 12.03.1997). Pierwszy byt naj-
starszym poznanskim wagonem liniowym - pocho-
dzit z 1956 r.; drugi - ostatnim GT6 pamietajacym
czasy planowej obstugi trasy PST taborem tego ty-
pu. Jednoczesnie warto zwroci¢ uwage, ze najstar-
szymi tramwajami sa obecnie wozy: 615 (rok
produkcji: 1957), a takze 657 i 661 (oba z 1958 r.).

Fot.: 2 * Jakub Gielniak, 28.09.2010

nalepkami zapraszajacymi do korzystania z testowo
zamontowanego biletomatu, ale bez samej maszyny. Jak
udato sie ustali¢, automat z 1625 poszedt tymczasowo
do 1875, a gdy ostatni z przegubéw dostat nowg
maszyne, testowa wrdcita do krétkiego solarisa. 1625
zndw jezdzi wiec z biletomatem. Na porannej
szczytéwcee linii 60 (brygada 2) trafia sie czasem woz
bez automatu (np. 23.09 - 1612). W ostatnich dniach
na linie powrdcit 1631 — po wymianie wybitej szyby.

ZTM I KOMUNIKACJA PODMIEJSKA

Usu lm s Nowe linie w Komornikach

Z dniem 1 wrzesnia ZUK Komorniki rozpoczat
eksploatacje nowego pofaczenia - linii 117bis. Autobus
kursowaé bedzie od poniedziatku do soboty, po trasie:
LuboA / Zabikowo (petla 56) - Zabikowska
(w Komornikach) - Komornicka - Nizinna - Poznanska -
Mtynska. Pofaczenie ma zapewni¢ nowym osiedlom
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w Komornikach dowdz do linii 103 i 56. Ponadto
1 wrzesénia wystartowata znana juz pasazerom linia
116bis w relacji Junikowo - Komorniki / ul. Stoneczna.
Autobusy jezdzg tak jak w roku ubiegtym, dodatkowo
wjezdzajac w ul. Mietowa. Na liniach kursujg mikrobusy,
w ostatnim czasie flota ZUK-u wzbogacita sie m.in.
o VW transportery i mikrobus na podwoziu Mercedes
(nr taborowy: 27). Linia 117bis kursowa¢ ma na razie
na probe - do konca roku.

i g g 1 1 ZTM i MPK vs ZK Kleszczewo - 0:1

W zwigzku z odpustem w Sanktuarium w Tulcach, w dniu
5 wrzesnia na linii autobusowej numer 54 uruchomiono
autobus przegubowy. ZTM polecit uruchamianie SU18
na linii 54, nie zlecajac jednoczesnie zwiekszenia
czestotliwosci. Jednoczesnie Zaktad Komunalny
w Kleszczewie poinformowat, ze w zwigzku z uroczystos-
cig wprowadzone zostajg dodatkowe kursy autobuséw
na trasie Rataje - Tulce, z czestotliwoscia 15-minutowg
w godzinach 8.45-11.45 oraz kursy powrotne
w godzinach 14-16. Punkt dla Kleszczewa - za autobusy
mniejsze, ale czesto i prosto pod kosciot.

OBJAZDY, ORGANIZACJA RUCHU,
ZMIANY TRAS I LINIE DODATKOWE

A

L= " Traugutta - ciag dalszy

W dniach 7-8 sierpnia podjeto kolejne prace zwigzane
z letnimi  wymianami zwrotnic. Wymieniono wajchy
na skrzyzowaniu ul. 28 Czerwca 1956 r. z Hetmanska -
od strony zachodniej. W zwigzku z pracami, korekcie
poddano trasy linii tramwajowych nr 1 i 7. Jedynki
i siodemki z Hetmanskiej skrecaty w Glogowska,
by przez most Dworcowy i Wierzbiecice dotrzec
do Traugutta. Na wytaczonym z ruchu odcinku
(Traugutta - Glogowska/Hetmanska) uruchomiono linie
wahadlowa. Tramwaj kursowat po torze potudniowym.
Do obstugi linii W skierowano wagony GT8ZR. Z tej
okazji Madalina juz kilka dni wczeséniej wyciagneta
z wakacyjnych krzakéw wagony 905 i 906 (w sobote
jezdzit 906, w niedziele 905). Trasa objazdowa
spowodowata zwiekszenie uruchomienia o trzy pociagi
w sobote (dodatkowa jedynka z S-3 + dodatkowa
siodemka z S-2 i wahadto) i o cztery pociagi w niedziele
(1 zS-1,12zS-3, 7 zS-2 i wahadto). Zmianie ulegty

takze trasy wyjazdow i zjazddow, liczne w tej czesci

miasta. Przez Hetmanska realizowane sg zwykle
przejazdy techniczne dwdjek i dziesigtek (S-1 =>
Debiec), piatek (S-3 => Gbrczyn), dwunastek

i siedemnastek (S-1 => Staroteka), trzynastek (S-3 =>
Junikowo), szesnastek (S-1 => os. Lecha) czy 6semek
(zjazdy z Mitostowa przez GLHE).

Niestety nie popisano sie przy okazji aktualizacji
informacji pasazerskiej. Tramwaje linii 1 i 7 kursowaty
ze standardowymi termometrami objazdowymi
(1 do Mitostowa, 7 do os. Lecha). Powieszono w nich
jedynie tekstowg forme obwieszczenia. Motorniczowie
w wiekszosci przypadkéw nie uzywali mikrofonéw do
powiadamiania pasazerow o objezdzie. Zabrakio
informacji o rozktadzie jazdy linii wahadtowej.
A wystarczyto umiesci¢ rozktad jazdy w wagonach
GT8ZR, czytelne mapki w pozostatych tramwajach
i bytoby duzo lepiej. Warto zwrdcic uwage na brak
konsekwencji w nazewnictwie linii wahadtowej. Wahadto
ratajskie (planowane przez ZTM) otrzymato numer 25,
wahadto wildeckie (przygotowane przez MPK) -
oszyldowano jako W.

i g g Przesuniecia przystankow

W nocy z 19 na 20 sierpnia przesunieto przystanek Most
Dworcowy dla linii nocnych nr 239 i 252, jadacych
od Kaponiery. Nowy przystanek zostat umieszczony
ok. 30 metréw wczesniej niz dotychczasowy - przed
skrzyzowaniem, na  wysokosci tablicy Systemu
Informacji Miejskiej. Zmiana ma charakter staty,
w przeciwienstwie do tymczasowego przesuniecia
przystankéw autobusowych ,Bloki 1”7 i ,Bloki II”
w kierunku petli Sypniewo. Przesuniecia (kazde o ok. 30
m) zwigzane sg z remontem chodnikéw na ul. Gluszyna.
1 wrzesnia przesunieto takze przystanek Szpitalna dla
linii autobusowej nr 82, jadacej w kierunku Ogrodow.
Autobusy zatrzymujg sie tam, gdzie stawaty dotychczas
wozy linii 50 i 91, zlikwidowano przystanek przy rynku.
Od nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia zmieniona zostata
takze (tymczasowo) lokalizacja przystanku Zegrze I dla
linii 238, 241 i 245. Oba przystanki sgq po ok. 100
metréw blizej ronda.

W barwach UMiG Swarzedz zadebiutowalo pie¢é nowych autobusow
Solarisy na trasie

Wojciech Biatas

Swarzedzkie jamniki na terenie bazy w Garbach.
Fot.: Wojciech Biatas, 29.08.2010

Swarzedzkie jamniki zadebiutowaty w pierwszy dzien
szkoty na wielu swarzedzkich liniach. Mozna byto
je zobaczy¢ w Poznaniu na rondzie Srddka, na placu
Nieztomnych w Swarzedzu, a takze w Kobylnicy,
Uzarzewie, Kruszewni czy Siekierkach. Przypomnijmy:
10 i 11 czerwca na teren bazy Wiraz-Busu przyjechaty
Swiezutkie solarisy z fabryki, a 12 i 13 czerwca Urzad
Miasta i Gminy w Swarzedzu wraz z Wiraz-Busem
zaprezentowaty mieszkanicom nowe nabytki przy okazji
obchodéw Dni Swarzedza. Mozna byto je zobaczy¢ z
kazdej strony, a takze wydrukowa¢ z biletomatu
pamigtkowe bilety. Pdzniej natomiast Gmina Swarzedz
ogtosita przetarg na obstuge linii komunikacyjnych. Do
przetargu wystartowata firma Warbus z Warszawy oraz
dotychczasowy gminny przewoznik - Wiraz-Bus.
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Poczatkowo przetarg wygrata firma ze Swarzedza, lecz
Warbus nie odpuscit i ztozyt odwotanie, a autobusy -
majace wyjecha¢ na linie 1 sierpnia - wcigz staty na
zajezdni. Mieszkancy zaczeli sie obawiaé, ze w miescie
nastapi wielka rewolucja w zwigzku ze zmiang
przewoznika, lecz - po ogtoszeniu ostatecznego wyniku
przetargu - 30 sierpnia oficjalnie podpisano umowe ze
swarzedzkim przewoznikiem.

Dzien przed debiutem nowych jamnikéw na terenie
zajezdni w Garbach panowat wielki chaos. Pracownicy
biura uzupetniali biletomaty bilonem, a panowie z firmy
montujacej CB radia wyposazali w nie autobusy,
aby byta mozliwa wzajemna komunikacja pomiedzy
kierowcami a dyspozytorem. Przedstawiciel UMIG
Swarzedz uruchamiat internet w autobusach,
a na koniec zajmowano sie oblepianiem pojazdéw,
zarowno od zewnatrz (nalepki unijne), jak i od wewnatrz
(informacje dla pasazeréw). Jamniki mozna zobaczy¢ od
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sfotografowac solarisy, to: Sarbinowo, droga taczaca
Siekierki z Paczkowem, trasa pomiedzy Sarbinowem

poniedziatku do piatku na liniach 401, 412, S-3, S-6
oraz S-8, a w weekendy na liniach 401, 405, 412, S-3,
w ktorych mozna

S-4 i S-6.

Ciekawe miejsca,

a towecinem,
z Kobylnica,
a Wierzonkg oraz polna droga do Garbéw Matych.

odcinek taczacy os.
trasa linii S-3 miedzy

Autobusy w komunikacji gminy Swarzedz (Wiraz-Bus)

Marka / model Ro_cz- Nr ta- Nr re]_es- Wiasciciel Uwagi
nik borowy tracyjny
Solaris Urbino 18 (III . .
generacja) 2010 03 Pz 0746U UMIG Swarzedz Nowe barwy UMiG Swarzedz
Solaris Urbinq 12 (1 2010 04 PZ 0743U UMIG Swarzedz Nowe barwy UMiG Swarzedz
generacja)
Solaris Urbino 12 (III . .
generacja) 2010 05 PZ 0745U UMIG Swarzedz Nowe barwy UMiG Swarzedz
Solaris Urblnq 12 (11 2010 06 Pz 0742U UMIG Swarzedz Nowe barwy UMiG Swarzedz
generacja)
Solaris Urbino 12 (III . .
generacja) 2010 07 PZ 0744U UMIG Swarzedz Nowe barwy UMiG Swarzedz
MAN NL202 1995 08 PZ 6493S Wiraz-Bus ex NVG Wirzburg 786 (1995-2009)
Neoplan N4011 1997 09 Pz 32347 Wiraz-Bus ex Monachium
Solaris Urbino 18 (III |, 010 PZ 6898F UMIG Swarzedz -
generacja)
Volvo 7000 2002 011 PZ 07163 UMIG Swarzedz -
Volvo 7000 2002 012 PZ 07162 UMIG Swarzedz -
Volvo B10L 1998 014 PZ 17798 UMIG Swarzedz -
. o 2008 na testach w MZK Stupsk ex Scania Stupsk,
Scania N113CLL AA 1997 016 PZ 1755L Wiraz-Bus 2007 exex Meteor Jaworzno #826
Solaris Urbino 12 (IIL | - 5 q 017 PZ 9340L UMIG Swarzedz -
generacja)
Volvo B10OL 1999 018 POZ 40EV UMiG Swarzedz -
Volvo B10L 1999 019 PZN 756F UMIG Swarzedz -
Solaris Urbino 15 (IIL | ¢ 020 PZ 99629 UMIG Swarzedz -
generacja)
Solaris Urbino 15 2005 021 PZ 76624 UMIG Swarzedz -
Solaris Urbino 18 2004 022 PZ 47483 UMIG Swarzedz -
Solaris Urbino 18 2003 023 Pz 29514 UMIG Swarzedz -
Volvo 7000A 2001 024 POZ 26KK UMIG Swarzedz -
Volvo 7000A 2001 025 POZ 25KK UMIG Swarzedz -
Volvo B10Ble 6x2 2000 026 POZ T320 UMIG Swarzedz -
Volvo B10Ble 6x2 2000 028 POZ T438 UMIG Swarzedz -
Volvo B10Ble 6x2 2000 029 POZ T437 UMIG Swarzedz -

Stan na dzien 1 wrzesnia 2010; opr. Wojciech Biatas
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