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Chaos na MosScie Teatralnym
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Wjazd na przystanek ,na trzeciego” zwykle
koficzy sie blokowaniem tramwaju jadacego
z przeciwka.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.03.2010

Z tytutowq tamigtowka Aleksander Wielki poradzit sobie,
jak chce historia, w do$¢ prosty sposdb — wzigt do reki
miecz i przecigt wezet. Na razie na podobnie heroiczny
czyn nie zdobyt sie w Poznaniu zaden z przedstawicieli
komérek i firm majacych szeroko rozumiany interes
w udroznieniu najwazniejszego w miescie skrzyzowania,
dlatego mieszkancy miasta i pracownicy komunikacji
miejskiej wcigz muszg borykaé sie z problemem
zattoczonego wezta Most Teatralny.

Cofnijmy sie do nieodlegtej przesziosci. Jest koniec
stycznia 1997, do uzytku zostaje oddany pierwszy (i -
jak dotad - jedyny) odcinek Poznanskiego Szybkiego
Tramwaju. Zostaje oddany tylko dlatego, ze kilka lat
wczesniej zdecydowano sie wpig¢ go w ukfad torowy
sieci tramwajowej i eksploatowaé jako jedng z tras
miejskich z potaczeniami bezposrednimi do réznych
dzielnic Poznania. Wczesniejsza formufa osobnej linii
z osobnym taborem i zapleczem wyczerpata sie juz,
zanim wiasciwie zdazyta =zaistnie¢. Od tego czasu
planowane awaryjne zjazdy z PST i wiadukt w ciggu

ulicy Trdjpole zostaty zajete przez (odpowiednio) zyjace
w obrebie PST lisy i wszedobylskie samochody, a teren
pod tymczasowg petle w krzakach pod mostem
Teatralnym zardst regularng dzungla. Tymczasem
pasazerow w trzech pierwszych liniach (12, 14 i 15)
przybywato i juz wkrétce MPK uruchomito szczytowgq
linie D, z czasem przemianowang na 16. Ciggty wzrost
ilosci przewozonych pasazeréw spowodowat, ze nawet
cztery linie staty sie niewystarczajqcq ofertq. Przy ciggtej
zonglerce ukfadem tras i czestotliwosci (linia D na osie-
dle Lecha, 16 na plac Wielkopolski, 16 do Marcin-
kowskiego co 5 minut w szczycie porannym itp.) doje-
chali$my jako$ do roku 2009.

W ciggu dekady pojawita sie w koncu kolejna linia
szczytowa, kursujgca na takiej trasie jak niegdysiejsze
D. 26, bo o niej mowa, doczekata sie pod koniec
ubiegtego roku czestotliwosci pieciominutowej w szczy-
cie porannym, co przy pozostatych 4 liniach o czestotli-
wosci dziesieciominutowej dato rano oferte 36 tram-
wajow na godzine na PST w jednym kierunku.
W potaczeniu z tramwajami zmierzajacymi do i z petli
Potabska, Pigtkowska i Wilczak otrzymaliSmy wynik
57 sktadéw na godzine w jedng strone na potnocnym
wlocie na wezet Most Teatralny. Funkcjonujaca na tym
skrzyzowaniu sygnalizacja ,inteligentna” staneta
w obliczu obstugi zadania zblizajagcego sie do punktu
krytycznego. kacznie w szczycie porannym przejezdza
przez wezet 150 pociggdw na godzine, w sporej czesci
w relacjach kolizyjnych, do czego dochodza 4 grupy
samochodowe. Ciagte zwigekszanie podazy na PST nie
bierze sie z powietrza. Szczyt poranny charakteryzuje
sie wysokim popytem na przewdz oséb w relacji do
miasta, kumulujacym sie gtdwnie w ciggu okoto godziny
miedzy 6:50 a 7:50. Przy obecnym poziomie podazy (36
kursow na godzine, tj. tramwaj co 1 minute i 40 sekund)
pociagi dojezdzaja na ,Teatralke” zapetnione catkowicie
- w skali 0-9 zasadniczo mieszczg sie wowczas
w przedziale 7-9.

ilos¢

skutki
kluczowego

Byto niemal
przyniesie
z brakiem

oczywiste, iz taka
w koncu negatywne
przepustowosci

tramwajow
zwigzane
dla PST

Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Klub Milosnikoéw Pojazdow Szynowych, KRS nr 0000074961
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Brak reakcji ze strony motorniczych lub stuzb
nadzorczych w momencie pojawienia sie
utrudnienn skutkuje blyskawicznym tworzeniem
sie tramwajowych korkow.

Fot.: Marcin Jurczak, 25.03.2010

skrzyzowania przy moscie Teatralnym. Tymczasem dos$c
dtugo udawato sie wykonywacé zadania we wzglednym
porzadku. Wieksze problemy zaczety sie nieoczekiwanie
po feriach zimowych 2010. Wygladato to tak, jakby
jakas$ magiczna reka pomieszata komendy w programie
zawiadujacym sygnalizacjg $wietlng. Miasto wpadto
w poptoch - korki tramwajow siegajace estakady
~Bogdanka” zaczety pojawiac sie codziennie. Wsciekli
pasazerowie, wypuszczani na trasie przez
sfrustrowanych motorniczych, szli po tluczniu tamiac
obcasy i narazajac sie na mozliwo$¢ potracenia przez
tramwaje jadace w przeciwng strone. Sytuacja zaczeta
wymyka¢ sie spod kontroli, trafita do medidw,
na portale, do =zbiorowej $wiadomosci mieszkancow
Poznania i przyjezdnych. Trudno o gorszg ,reklame”
dla komunikacji zbiorowej — przewozimy ludzi na odleg-
to$¢ 6 km w 12 minut, ale ostatnie 300 metréw nalezy
pokona¢ pieszo, na dodatek w mato komfortowych
warunkach... Wspomaganie sygnalizacji przez reczne
sterowanie sitami stuzb Nadzoru Ruchu MPK nie dawato
wiele, a od momentu przypomnienia o zakazie
wykonywania takich czynnosci w czasie jej dziatania -

Jednym z czynnikéw ograniczajacych przepusto-
wosé skrzyzowania pozostaje ignorancja kierow-
cow samochodow osobowych.

Fot.: Marcin Jurczak, 29.03.2010

Dopiero taki stan rzeczy zmusit decydentow, dotad dosc
biernie przygladajacych sie gehennie pasazerdw,
do podjecia bardziej energicznych krokéw. Zebranie
wszystkich  najwazniejszych podmiotow zwigzanych
z transportem w Poznaniu nastgpito na miejscu
w porannym szczycie. O zgrozo, wszystko funkcjonowato
nagle we wzglednym porzadku. Niezaleznie od tego
zobowigzano ZDM do wprowadzenia zmian w programie
sygnalizacji, tak by problem zredukowaé¢ do minimum.
Po wprowadzonych kosmetycznych poprawkach mamy
do czynienia z polepszeniem sytuacji. Sprowadza sie
to do nastepujacej diagnozy - jesli nic sie w okolicy
ztego nie stanie (wypadek lub awaria nie zwigzana
z kongestiq), to system dziata z grubsza poprawnie.
Jezeli natomiast natozy sie na omawiany wezet jakies
inne zdarzenie komunikacyjne, to ktopoty natychmiast
mamy gotowe.

Nikt do tej pory nie powiedziat tego na gtos, ale
Swiattami zawiaduje tak naprawde tylko ZDM - Zarzad
Drég Miejskich, majacy w ogdlnosci komunikacje
zbiorowg w $rednim powazaniu, zas$ skwapliwie
korzystajacy ze swej wiadzy do wprowadzania
udogodnien dla samochodéw. ZTM, MPK i podmioty
niezalezne od Urzedu Miasta, jak na przyktad
stowarzyszenia Klub Mito$nikow Pojazdéw Szynowych,
Mobilny Poznan, Sekcja Rowerzystéw Miejskich itd.
moga tylko stuzy¢ swymi uwagami oraz dzieki
konsolidacji wysitkow z komodrkami oficjalnymi wptywac
na zachowanie ZDM, ale to do ,drogowcow” i tak nalezy
ostatnie stowo. Zazwyczaj niezwykle ciezko jest
przeprowadzi¢ konkretne i tak naprawde nieduze
zmiany, polegajace na utatwieniu zycia komunikacji
publicznej. W wielu miejscach miasta, gdzie faktycznie
przez szereg lat funkcjonowata z powodzeniem
sygnalizacja protramwajowa, dzi$ pojazdy szynowe
muszg sie grzecznie zatrzymac i swoje odsta¢, chocby
wzdtuz drugiej ramy i w cieniu grup pojazdéw
ogumionych. Jednak w przypadku Mostu Teatralnego
miarka sie przebrata - sygnalizacyjne eksperymenty
prosamochodowe wyszlty wszystkim na zte. Ten wezet
nie nadawat sie do ,cichego” likwidowania priorytetu dla
tramwajow zza komputera w centrum sterowania.
Miasto staneto - i zrobito sie bardzo wsciekie. Trzeba
byto podja¢ realne kroki zmierzajagce do poprawy
fatalnego stanu rzeczy. Korekta, o ktérej mowa, objeta
na razie kilka niuanséw, ale wydatnie zmniejszyta
problemy zwigzane z kongestiq tramwajow. Oto
najwazniejsze ze zmian:

— zwiekszenie priorytetu i przedtuzenie go na tym
samym, wysokim poziomie do godziny 10:00
na wlocie potnocnym;

— zmniejszenie priorytetu na wlocie

co niestety skutkuje dluzszymi postojami linii
i 18 (ale nie w kazdym przypadku);

zachodnim,
17

— przyzwolenie na najazd na blokade zwrotnicy na
wlocie poétnocnym dla wiekszej niz 1 ilosci
tramwajow jadacych w tym samym kierunku, co
w powigzaniu z programem sygnalizacji sprawia, ze
$wiatto ,czeka” na kolejny tramwaj (lub tramwaje -
lecz przejazd trzech pociggéw naraz jest o tyle
ryzykowny, ze na przystankach za skrzyzowaniem
mieszcza sie tylko po dwa pociagi);

— wydluzono wysepke przystankowa na wylocie
wschodnim, dzieki czemu dwa pociggi mogq zjechad
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ze skrzyzowania i nie blokowa¢ wjazdu od wschodu
tramwajom jadacym prosto lub w lewo (przystanek
pozostat jednak w randze pojedynczego).

Na biezaco prowadzony jest monitoring dziatania
sygnalizacji i stosowania sie motorniczych do nowych
zalecen. Niemal codziennie dochodzi jednak w okolicy do
zdarzen  komunikacyjnych,  powodujacych  zatory.
Najstabszym ogniwem jest obecnie zachowanie
prowadzacych tramwaje - od niekorzystania z mozliwos-
ci najazdu na rygiel ,na drugiego”, poprzez gapiostwo
i koniecznos¢ recznego przektadania zwrotnic, az po to-
talny tumiwisizm w przypadku korka spowodowanego
innym zdarzeniem z udziatem tramwaju (motorniczowie
wychodza na papieroska, zamiast kierowa¢ swe bolidy

od razu na trasy objazdowe). Miejmy nadzieje,
ze wnioski pokontrolne z przeprowadzanych losowo
obserwacji pozwolg wyeliminowaé te zaniedbania

i patologie. Odbudowa zaufania pasazeréw trwa bowiem
zdecydowanie dtuzej, niz jego utrata.

Podjete dziatania wystarczajg na dzi§ - ale czy
wystarcza do jutra? Na szczescie juz niebawem
rozpoczng sie prace budowlane zwigzane z wydtuzeniem
PST do Dworca Zachodniego. W ich trakcie na pewno
czekajg nas ogromne utrudnienia, ale po zakonczeniu
budowy i oddaniu tego fragmentu torowiska do uzytku,
problem zattoczenia wezta na moscie Teatralnym
powinien na jaki$ czas zniknac.

Nowy produkt w segmencie tramwajow niskopodlogowych
Tramino polskim Combino?

Nocna jazda prdobna, solaris Tramino na ul. Het-
maiskiej. Po cyklu jazd nocnych rozpoczeto pro-
by dzienne.

Fot.: Marcin Jurczak, 24.03.2010

Juz od kilku lat podkreslajg swojg dominujaca pozycje
na rynkow autobuséw miejskich w Polsce. Cieszg sie
réwniez ogromna, popularnoscia w catej Europie, a od
niedawna takze na $wiecie. W minionym roku sprzedali
az 1114 autobusdéw i trolejbuséw, co jest wynikiem
rekordowym w historii firmy. Ich wszystkie pojazdy
charakteryzujgq sie dynamiczng sylwetka oraz zupetnie
innym designem niz wszystkie dotad produkowane
pojazdy w segmencie autobuséw miejskich. Mowa tutaj
oczywiscie o podpoznanskiej firmie Solaris Bus & Coach,
ktéra obecnie wkracza na rynek tramwajow
niskopodfogowych. Po wielkim i niewatpliwym sukcesie
autobuséw spod znaku jamnika - Urbino - rozpoczeto
prace nad nowoczesnym i dostosowanym do polskich
warunkéw tramwajem. Czy Tramino okaze sie kolejnym
sukcesem Solarisa i spetni oczekiwania rynku? Tego
dowiemy sie juz wkrotce.

Jak to sie zaczetlo?

Firma w Bolechowie powstata w sierpniu 1994 roku jako
Neoplan Polska Sp. z o0.0. za sprawq Krzysztofa
Olszewskiego. Byto to przedstawicielstwo Neoplana
w Polsce, jednak cata inwestycja zostata sfinansowana
ze s$rodkéw, o ktore musieli zatroszczy¢ sie sami

Robert Bartkowiak
Olszewscy, bioragc na siebie petng odpowiedzialnosé
w przypadku niepowodzenia. Bank Handlowy udzielit
kredytu, dzieki ktéremu wyremontowano hale

w Bolechowie, gdzie niegdy$ prowadzono produkcje
i remonty na potrzeby Wojska Polskiego. W 1996 roku,
z chwilg uruchomienia produkcji, Neoplan zrealizowat
pierwsze zaméwienie dla warszawskiego przewoznika.
Nastepnie udato sie wygra¢ bardzo duzy przetarg na
dostawe pojazdow niskopodtogowych dla Poznania.
W 1999 roku zdecydowano sie na wprowadzenie
zupetnie nowych pojazdéw marki Solaris, ktére miaty
by¢ lepiej przystosowane do warunkéw panujacych
w Polsce, niz oferowane i sprzedawane dotad autobusy.
W 2001 roku Neoplan zostat przejety przez koncern
MAN, jednego z wiekszych producentéw na rynku
autobuséw miejskich. Dlatego Olszewscy podjeli decyzje
o wykupieniu reszty udziatdbw Neoplana, by stac sie
w 2001 roku firmg catkowicie niezalezng i zmieni¢ nazwe
na Solaris Bus & Coach.

Dzi$ Solaris moze pochwali¢ sie ogromnym sukcesem,
ktéry osiggnat za sprawq catkowicie nowych pojazdéow
Z rodziny a,utobuséw miejskich, znanych pod nazwg
Urbino. Swiadczy o] tym chociazby liczba
wyprodukowanych pojazdéw, ktora siega juz okoto
6 tysiecy. Pojazdy Solarisa mozna spotka¢ w 21 krajach
na catym Swiecie oraz w blisko 300 miastach. Z roku
na rok pozyskiwani sg nowi klienci, realizowane sg takze
kolejne kontrakty dla starych odbiorcéw Urbino. Od kilku
lat Solaris zajmuje dominujgca pozycje na polskim
rynku. W 2009 roku udziat kupowanych pojazdow
z Bolechowa wyniost 53 % (drugie miejsce zajat
Mercedes Benz - 22 %, zas$ trzecie Jelcz - 7 %). Polscy
przewoznicy zakupili tacznie 262 pojazdy. Natomiast
na najbardziej dynamicznym rynku w Europie -
niemieckim - Solaris uplasowat sie na trzecim miejscu.

Dla Poznania

Na chwile obecng MPK Poznan posiada 26 tramwajow

niskopodfogowych tramwajéw - 10 tatr RT6NI1,
14 combin, jeden wagon 118N ,Puma” oraz jeden
wagon 115N (obecnie odstawiony). Dzieki temu

zajmujemy czwarte miejsce wsréd polskich miast pod
wzgledem liczby eksploatowanych tramwajow
niskopodfogowych. Wyprzedza nas Krakéw z 50 wagona-
mi typu NGT6 (trzy serie pojazdow) kanadyjskiego
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producenta Bombardier, Warszawa z 45 pojazdami -
29 sztuk tramwajéw 116N, 116Na oraz 116Na/1, jeden
wagon 112N  (wszystkie wyprodukowane przez
chorzowski  Konstal) oraz 15 wagonami 120N
z Bydgoszczy, a takze Wroctaw z 17 wagonami typu 16T
z czeskiej Skody i 14 pojazdami z wroctawskiego
Protramu z niskopodtogowym s$rodkowym cztionem typu
205WrAs. Warto rowniez podkreslic w tym miejscu fakt,
ze Poznan jako pierwsze miasto w Polsce zaczat wozic¢
mieszkancow niskopodtogowymi, tak nowoczesnymi,
a przede wszystkim fabrycznie nowymi tramwajami
od czeskiego producenta - tatrami RT6N1 — we wrzesniu
1997 r. Posiadamy réwniez najdrozsze tramwaje jak
dotad zakupione przez polskiego przewoznika - wagony
niemieckiej firmy Siemens, znane pod nazwa handlowg
Combino, dostarczone do Poznania w latach 2003/2004.

Solaris Tramino bedzie wiec juz trzecim rodzajem
fabrycznie nowych tramwajow  niskopodtogowych
zakupionych przez poznanskiego przewoznika. Pierwsze
dostawy wagonow ruszg w czerwcu 2011 roku
i zakonczg sie w marcu 2012 roku, tuz przed Mistrzos-
twami Europy w Pitce Noznej. ktacznie zamdwiono
40 wagonow, a umowa przewiduje mozliwos¢ rozszerze-
nia dostawy o kolejne 20 tramwajow. Wartos¢ kontraktu
to 280 471 490 ztotych (342 175 218 zt z VAT), z czego
okoto 157 min zt pochodzi z Funduszu Spdjnosci,
sg to $rodki ktéore MPK Poznan pozyskato na zakup
nowoczesnych pojazdéw. Oprocz Solarisa che¢ wziecia
udzialu w przetargu wyrazito wielu producentéw
tramwajow: konsorcjum AnsaldoBreda i Newag, PESA,
Skoda, Alstom-Konstal, Stadler, CAF, Bombardier, FPS
czy Siemens. Postawione w przetargu wymogi
zadecydowaty o odrzuceniu oferty ziozonej przez FPS.
Poznanski producent nie mdgt wykazac sie odpowiednim
doswiadczeniem wymaganym przy budowie pojazdow
niskopodtogowych, gdyz specyfikacja przetargowa
wymagata od producentéw wyprodukowania w ciggu os-
tatnich trzech lat minimum dziesieciu wielocztonowych
pojazddéw niskopodtogowych, z czego pie¢ sztuk musiato
zosta¢ odebranych przez jednego dostawce. Dzieki
uczestnictwie w konsorcjum z Bombardierem i Kiepe,
w ramach ktérego zmontowano wagony dla MPK Kra-
kow, odpowiednim doswiadczeniem wykazaé sie mogt
Solaris.

Mimo wielkiego zainteresowania i checi dostarczenia
tramwajow dla Poznania przez tyle firm, w koncu tylko
trzy zdecydowaly sie na ziozenie ostatecznych ofert:
Solaris Bus & Coach, Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
S.A. Holding oraz CAF z Hiszpanii. Pozostali dostawcy,
wyrazajacy che¢ wspdtpracy i spetniajacy wymagania
techniczne postawione w przetargu, jednak
zrezygnowali, ze wzgledu na niekorzystne dla nich
warunki ekonomiczne wynikajace z pfatnosci w polskiej
walucie, wielkosci zaliczki, okresu gwarancji pojazdow
czy tez ze wzgledu na kary umowne za niedotrzymanie
terminu dostaw nowych tramwajoéw, ktére sa nam
niezbedne do przeprowadzenia w Poznaniu Mistrzostw
Europy w Pitce Noznej w 2012.

Cho¢ oferta zlozona przez Solarisa nie byla najtansza,
to gwarantowata jednak lepsze rozwigzania techniczne.
Sam wynik przetargu nie spodobat sie natomiast Pesie,
ktorej oferta byta tansza o okoto 35 milindéw ztotych.
Bydgoska firma wykorzystata wszystkie mozliwe Sciezki
prawne, by odwlec termin podpisania umowy
i udowodni¢ rzekome nieprawidiowosci w przetargu.

Uroczyste na dostawe

podpisanie
40 solarisow Tramino dla MPK Poznan.
Fot.: Marcin Jurczak, 23.11.2009

umowy

Swiadczy to zapewne o panicznym strachu firmy przed
wpuszczeniem na rynek nowej i liczacej sie konkurencji.
Jak dotad Pesa wygrywala wszystkie przetargi
organizowane na terenie naszego kraju. Zupetnie nowy
produkt, bardzo duza popularnos$¢ oraz uznanie Solarisa
zarowno w Polsce, jak i w Europie - w poréwnaniu do
Pesy - moze utrudni¢ dalsze dziatania bydgoskiej firmy.

Mimo tych wszystkich zawirowan, 23 listopada 2009 r.
na terenie zajezdni tramwajowej przy ulicy Gtogowskiej,
tuz obok pierwszej prototypowej wersji Tramino, udato
sie w uroczystej atmosferze dokonczy¢ wszystkie
formalnosci i wreszcie podpisa¢ umowe. Poznan zyska
na tym bardzo wiele. Do$¢ duza ilo$¢ nowych wagonow
znacznie wptynie na poprawe funkcjonowania transportu
publicznego w naszym miescie. Pocieszajacy jest
rowniez fakt, ze to wiasnie firma z Wielkopolski
wyprodukuje dla nas nowe pojazdy. Dzieki takiemu
rozwigzaniu pienigdze ,zostang” u nas, a serwis zawsze
bedzie blisko w przypadku ewentualnych napraw
powypadkowych.

Prototyp

Wersja prototypowa zostata po raz pierwszy oficjalnie
zaprezentowana na targach  Trako w Gdansku
odbywajacych sie w dniach 12-14 pazdziernika 2009
roku. Ponad miesigc pozniej, doktadnie 21 listopada,
Tramino przybyto do Poznania - roziadunek odbyt sie
na terenie zajezdni tramwajowej przy ulicy Gtogowskiej.
To wiasnie tutaj realizowano pierwsze proby techniczne
pojazdu. O postepach w zakresie jazd testowych
informowac bedziemy Czytelnikdw na biezaco, przede
wszystkim poprzez rubryke ,Nowinki z Pyrogrodu”.
Prototyp rozni sie od wersji docelowej skosami na pudle,
dzieki czemu w poznanskiej wersji zmniejszy sie wolna
przestrzen pomiedzy wagonem a przystankiem. Zmieni
sie takze samo wnetrze wagonu i uktad siedzen.
Kontrowersyjny jest pomyst umieszczenia okragtych
tarcz dachowych, znanych juz z modernizacji wagonéw
typu 105N.

Budowa
Solaris Tramino to niewatpliwie tramwaj, o ktérym juz
w fazie projektowania mozna byto powiedzieé, ze bedzie

sie wyrozniat na tle wszystkich dotad eksploatowanych
tramwajow  niskopodtogowych na $wiecie, choé
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konstrukcyjnie  bazuje na  rozwigzaniach, ktore
zapoczatkowat Siemens, w dobrze wszystkim znanym
tramwaju typu Combino. Mowa tutaj o technice
modutowej, dzieki ktorej producent projektuje
poszczegdlne warianty dtugosciowe czionéw, by potem
bez problemu skonstruowacd pojazd poprzez
odpowiednig kombinacje modutami. Takie rozwigzanie
pozwala stworzy¢ optymalny pojazd, ktéry jak najlepiej
bedzie sie wpisywat w wymogi dtugosciowe postawione
w postepowaniu przetargowym. Ma to réwniez plusy
ekonomiczne. Nie trzeba za kazdym razem zmieniac
projektu tramwajéw, gdy wymagany jest pojazd krétszy
badz dtuzszy od wersji pierwotnej.

Wersja prototypowa Tramino jest wagonem piecio-
cztonowym o catkowitej dtugosci 31,7 metra i szerokosci
pudta 2,35 metra. Mozliwe jest rdwniez skonstruowanie
tramwaju o trzech cztonach idlugosci 18,8 metra.
W miare zapotrzebowania planowana jest roéwniez
produkcja dtuzszych wariantéw oraz o niskiej podtodze
w 70 % wnetrza.

Zaréwno wersja poznanska, jak i prototypowa posiadajg
na catej dtugosci niska podtoge i charakteryzujg sie
brakiem jakichkolwiek stopni przy wejsciach i wewnatrz
pojazdu. Jest to trend powszechnie spotykany w obecnie
budowanych tramwajach i autobusach, ze wzgledu
na oczekiwania pasazeréw starszych, niepetnosprawnych
ruchowo, czy tez rodzicow pragnacych dosta¢ sie do
pojazdu z wdzkiem. Utatwia to rowniez w duzym stopniu
wymiane pasazerow, jesli zarowno przejscia wewnatrz
pojazdu, jak i drzwi sg odpowiednio szerokie. Projekt
konstrukcji uwzglednia wszystkie aktualne polskie
normy dotyczace budowy tramwajéw. W przysztosci
firma Solaris planuje poszerzy¢ swojq oferte o wariant
tramwaju spetniajacy normy BOStrab, czyli ich
niemieckiego odpowiednika.

Wszystkie komponenty zastosowane przy budowie
pochodzg od doswiadczonych i renomowanych
dostawcow. Konstrukcja pudta tramwaju spetnia
wszystkie standardy. Cechuje je odpowiednio wysoka
odpornos$¢ na korozje, poprzez zastosowaniu wiasciwego
stopu stali. W miejscach, gdzie wystepuja bardzo duze
naprezenia, wykorzystano niskostopowga stal weglowa.

Nie ulega watpliwosci, ze jednym z najwazniejszych
elementow kazdego budowanego pojazdu, w tym przede
wszystkim tramwaju, jest samo pudto pojazdu. Przy
jego budowie Solaris wykorzystuje najnowoczesniejsze

techniki dostepne na rynku. Wszystkie moduty
sq spawane z blachy cietej laserowo i gietej
na maszynach sterowanych  komputerowo (CNC).

Do budowy dachu zastosowano aluminiowe, warstwowe
ptyty, tzw. sandwich. Pudio zostato tak zaprojektowane,
by mozliwe byto przenoszenie sity Sciskania wzdtuznego
o wartosci 200 kN. Czes¢ spodnia to gruba, elastyczna
oraz wygtuszajaca warstwa zabezpieczajqca. Potaczenie
pieciu czionéw pudta wagonu stanowig przeguby.
Trzy z nich umozliwiaja wzajemny skret w poziomie,
a jeden dla ruchéw w pfaszczyznie pionowej. Takie roz-
wigzanie ma korzystny wptyw na strukture pudta i chroni
ja przed niepozadanymi efektami dziatania sit wzdtuz-
nych, w przypadku ugiecia sie sprezyn wozkdéw lub przy
stosunkowo ztym stanie technicznym torowiska.

Za nawiew i klimatyzacje odpowiada 16 wentylatoréw
zamontowanych wewnatrz pojazdu. Przestrzen pasa-
zerska ma do dyspozycji dwa zespoty klimatyzacyjne

(zamontowane na drugim i czwartym module), a kabina
motorniczego jest dodatkowo wyposazona w agregat
klimatyzacyjny. = Wedle uznania, pojazd mozna
dodatkowo wyposazy¢ w okna uchylne oraz odpowiedniq
ilos¢ grzejnikow.

Pojazd ma by¢ nie tylko bezpieczny i oferowac
odpowiedni komfort jazdy pasazerom. Musi by¢ takze
przyjazny z punktu widzenia motorniczego, co wigze sie
z odpowiednimi warunkami pracy. Na plus trzeba
zaliczy¢ bardzo dobra widoczno$s¢ ze stanowiska
motorniczego. Wszystkie przyciski niezbedne do pracy
zlokalizowano w zasiegu reki prowadzacego, a samg ich
ilo$¢ ograniczono do minimum.

Silniki wraz z przektadniami umiejscowiono po zew-
netrznej stronie wozkow, w celu uzyskania stosunkowo
wysokich parametrow jazdy po wyeksploatowanych
torowiskach, co znacznie wptywa na wydtuzenie
zywotnosci konstrukcji. Konstrukcja samego wodzka
niweluje réwniez hatas. Na kazda o$ wdzka napedowego
oraz tocznego zamontowano jedng tarcze hamulcowg
z zaciskiem sprezynowym, ktory spetnia role hamulca
roboczego i postojowego, ktoéry dziata nawet
w przypadkach skrajnych - zaniku pradu w sieci. Kazdy
wozek posiada dwa magnetyczne hamulce szynowe.
Tramwaj wyposazony jest w system awaryjnego
odblokowania zaciskédw hamulca. Operacja ta w Tramino
jest bardzo szybka - przez nacisniecie odpowiedniego
przycisku w kabinie motorniczego lub manualnie. Skraca
to czas ewentualnej blokady torowiska.

= ST
Kabina i wnetrze prototypu robia wrazenie
wysoka jakoscia zastosowanyh materialow.
Fot.: 2 * Robert Bartkowiak, 15.03.2010
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Pojazd napedzajq cztery silniki asynchroniczne o mocy
105 kW kazdy, ktdére zasilane sg przez falowniki. W
Tramino zastosowano ciekawe rozwigzanie, ktore
wykorzystuje energie z hamowania pojazdu. Tramwaj
Solarisa magazynuje nadwyzki energii w kondensa-
torach, ktére sg tadowane podczas hamowania. Zmaga-
zynowana energia jest pdzniej wykorzystywana przy
ponownym rozruchu. Takie rozwigzanie pozwala
znacznie ograniczy¢ koszty eksploatacyjne pojazdu,
gdyz pobdér pradu z sieci trakcyjnej ulega redukcji
o wartos¢ poboru pradu z kondensatoréw. Dotad
trendem stosowanym w nowobudowanych pojazdach
byta mozliwo$¢ oddawania nadwyzki pradu bezposrednio
do sieci trakcyjnej.

Oprocz walordw stricte  konstrukcyjnych, plastycy
z berlinskiego biura projektowego ,studioFT” zadbali
o oryginalny wyglad zewnetrzny i wewnetrzny pojazdu -
z czego styng juz wszystkie autobusy i trolejbusy
wypuszczone z fabryki przez podpoznanskiego
producenta. Postarano sie, by dzieki odpowiedniej
stylistyce, nie tylko $ciany czotowej, tramwaj stat sie
zarazem integralng oraz rozpoznawalng wizytdwka
kazdego miasta. Nie bylo to zadanie tatwe, ale jak
widaé, niewatpliwie im sie to udato. Rysy pojazdu sg
tagodne, nieordynarne oraz przyciggaja uwage.

Co? Gdzie? Jak?

Wersja prototypowa Solarisa Tramino powstata przy
udziale MPK t6dz oraz Autosana. W Sanoku

wyprodukowano pudto pojazdu, ktére nastepnie
powedrowato do todzi. Tutaj powstat praktycznie caty
pojazd. Pierwsze proby elektryczne przeprowadzono
dopiero po przyjezdzie wagonu do Poznania.

Obecnie rozpoczety sie przygotowania do produkcji
seryjnej tramwajow. W potowie lutego 2010 roku firmie
Solaris udato sie zakupi¢ hale produkcyjng w Srodzie
WIkp., w poblizu juz istniejacej spawalni, gdzie powstaja
szkielety autobuséw i trolejbusdw, nim trafig ostatecznie
do Bolechowa. Nowa hala ma powierzchnie 3,5 tysigca
m? i to wiasnie w niej bedzie sie odbywac produkcja
konstrukcji stalowych do Tramino. W najblizszym czasie
zostanie réwniez podjeta decyzja dotyczaca tego,
w jakim miejscu odbywac sie bedzie montaz koncowy
tramwajow. Bedzie to hala wynajeta lub zupetnie nowy
obiekt, ktory zostanie wybudowany od podstaw. Warto
rowniez doda¢, ze przy produkcji Tramino znajdzie
zatrudnienie okoto 300 dodatkowych 0sob.

Na sukces Solarisa sktada sie wiele czynnikéw. Jednym
z nich jest praca, dzieki ktérej oferowany jest produkt

z gbérnej potki, zaprojektowany przez fachowcdw,
wykonany z najlepszych komponentéw dostepnych
na rynku, co w efekcie finalnym przektada sie na

spetnienie oczekiwan klientéw i uzytkownikdw.

Cho¢ Tramino jest na razie tylko prototypem, a sama
firma Solaris ma stosunkowo niewielkie doswiadczenie
przy produkcji tramwajéw niskopodtogowych, to mimo
wszystko sg powody, by oczekiwac sukcesu.

Oferta taryfowa przewoznikow kolejowych - jak najtaniej wybraé¢ sie¢ w podr6z?
Nie dba¢ o bagaz, nie dba¢ o bilet...

Kasper Fiszer

ﬁ PKP INTERCITY |
183 601

Liczba ofert promocyjnych dostepnych na rynku
stale roSnie, zdecyfowana wiekszos¢ ofert ograni-
cza jednak podrézujacych do jednego, wybranego
przewoznika.

Fot.: Robert Bartkowiak, 11.11.2009

Z pewnoscig niejeden Czytelnik Przystanku bedzie chciat
tego lata podrézowac¢ po Polsce pociggiem. Jesli nie
jezdzit kolejg od dluzszego czasu, na dworcu moze
poczué sie nieco zagubiony, nawet jesli doskonale radzi
sobie z odrdznianiem EN57 od ED72 czy EPO7 od EPOS.
Znacznie zmienita sie bowiem oferta przewoznikéw
kolejowych - dzi$ prézno szuka¢ w rozkitadach jazdy
dobrze znanych pociagdw osobowych, pospiesznych czy

ekspresow, zniknety bilety wycieczkowe i znizka
rajdowa. Sprobuje pomdc Czytelnikom nie pogubic sie w
gaszczu nowych nazw i ofert, przedstawiajac
najpopularniejsze z nich.

Z poznanskiego dworca odjezdzajg pociqgi dwodch
przewoznikdéw: samorzadowej spétki Przewozy Regional-
ne sp. z o. o. (PR) i PKP InterCity S.A. (PKP IC). PR
uruchamiajg pociagi dwdch kategorii: REGIO (R, dawniej
osobowe, oznaczone w rozktadzie kolorem czarnym) -
najtansze ze wszystkich potaczen, pozwalajg dotrzec
bezposrednio nie tylko do podpoznanskich miejscowosci,
ale i do m.in. Wrocftawia, todzi, Torunia czy Zielonej
Gory, oraz interREGIO (iR, w rozktadach jazdy oznaczo-
ne kolorem niebieskim) - niedrogie potaczenia miedzy-
miastowe, m.in. do Katowic, Krakowa, Torunia, Olsztyna
czy Warszawy. PKP IC oferuje nieco drozsze od potaczen
iR dalekobiezne pociggi kategorii Tanie Linie Kolejowe
(TLK, oznaczone w rozktadzie kolorem czerwonym), czyli
dawne pociagi pospieszne, oraz tzw. pociagi kwalifiko-
wane - kategorii Ekspres InterCity (EIC), w ktérej sktad
wchodzg dawne pociagi ekspresowe i InterCity oraz
miedzynarodowe pociggi EuroCity (przez Poznan kursujg
sktady taczace Warszawe z Berlinem). Planujgc podréz
warto wybraé pociagi tylko jednego z przewoznikow -
PR i PKP IC honorujg swoje bilety w bardzo
ograniczonym zakresie, zazwyczaj zmiana przewoznika
oznacza wiec znaczny wzrost ceny przejazdu. Wybodr
pociagdéw tylko jednej ze spotek pozwala takze na wybér
ktorej$ z ofert pozwalajgcych podrézowac taniej niz
korzystajac z tradycyjnych biletéw jednorazowych.
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W podrdézach mitosniczych najbardziej pomocne bedq
oferty PR — Bilet Turystyczny i RegioKarnet, a takze Bilet
Podrdznika i Bilet Weekendowy PKP IC.

Bilet Turystyczny to jedna z najstarszych i najbardziej
znanych ofert polskiej kolei. Jest to imienny karnet,
ktory uprawnia do nieograniczonej liczby przejazdow
pociagami PR od godziny 18:00 w pigtek do 6:00
w poniedziatek. Mozna go kupi¢ w dwdch wersjach -
tylko na pociagi REGIO (dawne osobdéwki) za 30 zt lub
na pociggi REGIO i interREGIO za 60 zt. Obie wersje
turystyka sg honorowane przez innych przewoznikéow
regionalnych - Koleje Dolnoslaskie i konsorcjum Arriva-
PCC Rail, ktéore obstuguje kilka tras na Kujawach.
Niestety, z Biletem Turystycznym nie pojedziemy
pociagami Kolei Mazowieckich.

RegioKarnet pozwala dobra¢ terminy podrozy o wiele
bardziej elastycznie niz Bilet Turystyczny. Ten imienny
bilet pozwala bowiem na nieograniczong liczbe podrézy
podczas trzech dowolnie wybranych dni w ciggu
szescédziesieciu dni od poczatku waznosci RegioKarnetu,
na przykfad RegioKarnet wazny od 1 maja bedzie wazny
do 29 czerwca, i w ciggu tych niemal petnych dwdch
miesiecy podrézny bedzie mogt trzykrotnie bez
ograniczen jezdzi¢ pociggami przez caty dzien.
Oczywiscie dat kolejnych podrézy nie trzeba deklarowac
od razu przy zakupie — do biletu dotgczony jest blankiet
Z miejscami na stemple. W wybranym dniu nalezy
zalegalizowaé bilet w kasie (kasjerka odcisnie na
blankiecie datownik) lub u konduktora w pociggu (nie
jest pobierana za to optata, nawet gdy na stacji wyjazdu
jest czynna kasa). Taka pieczatka jest wazna przez caty
dzien, operacji nie trzeba powtarza¢ przy kazdej
przesiadce. Podobnie jak Bilet Turystyczny, RK mozna
kupi¢ w dwdch wersjach - na pociggi REGIO za 55 zt lub
takze na pociagi interREGIO za 79 zt. Rowniez ten bilet
jest honorowany przez KD i Arrive. Zarowno obydwa
rodzaje Biletu Turystycznego, jak i RegioKarnetu
oferowane sg takze w nieco drozszej wersji obejmujacej
niektére odcinki sieci kolejowej Czech.

PKP IC proponuje dwa bilety pozwalajace na niedrogie
podréze w weekend. Bilet Podrdéznika jest wazny
od 19:00 w pigtek do 6:00 w poniedziatek i pozwala
na nieograniczong liczbe przejazdéw pociggami TLK
(dawnymi pospiesznymi). Kosztuje 65 zt w wersji na
drugq klase, a 99 zt na jedynke. Bilet Weekendowy jest
wazny krécej — tylko do 24:00 w niedziele - ale oprocz
pociggow TLK obowigzuje takze w najbardziej
prestizowych w kraju sktadach Ekspres InterCity (EIC),
jednak przed kazdg podrdzg takim pociagiem nalezy
dokupi¢ miejscowke (na ogdt kosztuje 12 zt). Bilet
Weekendowy kosztuje 119 zt w wersji na drugq i 199 zt

Na krajowych torach pojawia sie coraz wiecej
pojazdow nowej generacji - zwykle w malowa-
niach innych niz znane dotychczas. Pasazerowi

coraz trudniej polapa¢ sie, ktére polaczenia
obslugiwane sa przez wybranych przewoznikow.
Fot.: Bartosz Kopec, 21.04.2010

na pierwszg klase. Co prawda oba bilety spotki PKP IC
nie sg wazne w pociggach Przewozéw Regionalnych, ale
mozna do nich dokupi¢ Bilet Plus, swoistg dopfate, ktora
umozliwia posiadaczowi podrdéznika czy weekendowego
jezdzi¢ takze pociggami REGIO. Bilet Plus kosztuje 15 zi
i nie jest honorowany przez innych przewoznikdéw
regionalnych.

Zupetnie inna niz powyzsze jest oferta ,Ty i raz-dwa-
trzy” Przewozdéw Regionalnych. To znizka na bilety
odcinkowe, tzn. tradycyjne bilety od - do, dla
co najmniej dwdch osodb: pierwsza ptaci normalng cene,
a druga (oraz trzecia i czwarta) otrzymuje upust 30 %.
Znizka moze faczy¢ sie z ulgg ,pierwszej osoby” (tej,
ktora kupuje bilet wedtug normalnej taryfy) — moze ona
wykorzystaé swojg ulge, np. studencka. W przypadku
kolejnych osdb znizki nie sumuja sie.

To tylko krotki przeglad ofert, ktére mogg przydac sie
takze pasazerowi jezdzacemu koleja sporadycznie.
Dla statych podréznych przewoznicy oferuja szereg
dodatkowych promocji - bilety abonamentowe, sieciowe
czy RegioKarte. Takze z myslg o czesto podrézujacych
kolejg przygotowuje e-mailowy newsletter, w ktorym
informuje o wazniejszych zmianach w ofercie polskich
przewoznikow. Wiecej informacji o newsletterze mozna
znalez¢ pod adresem:

http://gaspar.fotografia.com.pl/newsletter.htm

Zapraszam!

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Tomasz Giezynski

1 Biletowe nowosci. W dniu 19.04.2010 r. weszta
w zycie nowa taryfa biletowa ZTM w Poznaniu. Jak przy
kazdym wejsciu w zycie nowych ustalen zwigzanych
z kosztami podrézy, takze i tym razem nie obyto sie bez
emocji ze strony klientéw. Emocji tym wiekszych, ze oto
jestedmy S$wiadkami tworzenia sie zrebdw systemu
wspdlnego biletu dla catej aglomeracji poznanskiej.
Wprowadzono trzy strefy (A - miasto Poznan, B -

bezposrednio przylegajace gminy, C - gminy dalsze;
na razie w strefach B i C taryfa ZTM funkcjonuje tylko
w ograniczconym zakresie na liniach, dla ktérych
podpisano porozumienia miedzygminne), obnizono ceny
biletéw jednorazowych na terenie Poznania,
wprowadzono szereg biletéw miedzystrefowych (w tym
okresowych), a takze dokonano zmiany taryfy na liniach
obstugiwanych przez MPK Poznan i wyjezdzajacych poza
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Poznan. To najbardziej uderzajgca zmiana - do tej pory
pasazerowie linii 55, 56, 70, 72 i 73 korzystali z nie
umocowanej w zadnych logicznych ramach ,promocji”,
mogac dojezdzac¢ do Koziegtéw, Swarzedza i Lubonia wg
miejskiej taryfy. Obecnie w ramach pierwszych krokéw
tworzenia systemu aglomeracyjnego, przy podrézach
poza Poznan, nalezy w autobusach tych linii korzystac
z biletdbw miedzystrefowych. W przypadku biletow
okresowych oraz wiekszosci jednorazowych oznacza
to podwyzke dla pasazeréw korzystajacych z tych
pofaczen. Przyznac jednak trzeba, ze konczy sie okres
niezupetnie sprawiedliwy - jesli kto$ bowiem mieszkat
w Luboniu nie przy linii 56, tylko przy L2, to musiat
kupowaé bilety na Lubon i na Poznan. Mieszkancom
Zabikowa wystarczyty dotad miejskie bilety ZTM na linie
56. Podobne dysproporcje miaty miejsce w Swarzedzu
(55 i S-1) i Koziegtowach / Czerwonaku (11/12 itd.
i 70/72). Docelowo linie czerwonackie, swarzedzkie oraz
wszystkie pozostate takze maja dotaczy¢ do taryfy ZTM
i wowczas zakonczy sie etap modernizacji oferty

biletowej w komunikacji podmiejskiej.
“ Start Maltanki. Z dniem 17.04.2010

r., bez wigekszego rozgtosu medialnego, rozpoczeta
kursowanie kolej parkowa Maltanka. Pozyskano nowy
tabor - zielona lokomotywa WLs40-1225 pochodzi
z cegielni w Szlachcie. Zostata odbudowana (w potacze-
niu z naprawg gtdwng) w firmie Modertrans w Biskupi-
cach. Z przyczyn niejasnych otrzymata malowanie
niezgodne z obowigzujacym na kolejce, tj. zielona
karoseria, czarne podwozie i biato-czerwone elementy
uktadu jezdnego oraz czerwona czotownica. Posiada tez
wysokg naktadke na komin. Modertrans wybudowat tez
dwie nowe repliki wagonikéw, tym razem utrzymane juz
w kolorystyce kremowo-granatowej. Lokomotywka
wylgdowata na Maltance w dniu 5.03., a tego samego
dnia zabrano do remontu WLs40-100. Pracowity byt
to dzien dla brygady dzwigu TRAM123, gdyz jeszcze
wieczorem w przestworza wzbit sie parowdz Borsig.
Flagowy pojazd kolejki pojechat do Gniezna Wask.
Na naprawe m.in. popielnika. Nie mogac z racji braku
doswiadczenia zajagé sie prawdziwym parowozem
na wode i wegiel, Modertrans wynalazt sobie prace
w postaci konstrukcji , pociagéow” do obstugi terendw
Nowego ZOO. Stylizowane na parowozy i wagony
pojazdu ogumione (tzw. ,kolejka czu-czu”) bedq
dowozi¢ zwiedzajacych alejkami w okolice odlegtej
od wejscia stoniarni. Kolejki sg trzy, kazda ma dwa
wagony, a ochrzczone zostaty imieniem... Moderino.

mppsm mpopem Nowe kasowniki w stopiatkach.
Postepuje wymiana kasownikdw w tramwajach -
do sktadéw z nowymi urzadzeniami drukujacymi

dotaczyty 124+123, 306+307, 286+287, 308+309.

mpwpm mpwpm Walka z siecia trwa. Na sieci trakcyjnej
w Poznaniu w wielu miejscach zawieszone sg znaki dla
motorniczych. Tres¢ ich jednak odbiega od zamierzen,
czesto informacja jest niepetna lub niewfasciwa.
Co gorsza, zgtaszanie odpowiednim stuzbom powoduje
najczesciej otrzymanie tzw. ,odpowiedzi wymijajacych”.
Przykfady miejsc z niewtasciwym oznakowaniem:

— brak oznaczenia izolatora sekcyjnego na 28
Czerwca (przy straganach na rynku Wildeckim);

— odwrotnie zawieszona tabliczka z ograniczeniem
predkosci do 20 km/h z jednej strony i koncem
tego ograniczenia - z drugiej, przed zwrotnicg na
rynku Wildeckim od Degbca;

— tabliczka Z-TRACK przed dojazdem do petli
Potabska, gdzie nie ma zadnej zwrotnicy;
- Murawa / Winogrady kierunek centrum: brak

informacji o wzbudzeniu, zwtaszcza, ze wzbudza sie
trackiem w prawo;

— Murawa / Winogrady kierunek Wilczak / Potabska:
brak informacji o miejscu zatgczenia tracka;

— $w. Marcin / Towarowa kierunek Marcinkowskiego:
brak informacji o miejscu zatgczenia tracka;

— plac Wiosny Luddéw kierunek AWF / Kdérnicka: brak
informacji o miejscu zataczenia tracka;

— plac  Wiosny Ludow kierunek AWF: brak
ograniczenia do 20 km/h (w drugg strone wisi
tabliczka o jego koncu).

mpepm mpupm Koniec choppera. Po latach probleméw
z aparaturg elektryczng sktadu 105NCh+105NChD
(oznaczenie MPK 105N-TW1+105N-TW2) 3144315
zdecydowano sie na drastyczny krok przebudowy
na 105Na+105NaD. Z uwagi na fakt, ze podczas ostat-
niej naprawy gtéwnej (2000 r.) sktadu 105NT+105NT
nastgpita wymiana pudet na nowe sprowadzone
z ALSTOM Konstal S.A. (typu 105Na i 105NaD), nie be-
dzie zadnych problemdw z instalacjg rozrusznikéw pod
podtogg tych wagonow.

i g g Nowe podmiejskie ZTM. Na mocy

porozumien miedzygminnych, podpisanych miedzy

Poznaniem a gminami Lubon, Dopiewo i Komorniki,

od 1 lipca nastgpi mata rewolucja w numeracji,

a niekiedy i obstudze tras na potudnie i potudniowy

zachdd od Poznania:

— 602 (dotychczas L2) na trasie Lubon (Lasek) -
Poznan (Debiec), obstuga Translub, taryfa ZTM
od 1.07.2010 r;

— 603 (dotychczas L3) na trasie Lubon (Lasek) -
Poznan (Sktadowa) - Lubon (Lasek), obstuga
Translub, taryfa ZTM od 1.07.2010 r;;

— 651 (dotychczas 101+621) na trasie Poznan
(Debiec) - Lubon - teczyca - Puszczykowo -
Mosina - Ludwikowo - Dymaczewo Nowe,

od 1.07.2010 r. obstuga Translub, od 19.04.2010 r.
taryfa ZTM;

— 718 (dotychczas jeden z wariantdw linii 108)
na trasie Poznan (Ogrody) - Skoérzewo — Dabrowka
- Paledzie - Dopiewiec — Dopiewo — Liséwki, obstu-
ge wytoni przetarg, taryfa ZTM od 1.07.2010 r.;

— 719 (dotychczas jeden z wariantéw linii 108)
na trasie Poznan (Ogrody) — Skérzewo — Dgbrowa -
Zakrzewo - Dabréwka - Paledzie - Dopiewiec -
Dopiewo - Liséwki, obstuge wytoni przetarg, taryfa
ZTM od 1.07.2010 .

Konsolidacja taryfowa kolejnych linii z tego rejonu
powiatu poznanskiego przebiega¢ bedzie w dalszych
etapach.

mmwa myws Franowo do przodu. W dniu 27 stycznia
wydana zostata decyzja o $rodowiskowych uwarun-
kowaniach dla przedsiewziecia polegajaqcego na budowie
zajezdni tramwajowej Franowo w Poznaniu. Dzieki temu
prace nad zajezdnig beda mogty wejs¢ w decydujacq
faze wykonawcza.

i B ms: Busiarz w Mosinie. Gmina Mosina
rozstrzygneta przetarg na obstuge swojej linii lokalnej
(poza ZTM): Mieczewo - Radzewice - Swiqtniki -
Rogalin - Rogalinek - Sasinowo - Puszczykowo (Niwka
szpital) - Puszczykowo (liceum) - Mosina (stacja PKP).
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Rozktad jazdy jest mizerny, w dni robocze 6 kursow,
a w weekendy dwa. Wygrat PHUP Turist-bus.

myppm mpppe= Tatry na piatce. W zwigzku ze skargami
pasazerow z Grunwaldu dotyczacymi blokowania ich tra-
sy tramwajowej podczas usterek wagonéw RT6N1,
od 1 maja planowe uruchomienie czeskich niskopodto-
gowcodw wynosi¢ bedzie nadal 4 sztuki (na 10
posiadanych), ale kursowa¢ one bedg po 2 na liniach 5
i 13. Nadmiarowe sprawne wozy beda wystawiane
na obie linie proporcjonalnie. ,Puma” 118N 450
pozostanie na brygadzie 13/5. Kursowanie tatr na linii 5
pozwoli na nieco szybsze likwidowanie zdarzen
komunikacyjnych z ich udziatem z uwagi na wigkszg
elastycznos¢ sieci w rejonie tazarza niz Junikowa. W dni
robocze bedq to brygady 5/1 i 5/7, w soboty 5/3 i 5/6,
aw S$wieta 5/1 i 5/4. Ponizej krétka ,historia”, gdzie
mogliSmy oglada¢ juz wagony RT6N1. Obejmuje ona
linie 5, 7, 12, 13, 14, 15, 16, W1. Ponadto tatry awaryj-
nie jezdzity z centrum miasta na Ogrody (po trasie 17),
Potabska, Wilczak czy Budziszynska. Szczegotowy
rozktad jazdy tatrowych pigtek — w nastepnym numerze
Przystanku.

Li- Trasa Uwagi
nia
5 Stomil - Gérczyn Planowo
7 Ogrody - Zawady Planowo
12 0s. Sobieskiego - Staroteka Planowo
13 Junikowo - Staroteka Planowo
14 0s. Sobieskiego - Gorczyn Planowo
15 0s. Sobieskiego_— Budziszynska / Planowo
Junikowo
16 0s. Sobieskiego - os. Lecha Planowo
12 0s. Sobieskiego - rondo Staroteka _Trasa
objazdowa
12 0s. Sobieskiego - Zawady (przez most Trasa
Dworcowy, rondo Rataje) objazdowa
12 | 0s Sobieskiego - Staroteka (przez most Trasa
Dworcowy, rondo Rataje, GTR) objazdowa
12 0s. Sobieskiego - Staroteka (przez Trasa
Gtogowska, Hetmanska) objazdowa
0s. Sobieskiego - rondo Staroteka (przez Trasa
12 : .
Towarowq, rondo Rataje) objazdowa
12 Staroteka - Pofabska _Trasa
objazdowa
Staroteka - Budziszynska (przez rondo Trasa
12 . .
Rataje, most Dworcowy) objazdowa
. Trasa
13 Starofeka - Junikowo (przez GTR) objazdowa
Wi Staroteka - rondo Staroteka (nawot Linia
tytem przez petle Stomil) ,wahadtowa”
B m: W rocznice - objazdem. W dniu

12.04.2010 r, w godzinach od okoto 12:50 do okoto
14:00, w zwigzku z obchodami 70. rocznicy Zbrodni
Katynskiej, organizowanymi przez Marszatka
Wojewddztwa Wielkopolskiego, nastgpito zamkniecie
dla ruchu fragmentu alei Niepodlegtosci na odcinku
od Libelta do ulicy Swiety Marcin. Obchody zywiotowo
przeksztatcity sie w marsz zatobny na cze$é¢ ofiar
smolenskiej katastrofy samolotu rzadowego TU-154M.

Autobusy linii nr 51, 68 i 71 w obu kierunkach
skierowano objazdem: )

Linia nr 51 (w obu kierunkach): DWORZEC GLOWNY PKP
- Dworcowa - rondo Kaponiera - Roosevelta - Libelta -

Niepodlegtosci — Solna - ... - SOBIESKIEGO DWORZEC

Linia nr 68 (w obu kierunkach): DWORZEC GLOWNY PKP
- Dworcowa - rondo Kaponiera - Roosevelta - Libelta -

Niepodlegtosci — Putaskiego - ... - PODOLANY

Linia nr 71 (w obu kierunkach): OS. DEBINA - .. -
Niepodlegtosci — Swiety Marcin - rondo Kaponiera -
Roosevelta - Libelta - Niepodlegtosci - .. - OS.
WICHROWE WZGORZE

Na trasie objazdu autobusy zatrzymywaty sie

na istniejacych przystankach: Zamek (autobusy linii nr
71) oraz Rondo Kaponiera, Most Teatralny i Libelta
(autobusy linii nr 51, 68 i 71). Trasy linii tramwajowych
nie ulegty zmianie - wystapity jedynie chwilowe
wstrzymania ruchu tramwajow kursujacych ulica Fredry.

g g g 1 Kolejne prace na Przybyszewskiego.
Od dnia 16.04.2010 r. godz. 20.00 (pigtek) do wieczora
17.04.2010 r. (sobota) trwaty prace zwigzane z wymiang
nawierzchni zachodniej jezdni ul. Przybyszewskiego
na odcinku miedzy Dabrowskiego a Szamarzewskiego.
Z uwagi na powyzsze autobusy linii nr 93 i 95 jadace
od ul. Zeromskiego w kierunku Szamarzewskiego
na skrzyzowaniu z Dabrowskiego zmieniaty pas ruchu
na wschodni, po ktérym ruch odbywat sie w obu
kierunkach. Autobusy linii nr 82, 91 i 95 jadace od
Ogrodéw skrecaty z Dabrowskiego w Zeromskiego
z pasa ruchu na wprost (pas lewoskretu zostat w tym
czasie wytaczony).

ipm Bmm Zmiana lokalizacji przystanku. Od dnia
12.04.2010 r. od okoto godziny 7:00 zmieniono
lokalizacje przystanku ,Czernichowska n/z” na ulicy
Staroteckiej w  kierunku centrum. Tymczasowy
przystanek zlokalizowany zostat w odlegtosci okoto 100
m od przystanku istniejacego (w kierunku centrum)
na wysokosci posesji nr 189 (siedziba firmy ,Ziotolek”).
Powodem jest budowa drogi pieszo-rowerowej w ciggu
Staroteckiej (od autostrady do ul. Gtuszyna).

lpmBsmms: 48 i 242 objazdem. Od 23.04.2010 .
(piatek) godz. 7.30 do 24.04 (sobota) okoto godz. 15.00
prowadzono prace zwigzane z budowg kanalizacji
na ul. Bukowskiej w rejonie skrzyzowania z Perzycka.
W zwigzku z tym autobusy linii nr 48 i 242 skierowane
zostaty trasg objazdowa z Bukowskiej ulicami: Odrzycka
- tawica - Perzycka - Stawinska. Dotychczasowy
przystanek ,Perzycka” przeniesiony zostat na ul. tawica
przed skrzyzowaniem z Perzycka.

mpppmmpepsm  N21 - 2zmiana trasy. W zwigzku
z koniecznoscia naprawy tuku na  skrzyzowaniu
Al. Marcinkowskiego / 27 Grudnia nocami 27/28 (wto-
rek/sroda), 28/29 ($roda/czwartek) i 29/30 kwietnia br.
(czwartek/pigtek) tramwaj linii nocnej N21 pojechat
zmieniong trasq: Os. Sobieskiego - PST - most Teat-
ralny — Fredry — Gwarna - Sw. Marcin — Rondo Kaponie-
ra - Roosevelta - PST - Os. Sobieskiego.

mpppm mpupm RJNJ p6Znym latem. Planowany na lato
remont wezta Rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego
zatapie delikatny poslizg. Ostateczne terminy i zakres
zamknie¢ nie sg jeszcze znane, ale rozwazana jest taka
organizacja prac, aby jedna z relacji skretnych byta
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zawsze czynna - w poczatkowym okresie od centrum
do Ogrodéw (na pozostatych, odcietych relacjach
wahadta tramwajowe), a podzniej od Glogowskiej
do Junikowa (na relacji do centrum zatramwaj, na relacji
do Zeromskiego - linia 93). W dalszej przysziosci
modernizacji ma ulec torowisko w ul. Przybyszewskiego.

Powstang  dwa nowe przystanki (Rokietnicka
i Szamarzewskiego), a rozwazana jest likwidacja
przystanku Bukowska. Na catej dlugosci torowisko

ma by¢ przystosowane do ruchu autobuséw (linia 93
i czesciowo 69). Oczekuje sie, ze nowe lokalizacje
przystankéw spowodujg wzrost znaczenia tego odcinka
w ruchu tramwajowym. By¢ moze powstanie tez
w przysziosci linia tramwajowa prowadzaca stamtad
w prawo w Dabrowskiego i do centrum, jednak
wiekszych konkretéw na ten temat na razie brak.

U Bemm: Ciasna nawrotka przy Zeromskiego.
W nocy 22/23.04.2010 r. (czwartek/piatek) okoto godz.
20.00 rozpoczeto prace zwigzane z wymiang
nawierzchni na prawoskrecie z ul. Zeromskiego

w Dabrowskiego. Dlatego autobusy linii nr 82 i 91,
jadace od ul. Zeromskiego w kierunku Ogrodéw skrecaty
w Dabrowskiego z lewego pasa na wprost (prawy pas
na wprost byt wylaczony). Dodatkowo zmienita sie
lokalizacja przystanku Zeromskiego dla linii 82, 91, 93,
95, ktdéry na okres prac zostat cofniety okoto 50 metréw
w stosunku do obecnej lokalizacji.

P gy —— Zmiany na weekend.
Komunikacja autobusowa i tramwajowa w dniach 1, 2 i
3 maja funkcjonowac¢ bedzie wg swigtecznego rozkiadu
jazdy. W dniach 1 i 3 maja zawieszona zostanie linia
autobusowa nr 50. Linie autobusowe nr 52 i A zostang
skrocone do Os. Rusa Szpital, natomiast autobusy linii
nr 80 kursowac beda do petli Rudnicze. W dniach 1 i 3
maja autobusy linii nr 98 nie bedg wjezdza¢ na Kampus
Morasko. Uwaga: w dniu 4 maja (wtorek) komunikacja
tramwajowa i autobusowa funkcjonowaé bedzie wg
rozktadu jazdy dnia roboczego. Od 1 maja do 30
wrzesnia br. w soboty i dni S$wigteczne wydziat Al
uruchamia¢ bedzie autobus 9-metrowy na linii
autobusowej Z w relacji rondo Srédka - Nowe ZOO.
Autobusy zatrzymywac sie beda tylko na przystanku
posrednim Krancowa. Wydziat T1 wywiesi podwieszki
z informacjgq wzdtuz trasy linii nr 50, na przystankach
poczatkowych przy M1 dla linii 52 i A, dla linii nr 80 od
Auchana wzdtuz ul. Sycowskiej oraz na petli Goérczyn,
dla linii nr 98 przy Kampusie UAM oraz na przystankach
poczatkowych os. Sobieskiego i Rdzany Potok.

imBsmm: 53 wydluzone. Od 4.05.2010 r.
dla wybranych kurséw ulegnie czesciowej zmianie trasa
linii autobusowej nr 53. W dni robocze kursy z dworca
Rataje o godz. 6.05, 12.35 i 15.25 realizowane bedg
dodatkowo przez miejscowos¢ Zerniki.

mpopm mppm Nowa kolyska w 692. Pantograf
z nowymi kotyskami (wyeliminowane elementy pétokra-
gte) pojawit sie na wagonie 692.

mywem mywe= Solaris — jazd probnych c.d.

Kolejne jazdy testowe solarisa — po opanowaniu
koteczka z Glogowskiej przez Kaponiere, most
Rocha, rondo Staroteka na Glogowska, w dniach
27-29.04.2010 r. Tramino jezdzilo testowo trasa
linii 13, skrécona do Budziszynskiej. Kolejne proby
objely swoim zasiegiem odcinki linii 5 i 6. Na
zdjeciu: Tramino na os. Lecha w towarzystwie
kuzynoéw i kuzynki z Konstalu.

Fot.: Btazej Brzycki, 28.04.2010

mpps mpwpem MPK z flagami.

W dniu katastrofy rzadowego TU-154M w Smolen-
sku, w sobote 10.04.2010 r., juz przed potudniem
stuzby ZSR jezdzily po miescie i zaktadaty na liniach
choragiewki na wagony tramwajowe. Dzieki temu
do$¢ szybko tabor zostal uroczyscie ozdobiony.
Szybkos¢ reakcji zaiste godna podziwu. Tramwaje
jezdzily z flagami do niedzieli 18.04 wilacznie, przez
caly czas trwania zatoby narodowej.

Fot.: Robert Bartkowiak, 14.04.2010
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