kultowe darmopismo

www.kmps.org.pl/przystanek

mitosnikow komunikacji miejskiej

nr 3 (111)
18 kwietnia 2010 r.
ISSN 1730-6388

Pozegnanie autosanéw H9 w powiecie poznanskim
Historia zatacza kolo

Witold Karpowicz, Janusz Podolak

Przejazd pozegnalny realizowaliSmy autosanem
H9 nr 4, udostepnionym przez Eko-Rondo
Puszczykowo. Na zdjeciu: autobus na kilka minut
przed rozpoczeciem imprezy, na petli Debiec.
Fot.: Marcin Jurczak

Historie autobuséw Autosan H9-35 w naszym miescie
i okolicach mozna podzieli¢ na dwa etapy. W roku 1976
autobusy te pojawity sie w MPK Poznan i zaczety
obstugiwac linie typowo miejskie. Szybko jednak okazato
sie, iz sa one zbyt mato pojemne w stosunku do
lokalnych  warunkdéw oraz popytu pasazerskiego.
Poskutkowato to szybkim wycofaniem wiekszej ilosci
tych pojazdow i przekazaniem ich do oddziatdw w Korni-
ku i Gnieznie. Ze stanu poznanskiego przewoznika znik-
nety ostatecznie w 1981 roku.

Kolejny epizod rozpoczat sie w roku 1991, kiedy MPK
Poznan przestatlo obstugiwaé znaczng cze$¢ linii
podmiejskich. Powstali nowi przewoznicy, obstugujacy
poszczegdlne gminy. Oczywiscie MPK przekazato czes¢
swojego taboru nowopowstatym firmom, jednak nie byta
to ilos¢ wystarczajgca. Dlatego tez paru przewoznikow
zdecydowato sie na zakup wcigz produkowanego
autosana H9-35, ktéry byt wdéwczas pojazdem tanim

i sprawdzonym. Wskutek tego autobusy te pojawity sie
w gminach: Komorniki, Tarnowo Podgérne, Rokietnica,
Suchy Las, Kleszczewo, Puszczykowo i Koérnik. Proste
w obstudze i niezawodne pojazdy z uptywem czasu
poddano modernizacjom i remontom, podczas ktorych
wymieniano nawet $ciany przednie i tylne tychze
autobuséw. Popularne hadziewigtki niezle trzymaty sie
az do poczatku XXI wieku, kiedy to nastgpito duze
poruszenie na rynku autobusdéw dzieki dostawom
uzywanych pojazdéw niskopodtogowych z Niemiec.
U przewoznikédw  stopniowo pojawiaty sie MAN-y
i mercedesy, wygrywajac z Autosanem m.in. wyzszym
komfortem podrézy czy niska podtoga. Pojazdy krajowej
konstrukcji zaczety odgrywaé mniejsza role na liniach
podmiejskich, obstugujac przede wszystkim linie
lokalne, niedocierajgce do Poznania, a takze kursy
szkolne.

Z kilkudziesieciu takich autobuséw kursujacych w latach
90., obecnie w powiecie poznanskim fizycznie istnieje
5 egzemplarzy harmonijek. Dwa z

jeszcze nich

Harmonijka z Eko-Rondo, w tle klamka z ZK
Kleszczewo. Petla autobusowa w Kleszczewie.

Fot.: Marcin Jurczak

Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Klub Milosnikéw Pojazdow Szynowych, KRS nr 0000074961
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to autobusy wycofane z eksploatacji po zakonczeniu
dziatalnosci firmy Mistral, oczekujace na sprzedaz. Takg
samg ilo$¢ tych pojazdéw posiada firma Eko-Rondo
Puszczykowo, z tym, ze tylko jeden z nich jest nadal
zdolny do ruchu. Ostatni egzemplarz nalezy do Zaktadu
Komunalnego w Kleszczewie, posiada on jednak
wymienione $ciany przednig i tylng oraz zmoderni-
zowane wnetrze. Przy fucie szczescia mozna go spotkac
na dworcu Rataje, gdyz nadal obstuguje on linie KL1,
wespot z niskopodtogowymi autobusami z zachodu.

To witasnie zakonczenie eksploatacji autobuséw H9
W powiecie  poznanskim stato sie argumentem
za organizacja pozegnalnego przejazdu tym typem
Autosana. Przejazd odbyt sie w dniu 14 marca 2010
roku, impreze dzieki uprzejmosci przewoznika Eko-
Rondo z Puszczykowa zorganizowat Klub Mito$nikow
Pojazdow Szynowych. Do przejazdu wytypowano ostatni
sprawny egzemplarz tego przewoznika, oznaczony
numerem taborowym 4.

Jeszcze cztery lata temu autosany stanowity 100%
taboru tego przewoznika, w roku 2007 zakupiono jednak
dwa krotkie MAN-y (NM152 i NM182), a tym samym
rozpoczeto wycofywanie kolejnych egzemplarzy H9.
~Czworka” petni obecnie funkcje rezerwy technicznej -
wyjezdza na trase dopiero wowczas, gdy jeden
z nowszych pojazdéw ulegnie awarii. W zajezdni Eko-
Rondo wuchowat sie takze egzemplarz oznaczony
numerem 1 - autobus wycofany zostat z eksploataciji
po awarii sprzegta i nie pojawia sie juz na trasach.

Impreza rozpoczeta sie 0 godz. 10.00 na tzw. matej petli
Debiec. Przez Komorniki i Konarzewo dojechalismy
do Dopiewa, gdzie byliSmy o godz. 10.58. Tutaj autobus
chwilowo odméwit postuszenstwa, udato sie jednak
odpali¢ silnik i kontynuowa¢ jazde. Dalej odwiedzilismy
Gotuski (11.26), jechaliSmy przez Komorniki, wzdtuz
Wielkopolskiego Parku Narodowego.

Na drodze przed Szreniawa autobus zgast po raz drugi
i trzeba byto go pchaé. Szczesliwie udato sie dojechac
do bazy, gdzie rozpoczeto naprawe (trwata od 12.15
do 12.39). Czas wolny wykorzystano na zwiedzanie bazy
i fotki autosanow. Szczesliwie usterka okazata sie drob-
na (uszkodzenie kabla doprowadzajacego prad do aku-
mulatoréow) - po ekspresowej wymianie przewodu
pojazd mogt bardzo szybko wrdcic¢ na trase przejazdu.

W dalszg droge udaliSmy sie przez Sasinowo (12.46),
Daszewice, Kamionki do Kdérnika (plac Niepodlegtosci -

W drugiej polowie lat 60. Sanocka Fabryka
Autobuséw prowadzila intensywne prace nad
nastepca przestarzalego Sana H100. Na poczatku
Swiatlo dzienne ujrzalo pie¢ wersji turystycznych
i miedzymiastowych, oznaczonych jako Autosan
H9-01, H9-02, H9-03, H9-04 i H9-15. W 1975
roku skierowano do produkcji wersje miejskie:
H9-33 i H9-35, posiadajace po 24+1 miejsc
siedzacych i silnik o mocy 150 (.33) lub 138 KM
(.35), o dlugoSci - podobnie jak wczeSniejsze
wersje — 9 310 mm. W 1980 roku do produkcji
wprowadzono modele turystycznego H9-20 i
miedzymiastowego H9-21 - wykorzystujacych
nieco dluzsze (10 000 mm) nadwozie.

Fot.: Janusz Podolak

13.48). Do Kleszczewa dotarliSmy zahaczajac jeszcze
o koncéwke Kérnik Dworzec PKP (do stacji towarzyszyt
nam mercedes z Koérnika). Ok. 14.03 dotarliSmy
do Kleszczewa. Tu czekata niespodzianka - spotkanie
z autosanem H9-21, nalezacym do Zaktadu Komunal-
nego w Kleszczewie.

Oba autosany ustawity sie do pamigtkowego zdjecia na
petli w Kleszczewie oraz przy Kosciele. W Kleszczewie
zaczat tez padac s$nieg, momentalnie zrobito sie biato.
Do Poz-nania wracaliSmy przez Poklatki (15.14),
Gowarzewo (15.22), Tulce (15.35). Przejazd zakonczyt
sie 0 15.54 na Dworcu Rataje.

Trasa obejmowata tereny powiatu poznanskiego,
na ktorych kursowaty miejskie autosany. Pojazdy
te stanowigq wazny rozdziat w historii komunikacji

podpoznanskich gmin i wielu mieszkancéw z pewnoscig
wspomina je z mniejszym lub wiekszym sentymentem,
uznajac je obecnie juz tylko za autobusy zabytkowe.

Z wizyta w Wiktorowie
Pozegnanie z Mistralem

Bartosz M. Kaj

W dniu 30 stycznia br. odbyt sie ostatni kurs linii 451,
obstugiwanej przez Lokalne Linie Autobusowe Mistral
w Poznaniu. Byt on jednak inny niz wczesniejsze nie tyle
z powodu smutnego konca, ale raczej z racji udziatu
w nim sporej grupy mito$nikéw autobuséw (nie tylko
z KMPS). Kazdy z uczestnikéw otrzymat pamiatkowy
darmowy ,bilet” dla mitosnika.

Punktualnie o godzinie 14 (wskazanej - a jakze - przez
zegar wiszacy na budynku stacji PKP Poznan Garbary)
w swdj ostatni kurs do Wiktorowa wyruszyt dla wielu

kultowy juz autobus Autosan H9-35. Sobota,
nienajgorsza aura i na doktadke darmowy przejazd
w obie strony sprawity, ze zajete byty niemal wszystkie
miejsca siedzace. Dosiadajacy sie na trasie ostatni
~ZWykli”  pasazerowie  byli  zdziwieni frekwencjq
w pojezdzie, ktora zwykle w taki dzien byta nader
skromna.

Chwile przez godzing 15 odbyt sie pierwszy fotostop
na lesnej drodze prowadzacej do Wiktorowa, kolejny
zorganizowano juz na samej ,petli”, a raczej przystanku

PRZYS@ENEK 3/2010 (111) 2/10




Nowinki z Pyrogrodu / Klubowicze w akcji

koncowym i zarazem poczatkowym. Po zrobieniu
pamigtkowych (dzi$ juz historycznych) uje¢ autobus
z tablicg 451 za szybq ruszyt w ostatni kurs do Poznania.
Na przystankach na trasie kierowca - p. Markowski
wiasnorecznie demontowat tabliczki z rozktadem jazdy.

Okoto godziny 16 pojazd dotart do dworca Garbary. Tym
samym linia zostata zawieszona i skonczyt sie pewien
epizod w komunikacji powiatu. Na koniec kierowca
podziekowat licznie przybylym mitosnikom, a jednemu
z nich — wiernemu klientowi i zarazem mito$nikowi -
wreczyt na pamiatke tablice zza szyby z numerem linii
i nazwami petli.

Powodow likwidacji linii byto kilka. Najwazniejsze z nich
to spadek przewozow do Kostrzyna, ktérego mieszkancy
wybrali pociagi Przewozow Regionalnych. Docierajg one
na miejsce szybciej i nie sg uzaleznione od korkdw
ulicznych, a i cena biletu jest nizsza. Ponadto
konkurencyjny przewoznik, firma Marco Polo z Bara-
nowa, uruchomita linie obstugiwang busami MB. Jej
trasa wiedzie z dworca Rataje wilasnie przez Kostrzyn,
Wrzesnie i Strzatkowo do Stupcy (ul. Kopernika).
W samym zas$ Wiktorowie zlikwidowano dom pomocy
samotnej matce. Powstata tez przetwodrnia drobiu.
Znalazto tam zatrudnienie wiele oséb z Wiktorowa
i okolic, ktore dotychczas dojezdzaty do pracy
do Poznania.

Pare informacji praktycznych

Bilet normalny na catg trase, tj. Poznan - Wiktorowo
w jedna strone kosztowat 6,50 zt, natomiast miesieczny
195 zt. Ten drugi (a takze dwutygodniowy) mozna byto
zamowié réwniez przez strone www.mistral.poznan.pl,
wpisujac swoje dane w specjalnym formularzu,
a nastepnie - po wczesniejszym uzgodnieniu — odebrad
go u kierowcy w autobusie. Przewoznik honorowat takze
wszelkie znizki ustawowe.

Sredni czas przejazdu w jedng strone wynosit 45 minut,
a linia liczyta okoto 25 km. Na terenie Poznania autobus
zatrzymywat sie na przystankach Mate Garbary, Rondo
Srodka, tomzynska, Fabryka Samochodow. Po wyjezdzie
z miasta kolejne przystanki zlokalizowane byty w Swa-
rzedzu, Paczkowie, Strzatowie, Kostrzynie, Iwnie i Wik-
torowie.

Nieco historii

Firma Lokalne Linie Autobusowe Mistral powstata
w czerwcu 2006 roku z potaczenia Firmy Autobusowej
Mistral Jerzy Markowski z Biurem Ustugowo-Handlowym
Agnieszki Markowskiej. Poczgtki przewoznika siegajq
jednak roku 1990. Wtedy to podstawgq jego dziatalnosci
byt wynajem autokaréw, a od 1992 roku organizacja
wycieczek do Taizé na coroczne Europejskie Spotkanie
Mtodych.

Linia w obecnej formie powstata 1 wrzesnia 2006, choc¢
juz znacznie wczesniej, bo w 2003 roku przewoznik ten
obstugiwat potaczenie Wiktorowo - Pobiedziska. Numer
451 pojawit sie jednak duzo pdzniej, bo dopiero
na poczatku roku 2008 - pierwotnie tylko na jednym
z autobusow. Wigzato sie to z ustaleniem nowych zasad
numeracji linii przewoznikdw z powiatu (ktére zresztg
do dzi§ nie zostaly w peni zrealizowane). Warto
wspomnieé, iz w planach LLA Mistral byto tez stworzenie
linii 452 na krotszej trasie. Projekt nigdy jednak
nie zostat wprowadzony w zycie.

Informacja o przeprowadzeniu
zbiorki publicznej

Zarzad stowarzyszenia Klub Milo$nikéw Pojazdow
Szynowych informuje, 2Ze moca decyzji
Prezydenta Miasta Poznania nr SO.VII/5022 -
5/09 z dnia 18 lutego 2009 r. nasze stowarzy-
szenie przeprowadzalo zbiérke publiczna, z ktorej
fundusze przeznaczone beda na cele statutowe
stowarzyszenia, w tym na remont historycznego
taboru tramwajowego miasta Poznania. W wyniku
zbiorki przeprowadzanej w pojazdach zabytko-
wych oraz na podstawie wplat na rachunek

stowarzyszenia  zebrano Srodki finansowe
w kwocie 3 093,13 z1.
W imieniu Zarzadu stowarzyszenia pragne

podziekowaé wszystkim osobom i instytucjom,
ktore przylaczyly sie do prowadzonej przez nas
kwesty i wsparly nasza organizacje. Podzieko-
wania kieruje rowniez do wszystkich czlonkow
KMPS, ktorzy w ramach wolontariatu uczestni-
czyli w przedsiewzieciach organizowanych przez
nasze stowarzyszenie i prowadzili kweste pod
hastem ,,Ratujmy Stare Bimby”.

Krzysztof Dostatni
Prezes Zarzadu KMPS

Baza firmy znajduje sie do dzi§ w Kostrzynie WIkp.,
a dokfadnie na terenie firmy Motorem. Stojg tam dwa
spos$rod czterech posiadanych autobuséw. Pozostate,
ktére byly uzywane do konca istnienia 451, caty czas
»,hocuja” na dworcu Garbary.

Tabor czyli 4 razy autosan

Przez caly okres istnienia linie obstugiwaty wytacznie
autobusy marki Autosan. Ponizej krotka charakterystyka
kazdego z nich.

Autosan H9-35, PO 912AN

Przez wiele lat jezdzit z numerem 111 w ZKP Suchy Las.
Do LLA Mistral trafit w roku 2006. Poczatkowo widac
byto jeszcze $Slady po dawnym numerze taborowym
i logo poprzedniego wtasciciela. W roku 2008 pojazd
przeszedt dos¢ ciekawg i specyficzng naprawe. W jej

Ostatnie spojrzenie na Wiktorowo.
Fot.: Bartosz Kaj, 30.01.2010
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wyniku zabudowano blachg (wstawiong zresztg na sporg
czes$¢ boku) tylne drzwi. Ten wiasnie autobus nigdy nie
~dorobit sie” nowej tablicy z numerem 451. Autosan
pochodzi z 1991 roku, a wycofany z ruchu zostat
w sierpniu 2009.

Autosan H9-35, PO 252LS

Drugi psiukacz ex ZKP Suchy Las (dawny numer 101)
i jednoczesnie ostatni nabytek przewoznika. Do LLA
Mistral trafit w dniu 26.06.2009. Pod koniec ubiegtego
roku autobus dorobit sie czerwonych naklejek z logo
przewoznika, ktore zostaty umieszczone na przedzie
ityle pojazdu. Wiasnie ten autobus obstugiwat
pozegnalny kurs. Pojazd pochodzi z 1992 roku.

Autosan H9-35, PO 068KC

Autobus zostat zakupiony w 2008 z MPK Gniezno,
w ktorym jezdzit z numerem 392. Przez dtuzszy czas
mozna go byto zobaczy¢ w catopojazdowej reklamie
jednego z gnieznienskich sklepéw. Byta ona jednak
sukcesywnie Sciggana i ostatecznie zostat po niej tylko
zielono-z6tty podktad. Autobus pochodzi z 1990 roku
i byt najstarszy we flocie. W ostatnich miesigcach tylko
on i ex 101 obstugiwaty linie 451.

Autosan H10-11.11N, POZ 38GP

Bez watpienia najciekawszy autobus we flocie LLA
Mistral to takze dawny pojazd ZKP Suchy Las (ex 115),
ktéry zostat zakupiony w czerwcu 2007. Ciekawostkg
jest zamontowana w $rodkowych drzwiach winda
dla niepetnosprawnych, ktéra chyba nigdy nie byta
uzywana. W drugiej potowie roku 2008 autobus trafit

do warsztatu i mimo wczesniejszych planéw nigdy nie
powrdcit na linie. ZKP posiadat wiecej autobuséw serii
H10-11, ale zaden z pozostatych nie posiadat owej
windy. Pojazd pochodzi z 1996 roku.

Na zakonczenie wielkie podziekowania naleza sie p.
Jerzemu Markowskiemu, ktéry nie tylko podczas
pozegnalnego kursu, ale przez caty okres istnienia linii
byt wzorem jesli chodzi o stosunek do mitosnikéw
autobuséw.

Polne manewry.

Fot.: Bartosz Kaj, 28.02.2009

Pociagiem retro z 0149-7
Z wizyta w Sieniawie Lubuskiej

Tomasz Torz

W dniu 6 Ilutego br. odbyt sie przejazd specjalny
zabytkowym pociggiem, zorganizowany przez
Towarzystwo Przyjaciét Wolsztynskiej Parowozowni,

na trasie Wolsztyn - Sieniawa Lubuska - Wolsztyn.
Przejazd byt dostepny dla wszystkich pasjonatow
kolejnictwa, a takze dla kazdego chetnego, kto chciat
odby¢ przejazd dawng koleja.

Poczatkowo, w zwigzku z duzym zainteresowaniem
parowozem Tr5-65 z 1921 roku, zabytkowy skitad,
ztozony z dwuosiowych wagonoéw C oraz Ci réwniez z lat
20. ubiegtego stulecia, miat poprowadzi¢ wiasnie ten
parow6z. Miat on dopuszczenie do ruchu do grudnia
2009, lecz dzieki usilnym staraniom TPWP, prosbom
towarzystw mitosniczych z kraju i zagranicy, a takze
oséb prywatnych, udato sie przedtuzy¢ ten termin
do 30 czerwca 2010 roku - w kazdym razie wszystko
wskazywato na to, ze tak wiasnie bedzie. Niestety,
na kilka dni przed impreza okazato sie, ze wiasciciel
(PKP Cargo) nie dopetnit na czas formalnosci polegaja-
cych na przygotowaniu i podpisaniu przez wtasciwe or-
gany dokumentoéw pozwalajgcych na poruszanie sie tego
parowozu po sieci kolei publicznych. To niedopatrzenie
uniemozliwito poprowadzenie historycznego skfadu przez
Tr5-65.

W tym momencie warto wspomnie¢ o sytuacji
zabytkowego taboru kolejowego. W Wolsztynie mamy
jedynga w kraju czynng parowozownie, ktdra obstuguje
regularne kursy pocigagdw planowych na linii Wolsztyn -
Poznan. Ze strony wtadz miasta, powiatu oraz przewoz-

nikow ciggle brakuje zrozumienia i wsparcia - uznania
potrzeby utrzymania zabytkowego taboru i parowozowni
oraz zapewnienia $rodkéw na remont tych pojazdéw.
Podchodzg do tych zagadnien sceptycznie, nie biorac
pod uwage, jak wazna jest historia transportu oraz
pielegnacja dziedzictwa kulturowego, jak niesamowitg
atrakcje mogtaby stanowi¢ parowozownia i jej tabor
oraz ilu turystdw mogtaby przyciagnaé, przynoszac
odpowiednie zyski.

S

Sieniawa Lubuska, bunkier ladunkowy na 28.
kilometrze linii Toporéw — Miedzyrzecz.
Fot.: Tomasz Torz
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Z kraju i ze Swiata

Sytuacja z roku na rok staje sie coraz bardziej powazna
- obecnie w Wolsztynie sg sprawne tylko trzy parowozy!
Po zamknieciu warsztatow w Gnieznie PKP zaprzestaty
napraw parowozéw - warsztat w Lesznie od dwoch lat
nie jest w stanie zakonczy¢ ani jednego remontu!
W chwili obecnej sa czynne lokomotywy parowe: 0OI49-
7, 0l49-59, Pt47-65. Na remont / rewizje oczekuja:
Ok1-359, Ok22-31, 0Ol49-23, 0I49-69, 0149-111, Pm36-
2, Pt47-112, Tr5-65. Wspomniana Tr5-65 posiada tylko
zezwolenie na jazdy manewrowe i gospodarcze
w obrebie stacji Wolsztyn i na chwile obecng
nie wiadomo kiedy dostanie oficjalne dopuszczenie
na poruszanie sie po catej sieci kolejowej.

Jesli w najblizszym czasie podejscie wtascicieli taboru
i decydentéw do tej sprawy nie ulegnie zmianie
i zgodnie z panujacymi w tym kraju trendami beda
chcieli niszczy¢ wszystko, co stare, brudne, klopotliwe,

kosztowne, nieekonomiczne - zapewne za 2-3 lata
bedziemy mogli juz tylko na zdjeciach, filmach,
pocztowkach i w ksigzkach podziwiaé, jak sie

podrézowato w dawnych czasach. I to bedzie wstyd,
ze zniszczono i doprowadzono do upadku co$ unikalnego
w skali nie tylko naszego kraju.

Wracajac do zagadnienia imprezy - po zakidceniach
i pertraktacjach z PKP Cargo, na czele historycznego
skfadu staneta lokomotywa 0l149-7. Skfad podstawiono
okoto godziny 7:20 na peronie w Wolsztynie, skad
wyruszyt trasa w strone Zbaszynia. Po drodze
zrealizowano trzy fotostopy: w Belecinie, Stefanowie
oraz Zbaszyniu-Przedmiesciu. Po przepuszczeniu sktadu
towarowego w Zbaszyniu, pocigg wjechat na miedzyna-
rodowg trase E-20, ktdéra udat sie w strone Toporowa.
Warto wspomnieé, ze trasa ta jest bardzo obcigzona,
gdyz jest to linia wylotowa na zachdd Europy. Co chwile
przejezdzajq nig pociqgi towarowe, a takze pasazerskie
pociagi miedzynarodowe np. Berlin-Warszawa-Express,
hotelowy pociag EuroNight Jan Kie-pura, ftaczacy
Moskwe oraz Warszawe z Amsterdamem, Monachium i
Bazyleg, pociagi rosyjskie Moskwa Express, taczace
Rosje z Berlinem. Z uwagi na to, pociag retro
po zabraniu pasazerow ze Zbgszynka i Swiebodzina
natychmiast ruszat w dalszg trase. Dopiero na stacji
Toporéw, na torze dodatkowym, odbyt sie kolejny
fotostop - mozliwo$¢ sfotografowania manewrdw
zwigzanych ze zmiang czota pocigqgu. Uczestnicy brodzili
po kolana, wrecz niemal po pas w $niegu! Byfa to
pierwsza od kilkunastu lat impreza w zimowej aurze!
Niektorzy przekonali sie, jak wyglada zima poza
miastem, w $rodku pola na trasie kolejowej. W trakcie
manewrdw i fotostopu pociag retro mingt pedzacy z
predkoscig rzedu 160 km/h sktad Berlin-Warszawa-
Express, prowadzony najnowsza elektryczng
lokomotywa dwusys-temowa, jaka posiada PKP IC -
Taurus EU44. Jest to bardzo praktyczna lokomotywa,
gdyz poza mozliwoscig osiggania duzych predkosci,
moze jezdzi¢ zardwno na staty, jak i zmienny prad. Moze
wiec wyjezdzac poza granice naszego kraju, co pozwala
unikng¢ kiopotliwego i czasochtlonnego zmieniania
lokomotywy na niemieckg, na stacji Rzepin. Niestety,
PKP Intercity nadal nie potrafig tego wykorzystac i wcigz
polskie dwusystemowe lokomotywy odpinane sg w
Rzepinie.

Po zmianie czofa, pociag ruszyt na trase w kierunku
Sieniawy Lubuskiej. Linia ta zostata otwarta w 1909
roku i prowadzita do Miedzyrzecza. Niestety, juz w 1989

Imprezowy sklad na wiadukcie w Lagowie.
Fot.: Tomasz Torz

roku PKP zawiesity na niej ruch pasazerski. Wczesniej
korzystali z tej linii gtdbwnie pracownicy PGR-6w,
jednakze po transformacji ustrojowej i spotecznej
w kraju i ich likwidacji, przewozy pasazerskie znaczaco
zmalaty, co doprowadzito do ich zawieszenia. Jeszcze
przez kilka lat utrzymywat sie ruch towarowy, lecz takze
zostat zawieszony. Dopiero niedawno linia zostata
wskrzeszona, dzieki istniejacej w Sieniawie Lubuskiej
kopalni wegla brunatnego. Wiasnie do niej kursujg
sporadycznie pociagi towarowe, transportujace
wydobyty surowiec.

Trasa byta bardzo ciekawa, z okien zabytkowego sktadu
rozposcieraty sie piekne widoki na krajobrazy Puszczy
Lubuskiej — polodowcowe pagérki i rynny porosniete
lasami bukowymi, sosnowymi i debowymi. Bardzo
ciekawym elementem infrastruktury jest wiadukt,
ktorym pociag pokonuje réznice wysokosci. Roztacza sie
z niego piekna panorama tagowa z widokiem na jeziora:
tagowskie i Ciecz. Dlatego wtasnie tu wybrano kolejne
miejsca na fotostopy. Nastepny zorganizowano wiasnie
na wiadukcie w tagowie, dwukrotnie - w drodze do
Sieniawy Lubuskiej i powrotnej. Uczestnicy mieli
mozliwoé¢ doktadnego sfotografowania i sfilmowania
najezdzajacego sktadu z obu stron wiaduktu.

W Sieniawie Lubuskiej uczestnikdw przejazdu znéw
czekato zaskoczenie, gdyz ponownie wysiedli
na fragment peronu catkowicie zasypanego $niegiem.
Zgodnie z poleceniami organizatora, brnac po kolana
w $niegu, ustawiali sie do wykorzystania odpowiednich
motywow zdjeciowych. W miedzyczasie pojawit sie
problem ze zwrotnica, ktdéra zamarzta. Ekipa Zakfadu
Linii Kolejowych z Zielonej Goéry uporata sie
Z problemem, po czym parowdz podstawit sie do sktadu.
W Sieniawie Lubuskiej do dnia dzisiejszego zachowat sie
bardzo specyficzny bunkier do ‘tadowania wegla
brunatnego na wagony. Oczywiscie zostat on uwiecznio-
ny na zdjeciach przez mito$nikéw kolei.

Zdjeciom i filmowaniu nie bylo wida¢ konca, ale trzeba
byto juz ruszy¢ w droge powrotna. Po drodze odbyt sie
fotostop, podczas ktérego mozna byto uwieczni¢ skiad
na tle lokalnego stawu, oczywiscie zamarznietego.
Ponadto zorganizowano jeszcze fotostop w tagowie,
gdzie mozna byto sfilmowac¢ skfad na matym wiadukcie
nad lokalng droga. Jednak po wykonaniu fotografii
wynikta niemita niespodzianka, gdyz nasyp, na ktérym

PRZYS(DIBNEK 3/2010 (111) 5/10




Z kraju i ze swiata / Nowinki 7 Pyrogrodu

zatrzymat sie pociag, byt do tego stopnia stromy i
zasypany s$niegiem, ze pokonanie go bylo nie lada
wyzwaniem. Przysporzyt on wielu kfopotéw osobom
starszym oraz o gorszej kondycji fizycznej — pojawity sie
wiec sugestie, aby na przyszto$¢ organizator takie
sytuacje przewidziat.

Kolejny fotostop odbyt sie na stacji w Gronowie, tuz za
skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 2. Réwniez brnac po
pas w $niegu, dotarliSmy na miejsce wskazane przez
organizatora. Podczas tego fotostopu udato sie wykonad
przepiekne zdjecie, gdyz zza chmur wyszto petne stonce
i dodatkowo w bardzo charakterystyczny sposdb utozyta
sie para wychodzaca z komina i gwizdawki parowozu.
Ostatni fotostop miat odby¢ sie przed wiaduktem, gdzie
trasa Miedzyrzecz — Toporéw krzyzowata sie z miedzy-
narodowa trasg E-20. Z uwagi na bardzo trudne warunki
terenowe, potezne zasniezenie i oblodzenie nasypow, a
takze  wyczerpanie  uczestnikéw, niewiele o0séb
zdecydowato sie na zrobienie zdje¢ w tym miejscu.
Trzeba jednak uczciwie przyznaé, ze ciggte maszero-
wanie w $niegu po kolana byto do$¢ wyczerpujace.

Po dotarciu do Toporowa i ponownej zmianie czota
pociagu, skfad ruszyt w powrotng droge do Wolsztyna,
zatrzymujac sie po drodze w Swiebodzinie i Zbaszynku.
Po wjezdzie na trase do Wolsztyna mialy odbyc¢ sie
jeszcze dwa fotostopy nocne - w Stefanowie oraz Tucho-
rzy.

Niestety, z uwagi na warunki techniczne, terenowe oraz
bezpieczenstwo, a takze wyczerpanie fizyczne
uczestnikéw, zrezygnowano z nich. Brodzenie po pas w
$niegu w catkowitych ciemnosciach moze skonczy¢ sie

nieszczesliwym zdarzeniem lub wypadkiem, polega-
jacym np. na zwichnieciu lub ztamaniu nogi. Pod grubg
powtokg warstwy $niegu sg =zasypane, nieuzywane
fragmenty torow, kamienie oraz inne niespodzianki,
a w warunkach catkowitej ciemnosci o upadek nietrudno.
Dodatkowo na domiar ztego, w wagonach historycznych
nie dziatato oswietlenie, co miato juz podobno miejsce
podczas poprzedniej imprezy, i do dnia dzisiejszego
sytuacja nie ulegta poprawie. Dlatego odwotanie tych
fotostopow bylo w petni uzasadnione. Okoto godziny
17:20 pociqg dotart do Wolsztyna, skad uczetnicy
przemoczeni, aczkolwiek w doskonatych humorach udali
sie w podréz powrotng do domow.

Podsumowujac impreze - pomimo poczatkowych
zaktécen, przeciwnosci losu, pertraktacji z PKP - nalezy
zaliczy¢ ja do dtugiej listy tych, ktére sie udaty. Przede
wszystkim dopisata pogoda. Jak juz wczesniej
wspomniano, byfa to pierwsza od kilkunastu lat impreza
w catkowicie zimowej aurze. Dzieki temu nie tylko
mozna byto podziwia¢, fotografowa¢ i filmowac
zabytkowy pociag, lecz takze zachwycac sie wspaniatymi
krajobrazami zimowymi i doswiadczyé, jak wyglada
prawdziwa zima na wsi oraz jak powaznie w tym roku
zasypato wojewddztwo lubuskie.

By¢ moze impreza ta po raz kolejny zwréci uwage
przewoznikdw na pilng potrzebe renowacji zabytkowego
taboru kolejowego. Na razie pozostaje nam jedynie
cierpliwie czeka¢ w nadziei, ze przewoznicy jednak sie
opamietajag i zdecydujg sie na rychty remont tych
unikalnych juz pojazddéw, aby zatrzymac choé niewielkg
czes¢ historii komunikacji z minionych lat.

Najciekawsze wstrzymania styczniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

2.01. 8/3 680 i 3.01. 8/2 680. Tajemnicze moce
antysamochodowe uwolnit z siebie na poczatku stycznia
wagon 680. Dwukrotnie ladowaty przed nim samochody
w torowisku - w drugim i trzecim dniu roku. Pierwsze
wstrzymanie ruchu miato miejsce w sobote, pomiedzy
godz. 10.40 a 11.12 na ul. Estkowskiego. Na torowisku
zatrzymat sie tam samochoéd marki audi, blokujac ruch
tramwajowy w obu kierunkach na  wysokosci
skrzyzowania z ul. Chwaliszewo (stato tacznie 8 pocia-
gow tramwajowych). W niedzielny poranek w tym
samym miejscu w torowisko wpadt samochod marki
mercedes, blokujac przejazd bimby pomiedzy 5.55
a6.09. W obu przypadkach kierujacy pojazdami
podazali w strone centrum miasta. Za pierwszym razem
interweniowato pogotowie samochodem Star, za drugim
- dzwigiem TRAM.

10.01. 2601. Ok. godz. 11.40 doszto do zablokowania
tramwaju linii WOSP na ul. Towarowej. Na wysokosci
budynku o numerze 39, w skrajni torowiska staty
zaparkowane dwa samochody terenowe - nissan X-trail
oraz nissan Navara. Przerwa w ruchu trwala réwno
godzing - samochody zostaty zabrane przez pomoc
drogowa. Tramwaj linii WOSP nie miat tego dnia
szczes$cia - o 18.10 doszto do wstrzymania ruchu
tramwajowego na ul. Zwierzynieckiej przed
Kraszewskiego, wskutek zwarcia w instalacji wysokiego
napiecia kanciaka. Przerwa w jednym kierunku trwata 28

minut, uszkodzony pociag zepchniety zostat na Ogrody
przez tramwaj liniowy (2/4 100+99).

11.01. 11/5 194+193. Do 14-minutowego (19.18-
19.32) wstrzymania ruchu w kierunku ronda Kaponiera
doszto na ul. Roosevelta, pomiedzy Poznanskg
a Dabrowskiego. Z powodu zwarcia w instalacji
elektrycznej pierwszego wozu zaniemégt sktad wagonéw
105N. Po doraznej naprawie tramwaj samodzielnie
zjechat do zajezdni. Z kolei 25.01 sktad szybkowcow
spedzit stojac na piesku na petli Pigtkowska - wskutek
zatarcia sie osi. Motorniczy z pierwszej zmiany dzielnie
.docztapat sie” uszkodzonym wagonem do petli, gdzie
nastgpit postéj (od 7.05). Wagon wijechat na teren
zajezdni  Glogowska kilkanascie godzin  pdzniej,
0 godz. 0.32.

15.01. 13/3 410. Prawie godzine (5.10-6.00) nie
kursowaty tramwaje ul. Grunwaldzka. Na skrzyzowaniu
z Jeleniogdérskg doszto do zderzenia samochoddéw
osobowych Opel Omega i Fiat Seicento, co doprowadzito
do catkowitej blokady szlaku tramwajowego. Na miejscu
interweniowaty dwa zastepy Panstwowej Strazy
Pozarnej, dwa zespoly pogotowia ratunkowego, nie
zabrakio takze Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej Policji. Zablokowaniu ulegto 9 pociggow
tramwajowych (jako pierwszy 13/3, reszta jezdzita
objazdami), a na wytaczonym z ruchu odcinku (od ronda
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28.01. 14/3 507. Do czolowego zderzenia samo-
chodu dostawczego z siemensem Combino doszio
na skrzyzowaniu ul. Gtlogowskiej i Krauthofera. Aby
wyciagnac¢ kierowce z auta niezbedne byto uzycie
ciezkiego sprzetu. W tramwaju ,modelowo” zadzia-

”

tata strefa zgniotu - zniszczony zostal ,jedynie
przéod wagonu ponizej zderzaka, rozbite zostaty
przednia ostona i przednia szyba. Do zdarzenia
doszto krétko po godzinie 13.

Fot.: Rafat Breczewski

Jana-Nowaka Jezioranskiego do Junikowa) kursowaty
trzy zatramwaje: 1001, 1018 i 1133.

24.01. 13/4 404. Ponad dwie godziny nie kursowaty
tramwaje przez rondo Staroteka, gdy krotko po godzinie
6 rano doszto do zerwania sieci trakcyjnej na przystanku
RSTA06. Awaria byta powazna, na ponad godzine (6.33-
7.49) wyfaczono napiecie w sieci trakcyjnej. W efekcie
tramwaje pojechaty objazdami - 1 i 7 przez ul. 28
Czerwca 1956 i Gorng Wilde do ronda Rataje; 4, 5, 12,
13 i 17 kursowaty skrécong trasa do os. Lecha.
Na odcinkach Traugutta - os. Lecha i Kornicka -
Staroteka kursowaty autobusy za tramwaj (odpowiednio:
1105 i 1705 oraz 1529 i 1602). Ruch w kierunku ronda
Rataje wznowiono o 7.49, w kierunku ronda Staroteka
chwile podzniej - dopiero po zepchnieciu przez 5/4
3184319 uszkodzonej (zanik niskiego napiecia) tatry
404. Przyczyngq awarii okazato sie pekniecie
strzemigczka naciqggu sieci na skutek zmeczenia
materiatu oraz niskiej (minus 18 stopni Celsjusza)
temperatury. Przy okazji, o 7.31, podczas skretu z ul. 28
Czerwca 1956 w Hetmanskag wykoleit sie tramwaj linii
7/2 (wagon 652). Helmut byt pierwszym tramwajem
jadacym trasa objazdowa, a podczas skretu,
na zasniezonym i oblodzonym ‘tuku toréw wypadta
z torowiska I o0$ pierwszego wodzka. Wstrzymanie
na Traugutta trwato doktadnie 45 minut (do 8.16).

27.01. O godz. 14.25 CNR otrzymata zgtoszenie
0 samochodzie cigzarowym utrudniajgcym ruch na ron-
dzie Srodka, ale nie blokujacym przejazdu tramwajow.
Uszkodzone auto stato na prawym pasie drogi, za ron-
dem w kierunku Zawad. Samochdd zepsut sie dzien
wczesniej, a mechanicy i kierowca od rana probowali go
uruchomi¢. Na miejsce skierowano najnowszy nabytek
pogotowia autobusowego - samochdd ratowniczy Scania
(2268). Ekipa MPK pomogta w odpaleniu uszkodzonego
renault Premium poprzez podanie do ciggnika powietrza
i pradu. Wsparcie pomogto uruchomié¢ pojazd
i odblokowac korkujacy sie pas ruchu.

27/28.01. N21/1 669 i N21/1 670. Ta noc na dtugo
zostanie w pamieci ekipie N21. O godz. 0.23 doszio
do wstrzymania ruchu tramwajowego na ul. Sw. Marcin
(okolice Kaponiery) wskutek zasniezenia torowiska
podczas gwattownych opadow. To uziemito wagon 670
na dokfadnie 18 minut. O 1.20 w tym samym miejscu
(podjazd w kierunku ronda Kaponiera) utknat wagon
669 - wyciagniety z zaspy po 25 minutach koparko-
spycharka JCB z zajezdni Gajowa. O 2.25 wagon 669
zatrzymat sie na izolatorze sekcyjnym na ul. Roosevelta
- na skutek zasniezenia torowiska motorniczy nie byt
w stanie podjecha¢ pod gérke wyjezdzajac z PST
(postdj: 8 minut). Koniec stycznia uptynat pod znakiem
komunikacyjnego horroru - odnotowano dziesigtki
zmian trasy spowodowanych zasypanymi Sniegiem
(i niedajacymi sie przetozy¢) zwrotnicami, a takze sporg
liczbe wykolejen. Tylko w dniu 28 stycznia z szyn
wypadty trzy wagony - wyjazdowa szostka w strone
Mitostowa na moscie Dworcowym, tramwaj wjezdzajacy
na petle Staroteka i moderus Alfa 168+167, ktory
rozjechat sie na zwrotnicy pod Okraglakiem. Stuzby nie
nadazaty z czyszczeniem zwrotnic, w szczegdlnosci tych,
na ktére btoto posniegowe nieustannie nawozone byto
przez samochody.

21.01. wycieczka 685. O 11.37 doszio do
wykolejenia zamowionego tramwaju wyciecz-
kowego na tluku torowiska wezla tramwajowego
Kérnicka. Tramwaj realizowal przejazd zgodnie
z zamoOwiong trasa (Trakt Krolewsko-Cesarski),
ktora obejmowata m.in. skret z trasy Kornickiej
w lewo w kierunku ronda Srodka. Wskutek wjazdu
na nieuzywany - zasniezony i oblodzony - tluk
torowiska doszlo do podbicia pierwszego woézka
tramwaju oraz jego wykolejenia. Na miejscu
przypadkiem znalezli sie dwaj czionkowie KMPS,
ktorzy pomogli motorniczemu (takze Klubo-
wiczowi) ,ewakuowac” grupe z tramwaju. Tym
samym miodzi pasazerowie mogli bezpiecznie
opuscic teren wydzielonego torowiska. Wykolejenie
spowodowato spore zamieszanie na catych
Ratajach - przejezdne byly bowiem tylko
prawoskrety w relacjach most sw. Rocha - rondo
Rataje, rondo Rataje - os. Lecha i os. Lecha - rondo
Srédka. Po wstawieniu w torowisko w wagonie nie
zataczyta przetwornica - tramwaj zostat wycofany
w ul. Kornicka i skierowany (przy okazji bez
niskiego napiecia) do zajezdni. Przerwa w ruchu
trwata tacznie 38 minut.

Fot.: Bartosz Kope¢
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29.01. 1/1 152+153. W godz. 19.39-20.05 doszio
do wstrzymania ruchu tramwajowego na ul. Reymonta
na wysokosci Wyspianskiego. Przyczyng byta awaria
uktadu sterowania moderusa falusa. Tramwaju nie udato
sie uruchomi¢, dlatego zepchniety zostat do zajezdni
przez stojacy we wstrzymaniu pocigg 1/12 150+151.
Uczestnicy zdarzenia mieli rzadko spotykana okazje
zaobserwowac¢ czwdrsktad moderuséow, do tego ztozony
ze wszystkich istniejgcych egzemplarzy wersji HF 04 AC.

W styczniu archiwa zaledwie czterokrotnie notowaty
awarie wagonéw RT6N1 - awarie wézkéw C w wagonach
404 i 407, zanik wysokiego napiecia w wagonie 402
i awarie tadowania filtra w 410. To ostatnie zdarzenie
(péznym wieczorem 27.01) byto tez najpowazniejszym -
tramwaje staly na Zamenhofa ponad 30 minut,
a uszkodzong tatre zepchnat do zajezdni pociag 7/4
(wagon 668). Pieciokrotnie notowano awarie siemenséw
- awarie uktadu sterowania w 512 oraz czterokrotnie (!)
awarie drzwi - po razie w wagonach 502, 503, 505
i 508.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Bartosz M. Kaj, Bartosz Szymandera, Marcin Jurczak

g lm = Z Poznania do... Czestochowy.

W dniu 18 marca bramy zajezdni Warszawska
po raz ostatni opuscily cztery ikarusy 280.70A
nr 1459, 1966, 1972 i 1973. Nie zostaly one jednak
skasowane, ale sprzedane jako sprawne. Nowym
wiascicielem poczciwych ekologow jest MPK
Czestochowa, ktére w swej flocie posiada
przerozne typy wegierskich pojazdow. Autobusy,
pozbawione poznanskiego herbu i numerow
taborowych, wyjechaty z zajezdni punktualnie
o godzinie 13.00. Jako ciekawostke dodac nalezy
paniczne ukrywanie informacji o zakupie autobu-
sOw przez MPK Czestochowa. Zwiazane to bylo z
obawa, ze zakup autobuséw wysokopodiogowych
starej generacji zostanie negatywnie odebrany
przez pasazerow i lokalne media.

Fot.: Bartosz M. Kaj, 18.02.2010

Upm B ms’ ... i na czesci. Nieco mniej zyczliwy los
spotkat pozostate ekologi: 1453, 1967 i 1970. Zostaty
one bowiem takze sprzedane, ale na czesci - firmie
spod Wioctawka, ktéra skupuje przerdzne uzywane
autobusy z catego kraju. Z kolei w dniu 3 marca odbyta
sie kolejna akcja rozbiérkowa (wspierana przez
reprezentantéw KMPS): ex szkoleniowego 1999 (dawny
1535). Pod koniec zesztego roku jego miejsce zajat
neoplan N4021td 1735. Po rozbidérce i wymontowaniu
cennych czesci, a takze odkryciu pewnego
niecenzuralnego napisu na kratownicy, pojazd trafit
na ztom. Wraz z nim trafit tam takze ex szkoleniowy
jelcz M11 1945 (znany Klubowiczom z fantastycznej
listopadowej przejazdzki). Drugi ze szkoleniowych jelczy,

tj. 1997, jest nadal wykorzystywany zgodnie z przez-
naczeniem. Jako ostatni z liniowych na placu boju
pozostaje 1962, ktérego los na chwile obecng nie jest
znany. Ponadto postepuja prace przy odbudowie
historycznego 1545. Historyczny patataj jest juz
polakierowany, trwaja prace przy kompletacji szyb.
Ikarus 260.04 1936 oczekuje na czerwcowg parade,
a pozniej zacznie sie jego odbudowa i przywracanie
historycznego wygladu.

ipu B = Kolejna marka w Swarzedzu. W styczniu
flota Wiraz Bus powiekszyta sie o kolejny uzywany
autobus. Tym razem jest to MAN, NL202 z 1995 r
Autobus posiada dwie pary drzwi i znacznie jasniejszy
odcien zottego (zapewne po poprzednim wiascicielu).
Nowy nabytek otrzymat numer 08, z ktérym dotad
jezdzit skasowany w zesztym roku neoplan N4011. Jest
to kolejna marka w swarzedzkiej komunikacji. Poprzedni
uzywany ,rodzynek” to scania CN113CLL 016 z 1997 r.

i b m 75 jamnikéw nadjezdza. We $rode 24 lu-
tego Prezes Urzedu Zamodwien Publicznych zakoriczyt
kontrole uprzednig przetargu na dostawe 75 autobusow
niskopodtogowych. Podpisanie umowy pomiedzy MPK
Poznan i dostawca - Solaris Bus & Coach - odbyto sie
10 marca. Producent z Bolechowa (w ubiegtym roku
zostat liderem sprzedazy autobusow miejskich w Polsce)
dostarczy facznie 75 autobusow: 30 sztuk Urbino 12 i 45
sztuk Urbino 18. Autobusy wyposazone zostang w auto-
maty biletowe (testowo takie urzadzenie posiada SU12
1625 z zeszilorocznej dostawy). Wedlug zapewnien
producenta pierwsze nowe jamniki pojawig sie w Pozna-
niu do konca lipca, a by¢ moze jeszcze wczesniej. Nowa
dostawa oznacza zwiekszong ilo$¢ kasacji autobusdéw
MAN i Neoplan. Do ztomowania wytypowano juz przy-
najmniej trzy wozy z A-1: 1521, 1531 i 1915. Warto
zwroci¢ uwage na fakt, ze ten ostatni byl jedyng
pszczotg o nieco innym wnetrzu - szary i inaczej
wykonczony sufit nawigzywaé¢ miat do nowszych (44xx)
serii neoplandw.

ipu B ms' Jamniki na Kaczej. Przy okazji kasacji
i dostaw wzrasta populacja solariséw na A-3 - do 1251
i 1252 dotaczyty 1253 (ex 1866) i 1254 (ex 1867) - oba
przerzucone z Warszawskiej. Od 1 kwietnia wydziat A-3
wystawia na obstugiwanych rezerwach gdrczynskich
(czynnej i technicznej) autobusy przegubowe -
dodatkowe dwa osiemnastometrowce na pewno sie
zatem przydadza. Zadebiutowaty pierwszego kwietnia -
1253 jako 68/8, 1254 jako rezerwa na Gorczynie. Od
1 kwietnia zajezdnia Kacza obstuguje dodatkowo
brygade 89/2 oraz cate 71 w dni robocze.
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Ugw B ms: Koniec klimatycznych naklejek.

Dzien 12 marca jest pierwszym, w ktérym na ulice
wyjechatly autobusy pozbawione charakterystycz-
nych naklejek, ktorymi zostaly ,udekorowane”
z okazji Konferencji Klimatycznej COP14 oraz Roku
Klimatu i Srodowiska (2008). Biate nalepki pojawity
sie na przodach autobuséow obok numeru
taborowego i w niektorych przypadkach ,,choinki”
w maju, prawie dwa lata temu. Kilka pojazdow,
ktére nie zostaly wtedy ,ozdobione”, dostato
naklejki tuz przed grudniowa konferencja,
a pojedyncze sztuki wcale. W tramwajach nalepki
umieszczane byly na szybach kabin (105Na) czy
naprzeciwko II drzwi (GTx).

Fot.: Marcin Jurczak, 5.06.2008

mpops mpupsm  \Wymiana kasownikéw. W poznanskich
tramwajach postepuje wymiana starych kasownikéw
R&G, wraz ze sterownikami, na nowe. Zwigzane jest
to z checig wprowadzenia przez ZTM biletéw przystan-
kowych na tramwaje. Co ciekawe, nowych sterownikow
dorabiajg sie takze ,rupiecie” z S-2. Warto zwrdcic¢
uwage na woéz 681, ktory obok nowego sterownika
otrzymat takze GPS.

mpen mywpm Ruszyly Nowe Zawady. Od soboty 6 ma-
rca tramwaje nie docierajg do petli Zawady. Powodem
zamkniecia jest kolejny etap budowy ulicy Nowe
Zawady. Zamkniecie Zawad spowodowato skierowanie
linii 1 do Mitostowa, a linii 7 do os. Lecha. Tym samym
z 1,5 linii w relacji rondo Srédka - rondo Staroteka
przez rondo Rataje zostato zaledwie pot linii.
Pasazerowie podrozujacy w tej relacji majg takze
do dyspozycji linie 1, 6 i 17 z przesiadkg na Kdérnickiej
lub - tylko w przypadku linii 6 - na rondzie Rataje.
Korkuje sie wjazd na wezet Kérnicka od strony os. Lecha
z powodu duzej liczby kursujacych ta trasg pociagéw.
Przy okazji uruchomiono PNR na os. Lecha - niestety
z powodu braku jakichkolwiek urzadzen sygnaliza-
cyjnych, skuteczno$é¢ pracy dyzurnego zalezy przede
wszystkim od umiejetnosci nawigzania wspotpracy

z motorniczymi. Na Zawadach tramwaju nie zobaczymy
do listopada 2010 roku.

mypps mpppem Siemensowe przypadki. Po fali wypad-
kow z udziatem tramwajow Combino (odstawione byty
W pewnym momencie az cztery wagony) postanowiono
zlozy¢ z dwdch uszkodzonych tramwajow jeden.
Do czterech sprawnych cztonédw wagonu 502 dotgczono
piaty z wagonu 507. Po potaczeniu mechanicznym
i elektrycznym oraz niezbednych testach wagon
wyjechat na linie w dniu 13 marca. Aby jednak zachowac
rownowage w przyrodzie, tego samego dnia za halg
zajezdni wykoleit sie woz 508.

meuwes mywes=  Rozbitki powracaja. Jak wies¢ gminna
niesie, trwaja prace przy madalinskim wagonie 678.
Tramwaj rozbity zostat 19 lutego - na przystanku
Wielkopolska doszio do najechania na jego tyt przez
wagon typu 3G. Z powodu ogromu zniszczen spodziewa-
no sie kasacji dwuokiego, w ostatnich tygodniach
pojawita sie jednak informacja, ze bedzie naprawiany.
Co ciekawe - wagon zostat wyprostowany i wyklepany
metodami chatupniczymi, nie zdecydowano sie nato-
miast wykorzysta¢ ostatniego cztonu z odstawionego
wozu 612. W Modertransie trwajg natomiast prace nad
ozywieniem wagonu 804, rozbitego na skrzyzowaniu al.
Solidarnosci i Wrzoska. Wydziat S-2 w dalszym ciggu
kieruje do obstugi linii 8 wagony GT8ZR (chociazby 8/3
903 i 8/7 907 w dniu 3 marca) czy nawet GT6 (na po-
czatku marca zaobserwowano tamze w6z 615). Ponadto
podejmowane sg dziatania majace na celu wprowadzenie
do eksploatacji naklejek o tresci (plus minus): ,Uwaga!
Drzwi uszkodzone, prosimy o korzystanie z pozostatych”.
Nalezy zwrdci¢ uwage na gwaltownie pogarszajacy sie
stan taboru zajezdni S-2 - na przestrzeni ostatnich kilku
lat zaréowno komfort pracy motorniczego, jak i komfort
jazdy pasazerdw ulegt drastycznemu pogorszeniu.

ilpu s Pozegnanie z pietrusami.

W dniu 30 stycznia zrealizowany zostat ostatni kurs
linii 451 obstugiwanej przez Lokalne Linie Autobu-
sowe Mistral. 1 marca z mapy powiatu zniknat inny
lokalny przewoznik - firma Trans-Region, ktéra
zaledwie przez dwa miesiace obstugiwata nowe
linie 351 i 358. Powdéd byt ten sam: brak
pasazeréw, klienci wybierali linie obstugiwane
przez Warbus. Tabor firmy stanowily dwa pietrowe
MAN-y SD202 i jeden autosan H9-21. Na zdjeciu:
MAN SD202 odpoczywa na petli Garbary.

Fot.: Bartosz M. Kaj, 7.01.2010
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mppm mppp= Puma powraca. W sobote 27 marca
na trasy powrdcit woéz 450. Po kilku miesigcach
,hegocjacji” pomiedzy FPS a Instytutem Elektroniki
udato sie ustali¢, ktéry element odmawiat postuszenstwa
i jak go naprawi¢. Dotychczasowa eksploatacja konczyta
sie¢ regularnie awarig po ok. 6-7 godzinach jazdy.
W pierwszych dniach po dlugim postoju znacznie
wzrosta bezawaryjno$¢ Pumy - jeden z Klubowiczéw
zjechat jedynie do zajezdni z powodu usterki drzwi
wdniu 5 kwietnia (wczesniej blokujac na kwadrans
ul. Sw. Marcin). Obok dedykowanej 13/5 wagon widzia-
no takze na 13/6 (wtasnie 5.04) i 13/11 (13.04).
A skoro mowa o S-3 - skifad 3124313 wcigz stoi rozbity,
do Modertransu wywieziono natomiast wagony 314
i 315. Jak wie$s¢ gminna niesie, majg one byc¢
przebudowane na standardowe 105Na.

et 1 1 e Pétmaraton i pétutrud-
nienia. W ostatnig niedziele marca na starcie staneli
uczestnicy poétmaratonu. Pobiegli jedng petla biegu
z edycji jesiennej, czyli po trasie: Malta - Chartowo -
Piasnicka — Inflancka - Krzywoustego - Droga Debinska
- Dolna Wilda - Ojca Zelazka - Droga Debinska -
Krolowej Jadwigi - al. Niepodlegtosci - Solna -
Estkowskiego - Jana Pawfa II - Baraniaka - Malta.
W zwigzku z imprezgq pojawiaty sie drobne utrudnienia
w ruchu, w miejscach krzyzowania sie trasy biegaczy
z liniami komunikacji miejskiej.

mypps mpwpsm  Falus odstawiony! 12.02 na linii 1/1
debiutowat skifad 84+83. Od tego czasu niewiele
zmienito sie w temacie moderuséw, z wyjatkiem tego,
ze kolejne sktady widywane sg ,po zgubieniu” zottych
elementéw ozdobnych umieszczonych na drzwiach.
Ponadto rosnie liczba moderuséow z klasycznymi
pantografami OTK-1 - obecnie sg wsrod nich 336 i 226.
Nie dotaczyt do nich 228, ktéry 14.04 potamat kite
na rondzie Kaponiera, ale dalej wozi sie z pofdwkg. Od
6.03.2010 moderusy 150+151 i 152+153 pojawiac sie
miaty na brygadach: 26/3+10/7 i 15/4 w dzien roboczy,
1/9 i 6/1 w soboty oraz 1/6 i 4/5 w dni $wiateczne.
Sytuacja nieco sie skomplikowata z powodu odstawienia
sktadu 152+153 po wykryciu wady konstrukcyjnej
wozka.

mpppm mpwpem Co dalej z helmutami? Podczas gdy MPK
Krakdw z sukcesem wdraza do eksploatacji kolejne
wagony z serii GT8S, pytanie co dalej z wagonami
z demobilu pozostaje otwarte. Pojawita sie plotka
o mozliwosci sprowadzenia do Poznania wagonéw GT8
z Duesseldorfu - identycznych z wozami juz eksplo-

atowanymi. Jest mowa o 22 wagonach (z doczepami lub
bez), ktére miatyby zastgpi¢ tramwaje serii 3G

(po zakonczeniu eksploatacji Gajowej nie ma sensu
przenoszenie zaplecza i czeéci w inne miejsce) oraz
wagony GT6 i
technicznym.

GT8 bedace w najgorszym stanie

mypwes mawes= Tramino juz jezdzi.

Przypomnijmy - po raz pierwszy tramwaj widziany
byt na torach poza brama zajezdni w nocy z 3 na
4 grudnia 2009, zaciagniety eNka na ul. Hetmanska
w celu dokonania pomiarow obcigzenia toru.
W dniu 15 marca 2010 solaris Tramino o wiasnych
sitach wyjechat z hali i zrobil co najmniej dwa koétka
po zajezdni. Jazdy po zajezdni trwatly caty tydzien.
W nocy z 18 na 19 marca tramwaj wyjechat z S-1
i kursowat (tam i z powrotem) po ul. Hetmanskiej -
na odcinku pomiedzy Dmowskiego a Kolejowa.
Wnocy z 23 na 24 marca prototyp ponownie
wyjechat na jazdy probne po ul. Hetmanskiej.
Wnocy z 13 na 14 kwietnia mial wyjechaé
na przejazd po trasie linii 13. 15 kwietnia ok. godz.
1.26 solaris Tramino widziany byl na rondzie
Kaponiera - jadacy w kierunku Junikowa tramwaj
wzbudzit zachwyt pasazeréw oczekujacych odjazdu
helmuta linii N21. W dniu 15 kwietnia odbyt sie

takze pierwszy dzienny przejazd tramwaju
Tramino. Pojazd wyjechatl 2z zajezdni przy
ul. Glogowskiej, przejechat ulicami: Gtogowska,

Sw. Marcin, Podgdorna, przez most $w. Rocha
do ronda Rataje, by nastepnie przez Zamenhofa
i Hetmanska wrdci¢ do zajezdni.

Fot.: Marcin Jurczak, 24.03.2010;
Jakub Gielniak, 15.04.2010
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