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O tym, jak Poznan zegnal ikarusy
Historia zatacza kolo

Robert Bartkowiak

Kiedys$ to wiasnie ikarusy byty szczytem nowoczesnosci
i zastepowaty dos¢ niesolidne i mato pojemne ogdrki,
czyli jelcze RTO. Dzi$ wtasnie one zostaty wyparte przez
niskopodtogowe i przyjazne pasazerom autobusy. Nie da
sie ukry¢, ze z ulic naszego miasta znika swoistego
rodzaju ikona, ktéra towarzyszyta nam w Poznaniu przez
prawie 30 lat. ZdazyliSmy sie juz do nich przyzwyczaic
i niewatpliwie z nimi zzy¢é. Bedzie nam brakowato
~klekoczacych” szyb, trzaskajacych drzwi i zarzucajacych
na zakretach drugich sekcji w przegubowcach. Kazde
rozstanie jest trudne, ale wiekszo$¢ z nas
przygotowywata sie na te chwile juz od dtuzszego czasu,
bo historia kiedy$ musiata zatoczy¢ koto. Stato sie to
wilasnie tu i teraz, w stolicy Wielkopolski.

Ikarusy to pojazdy, ktére ciesza sie ogromng
popularnoscia zaréwno wsrdéd osob miodych, jak
i starszych. Kojarza je i kobiety, i mezczyzni. Nikt nie
jest rowniez w stanie podwazy¢ rozpoznawalnosci
i kultowosci tych autobuséw, dlatego zastugiwaty one na
szczegblne pozegnanie - takie jak to zorganizowane
w Poznaniu.

14 stycznia 2010 roku byt ostatnim dniem eksploatacji
na liniach dziennych pojazdow wysokopodiogowych
marki Ikarus 260.04, 280.26 oraz 280.70A. W tym dniu
odbyta sie oficjalna konferencja prasowa dla
dziennikarzy na terenie zajezdni autobusowej przy ulicy
Warszawskiej, w nowej hali lakierni. Potem zgromadzeni
goscie wyruszyli w podréz ikarusem o numerze
taborowym 1962, ktory tego dnia wykonywat kursy na
74/10. Za nim kursy wyjazdowe z zajezdni podjety
takze: kroétki ikarus 1936, ktory krdlowat tego dnia na
A/8 oraz ekolog 1967 na 63/10.

Wszystkie trzy pojazdy symbolicznie po raz ostatni
opuscity zajezdnie okoto godziny 12:30 i wyjechaty na
linie do obstugi swoich zadan. Ekolog podjat kurs ze
Srédki o 13:16, krétki ikarus z Centrum Handlowego M1
0 13:05 oraz przegubowy lewar z osiedla Orta Biatego
0 13:05. W przypadku tego ostatniego wystgpity mate
opOznienia, ze wzgledu na podréz wspomnianych
wczesniej dziennikarzy. Wyjazdowy 74/10 zabrat
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Kolumna przejechala z ul. 27 Grudnia do zajezdni
autobusowej przy ul. Kaczej. Z mozliwosci
zwiedzenia obiektu MPK skorzystalo tysiac oséb.

Fot.: Robert Bartkowiak

planowo pierwszych pasazerdw od ronda Rataje i dzieki
temu grupa dziennikarzy miata mozliwo$¢ zapytania
poznaniakdw o wrazenia z ostatniej mozliwosci jazdy
tego typu pojazdami na liniach dziennych w naszym
miescie. Potem po dojechaniu na petle ostatnie
zdjecia, ujecia kamerg oraz wywiady, by ikarus mogt juz
dalej kontynuowac¢ swojg prace. Niestety, warunki
drogowe - korki uliczne - pokrzyzowaty plany dotyczace
punktualnosci wszystkich trzech kursujacych tego dnia
po miescie ikarusow. Jednak osobom, ktére darza owe
pojazdy sympatig, nie byty straszne ani opdznienia
pojazdéw spowodowane korkami, ani siarczysty mrdz,
ktéry tego dnia dawato sie niestety odczu¢. Wiele oséb
chwycito rowniez aparaty, by skorzysta¢ z ostatniej
mozliwoséci uwiecznienia tych pojazdéw na kliszach
i kartach swoich aparatéw. Tak pokrétce mineta pierwsza
czes¢ pozegnania odchodzacej legendy.

Drugg cze$¢, juz bardziej oficjalng i z wiekszym
rozmachem, przewidziano na sobote 16 stycznia 2010

Ratujmy Stare Bimby!

Przekaz 1% podatku na ratowanie zabytkowych pojazdow!

Klub Milosnikoéw Pojazdow Szynowych, KRS nr 0000074961
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otrzymaly okolicznosciowe

Wszystkie autobusy
oznaczenia.
Fot.: Robert Bartkowiak

roku. Wtedy ulicami Poznania
zlozona z o$miu pojazddéw:

— ikarus 280/A 2282 (pojazd techniczny),
ikarus 260.04 1936,

— ikarus 280.26 1962,

— ikarus 280.70A 1459,

— ikarus 280.70A 1967,

— ikarus 280.70A 1972,

— ikarus 280.70A 1973,

— ikarus 280/A 2278 (pojazd techniczny).

Wszystkie autobusy opuscity brame zajezdni punktualnie
0 10:30, by na chwile przed godzing 11 dotrze¢ do placu
Wolnosci, gdzie urzadzono wystawe taboru. Kazdy madgt
po raz ostatni usigé¢ za sterami wozdw, zrobié
pamigtkowe zdjecie, czy na koniec przejechac¢ sie
jednym z tych kultowych autobuséw w specjalnie
przygotowanej dla mieszkancdw miasta paradzie.
Na miejscu mozna bylo roéwniez kupi¢ trzy rodzaje
pocztéwek, specjalnie przygotowanych na te okolicz-
no$¢. Caty dochdéd z ich sprzedazy przeznaczono na
akcje ratowania zabytkowych pojazdéw. Mimo niezbyt
sprzyjajacej pogody - dos$¢ niskich temperatur
panujacych juz od dtuzszego czasu - na placu w cen-
trum miasta zgromadzito sie bardzo duzo osdb, ktére
chciaty po raz ostatni zobaczy¢ i przejechaé¢ sie
ikarusami. Chwile po godzinie 12 parada ztozona
z oSmiu pojazdow wyruszyta z placu Wolnosci przez ulice

przejechata parada

Ratajczaka oraz $w. Marcin, a dalej po trasie linii
autobusowej A, do zajezdni przy ulicy Kaczej. Cata
kawalkada ztozona zikaruséw wywotata niemate
zainteresowanie  ws$réd  kierowcow i przechodnidw.
Po prostu nie dato sie koto niej przejechac¢ badz przejsc
obojetnie. Nigdy dotad nie zgromadzono niewatpliwie
tak wielkiej radosci i kultowosci w jednym miejscu.

Cata sentymentalna podrdéz trwata mniej wiecej pot
godziny. Pdzniej, po dotarciu do celu - zajezdni
autobusowej przy ulic Kaczej (zwanej Kaczogrodem) -
kazdy autobus uczestniczacy w paradzie pokonat
standardowa droge kazdego pojazdu zjezdzajacego do
zajezdni, czyli tzw. obstuge codzienng (w skrécie OC).
Nastepnie pod okiem kierownictwa zajezdni stworzono
mozliwo$¢ zwiedzenia hal tamtejszej zajezdni oraz
obejrzenia specjalnie na te okazje przygotowanego
ogorka w roli ptuga s$nieznego, ktory stacjonuje na tej
zajezdni i od diuzszego czasu nie jest wykorzystywany
do swoich celéw. W czasie zwiedzania zajezdni przez
zainteresowanych, wszystkie osiem ikaruséow ustawiono
w oémiu halach, jeden obok drugiego, by kazdy
wystawat coraz dalej. Byla to sceneria, ktérg zaaranzo-
wano specjalnie do zrobienia pamigtkowego zdjecia
wszystkich uczestnikdw pozegnania pojazdéw wysoko-
podtogowych w MPK Poznan. Po wykonaniu zdjecia
z zajezdni stopniowo wyjezdzaty pojazdy, by odwiez¢
mieszkancow do centrum miasta. Tak wtasnie przebiegta
druga i ostatnia cze$¢ pozegnania naszych gwiazd.

W tym roku zakoniczyta sie w Poznaniu bardzo wazna
epoka - epoka jezdzacych legend - autobuséw marki
Ikarus. Stalismy sie $wiadkami wydarzenia, ktére
bedziemy bardzo dtugo nosi¢ w pamieci i nie
omieszkamy o nim opowiedzie¢ przysztym pokoleniom.
Cho¢ na chwile obecng nie zdajemy sobie moze z tego
sprawy, to predzej czy pozniej ta rzeczywisto$¢ do nas
dotrze. Nasze wycieczki nad jezioro Strzeszynskie nie
beda juz takie same, podobnie jak dojazdy do kampusu
UAM na Morasku. Juz nigdy nie zaskocza nas swojq
obecnoscia jako pojazd rezerwowy na danej linii. Teraz
czekajg nas juz tylko podréze jednymi z najnowo-
czesniejszych pojazdow w Polsce. Niewiele polskich
miast moze pochwali¢ sie catosciowg obstuga linii
autobusowych pojazdami wytacznie niskopodtogowymi.
Pociesza jednak fakt zachowania dwodch pojazdow
historycznych: ikaruséw 260.04 oraz 280.26, ktore -
co prawda tylko okazjonalnie - bedg cieszy¢ nasze oko.
Mozna tez wybrac sie na wycieczke do jednego z miast,
gdzie wysokopodfogowce sg jeszcze codziennoscig -
np. do Warszawy. Nalezy jednak pamieta¢, ze historia
i tam zatoczy - predzej czy pozniej — koto.

Klubowe pozegnanie ikarusa 435.05C
Zima na bialo

Marcin Jurczak

Historia jedynego poznanskiego ikarusa 435 siega roku
1994. Wtedy to do Poznania dotart pierwszy i jednoczesnie
ostatni przedstawiciel przegubowcéw serii 400. Ikarus
o numerze 1501 zmontowany zostat w ZNA Biskupice,
a obok nietypowej konstrukcji od poczatku eksploatacji
wyrdzniat sie indywidualnym, biato-zielonym malowaniem.
Po pozegnaniu serii 200 dawny woéz 1501 (dzi$: 1951)

zostat (oficjalnie) ostatnim liniowym ikarusem w Poznaniu.
Dzieki nizej potozonej poditodze i wyzszemu komfortowi
jazdy, opinie pasazeréw o tym pojezdzie od poczatku
eksploatacji byty pozytywne. Problemoéw warsztatowi
dostarczat nietypowy, pieciocylindrowy silnik, ktdrego
drgania przenoszone byly na konstrukcje nadwozia. Warto
wspomniec, ze byt to pierwszy przegubowiec we flocie MPK
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Petla Kampus UAM Morasko. Uczestnicy przejazdu uSmiechaja sie do pamiatkowego zdjecia.
Fot.: Robert Bartkowiak

z silnikiem na zwisie tylnym, pozwolit zatem na zdobycie
wielu  doswiadczen, przydatnych przy pdzniejszej
eksploatacji przegubowych autobuséw niskopodtogowych.
Nietypowa konstrukcja pojazdu do dzisiaj stanowi
wyzwanie dla kierujacych - szczegdlnie przy trudnych
warunkach drogowych, kiedy stosunkowo tatwo jest
wyprowadzi¢ pojazd z zadanego toru jazdy - a naped na
ostatnig 0$ raczej nie utatwia kontroli nad autobusem.
Poznanski ikarus 435 dzielnie przetrwat fale kasacji
w ostatnich latach i po dzi$ dzien kursuje na liniach - takze
nocnych.

Wizja rozstania z nietypowym, biato-zielonym autobusem
(z racji umaszczenia nazwanym Biatg Damg) skifonita
cztonkdw KMPS do organizacji przejazdu zamknietego.
Dzieki uprzejmosci Dyrekcji Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego impreze udato sie zrealizowa¢ w dniu
3 stycznia 2010. Zimowa aura i kilkunastostopniowy mréz
nie zniechecit Klubowiczéw - w podrdz ikarusem wybrata
sie ponad 30-osobowa ekipa. Impreza rozpoczeta sie
0 godz. 10.00 na Dworcu Gtéwnym PKP. Autobus odwiedzit
m.in. Gorczyn, Lubon, os. Kwiatowe i Lotnisko tawica, by

udaé¢ sie w strone pdtnocno-zachodniej czesci miasta.
Po odwiedzeniu Kiekrza, Strzeszyna, Podolan i petli przy
ul. Szarych Szeregéw uczestnicy dotarli na os. Sobieskie-
go. W dalszej czesci przejazdu odwiedzono takze
o0s. Rézany Potok, petle Os. tokietka i Dworzec Garbary.
Nie mogto zabrakna¢ odwiedzin na Ratajach i w Koziegto-
wach, a na koniec uczestnikdéw imprezy odwieziono jeszcze
do centrum. Nie zabrakto pamigtkowych zdje¢ w wielu
réznych aranzacjach, w wiekszosci urozmaiconych mniej
lub bardziej zasniezonym krajobrazem okolicy. Impreza
stata sie okazjg do zintegrowania Klubowiczow - obok
dyskusji podejmujacych tematy komunikacji autobusowej
i tramwajowej znalazt sie czas na przeprowadzenie bitwy
$nieznej. Co wazne, impreza stata sie takze okazjq
do zaznajomienia miodszych stazem mito$nikow
komunikacji miejskiej z ciekawg konstrukcjg ikarusa 435 -
obok mozliwosci wykonania zdje¢ pozwalajac im takze na
poszerzenie posiadanej wiedzy. Serdeczne podziekowania
za mozliwo$¢ organizacji przejazdu skladamy na rece
Dyrektora Krzysztofa Ksigzyka. Za sterami pojazdu zasiadt
kierowca z Wydziatu A-1 i nasz Klubowicz - Darek Berger,
ktéremu réwniez dziekujemy.

Nocna impreza tramwajowa wagonem typu 3G
Mrozna holenderska nocka

Bartosz Kaj

W nocy z 23 na 24 stycznia odbylt sie nocny przejazd dla
mitosnikow wozem 3G 805, za sterami ktdérego zasiadt
Maciej Wojciechowski.

Précz cztonkdw KMPS przybyli mitosnicy m.in. z Warszawy,
Szczecina czy nawet odleglego Krakowa. Tym ostatnim
naleza sie szczegdlne stowa uznania i pochwaly za
poswiecenie i przyjazd do Poznania w te mrozne dni.
Planowana wczesniej trasa przejazdu w trakcie imprezy
ulegta znacznej modyfikacji. Holender dotart m.in. na

Debiec, Junikowo, Staroteke i most $w. Rocha. Statym
punktem wielu przejazdow tramwajowych (nie tylko w
Poznaniu) jest wspdlne grillowanie. Mimo wyjatkowo
mroznej nocy (bylo ok. minus 15 stopni), tego punktu
programu nie mozna byto poming¢. Ostatecznie grill odbyt
sie  na przystanku koncowym Junikowo. Impreza
rozpoczefa sie okoto 20 na Gajowej, a skonczyla po 5 nad
ranem. Mimo przenikliwego zimna skutecznie
zniechecajacego do robienia zdje¢, przejazd nalezy zaliczy¢
do bardzo udanych.
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Z kraju i ze swiata

Podroze ksztalca, czyli transport publiczny w Niemczech na przykladzie Drezna (cz. 2)

DVB - Wir bewegen Dresden

Tramwaje

Juz na pierwszy rzut oka wida¢, ze Drezno to miasto,
w ktorym juz dawno temu postawiono na tramwaje,
jako na ekologiczny i wydajny S$rodek transportu.
Swiadczy o tym konczaca sie w 2010 roku wymiana
taboru tramwajowego na catkowicie niskopodtogowy
wraz z niezbedna do tego infrastruktura.

Drezno obstuguje dwanascie linii tramwajowych (zakres
od jedynki do trzynastki — bez pigtki). Wszystkie kursuja
w dzien roboczy w takcie dziesieciominutowym
w godzinach 7-18, miedzy 18 a 21 co 15 minut, a co 20
minut w godzinach: 5-7 oraz 21-23. Wyjatek od regutly
stanowig tramwaje linii numer jedenascie, ktére w dzien
roboczy na przystankach pojawiajg sie co 7-8 minut
w godzinach szczytowych: 7-9 oraz 13-18.

W Dreznie nie ma komunikacji stricte nocnej. Wybrane
linie tramwajowe wykonuja kursy catodobowo - miedzy
23 a 4 w takcie trzydziestominutowym. Sg to linie nr 2,
3, 4,6, 7, 11, 12 oraz 13. Dzieki temu kazda czes¢
miasta zyskuje atrakcyjne i szybkie potaczenie
z centrum, gdyz na prawie kazda koncéwke dociera
zawsze jedna linia wykonujaca kursy catodobowo.

Ciekawe rozwigzanie zastosowano na fragmencie linii
tramwajowej nr 8 z Hellerau Kiefernweg do Infineon
Nord. Tutaj kursy realizowane sg na zyczenie za pomoca
taksowek o $cisle okreslonych godzinach, by na Infineon
Nord pasazer moégt przesigs¢ sie na siodemke jadaca juz
do centrum. By taki kurs sie odbyt, wystarczy go zgtosic¢
na 20 minut przed planowanym kursem w rozktadzie
pod specjalnym numerem telefonu. Przyktfadowo, gdy
kurs jest zaplanowany na 23:55, to nalezy to zgftosic¢
telefonicznie  najpdzniej okoto  godziny  23:35.
W taksowce firmy Alita obowigzujg normalne bilety
jednorazowe DVB oraz bilety miesieczne i roczne.
W przypadku braku biletu, mozna go bez problemu
zakupi¢ u kierowcy taksowki! Dodatkowo w centrum
miasta wszystkie tramwaje sg ze sobg skomunikowane
na Post Platzu i wyjezdzajg we wszystkich kierunkach
o tej samej godzinie.

W Dreznie mozna na state spotkac linie taczona, gdzie
tramwaje na przemian obstuguja obie z nich - 10 oraz
12. U nas taka sytuacja miata miejsce w przypadku
remontu torowiska na ulicy Warszawskiej. Wtedy
potaczono linie numer 6 i 8, a tramwaje wykonywaty
kursy na przemian z ,przeszyldowaniem” na rondzie
Srodka. W Dreznie hipotetyczng koncdwka jest Striesen,
a pasazer jadacy tramwajem jest informowany poprzez
zapowiedZ o zmianie numeru linii i mozliwosci
kontynuowania podrozy, ale juz zmieniong linig. Na owe
linie nie trzeba specjalnie wypuszcza¢é pojazdow
wyposazonych w wyswietlacze czy zapowiedzi gtosowe,
gdyz wszystkie pojazdy, ktore posiada DVB, majg tego
typu ,bajery” w standardowym wyposazeniu.

Drezdenskie przedsiebiorstwo pokusito sie o nadanie
dwom charakterystycznym liniom tramwajowym tzw.
~przydomkéw”, ze wzgledu na obiekty znajdujace sie
przy trasie tramwajowej. Linia numer cztery jest wiec

Robert Bartkowiak
nazywana linig kultury, gdyz skupia wokdt siebie
wszystkie najwazniejsze zabytki, muzea i wystawy

w regionie.
dla linii

Jest to tym samym klasyczna alternatywa
turystycznej, realizowanej stricte przez
zabytkowe autobusy DVB. Natomiast linia tramwajowa
numer dziewie¢ na pewno przypadtaby do gusty
maniakom zakupowym. Nie bez przyczyny nazwano jg
linig, zakupowa, gdyz wiedzie koto wielu duzych
i znanych centréw handlowych oraz domoéw towarowych.

Na chwile obecna DVB jest w posiadaniu 156 wagonow
niskopodtogowych, ktorych dostawy rozpoczety sie juz
w 1995 roku. Dzieki sukcesywnej wymianie taboru,
Drezno moze sie pochwali¢ jednymi z najnowoczesniejs-
zych tramwajow w Niemczech i Europie. W roku 2010 po
dostawie kolejnych wagonéw z ulic Drezna na dobre
znikng tramwaje pochodzace z Czech - typu T4 - dzieki
czemu cata drezdenska komunikacja bedzie obstugiwana
wyfgcznie przez pojazdy przyjazne osobom starszym,
niepetnosprawnym czy rodzicom z wozkami.

Tabor tramwajowy eksploatowany przez niemieckiego
przewoznika wskazuje rowniez na elastycznosc
przedsiebiorstwa i dostosowanie pojazdéw do realidw
panujacych w miescie. Tutaj mysli sie rdéwniez
w kategoriach przysztosciowych. Przyktadem tego moze
by¢ zakup zupetnie nowych niskopodtogowych wagondéw
dwukierunkowych  do  organizowania  komunikacji
zastepczej (tzw. Ersatzverkehr) w przypadku remontéw
ze Slepo zakonczonymi fragmentami torowisk. Drezno
posiadato takze najdtuzsze tramwaje na $wiecie
(Bombardier NGTD12DD, liczace sobie okoto
45 metréw), stuzace do obstugi linii o duzych potokach
pasazerskich. Posiadato, poniewaz w ostatnim czasie
zostato wyprzedzone przez Budapeszt, po zakupie przez
tamtejszego przewoznika wagondéw Combino o dtugosci
ponad 50 metrdéw.

Tabor tramwajowy posiadany przez DVB na koniec 2009
roku:

Producent oraz typ Lata budowy Ilosc
Bombardier NGTD12DD 2003-2005 40
Bombardier NGTD8DD 2006-2009 36
DWA Bautzen NGT8DD 2001-2002 23
DWA Bautzen NGT6DD 1995-1998 47
DWA Bautzen NGT6DDZR 1995-1998 13
CKD Praha T4D-MS 1968-1983 1
CKD Praha T4D-MT 1971-1984 71
CKD Praha TB4D 1969-1979 22
CKD Praha B4D-MS 1971-1984 3

Fenomenem drezdenskiej komunikacji miejskiej jest nie
tylko nowoczesny i przyjazny z punktu widzenia
pasazera tabor, lecz przede wszystkim perfekcyjnie

PRZYS@ENEK 1/2010 (109) 4/14




Z kraju i ze Swiata

=

L 2

ST o4y

PULSNITZ !
&

Hauptbahnhof. Drezno nie kojarzy sie tylko
z nowoczesnymi pojazdami, ale takze z zadbana
infrastruktura. Sa to przystosowane dla pojazdow
niskopodlogowych przystanki oraz elektroniczne
rozklady jazdy pokazujace rzeczywisty czas
przyjazdu pojazdow komunikacji miejskiej.

Fot.: Robert Bartkowiak, 24.07.2009

dziatajaca sygnalizacja $wietlna na kazdym
skrzyzowaniu. Nawet najlepszy tabor nie jest w stanie
wynagrodzi¢ pasazerowi komunikacji miejskiej stania
w korkach czy zatrzymywania sie pojazdéw praktycznie
na kazdych s$wiatlach. Tutaj mozna sie przekonac
0 zdecydowanym i namacalnym priorytecie dla
transportu publicznego, ktéry w Polsce zawsze byt
i bedzie tematem tabu i barierg nie do pokonania.

Jakikolwiek tramwaj dojezdzajacy do jakiegokolwiek
skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng, w 97% procentach
przypadkéw otrzymuje bezzwilocznie zielong fale.
Podobnie wyglada odjazd z przystanku. W tramwaju
zamykajq sie drzwi. Na przejsciu dla pieszych zapala sie
sygnat ostrzegawczy. Potem pojawia sie sygnat
umozliwiajacy wjazd na skrzyzowanie i pojazd bez
problemu moze pokona¢ kolejne kolizyjne odcinki.
Wszystko odbywa sie w ciggu utamkoéw sekund, a nie
kilkunastu, jak w Poznaniu. Nie ma skrzyzowan, gdzie
sygnalizacja dziata w sposdb cykliczny.

Specjalny system sterowania $wiattami okazuje sie
rowniez niekiedy przydatny zwyktym samochodom,
w szczegodlnosci na odcinkach niewydzielonych, gdzie
tramwaje i samochody majg wspdlny pas. Korki
tworzace sie na danym odcinku, mogg byc
,roztadowane” przy skrzyzowaniach przez jadacy
tramwaj, ktéry juz wczesniej potrafi sobie zatgczy¢
zielong fale. Dzieki temu, jesli taki tramwaj przed
skrzyzowaniem ugrzeznie w sznurze samochoddw, caty
ruch z danego kierunku otrzymuje zielong fale, by
przepusci¢ zarowno tramwaj, jak i stojace przed nim
auta. Trwa to tak dtugo, az pojazd szynowy nie pokona
danego skrzyzowania.

Wszystkim zapewne jest dobrze znany system stuzacy
do przektadania zwrotnic - TRACK. Zaskoczeniem na
pewno nie bedzie fakt, iz w Dreznie zwrotnice rowniez
przektadane sa w sposéb automatyczny. By tego
dokona¢, motorniczy musi w wyznaczonym miejscu
wcisng¢ przycisk znajdujacy sie na pulpicie i trzymac go
tak dlugo, az zwrotnica sie nie przetozy. System ten sam
uaktywnia sie przed zwrotnicg, pytajac osobe

prowadzaca, w ktorg strone ma zamiar jecha¢. Odbywa
sie to przez automatyczne mruganie przyciskéw
stuzacych do zainicjowania przetozenia zwrotnicy po
wjechaniu w odpowiednig strefe. W Poznaniu przebiega
to na nieco innych zasadach. U nas motorniczy wciska
odpowiedni przycisk iczeka, az dokona sie cata
operacja. Czesto bywa tak, ze po przejechaniu zwrotnicy
urzadzenie nie jest wylaczane przez kierujacego,
co moze spowodowac groznag sytuacje na nastepnym
skrzyzowaniu, w szczegodlnoséci na lewoskretach. Tym
sposobem pospiech i brak roztropnosci moze sprawic,
ze niewytaczone urzadzenie przetozy zwrotnice ,samo”,
pod nieuwage kierujacego. W najlepszym przypadku
moze sie to skonczy¢ zmiang trasy.

Poznanskie MPK prébuje zaradzi¢ temu ryzyku montujac
TRACK-a, ktory wydaje dzwiek w przypadku, gdy
urzadzenie jest wilaczone. Takie urzadzenie posiada juz
sktad 114+113, jest ono w fazie testowania. Czy sie
sprawdzi, czas pokaze. Drezdenskie rozwigzanie jest
jednak przyjemniejsze dla uszu, bezpieczniejsze dla
pasazera i wymaga teoretycznie mniejszej uwagi.

Niewatpliwg atrakcja, ktorg mozna spotkac
na torowiskach w Dreznie jest CarGoTram, czyli
towarowy tramwaj. Jest to jedyne tego typu rozwigzanie
obecnie stosowane w Europie. Z historii wiemy,
ze poznanskie tory roéwniez kiedy$ wykorzystywano
do innych celdw niz przewozy pasazerskie. Towarowy
tramwaj dostarcza z centrum logistycznego, ktore
miesci sie koto dworca Friedrichstadt, elementy karoserii
i samochodowe komponenty do fabryki Volkswagena
zlokalizowanej przy StraBburger Platz; przez centrum
miasta po zwyktych szlakach tramwajowych.
Do przewozu tych wszystkich elementéw zakupiono
specjalne pociagi o dlugosci 60 metréow, ktére mogq
jednorazowo przewiez¢ 214m?3 towarow o tgcznej wadze
60 ton. Kazdy taki kurs tramwaju uwalnia miasto
od trzech przejazdow duzych samochoddw ciezarowych.

W Dreznie dziata rdwniez muzeum drezdenskich
tramwajow, ktére miesci sie przy Trachenberger str.
w specjalnych halach obok funkcjonujacej normalnie
zajezdni tramwajowej i nowej siedziby DVB. Ilos¢
zabytkow zgromadzonych na przestrzeni 137 lat jest
ogromna. Na tabor historyczny sktada sie 15 wagonow
silnikowych i 15 wagonéw doczepnych. Niestety nie ma

Carolabriicke. Niewatpliwa duma DVB 45 metro-
wy tramwaj NTD12DD wyprodukowany przez
firme Bombardier.

Fot.: Robert Bartkowiak, 23.07.2009
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mozliwosci  zwiedzenia muzeum ani  przejazdu
historycznymi  pojazdami na co dzieA. Muzeum
otwierane jest tylko cyklicznie, w wyznaczonych z goéry
terminach. Raz lub kilka razy w roku organizowane sg
nocne przejazdy potaczone ze zwiedzaniem muzeum.
Wszystkie informacje na ten temat mozna znalez¢ pod
adresem przewoznika. Jeden z tramwajow NGT6DD
o0 numerze taborowym 2509 posiada specjalng reklame
catopojazdowa, ktoéra promuje muzeum i zacheca
do odwiedzenia go w zaplanowanych terminach.

Autobusy

Wszystkie autobusy, jakie posiadato DVB w koncu 2008
roku - 155 sztuk - s przyjazne osobom
niepetnosprawnym i rodzicom z woézkami. Przedsiebior-
stwo eksploatuje trzy marki pojazdow: Mercedes-Benz -
57 sztuk, MAN - 47 sztuk oraz Solaris — 51 sztuk (w tym
jeden pojazd hybrydowy). Jak widaé, proporcja marek
jest mniej wiecej taka sama.

Omawiajac autobusy warto zwrdci¢ uwage na konsek-
wentng polityke przedsiebiorstwa, ktéra podkresla role
tramwaju w aglomeracji drezdenskiej - to on jest
gtownym $rodkiem transportu w miescie. Tabor
autobusowy jak na standardy naszego zachodniego
sgsiada jest dos¢ starawy i poréwnywalny z Poznaniem.
Najstarsze autobusy - mercedesy i MAN-y - pochodza
z 1997 oraz 1998 roku. Wszystkie linie autobusowe sg
juz od dawna obstugiwane przez pojazdy
niskopodiogowe, a w ostatnim czasie zdecydowanie
wiekszg czes$¢ funduszy przeznaczono na infrastrukture
tramwajowg oraz  zakup nowych tramwajow,
dostosowanych do potrzeb miasta. Autobusy sa tutaj
traktowane jako alternatywa i petnig funkcje stricte
dowozowg na odcinkach, gdzie budowa tramwaju jest
jeszcze nieoptacalna. Linie autobusowe praktycznie nie
pokrywajg sie z tramwajowymi, tylko przecinajq je,
umozliwiajac szybkg przesiadke z tramwaju na autobus
i odwrotnie.

Autobusy rdéwniez objeto priorytetem na wielu
skrzyzowaniach (ale nie wszystkich) — w odpowiednich
miejscach zataczajg sobie zielone $wiatto na tej samej
zasadzie, co tramwaje. Dzieki temu autobusy nie kwitng
w korkach, a czesto wrecz przyczyniajg sie do ich
roztadowania. Tym samym zaréwno pasazerowie, jak
i czes¢ kierowcow (szczegdlnie tych podazajacy tuz
przed Ilub zaraz za autobusem) jest z tego faktu
zadowolonych.

DVB w swoich dziataniach nie ukrywa, iz zalezy mu
na szybkim i sprawnym poruszaniu sie po miescie.
Ustalona w 2000 roku sie¢ autobusowa nie spetniata
do konca potrzeb tak dynamicznie rozwijajacego sie
miasta, jakim jest Drezno. Dlatego po obywatelskich
konsultacjach i pracy wielu ekspertow opracowano
zupetnie nowy uktad linii autobusowych, ktéry ma
poprawi¢ poruszanie Drezna.

Dziatania rozpoczeto 12 lutego 2009 roku, a ich efekt
mozna byto zobaczy¢ juz 28 listopada. Wtedy to weszta
w zycie zupetnie nowa numeracja linii autobusowych
z wieloma zmianami w poréwnaniu do wczesniejszego
uktadu tras. Wedtug wstepnych zatozen nowy uktfad
pozwoli zwiekszy¢ roczne przewozy o ponad 1,5 miliona
pasazerow.

W kwestii autobuséw warto jeszcze wspomniec
o wspdélnych planach Dresdener Verkehrsbetriebe AG

Postplatz. Glowny punkt przesiadkowy w samym
sercu miasta. Warto dodaé, 2ze przystanek
jednorazowo jest w stanie obsluzy¢ dwa tramwaje
o dlugosci 45 metréw.

Fot.: Robert Bartkowiak, 23.07.2009

(DVB) oraz Leipziger Verkehrsbetriebe GmbH (LVB).
Oba saksonskie miasta planuja zakup 26 przegubowych

pojazdow hybrydowych w ramach projektu
~Modellregion Elektromobilitdt”, prowadzonego przez
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung (BMVBS). Zaréwno w Dreznie, jak
i wLipsku przybedzie po 13 nowych pojazdow
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niemieckiego
przewoznika - DVB - moze pobraé specjalny

Kazdy ze strony internetowej
program, ktory bedzie wysSwietlal rzeczywisty
czas odjazdu tramwaju, badz autobusu ze
wszystkich przystankéw w Dreznie i okolicach.
Dostepna jest rowniez opcja wySwietlania odjazdu
szybkiej kolei miejskiej z dworcow i stacji, ktore
sa jednoczesnie wezlem przesiadkowym.

Fot.: Robert Bartkowiak

PRZYS@ENEK 1/2010 (109) 6/14




Z kraju i ze swiata / Nowinki z Pyrogrodu

z napedem hybrydowym. Warto réwniez doda¢, ze oba
te miasta posiadajg juz w swojej flocie tego typu
autobusy. Drezno zakupito solarisa Urbino 18 Hybrid juz
w 2006 roku - byla to pierwsza hybryda
wyprodukowana seryjnie przez polskiego producenta
z siedzibg w Bolechowie koto Poznania. Lipsk kupit
identyczny pojazd rok pdzniej — w 2007 roku.

Infrastruktura

Infrastruktura w miescie nie pozostawia wiele
do zyczenia. Stan torowisk jest bardzo dobry, chociazby
ze wzgledu na obstuge catej juz sieci przez tramwaje
niskopodfogowe. W centrum miasta dominujg torowiska
wydzielone Ilub ulice catkowicie wylgaczone z ruchu
samochodowego. Poza centrum  wiekszo$¢ tras
ma kontakt z ruchem ulicznym - brak osobnego pasa
ruchu. Bardzo popularne sg zielone torowiska, ktére nie
sq jednak tak zadbane jak nasze przy ulicy Solnej.
Wszystkie przystanki w miescie sq w stanie zmiescic¢
pojazdy o diugosci 45 metrow. Ba! Niektére z nich, jak
cho¢by jeden =z gtdwnych punktdw przesiadkowych
w miescie na Post Platzu, jest w stanie zmiescié
jednorazowo dwa takie pojazdy! Nietrudno policzy¢, ze
jego dtugos¢ wynosi co najmniej 90 metrow.

Kazdy przystanek  jest wiasciwie oznakowany
i przystosowany do przyjecia pojazdu niskopod-
togowego. We wiatach zawsze znajduje sie papierowy
rozktad jazdy oraz schemat catej sieci obstugiwanej
przez DVB. Ze zwyktych rozktadéw jednak nikt nie
korzysta, ze wzgledu na dziatajacy system tablic
na przystankach, ktére pokazujg rzeczywisty czas
przyjazdu tramwaju badz autobusu. DVB daje réwniez

mozliwosé $ciggniecia specjalnego programu
na komputer badz inne urzadzenia z dostepem
do internetu, ktéry po  uruchomieniu pokazuje
rzeczywisty czas odjazdu tramwajow i autobusow

ze wszystkich przystankéw w miescie.

W gtéwny punktach przesiadkowych umieszczono centra
DVB, w ktérych mozna bez problemu otrzymacd
bezptatnie schemat sieci znany z przystankow
i pojazdéw komunikacji miejskiej. Osoby tutaj pracujace
udzielajg takze wszelkich informacji na temat zmian
w kursowaniu konkretnych linii oraz doradzaja, jaka
trasa czy bilet bedzie dla pasazera najkorzystniejszy.
Dostepne sg takze rézne komunikaty i broszury w wersji
papierowej, ktére mozna zabrac¢ ze soba.

Drezno planuje juz budowe kolejnej linii tramwajowej na
targi (Messe Dresden). Na chwile obecng planowany jest
jej przebieg, wszystkie koszty oraz mozliwosé

otrzymania dofinansowania. W najkorzystniejszej
sytuacji tramwaj pod budynek targéw dotrze juz w 2011
roku, zastepujac przy tym linie autobusowa numer 75.
Autobus nie jest najlepszym rozwigzaniem, gdyz
w momencie nattoku zwiedzajacych tworzg sie ogromne
korki na Pieschener Allee oraz Schlachthofbriicke, ktore
skutecznie  blokuja  autobusy. Tramwaj pozwoli
w zdecydowanie krétszym czasie dowiezé wszystkich
zainteresowanych spod dworca gtdwnego pod samo
gtowne wejscie targowe. Nowa trasa bedzie rozpoczynac
sie przy szpitalu Friedrichstadt. Jej diugos$¢ wyniesie
1,4 kilometra. Na nowym odcinku tramwaje pokonajq
cztery przystanki. Jej szacowany koszt wraz z budowag
wiaduktu to okoto 15 milionédw euro. W przysziosci
planuje sie przediuzenie linii przez dodatkowy most
na tabie w kierunku Mickten i Kaditz.

DVB dla mitosnikéw

W punktach sprzedazy biletéow i informacji DVB mozna
naby¢ rézne gadzety, ktore sg gratkg dla mitosnikow
komunikacji miejskiej. Wybdr gadzetéw jest ogromy.
Nalezg do nich rézne bogato ilustrowane publikacje oraz
filmy DVB pokazujagce dawny i obecny ksztatt
komunikacji miejskiej w Dreznie. Istnieje réwniez
mozliwos¢ zakupu wszelkiego rodzaju modeli. Dostepne
sq zarébwno modele starsze, jak i nowsze - autobuséw
oraz tramwajéw - m. in. Solaris Urbino 18 Hybrid
i Bombardier NGTD12DD. Inne gadzety to: spinki
do krawatow wszelakiej masci, zapalniczki, dtugopisy,
smyczki czy pluszowe maskotki.

Cyklicznie organizuje sie réowniez dni otwarte zajezdni
autobusowych i tramwajowych oraz mozliwos$¢ przejazdu
zabytkowymi wagonami, ktérych DVB posiada niemato.

Drezno to nie tylko miasto piekne, ale przede wszystkim
miasto z rewelacyjnie zorganizowanym transportem
publicznym. Swiadcza o tym miedzy innymi liczne
inwestycje w nowy tabor, zaréwno ten tramwajowy, jak i
autobusowy. W ostatnich latach powstato wiele nowych
tras tramwajowych, a wszystkie dziatania podejmowane w
Dreznie sg ukierunkowane na uczynienie pojazdow
szynowych wiodacym $rodkiem transportu. Wynika to z
ogromnych nakfadéw finansowych na transport publiczny
oraz dtugofalowej polityki przedsiebiorstwa, ktéra jest
realizowana przez fachowo wyksztatconych inzynierow i
pracownikow. Wszystko to skfada sie na fenomen
drezdenskiej komunikacji miejskiej o ktorym najlepiej
przekonac sie samemu. Zapraszamy wiec do Drezna.

130 lat Dworca Gléwnego w Poznaniu
Tu stacja: Poznan Centralny

Krzysztof Springer

16 listopada przypadta 130. rocznica oddania do uzytku
stacji Poznan Gtéowny - jednej z najwazniejszych
i najwiekszych stacji kolejowych w Polsce. Ze wzgledu
na ilos¢ odprawianych pasazeréow (kilka miliondéw
w ciggu roku) posiada ona najwyzsza kategorie -
A (wedtug klasyfikacji PKP). Od pewnego czasu trwajq
rozmmowy i prace nad nowym wygladem dworca i jego
przysztoécia. Nadszedt wiec czas, aby poswiecic
w Przystanku troche uwagi jego dtugiej i zacnej historii.

Pierwszy dworzec kolejowy w Poznaniu powstat w 1848
roku dla obstugi pasazeréw nowo pobudowanego szlaku
taczacego Poznan ze Stargardem = Szczecinskim
i Szczecinem. Znajdowat sie on poza murami miejskimi,
pomiedzy dzisiejszymi ulicami Sienkiewicza
i Zwierzyniecka. Na skraju ZOO i ulicy Zwierzynieckiej
znajdowata sie czes$¢ pasazerska, a na terenie obecnej
(jeszcze) zajezdni tramwajowej - czes¢ towarowa.
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Niektore budynki pamietajg jeszcze czasy, gdy w ich
poblizu przejezdzaty pociagi, nie tramwaje.

Dworzec Poznan Gtéwny, zwany tez w przesztosci Posen
Hauptbahnhof oraz Poznan Centralny, rozpoczat
funkcjonowanie w 1879 roku. W tym samym czasie
oddano do eksploatacji linie z Poznania przez Pile
do Kotobrzegu i Stupska (przez Miastko).

Historia stacji Poznan Centralny

Szybki rozwdj kolei w Wielkopolsce oraz w samym
Poznaniu sprawit, ze éwczesne dworce usytuowane pod
Poznaniem okazaly sie niewystarczajace. Do 1870 roku
Pruskie Ministerstwo Handlu, Przemystu i Robét
Publicznych zatwierdzito projekt i lokalizacje nowego
dworca w jednym miejscu dla wszystkich Towarzystw
Kolejowych.

Nowy obiekt miat zosta¢ zbudowany na btoniach, w
poblizu pasa fortecznych umocnien. Prace budowlane
rozpoczeto w 1874 roku i kontynuowano przez kolejne 5
lat. Zbudowany gmach z czerwonej cegty w stylu
neoromanskim wzorowany byt na Dworcu Poczdamskim
w Berlinie.

Jak pisze w swojej Monografii DOKP Poznan Pan Henryk
Zieba: budynek centralnego dworca w Poznaniu zostat
wybudowany z  czerwonej cegly o @ fasadzie
neoromanskiej z 5-cioma duzymi oknami nad kazdymi
drzwiami wejsciowymi | zegarem na Scianie frontowej.
Budynek podzielono na strone wschodniq i zachodnig.
Po kazdej stronie dworca zbudowano po 3 perony
potgczone tunelem. Perony 1 | 4 zostaty nakryte
wiatami. Pod samym budynkiem nie byto przejScia z
jednej na drugq strone dworca. Z szosy Wroctawskiej
(obecna ulica Glogowska) do gtdwnego wejscia dworca
prowadzita ktadka. Przed budynkiem dworca urzgdzono
obszerny plac, z ktérego ulica Dworcowa poprzez
wybudowany most nazwany Kaponierga, prowadzi droga
do centrum miasta. Od 1880 roku miedzy dworcem a
Srédmiesciem kursowat tramwaj konny a od 1898 roku
tramwaj elektryczny. Przed dworcem zostata zbudowana
petla tramwajowa oraz maty budyneczek nalezgcy
do zarzgdu komunikacji miejskiej.

W roku 1892 wybudowano obecny peron drugi. Rok
1900 przyniést budowe peronu pigtego i trzeciego. Po

Dworzec Glowny na czarno-bialej pocztéwce,
nadanej do adresata 21.08.1931. Autor fotografii
nieznany, wydana przez: Polskie Towarzystwo
Ksiegarni Kolejowych RUCH S.A.

Pocztéwka ze zbiorow Tomasza Torza

POZNAN Dwerzec ghiwny

Uraad pocztowy

=

urzad
Brak

danych dotyczacych autora fotografii i wydawcy.
Pocztowka ze zbioréw Tomasza Torza

Glowny i
13.03.1933.

Dworzec
nadania:

Pocztowka-rycina.
pocztowy. Data

roku 1904 zbudowano peron numer szes¢. Juz w 1896
roku wprowadzono bilety peronowe, a dla wygody
podréznych oddano do uzytku od strony zachodniej tak
zwany Dworzec tazarski (obecnie Dworzec Zachodni).

Pierwszg gruntowng modernizacje gmach dworcowy
przeszedt podczas przygotowan do Powszechnej Wys-
tawy Krajowej, ktora odbyta sie w 1929 roku w Pozna-
niu. W ramach prac modernizacyjnych wykonano:

- pofaczenie tunelu zachodniego ze wschodnim
poprzez wybicie przejscia w podziemiu dworca;

- urzadzenie holu tunelowego, do ktérego
prowadzity schody o szerokosci 5,5 metra (po przebiciu
potudniowej Sciany szczytowej);

- nakrycie holu szklanym dachem; umieszczono
w nim tamane schody, ktére prowadzity na dwie strony
do poczekalni I, II, IIT i IV klasy;

- usuniecie wszelkich drewnianych przybudoéwek,
co pozwolito na pozyskanie obszernego westybulu
w ksztatcie regularnego czworoboku; na dwoch
przeciwlegtych $cianach umieszczono okienka na kasy
biletowe, bagazowe, informacje i przechowalnie bagazu;

- wymiane podtdg oraz modernizacje restauracji;

- odmalowanie catego gmachu;

- zmiane oswietlenia gazowego na elektryczne.
Odbudowa ze zniszczen wojennych

W wyniku walk o wyzwolenie Poznania (w 1945 roku)
budynek dworcowy mocno ucierpiat. Tymczasowo
udostepniono podréznym drewniany barak, ktéry petnit
funkcje dworca. Do odbudowy gmachu przystapiono juz
w dniu 13 marca 1945 roku. W roku nastepnym,
16 stycznia, oddano podréznym do uzytku obszerng
poczekalnie. Wraz z odbudowg gmachu przeprowadzono
modernizacje wedtug projektu inzyniera Ulatowskiego.
Zmieniono bryte budynku poprzez nadbudowe jego
srodkowej czesci. Osiggnieto to podnoszac strop holu
0 3 metry, ktérego wysokos¢ wzrosta do 17 metréw. Aby
rozjasni¢ hol, powiekszono okna do wysokosci 6 metrow.
Strop zabudowano kasetonami. W kazdej kasecie
umieszczono lampe. Wzdtuz dwoch Scian umieszczono
kasy biletowe w ilosci 10 okienek. Nad nimi znajdowaty
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Pociag specjalny z parowozem Ty3-2 odjedzie w
kierunku Obornik i Wronek. Nad peronem -
konstrukcja nieistniejacego dzis ,starego” mostu
Dworcowego.

Fot.: Marek Malczewski, 19.05.1990

sie pomieszczenia dla pracownikéw obstugi kas.
W tamtych czasach kasy te byty najnowoczesniejszymi
wérod  wszystkich  kas posiadanych przez PKP!
Powierzchnia holu wynosita 500 metréw kwadratowych.
Zbudowano 5 poczekalni, w tym jedna dla miodziezy
szkolnej. Odbudowe i modernizacje dworca przeprowa-
dzito Przedsiebiorstwo Budowlane Zjednoczenie Nr 3
oraz pracownicy kolejowi sposobem gospodarczym.

Uroczystego otwarcia dokonat 20 kwietnia 1949 roku
dyrektor III Oddziatu Banku Polskiego - inz. Ratynski,
ktéry wreczyt symboliczne klucze do budynku dworca
dyrektorowi okregu, inzynierowi Mieczystawowi
Stodolskiemu.

Nowy rozdziat w historii

Z biegiem lat dworzec Poznan Gtdwny przestat niestety
odpowiada¢ potrzebom zaréwno pod wzgledem
funkcjonalnym, jak i wizualnym. Wymogi spoteczne oraz
ranga miasta z racji siedziby Miedzynarodowych Targow
Poznanskich sprawily, iz zapadta decyzja o catkowitej
modernizacji kompleksu dworcowego. Prace budowlane
podzielono na pie¢ etapéw:

- modernizacja holu kasowego;

- modernizacja holu operacyjnego wraz z po-
mieszczeniami ustugowymi dla podroznych;

- modernizacja wnetrza budynku wejsécia zachod-
niego;

- modernizacja wnetrza czesci gastronomicznej;

- modernizacja bryly budynku gtéwnego oraz
budowa nowych wiat i zagospodarowanie otaczajacego
terenu.

Prace budowlane rozpoczeto w 1970 roku. Etap pierwszy
zakoniczono w 1971 roku, etap II w 1972, etap III
w 1973, zas IV w roku 1974. Ostatecznie modernizacje
zakonczono w 1976 roku. W ramach prac z holu
usunieto budki kontroleréw biletow i kiosk Ruchu oraz
obnizono sufit poprzez wykonanie azurowej konstrukcji,
w ktorej ukryto oswietlenie. Przebudowane kasy
biletowe zyskaty wieksze przeszklenie. Wydtuzono hol.
Wszystkie $ciany wytozono ptytami marmurowymi.

Obnizono czotowg cze$¢ dworca oraz zmieniono $ciane
frontowa, a $ciane wschodnigq i zachodnig pokryto
przystong kurtynowa. Perony 1 i 4 zyskaty nowe wiaty.
W 1970 roku, przy okazji modernizacji Kaponiery
i mostu Uniwersyteckiego, odcieto od reszty sieci
tramwajowej tory na ul. Dworcowej.

Projektantem modernizacji dworca byt inzynier architekt
Zygmunt Ktopocki oraz Kazimierz Serowski z Biura
Projektow Kolejowych w Poznaniu. Otwarcia dokonat
dyrektor Edmund Rejek. W ramach modernizacji
zainstalowane zostaty (jako pierwsze na terenie Dyrekcji
Okregowej w Poznaniu) urzadzenia Pragotron
do wizualizacji informacji o odjazdach i przyjazdach
pociqgow pasazerskich. Tablice te zastgpiono nowymi
dopiero w 1995 roku. Dostawcg 61 tablic oraz centrali
sterujacej byta wtoska firma Solari di Udine.

Patrzac w przysztosc¢

Od kilku lat trwaja prace nad modernizacjq
infrastruktury  torowej stacji Poznan oraz nad
przebudowa gmachu dworcowego. Od 2003 do 2009
roku prowadzono przebudowe wschodniej czesci ukfadu
torowego dworca w ramach projektu ,Modernizacja
Poznanskiego Wezta Kolejowego”. W ramach tej
inwestycji wykonano kompleksowg przebudowe
torowiska od stacji Swarzedz do przystanku Poznan
Junikowo. W ramach tych prac zmodernizowano tory
(wraz z gtowicg pdétnocng i potudniowq stacji), trakcje
elektryczna, perony (z wyjatkiem stacji Poznan Gtéwny)
oraz infrastrukture potrzebng do prowadzenia ruchu
pociggow. Przez caly okres prowadzenia prac ruch
pociggow odbywat sie bez wiekszych zakidcen.

Obecnie trwaja prace nad planowang przebudowa
torowiska czesci zachodniej dworca oraz wszystkich
perondéw. Z eksploatacji bedzie wylgczony peron 7,
do ktérego ma zosta¢ przedtuzony Poznanski Szybki
Tramwaj (PST). Prace nad wprowadzeniem tramwaju na
peron 7 powinny rozpoczac¢ sie w 2010 roku i zakonczy¢
na Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej w 2012 roku.

Réwnoczesnie z tymi pracami PKP S.A. prowadzi
starania dotyczace przebudowy samego gmachu
dworcowego. Zgodnie z zatozeniami na miejscu starego
dworca ma powsta¢ nowoczesne zintegrowane centrum
komunikacyjne, obejmujace dworzec kolejowy, dworzec
autobusowy, potaczenie z PST oraz stworzenie nowych

E

w: o = e ——

Ty2 jako grzatka jadaca na naweglanie i blizej
nieznany ST44 w okolicy szopy towarowej.
Fot.: Marek Malczewski, 1.12.1988
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powierzchni zwigzanych z dziatalnoscia komercyjna.
Obszar przysziej inwestycji zajmuje okoto 16,5 hektara
w Scistym centrum Poznania.

Cesarski Pawilon Dworcowy (Peron Letni)

Na poétnoc od =zasadniczego dworca, przy ulicy
Dworcowej, znajduje sie peron 4b, bardziej znany jako
Peron Letni (w okresie miedzywojennym odchodzity
z niego pociagi turystyczne) Iub Cesarski Pawilon
Dworcowy. Dzi$ bardzo zaniedbany i zniszczony,
stanowit niegdy$ wizytdwke Poznania. To tam
zatrzymywaty sie  pociagi, ktéorymi przyjezdzaty
najwieksze osobistosci i najzacniejsi goscie
odwiedzajacy stolice Wielkopolski. Budowa Peronu
Letniego byla zwigzana z przyjazdem cesarza
niemieckiego, Wilhelma 1II, ktéry odwiedzit Poznan
w zwigzku z uroczystos$cig odstoniecia pomnika
Fryderyka III. Decyzje o jego powstaniu podjeto w 1902
roku, jednak budowa zostata ukoriczona dopiero ok.
1910 roku.

Peron o dtugosci 300 metréw zostat zadaszony na 1/3

dlugosci. Pierwotny dach wiaty, skladajacy sie
w wiekszosci ze  szkta, zostat ze  wzgleddéw
bezpieczenstwa wymieniony na mocniejsza, ztozong
z drewnianych  kasetonéw  konstrukcje. = Wewnatrz

budynku znajdowat sie salon. Jego $ciany byty wytozone
debowg boazerig oraz wielkim lustrem, w ktérym odbijat
sie blask zdobionego zyrandola. Do dzi$ niewiele
pozostato z tego miejsca. To wiasnie na ten peron 27
grudnia 1918 roku wtoczyt sie pociag z Ignacym Janem
Padarewskim na poktadzie. Wizyta tego wielkiego Polaka
zaowocowata zrywem niepodlegtosciowym - Powstaniem
Wielkopolskim, jedynym zwycieskim w dziejach Polski!
Teraz Peron Letni, zapomniany przez wszystkich, popada
w coraz wiekszg ruine. Moze zblizajaqca sie przebudowa
Poznania Gtdwnego i EURO 2012 wymuszg jego remont.

Poznan Glowny — Towarowy

W poblizu Dworca Gtéwnego znajdujg sie zabudowania
dawnej stacji Poznan Gtéwny Towarowy (obecnie teren
znany jest bardziej poznaniakom jako Wolne Tory),
ktora byta czynna i eksploatowana do konca lat 80. XX
wieku. Ruch na stacji towarowej zamart, kiedy do
eksploatacji oddano grupe towarowa Poznan Franowo.
Stacja posiadata lokomotywownie, ktora obecnie jest
zniszczona. Lokomotywownia ta jako ostatnia
obstugiwata w Poznaniu parowozy. Do niedawna czes¢
torowiska stacji Poznan Gléwny Towarowy stuzyta
za grupe dostawczg na bocznice ZNTK Poznan.
Odstawiano tam tabor przeznaczony do naprawy. Przez
jaki$ czas staty tam jednostki produkcji PaFaWag, ktére
przez wiele lat jezdzity po terenie bytej Jugostawii.

Dworzec Zachodni

Fragment kompleksu dworcowego od strony ulicy
Glogowskiej zwany jest Dworcem Zachodnim. Gmach
zostat zbudowany w 1928 roku wedlug projektu
Wiadystawa Czarneckiego. Jego budowa byta
bezposrednio zwigzana z Powszechng Wystawa Krajowa,
ktéra zostata zorganizowana w tym samym roku
na terenie  dzisiejszych  Miedzynarodowych Targdéw
Poznanskich. W 1995 roku rozpoczeto rewaloryzacje
budynku. Inwestycje te zakonczono w dniu 16 czerwca
1996 roku (na otwarcie 68. Miedzynarodowych Targdéw
Poznanskich). W ramach tych prac przywrécono dawng
$wietnos¢  budynku. Projektantem byl architekt

Franciszek Rybicki. Prace remontowe przeprowadzita
firma Renox, a nadzér nad robotami sprawowat Oddziat
Budynkéw w Poznaniu.

Ciekawostki

Dwa lata temu, 16 lipca 2007 roku o godzinie 1:30, przy
peronie piatym zatrzymat sie najstynniejszy pociag
Swiata — Orient Express. Rozstawiony przez kryminat
Agaty Christie Morderstwo w Orient Expressie (oraz
filmy nakrecone na podstawie tej ksigzki), podczas 10-
minutowego postoju byt podziwiany przez wielu
poznaniakéw i sympatykéw kolei, mimo do$¢ poznej
pory.

Piszac o stynnym Orient Expressie nie mozna poming¢
zapomnianego przez historie Nord Expressu. Pocigg ten
taczyt ze sobag Paryz, Berlin, Poznan, Warszawe oraz
Moskwe. Pociag skfadat sie z najbardziej luksusowych
wagonow Miedzynarodowego Towarzystwa Wagondw
Sypialnych. Swadj pierwszy kurs odbyt juz w 1896 roku,
taczac Paryz i Berlin z Petersburgiem (przez
Wierzbatowo). W 1900 roku uruchomiono polski czion
z Berlina przez Poznan, Gniezno, Torun, Aleksandrow,
Kutno i Skierniewice. Pociqg sktadat sie poczatkowo
z trzech, a nastepnie z czterech wagondéw. W 1908 roku
polski odcinek przedtuzono do Moskwy, gdzie istniato
skomunikowanie z kolejg syberyjska. Pierwsza wojna
$wiatowa przerwata kursowanie Nord Expressu. Powrdcit
na tory dopiero w 1926 roku staraniem Towarzystwa
i PKP. Nowa trasa wiodla z Paryza przez Berlin
do Warszawy. Na odcinku Paryz - Berlin pocigg kursowat

codziennie, a do Warszawy trzy razy w tygodniu.
W 1936 roku jego trase =z powrotem wydtuzono
do Moskwy.

Czym jeszcze poznanski dworzec wyrdznia sie sposréd
innych w Polsce? Tylko tutaj pociagi zapowiadane sa
przez program komputerowy, ktory funkcjonuje od maja
1996 roku. Swojego giosu do programu uzyczyt Pawet
Binkowski, aktor Teatru Nowego. Poznan jest tez jedyna
duza stacjg, z ktorej codziennie w ramach rozktadu
jazdy odjezdzaja parowozy. Codziennie z peronu 4a
odjezdzajq dwa pociagi (od niedawna z wagonami
pomalowanymi na ciemnooliwkowe barwy, tak jak przed
kilkunastu - kilkudziesieciu laty) do Wolsztyna,
prowadzone przez stare parowe maszyny. I by¢ moze
poznanski dworzec nie nalezy do najnowoczesniejszych
w kraju - palacym problemem jest np. obstuga oséb
niepetnosprawnych - ale trzeba wierzy¢, ze kiedy$
stanie sie funkcjonalng i estetyczng peretkgq wsrdd
budynkéw kolejowych.
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Najciekawsze wstrzymania grudniowe
Z archiwum T

Tomasz Giezynski

3.12. 11/5 194+193. Tej zimy skiad szybkowcdow
generalnie lekko niedomaga. Przy PKS-ie przepalit sie
.kabel pradowy”, jak napisano w raporcie NN.
Wstrzymanie trwato od 15:21 do 15:33, po czym skitad
zjechat do zajezdni o wiasnych sitach.

5.12. Na teren bazy transportu A-2 przy
al. Niepodlegtosci w nocy dokonano wifamania. Wiele sie
ztego nie stato, jedynie odnotowano zmiany

dewastacyjne na dwdch starach - 2130 2182.

8.12. Kamienie znowu posypaty sie na PST. tupem
wandali padly szyby w wagonach 506 (14/5) i 156
(+157, 14/3).

14.12. 2/1 232+231. Nieodnotowana przez CNR
awaria wagonu 2050 (holownika nalezacego
do Modertransu) na Zwierzynieckiej wstrzymata prace
pociagu linii 2. Zajscie wyszto na jaw kilka dni pdzniej,

gdy raport motorniczego dwdjki ,nabrat mocy
urzedowej” i trafit w rece wtasciwych organdw.
16.12. 4/6 659. Bylo tak: helmut zjezdzat

na Madalinskiego od strony Traugutta (ok. godz. 23),
a VW Passat chciat sie zmiesci¢, jadac od centrum
do Debca ulicg 28 Czerwca 1956 r. Niestety, miejsca
zabrakfo. Auto zatrzymato sie miedzy tramwajem
a chodnikiem. Jego kierowca odmowit jakiejkolwiek
pomocy ze strony przybytego na miejsce patrolu NN
i oznajmit, ze czeka na Policje, gdyz ma
tu pierwszenstwo, a motorniczy to w ogdle nie wiaczyt
kierunkowskazu. We wstrzymaniu utkneto ostatnich piec
zjazdowych brygad. Policja przyjechata i udroznita
przejazd. Krewki kierowca dowiedziat sie czego$ nowego
na temat zasad ruchu drogowego, a z wydruku
rejestratora zdarzen wagonu 659 wysztio na jaw, ze
kierunkowskaz byt wigczony, za$ tramwaj poruszat sie
z przepisowaq predkoscia.

17.12. 6/7 190+189. Na przystanku Grochowska
w kierunku Mitostowa wsiadto trzech podejrzanie
zachowujacych sie osobnikéw romskiej proweniencji.
Zaczeli oni zaczepia¢ pasazerow, a po reakcji
motorniczego rozerwali zamkniete drzwi, obrzucili tram-
waj tluczniem zbijajac dwie szyby i uciekli. We wstrzy-
maniu ustawito sie kilka tramwajoéw, a dwoch sposrad
sprawcow (18 i 12 lat - nietrzezwi) wrocito na miejsce
zdarzenia i wsiadto do trzeciego z kolei pojazdu. Tam
zostali ujeci przez przybyta w miedzyczasie Policje.

19.12. 16/1 124+123. Szesnastka
z Sobieskiego nie ujechata, bo juz na
Solidarnosci do motorniczego  przyszedt
i poinformowat o $pigcym w  drugim  wagonie
kloszardzie, u boku ktdérego waruje agresywnie
zachowujacy sie pies rasy duzej mieszanej. Motorniczy
poszedt do wagonu, ale na widok bestii nie podjat
interwencji. Tego nie bat sie juz przybyly na miejsce
funkcjonariusz Policji, ale zamiast kietbasg, poczestowat
ujadajacego brytana gazem pieprzowym. To dopiero
rozsierdzito psa, na co zbudzit sie dotad stodko
drzemiacy witasciciel. Poniewaz powrdt na jawe byt dosé
nagty i niezrozumiaty, postanowit dziata¢ i na kopach

daleko
Alejach
pasazer

Sporo wstrzyman w centrum powoduje w ostatnich
miesigcach... sygnalizacja swietlnha. Czasem poma-
gaja jej sami motorniczowie. Wyjezdzajac z PST
na trzeciego, motorniczy pietnastki (148+149) za-
blokowat przejazd na wprost. Kilka minut wczesniej
takie samo zachowanie innego motorniczego skon-
czyto sie 10-minutowa blokada wezia we wszys-
tkich kierunkach - w popotudniowym szczycie ko-
munikacyjnym. W ciagu 20-minutowej obserwacji
wezla Most Teatralny ,na trzeciego” wyjezdzato
z PST trzech motorniczych.

Fot.: Marcin Jurczak, 3.02.2010

pogonit policjanta przez wagon. Sekundowat mu w tym
oczywiscie jego owczarek, podgryzajac peciny
uciekiniera. Zdwojone sity patrolu - przy uzyciu
gumowych patek - zaprowadzity w koncu porzadek,
a agresywna para zostata zabrana na komisariat. Troll
odpowie za zniewazenie funkcjonariusza. Wstrzymanie
trwato 20 minut w godzinach goracego szczytu
komunikacyjnego (15:05-15:25).

21.12. Drugie dramatyczne grudniowe wydarzenie
z udziatem czworonoga skonczyto sie dla tego ostat-
niego niestety znacznie gorzej. Odwiecznym zwyczajem
pies postanowit oznaczy¢ wiate przystankowa na petli
Ksigzeca i byto to jego ostatnie postanowienie w zyciu.
Przebicie z instalacji oswietleniowo-reklamowej oraz
wilgo¢ emitowana przez psa spowodowaty Smiertelne
porazenie. Pies padt trupem, a jego wiascicielka zgtosita
sie ze zrozumialg skarga do MPK. Podczas dochodzenia
okazato sie, ze instalacja zachowywata sie dos¢ dziwnie
- dopiero catkowite odciecie pradu w okolicy, tacznie
z latarniami i sygnalizacjg $wietlng, spowodowato
odtaczenie wiaty od pradu.

21.12. 18/2 903. Jadacy Roosevelta dwupfatowiec
zatrzymat sie przy Battyku na znak kierujacego ruchem
funkcjonariusza NN (w kamizelce odblaskowej, czapce
z biatym ladowiskiem i z czerwonym $wiecgcym
bananem w reku), by po odczekaniu chwili... ruszy¢
Z miejsca i wbi¢ sie ,na trzeciego” na wyspe przed
Kaponiera we wstrzymanie. Stuszne uwagi krytyczne,
skierowane w strone motorniczego, spotkaty sie
z ripostq: ,Przeciez jestescie kompletnie niewidoczni!”.
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24.12. N21/2 501. Combinacje z niskopodtogowg
obstuga linii nocnej w Wigilie nie przynosza chluby
Wydziatowi S-1 - mimo wyznaczenia do obstugi tej
brygady doswiadczonego  motorniczego, pozwolit
on sobie na kurs zjazdowy z Sobieskiego przyspieszony
0 okoto 15 minut wzgledem planu (co oczywiste, nie
uwzgledniajac tego przyspieszenia na karcie wozu).
A fel

Grudzien. Zimg kompletnego $wira dostaty sygnalizacje
dla tramwajéw. Z powodu ich awarii sznury tramwajéw
staly wielokrotnie na wezle Most Teatralny. Drugi
w kolejnosci byt wezet Traugutta, a pewne problemy
stwarzat tez Dworzec Zachodni i Winogrady/Murawa.
Tradycyjne statystyki wstrzyman spowodowanych
usterkami najnowszych i najnowoczesniejszych

pojazdéw - wygraty tatry: w ostatnim miesigcu
kursowania na linii 12 zaaplikowalty nam 9 awarii (402
brak rozruchu, sterowanie, filtr grzebieniowy; 403
zablokowanie hamulca hydraulicznego na godzine na
PST; 404 zablokowanie hamulca wozka C,
przeksztattnik, zawdr cisnieniowy woézka C; 409 niskie
napiecie i 410 wyciek oleju z wdzka C), na drugim
miejscu uplasowaty sie combina z zaskakujaco sporg
ilosciq 7 awarii (501 drzwi, 502 drzwi i brak rozruchu,
507 urwany czujnik pokrywy I wodzka i potamany
pantograf, 508 drzwi, 512 drzwi). Trzecie miejsce na
podium zajety moderusy z czterema wstrzymaniami
(166 brak zataczania jazdy i pozar w szafie
bezpiecznikéw II wagonu, 198 dym spod podtogi i 222
spalony rozrusznik w II wagonie). Puma nie odnotowata
wstrzymania - by¢ moze dlatego, ze mato jezdzita.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Andrzej Ktos, Kamila Gielniak, Marcin Jurczak

mypps mpwpem  Styczniowe moderusy. Od poczatku roku
do Gdanska dojechalty dwa wagony N8C-NF: 1131
i 1139. Tym samym w Gdansku jest juz po 9 sztuk
helmutéw klasycznych i zmoderusowanych. Ponadto
trwa montaz kolejnego sktadu moderuséw Alfa
dla Poznania. Chodzi o zrobione ,na gdrke” pudta
ostatniego — miejmy nadzieje - zestawu wagonow HF07
o numerach taborowych 84+83, ktdére przywieziono
do Poznania w pofowie grudnia. W najblizszych dniach
przewidywany jest liniowy debiut dwuskfadu.

gm B ms: Nowosci autobusowe. Kolejne wozy z A-1
otrzymujg monitoring. Do autobuséw z kamerami
dofaczyty: 1702, 1703, 1904, 1733 i 1734. W hybrydzie
na poczatku grudnia zamontowano ekrany LCD. Wozy
1625-1629, 1850-1867 (wszystkie maja juz debiut
za sobg - prezentowane zestawienie tabelaryczne jest
juz zatem kompletne) kursujg tylko na okreslonych
(dtugich) brygadach, przez caty tydzien.
Po przegubowym neoplanie N4021TD 1735 na nauke
jazdy trafit krotki solaris. Chodzi o solarisa Urbino 12
o numerze 1606, ktéory ma otrzymacé dodatkowy fotel
instruktora. Jak wida¢ MPK konsekwentnie dostosowuje
tabor  szkoleniowy  tramwajowy i autobusowy
do dominujgcego typu taboru liniowego. Kursantom

pozostaje zyczy¢ szerokiej drogi!
* Taizé kolejowo. Na przetomie

starego i nowego roku kursowaty dodatkowe pociagi
krajowe obstugujace Europejskie Spotkanie Miodych
Taizé. Przewoznikiem byty Przewozy Regionalne, ktore
uruchomity dodatkowe skfady, wypuszczajac na trasy
tabor zwykle na nich niespotykany. W kierunkach od
Poznania kursowatly nastepujace pociagi: Wagrowiec -
skfady z SU45, Gniezno - jednostki, w tym 3 x EN57,
Wrzesnia - sktady i 3 x EN57, Nowy Tomys$l - jednostki
i skfady, Jarocin - jednostki, Leszno — jednostki i sktady,
Grodzisk Wielkopolski - skfady, oliwkowe bonanzy
i dwuczionowa bipa z prowadzaca SU45, Oborniki
i Wronki - jednostki od pojedynczej do potrdjnej.

lpulgm ! =ews=msws= FPS, Solaris i kolejne
komplikacje z niskaczami w Szczecinie. Przetarg
w Szczecinie ciggnie sie juz od roku i niewiele wskazuje
na to, by ostatni replay miat sie zakonczy¢ podpisaniem
umowy i dostawg wagonow. Po ostatnim zwyciestwie

roku
zmiany. Tatry od poczatku
trzynastce. Jako piaty (planowo) niskacz pojawia
sie tam puma. Dyrektor Jan Firlik w wywiadzie

mappes mpps= W nowym zmiany, zmiany,

roku jezdza na

udzielonym Gazecie Wyborczej zdradzil, ze
przewoznik ma plany wyeliminowania najbardziej
awaryjnych elementéw wagonéw RT6N1. Jesli uda
sie obnizy¢ awaryjnos¢ tatr, by¢ moze jeszcze
kiedys zobaczymy je na PST. Poki co o zakupie
czesci z wagonoéw praskich, kasowanych w ZOS
Nymburk poinformowat Blickpunkt Strassenbahn.

Od 1 Ilutego na dwunastce pojawily sie
niskopodiogowe combino w liczbie 4 sztuk. Ich
kursy, podobnie jak innych wagonow
niskopodiogowych na pozostatych liniach,
oznaczono odpowiednio w rozkladzie. Skutkiem
wszystkich przetasowan jest to, ze tramwajow
niskopodiogowych jest wiecej ,,w miescie”, poza
szybkim tramwajem. Ciekawostka jest fakt, ze po
raz pierwszy wszystkie trzy typy eksploatowanych
niskopodiogowcow mozna spotkaé¢ planowo na
jednej koncowece.

Na zdjeciu: wagon 406 jako 13/5, w zastepstwie za
linie 12 skierowana na antytatrowa trase
objazdowa.

Fot.: Bartosz Kope¢, 22.08.2008
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firmy Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. Holding
w przetargu na 6 sztuk fabrycznie nowych
przegubowych,  wielocztonowych, niskopodtogowych
tramwajow wraz ze specjalistycznym wyposazeniem
obstugowym oraz pakietem naprawczym Wielkopolska
ztozyta dwa protesty. Tradycyjnie werdyktowi komisji
przetargowej sprzeciwita sie Fabryka Pojazdéw
Szynowych, w ktdrej udziaty nabyta niedawno Agencja
Rozwoju Przemystu. Tym razem poszto o wysokos¢
podtogi w progu, w wejsciach i ,strefie drzwiowej”,
a doktadniej o to, ze tramwaj proponowany przez FPS
ma podfoge o 2 cm wyzszqg i ostrzej podnoszacq sie niz
wymagana. Protestuje réwniez Solaris Bus and Coach
S.A. Bolechowski producent chce ponownego
rozpatrzenia swojej oferty. Biorac pod uwage
wczesniejszq historie szczecinskiego przetargu, jest
duze prawdopodobienstwo, ze ponownie trafi do KIO
i sqdu, a dostawa niskaczy - ku utrapieniu szczecinian -
opozni sie.

PseudoMaltanka w Nowym ZO0O.
Po Nowym ZOO bedg kursowaly wagoniki kolejki
dzieciecej. Niestety bedq to ogumione pojazdy drogowe,
a nie szynowe i waskotorowe. W diugi weekend majowy
powinno rozpocza¢ sie kursowanie wszystkich trzech
sktadow przypominajacych kolejke parowa, ztozonych
z lokomotywy spalinowej i dwdch wagonikéw. Jeden
z kazdej pary wagonikow bedzie zamkniety -
przeznaczony réwniez do eksploatacji w zimie.

i g 1 Trans-region i pietrusy. 2 stycznia na
podpoznanskie szosy wrdcit Trans-region. Znowu
obstuguje linie nr 351 i 358, ale w zmienionym

charakterze - sg to teraz linie pospieszne, tj. z przys-
tankami tylko w Murowanej Goslinie i Poznaniu. Tabor
stanowig MAN-y SD202, ND202 oraz autosan H9-21.

Upn g wy! mmwws mewws Biznesmalzenstwo laurea-
tem za rok 2009. Solange i Krzysztof Olszewscy -
matzenstwo, ktdére stworzyto bolechowskiego Solarisa -
zostali laureatami nagrody im. Ryszarda Kapuscinskiego,
wreczanej przez Marszatka Wojewddztwa
Wielkopolskiego. Biznesmeni nie byli obecni na wre-
czeniu nagréd odbywajacym sie tradycyjnie podczas
noworocznego spotkania u marszatka. Kapituta Nagrody
uzasadnita wybodr nastepujaco: ,Tworzac firme Solaris
nawigzali do najlepszych tradycji wielkopolskiej pracy
organicznej. Udowodnili, ze w Wielkopolsce mozna
produkowa¢ nowoczesne autobusy i tramwaje, ktore
jezdza w wielu waznych europejskich miastach”.

mapps mppsm HCP sprzedat FPS Agencji Rozwoju
Przemystu. Podczas licytacji, ktéra - po przesunieciu
terminu - odbyta sie 12 stycznia 2010 roku, H. Cegielski
sprzedat Fabryke Pojazdéw Szynowych Spoétka z o.o.
Niespodzianki nie byto gdyz do przetargu stanat tylko
jeden oferent - Agencja Rozwoju Przemystu S.A.
Nabywca zapfaci Cegielskiemu cene wywotawczg - 58
min 99 tys. zt. Do finalizacji transakcji niezbedna jest

Autobusy dostarczone do MPK Poznan w roku 2009

Numer taborowy Model Data przyjecia na stan Numer rejestracyjny | Data debiutu liniowego Debiut na linii
1625 Urbino 12 23.10.2009 PO 911MG 31.10.2009 83/3
1626 Urbino 12 29.10.2009 PO 378MJ 6.11.2009 63/9
1627 Urbino 12 29.10.2009 PO 380MJ 6.11.2009 54/2
1628 Urbino 12 29.10.2009 PO 377M] 6.11.2009 60/3
1629 Urbino 12 10.11.2009 PO 381MK 14.11.2009 85/2
1850 Urbino 18 23.10.2009 PO 379M] 5.11.2009 74/2
1851 Urbino 18 27.11.2009 PO 337MM 1.12.2009 91/9
1852 Urbino 18 12.11.2009 PO 378MK 14.11.2009 51/2
1853 Urbino 18 10.11.2009 PO 380MK 14.11.2009 51/3
1854 Urbino 18 10.11.2009 PO 379MK 14.11.2009 51/6
1855 Urbino 18 13.11.2009 PO 338MM 1.12.2009 74/2
1856 Urbino 18 26.11.2009 PO 987MN 5.12.2009 70/3
1857 Urbino 18 27.11.2009 PO 989MN 5.12.2009 70/1
1858 Urbino 18 1.12.2009 PO 913MN 8.12.2009 76/1
1859 Urbino 18 30.11.2009 PO 988MN 5.12.2009 51/1
1860 Urbino 18 2.12.2009 PO 912MN 8.12.2009 76/6
1861 Urbino 18 1.12.2009 PO 926MS 14.01.2010 74/5
1862 Urbino 18 1.12.2009 PO 911MN 8.12.2009 76/10
1863 Urbino 18 8.12.2009 PO 930MS 6.01.2010 51/8
1864 Urbino 18 2.12.2009 PO 914MN 8.12.2009 91/9
1865 Urbino 18 4.12.2009 PO 929MS 6.01.2010 91/9
1866 Urbino 18 9.12.2009 PO 928MS 6.01.2010 76/6
1867 Urbino 18 7.12.2009 PO 927MS 6.01.2010 51/3
1251 Urbino 18 16.12.2009 PO 097MS 7.01.2010 82/3
1252 Urbino 18 22.12.2009 PO 098MS 7.01.2010 82/5

Stan na dzien: 14 stycznia 2010; opracowanie: Marcin Nader
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zgoda Prezesa Urzedu Ochrony Konkurencji
i Konsumentéow na koncentracje, co moze potrwac do 2
miesiecy. Po uzyskaniu tej zgody ARP S.A. bedzie mogta
przekaza¢ HCP uzgodniong cene i zosta¢ formalnym
wiascicielem FPS-u. Potowa tej kwoty - 29 min ztotych -
zostanie zwrdécona ARP jako sptata udzielonych
wczesniej HCP kredytéw. W efekcie transakcji zadtuzenie
Cegielskiego spadnie ponizej 20 min zi.

Oszczednosci w ferie. W pierwszej turze ferii
zimowych, obejmujacej wojewddztwo wielkopolskie,
czasowo zawieszono kursy tramwajow i autobusow
obstugujace szkoty i szczyty komunikacyjne. W zwigzku
z tym od 15 do 31 stycznia nie kursowata linia 26.
Autobusy linii 60 i 95 nie jechaty do petli Literacka, 89
i 94 nie kursowaty przez Staroteke Wielkg koto Figury,

_a

g e g1
nizowana zostata nietypowa akcja skierowana do
kierowcow. W czwartkowe popotudnie, 4 lutego, na
tory wyjechat specjalnie przyozdobiony wagon
102N. Na jego pokladzie podrézowali pracownicy

1 metr. Pod takim hastem zorga-

dzialu Nadzoru Ruchu MPK i wolnotariusze.
Zaopatrzeni w specjalne, jednometrowe miarki
i okoliczno$ciowe ulotki zwracali uwage kierowcow
samochodow na koniecznosc¢ zachowania
bezpiecznej odleglosci od torowisk tramwajowych
podczas parkowania. Ma to znaczenie szczegollnie
w okresie zimowym. Haldy lodu i $niegu zalegajace
na chodnikach powoduja koniecznos$¢ parkowania
na jezdni, a liczba wstrzyman ruchu tramwajowego
z powodu nieprawidlowo zaparkowanych samo-
chodow rosnie lawinowo.

Fot.: Krzysztof Dostatni

zas podmiejska linia 101 nie wykonywata dwéch kurséw
szkolnych o godz. 7.12 i 12.13 z Niwki.

mpups mywps \WWOSP-owe atrakcje ]

W zwigzku z finatem Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy 10 stycznia chwilowo zmienionymi trasami
kursowaty linie tramwajowe i autobusowe. 2, 5 i 13
jezdzity objazdem przez Fredry. Z ulicy Towarowej star-
towata specjalna linia tramwajowa obstugiwana wago-
nem 102N 1 na trasie: TOWAROWA - Swiety Marcin -
rondo Kaponiera - Zwierzyniecka - Kraszewskiego -
rynek Jezycki - Dabrowskiego - Fredry - Gwarna -
Swiety Marcin - Marcinkowskiego - Podgdérna - most
$w. Rocha - Koérnicka - Jana Pawfa II - rondo Rataje -
Krolowej Jadwigi — TOWAROWA z odjazdami od 10.00
do 19.00, co godzine. Linie autobusowe nr 51, 68 i 71
nie kursowaty aleja Niepodlegtosci od $w. Marcina do
Fredry. Objazd prowadzit przez rondo Kaponiera i
Roosevelta. Od okoto godziny 19.00 (,Swiatetko do
Nieba”) wstrzymano ruch tramwajowy na ulicy Swiety
Marcin na odcinku od Gwarnej do ronda Kaponiera.

T e

Przetasowania powypadkowe. Trwa
taczenie w sklady i wlaczanie do ruchu wagonéw

ocalatych z réznych wypadkow, Poczatek daly
wagony uczestniczace 31 maja 2009 roku w
najechaniu na petli Stomil - 105NaD 139 i 105Na
308. Wagony te wrocity juz do stalych ,druzyn”:
skitad 138+139 jezdzi w wiekszosci w malowaniu
zakladowym (na szybach sa jedynie resztki
reklamy Nateczowianki), uzyskat ponadto okragie
tarcze dachowe (138, 139) i nowy panel sterujacy
(138). Wagony 308+309 widziano ostatnio na
jazdach prébnych. Po najechaniu w dniu 7 wrzesnia
2009, Forteczna positkowata sie zmontowanym na
szybko skiadem 242+263. W ostatnich dniach
stycznia na S-3 zaobserwowano (upchniety w polu
zajezdni pomiedzy tatrami) skilad 264+241 (co
ciekawe: potaczono zaréwno przewody sterowania
ukrotnionego, jak i kabel WN). Ostatecznie drugi
sktadak nie zadebiutowat, a wagony 264 i 241
rozpieto. ,Stary” skiad 242+241 debiutowal po
naprawie w dniu 28 stycznia - na 5/8.

Warto zwroci¢ uwage na nieprzecietna estetyke
wagonu 139 - po raz pierwszy zaobserwowano re-
klame na szybach wagonu w malowaniu zakiado-
wym. Pogratulowaé¢ nalezy skrupulatnosci - szyby
po naprawie zalozone zostaly zgodnie z wczeéniej-
sz kolejnoscia, a napis wciaz jest czytelny.

Fot.: Marcin Jurczak, 3.02.2009
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