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Katarzynka AD 2009 - z wizyta w zajezdni przy ul. Fortecznej
U Kasi na imieninach

Marcin Jurczak

Od autobusow i pojazdow technicznych po naj-

nowsze siemensy Combino - podczas tegorocznej

Katarzynki kazdy mogl znalez¢ cos dla siebie.
Fot.: Marcin Jurczak

Tegoroczne obchody imienin patronki pracownikéw kolei
i komunikacji miejskiej, $w. Katarzyny, odbyty sie
w niedziele 22 listopada 2009 r. Wiekszg czes$¢ atrakcji
zlokalizowano na terenie zajezdni tramwajowej przy
ul. Fortecznej.

Obiekt udostepniony zostat zwiedzajacym, na jego
terenie przygotowano ekspozycje pojazdéow i specjalne
pokazy. Chetni mogli zasigé¢ za sterami tramwaju,
by poprowadzi¢ szkoleniowy sktad wagonéw 105Na

pod okiem instruktora. W tej roli wystgpit flagowy
pojazd os$rodka szkolenia - zestaw 146+147.
Na wypadek awarii w rezerwie czuwat 340+341. Wsrdd
atrakcji tegorocznej ekspozycji byt m.in. trdjskfad
wozow generacji N. Zabytkowy skiad 602+456

sprzegnieto z obréconym o 180 stopni gospodarczym
wagonem 2025 - tworzac pociag linii W, nawigzujacy
do kursujacych w latach 80. pociqgow wahadtowych.
Ekspozycje wagondw tramwajowych uzupetniaty pojazdy
eksploatowane na co dzien - oszyldowany na linie 21
szybkowiec 194+193, moderus Alfa 336+337, tatra
RT6N1 402 i siemens Combino 504.

Nie zabrakio przedstawicieli trakcji autobusowej,
reprezentowanej przez pojazdy zabytkowe i liniowe.
Wsréd tych pierwszych byty: jelcz 043 z doczepkg
(1679+1813), jelcz PR110 1383 i DAF MB200 1934,
wsérod tych drugich - MAN Lion’s City 1135, solaris

Urbino 18 Hybrid i solaris Urbino 12 1625 -
z najnowszej dostawy i z testowym biletomatem. Byty
tez pojazdy szkoleniowe - na wystawie prezentowano
jelcza M11 1945 i ikarusa 280.26 1999 - oba dzi$ juz
nieeksploatowane. Ws$rdéd przeprowadzonych pokazéw
byta miedzy innymi akcja Zakladowej Stuzby
Ratowniczej. Zwiedzajacy mieli zatem okazje przekonaé
sie nie tylko jak wyglada sprzet stuzb ratowniczych
(w ramach szerokiej ekspozycji obejrze¢ mozna byto
m.in. jeden z najnowszych nabytkéw MPK - wéz
sieciowy na podwoziu MAN-a TGM oraz pojazdy
pogotowia technicznego, np. CWS 44), ale takze jak
funkcjonuje w praktyce. Obok jednostek MPK swoje
mozliwosci prezentowali takze strazacy z Panstwowej
Strazy Pozarnej. Czionkowie KMPS zapewnili obstuge
pojazdow - cierpliwie wstuchujac sie w tramwajowe
dzwonki i odpowiadajac na liczne pytania. Dwodch
przewodnikédw oprowadzato kolejne grupy po terenie
zajezdni, pokazujac zainteresowanym m.in. wnetrze
zajezdniowej hali.

Z okazji Katarzynki nie mogto zabrakna¢ linii
obstugiwanych  taborem zabytkowym. Na trase
wyjechaty pociagi z tablicami 22, zapewniajac transport

4
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Stalo sie tradycja, ze po zakonczeniu Katarzynki
czlonkowie KMPS spotykaja sie, by podsumowa¢é
mijajacy rok. Tak bylo i tym razem - kilkudzie-
sieciu wolnotariuszy spotkalo sie¢ na uroczystej
kolacji. Na zdjeciu: przemoéwienie Prezesa
Zarzadu KMPS, Krzysztofa Dostatniego.

Fot.: Marcin Jurczak
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pomiedzy muzeum w zajezdni tramwajowej przy
ul. Gtogowskiej, zajezdnig tramwajowag przy
ul. Fortecznej i centrum miasta (trzeci przystanek linii
22 wyznaczono na rondzie Kaponiera). Relacje
te obstugiwaty trzy wagony - 102N 1, 102Na 71 i GT8
685 (ten trzeci w rezerwie). Uruchomiono takze linie
autobusowg K, dowozacq pasazerow z zajezdni
Forteczna do - takze przygotowanej do zwiedzania -
zajezdni autobusowej przy ul. Warszawskiej. Z racji
innego rodzaju nagtos$nienia do obstugi tej linii najlepiej
nadawatly sie autobusy nieco starszej generacji. Podczas
przejazdu przez teren wydzialu A-1 pasazerowie nie
opuszczali autobusu, a o kulisach pracy obiektu
opowiadat jego kierownik. Na linii K uwijaty sie solarisy
Urbino 12 1615 1616 (w rezerwie: 1617).

Nie zabrakto
Z pasazerami

atrakcji  kolejowych.
(na trasie Poznan Gtéwny -

Specjalny kurs
Poznan

Staroteka + powrot) wykonat autobus szynowy
SA134-008. Na teren bocznicy kolejowej przy zajezdni
Forteczna sprowadzono lokomotywy dwdch rdéznych
przewoznikdw - SM42-338 i ET22-308 od PKP Cargo
oraz EP07-480 i EP07-1006 od PKP Intercity.
Towarzyszyt im wagon bezprzedziatowy, kursujacy
na co dzien w skfadach Intercity.

Z roku na rok Katarzynka cieszy sie coraz wiekszym
zainteresowaniem, nic zatem dziwnego, ze planom
tegorocznej poswieciliSmy jeszcze wiecej uwagi,
a przygotowania do edycji 2009 rozpoczete zostaty juz
w potowie wrzesnia. Pozostaje zatem podziekowac:
pasazerom i mieszkancom miasta za odwiedziny, MPK
Poznan i przewoznikom kolejowym za wspoltprace,
a Klubowiczcom - za prace wlozong w organizacje
i zabezpieczenie imprezy.

Dla milosnikow komunikacji miejskiej — ostatni przejazd mixem
Pozegnanie z M11

Janusz Podolak

W ramach przejazdu pozegnalnego, uczestnicy
objechali kilkanaScie najciekawszych koncowek.
Na zdecydowanej wiekszoS$ci z nich autobusy M11
pojawialy sie przez wiele lat — planowo na liniach
dziennych, liniach nocnych i wykonujac kursy
»Z rezerwy”. Na zdjeciu: imprezowy jelcz M1l
1945 na petli autobusowej Zieliniec.

Fot.: Janusz Podolak

Z racji nieubtagalnego faktu wycofania z linii miejskich
wysokopodiogowych autobuséw MPK Poznan, a co
za tym idzie kasacji znacznej ich czesci, KMPS przy
wsparciu ze strony MPK zdecydowat sie zorganizowacd
przejazd zamkniety dla mitosnikéw autobusem takiego
typu, ktéry niestety nie zostanie zachowany na cele
historyczne, ze wzgledu na brak oryginalnych
egzemplarzy - jelczem M11.

Przejazd &éw, pod tytutem ,Pozegnanie jelczy M11
w Poznaniu”, odbyt sie 21 listopada 2009 r. Pomimo
przedtuzenia formalnosci i do$¢ pdznego ogtoszenia
o mozliwosci przejazdzki tym wycofanym juz z ruchu
liniowego typem autobusu (pozostaty tylko dwa
w osrodku szkolenia, ale ich dni i tak sq juz policzone),
znalazto sie ponad 30 chetnych na jazde oséb.

Odwiedzilismy wiele zakatkéw Poznania i okolic, znanych
z eksploatacji tego typu autobusoéw, np. Sptawie, Zieliniec,
Janikowo, Bogucin, Radojewo, Szpital MSW. Pewne
fotostopy niestety trzeba byto wykluczy¢ z planu,
ze wzgledu na warunki bezpieczenstwa (Morasko). Trasa
byta korygowana na biezaco, podobnie jak fotostopy,
zgodnie z sugestiami mitosnikow bedacych na pokfadzie
autobusu. Nasz kierowca, mito$nik Darek Berger, ze sto-
ickg cierpliwoscig ustawiat autobus do zdje¢ w storicu oraz
z ciekawymi kadrami, za co nalezg mu sie podziekowania
réwniez na tamach Przystanku. Dzieki przedtuzeniu czasu
uzyczenia autobusu przez MPK, mogliSmy pozwoli¢ sobie
na podmiejska wycieczke do Mosiny przez Puszczykowo
Stare i powrdt stamtad przez petle w Widrku. Podczas
szesciogodzinnej podrézy udato nam sie odwiedzi¢
kilkanascie miejsc i zrobi¢ kilkanascie fotostopdow, nie
zabrakto tez oczywiscie sklepostopu oraz zdjecia
grupowego. Pomimo matego doswiadczenia naszego klubu
W organizowaniu typowo mitosniczych przejazdow
autobusowych, nalezy mie¢ nadzieje, ze takie imprezy
beda odbywac sie czesciej, o czym bedziemy naturalnie
informowac takze i na tamach Przystanku.

Gdzie diabel nie moze... miloSnika posle.
Fot.: Marcin Jurczak
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60. urodziny wagonu N nr 602 i 40. urodziny wagonu 102N nr 1
Na Wilczak - z okazji urodzin

Krzysztof Dostatni

Urodziny wagonéw N 602 i 102N 1 byly pierwsza
impreza obejmujaca przejazd po wyremontowanej
ul. Winogrady.

Fot.: Krzysztof Dostatni

W 2009 roku mieliSmy okazje swietowac dwa jubileusze.
Nasz flagowy wagon typu N obchodzit swoje 60.
urodziny, natomiast nieco mtodszy tramwaj 102N - 40.
urodziny. W zwigzku z tym nie byto innej mozliwosci jak
wyprawienie imprezy obu jubilatom jednoczesnie.
PostanowiliSmy zrealizowa¢ pomyst uruchomienia tych
tramwajow na trasie linii nr 3 (Staroteka - Wilczak)
w sobote 10 pazdziernika 2009 r. WybraliSmy linie 3,
poniewaz nie kursuje ona w soboty i niedziele, dlatego
nasze dwa zabytkowe pociagi byly jedynymi tréjkami
tego dnia, przez co niewatpliwie wyrodzniaty sie na
poznanskich szlakach. Poza tym trasa trdjki przebiega
ulica Winogrady, ktéra w okresie od pazdziernika 2008
do wrzesnia 2009 przeszta gruntowna modernizacje
i catkowicie zmienita wizerunek tej czesci Poznania.

Mozliwos$¢ przejazdu zabytkowa bimbg po nietypowych
juz dzi$ trasach jest zawsze olbrzymia atrakcjg. Ponadto
tego typu imprezy maja ogromne walory promocyjne
historii poznanskiej komunikacji oraz dziatalnosci
naszego stowarzyszenia, ktérego jednym z gtdwnych
celow jest popularyzacja wiedzy i dbato$¢ o tradycje
zwigzane z poznanskg komunikacjq miejska. Jak zawsze
impreze wspétorganizowalismy z MPK Poznan Sp. z o.0.
Obstuge zabytkowych trdjek stanowili spotecznie
motorniczowie i konduktorzy z ramienia KMPS. W obu
tramwajach prowadzilismy kweste ,Ratujmy Stare
Bimby” oraz akcje informacyjng na temat historii eNow
i kanciakéw na poznanskich torach. A pokrétce
wspominajac historie naszego tramwaju typu N — wagon
602 powstat w chorzowskim Konstalu w 1949 r. Do 1967
r. kursowat po torach Warszawy z numerem 617,
a nastepnie trafit do MPK Poznan, gdzie otrzymat nr 286.
Z ciekawostek, wagon ten byt jednym z nielicznych,
ktory trafit do Poznania z harmonijkowymi drzwiami.
Okoto 1977 r. przeszedt gruntowng modernizacje
i po przenumerowaniu wszystkich tramwajow generacji
N w Poznaniu otrzymat numer 602. Z tym numerem
na poznanskich liniach wéz kursowat do 31.12.1992 r.

Byt to ostatni dzien eksploatacji eNéw w regularnej
komunikacji Poznania. W 1995 roku wraz z doczepka ND
nr 456 wagon zostat reaktywowany jako skiad
historyczny. Po naprawie obejmujacej malowanie
wewnetrzne i zewnetrzne wagon okazjonalnie pojawiat
sie na poznanskich torach. Przetomem byt rok 1999,
w ktérym  uruchomiliSmy linie turystyczng nr O.
Po pierwszym sezonie kursow na linii 0 wagon zostat
wycofany z eksploatacji z uwagi na zty stan techniczny.
Na szczescie dzieki pozytywnej atmosferze stworzonej
dzieki dziatalnosci KMPS i m.in. uruchomieniu zeréwki,
MPK podjeto decyzje o remoncie kapitalnym skiadu N
+ND 602+456. Remont rozpoczat sie w roku 2000,
a zakonczyt w 2001. Od tego momentu nasz flagowy
sktad na state zagoscit w rozktadzie linii turystycznej
nr 0 oraz w kalendarzu imprez miejskich.

Wagon 102N 1 pochodzi z 1969 r. Do Poznania trafit
w grudniu tegoz roku, a na poznanskich torach
zadebiutowat w lutym 1970 r. na linii nr 6. W 2000 roku
z okazji 30-lecia eksploatacji tramwajow typu 102N
w Poznaniu, udato nam sie przekona¢ MPK Poznan
Sp. z 0.0. do przywrdcenia malowania wagonu w ciem-
nozielone barwy, w ktoérych kursowat na poznanskich
liniach do momentu wycofania. W eksploatacji liniowej
tramwaj znajdowat sie do pazdziernika 2001 r. W 2002
roku wagon skierowano do naprawy gtéwnej, ktéra
trwata ponad 2 lata. Wz powrdcit w styczniu 2005 r.
i imprezg z okazji 35-lecia eksploatacji tramwajow 102N
w Poznaniu zapoczatkowat nowg ere w swojej historii,
w ktérej stat sie wagonem historycznym, niebedgacym
juz w liniowej eksploatacji. Do dzi$ woz obstuguje wiele
przejazdéow  zamoéwionych i  jest  nieodtgcznym
elementem imprez zwigzanych z historig miasta
i poznanskiej komunikacji miejskiej.

Podsumowujac: akcje nalezy uznaé¢ za udang. Wielu
z naszych pasazeréw po raz kolejny przypomniato sobie,
jak to sie kiedy$ podrdzowato, a sadzac po usmiechach,
ktore goscity na ich twarzach, przywotali te wspomnienia
z przyjemnodcig. Zyczmy wiec naszym jubilatom
kolejnych rocznic, a sobie kolejnych udanych imprez!

. I

zainteresowanie zarowno

Kanciak wzbudzal
pasazerow, jak i przypadkowych przechodniow.
Fot.: Krzysztof Dostatni
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Poznanski Dzienn Organizacji Pozarzadowych i Europejski Dziei Bez Samochodu
Pozarzadowi w akcji

Marcin Jurczak

Klubowe stoisko mialo przede wszystkim
udziela¢ informacji o stowarzyszeniu - dziala-
niach, osiagnieciach, planach. Cel zostal osiag-
niety, a zainteresowanie dzialalnoscia Klubu
przekroczylo nasze oczekiwania.

Fot.: Marcin Jurczak

Statystyczny mieszkaniec miasta Poznania, zapytany
o dzialajagce w miescie organizacje pozarzadowe,
wymieni zapewne ledwie kilka z nich - a bedg wsrdéd
nich przede wszystkim lokalne oddziaty stowarzyszen
ogdlnopolskich czy miedzynarodowych. Miasto Poznan
nie od dzi$ uchodzi przede wszystkim za wazny os$rodek
biznesowy, na margines spychajacy kwestie zwigzane
z kulturg czy spoteczng dziatalnoscia mieszkancow.
Na pytanie, czy jednak nie do konca wszystko stracone
i jest szansa na wzbudzenie zainteresowania dziatal-
noscig organizacji pozarzadowych, odpowiedzie¢ miat
pierwszy Poznanski Dzien Organizacji Pozarzadowych.

Falstart na dzien dobry

W  kryzysie” postanowiono zintegrowa¢ PDOP
z Europejskim Tygodniem Mobilnosci. Trudno oprzec sie
wrazeniu, ze byt to powazny btad, wprowadzajacy chaos
w przygotowania realizowane przez organizacje.
Potaczenie dwdch skrajnie réznych imprez, lokalizacja
ich w jednym dniu i na jednym placu, musiata oznacza¢
mniejsze lub wieksze zamieszanie. Szczesliwie byt to
pierwszy i ostatni duzy btad popetniony przez
organizatorow, a po poczatkowym chaosie (informacje
ptynace z réznych zrédet wzajemnie sie wykluczaty - byc¢
moze dlatego, ze dwie imprezy organizowaty dwie rézne
komorki Urzedu Miasta Poznania) ostatecznie udato sie
catkiem niezle. Atrakcje zwigzane z dniem organizacji
pozarzadowych podzielone zostaty na dwie czesci.
Najwazniejszym punktem na placu byta scena, na ktérej
kolejne  organizacje prezentowaly swdéj dorobek
i mozliwosci. Na inscenizacje nie zdecydowata sie
reprezentacja KMPS, skupiajac swoje dziatania wokot
stoiska stowarzyszenia i imprez zwigzanych
z Europejskim Tygodniem Mobilnosci. Zainteresowanie
wzbudzaly przede wszystkim pokazy artystyczne,
przerywane jedynie wystepami konferansjerek (w tej roli
dziennikarki lokalnych mediow). Réwnolegle na czesci

placu odbywaty sie wydarzenia towarzyszace - z DAF-
em MB200 i solarisem Urbino 18 Hybrid w rolach
gtéwnych.

Stoisko na piatke

Na placu Wolnosci ulokowane zostaty drewniane domki,
w ktorych wszystkie uczestniczace w spotkaniu
organizacje mogly zorganizowa¢ swoje stoiska.
W domku klubowym znalazto sie miejsce na liczne
fotografie o charakterze historycznym i wspdtczesnym,
ale takze wagonowe tablice i inne komunikacyjne
gadzety. Na plac Wolnosci cztonkowie KMPS przywiezli

nawet... stupek przystankowy, ktéry dzielnie stuzyt
wskazujgc wszystkim zainteresowanym droge do
klubowego  stoiska. Przygotowania do imprezy

rozpoczety sie jednak duzo wczesniej — a oznaczaly
chociazby przygotowanie materiatdw promujacych
stowarzyszenie. Cztonkowie Klubu podeszli do tematu
profesjonalnie i racjonalnie - przygotowano akcesoria,
ktore nie tylko stanowity dekoracje stoiska i pojazdow
w dniach 19 i 22 wrzesnia, ale wykorzystywane sg takze
przy innych okazjach. Mowa tu o specjalnym banerze
i zielonych magnesach przyklejanych na pojazdy - obok
stowarzyszenia promujgq one takze prowadzong przez
Klub akcje ratowania zabytkowych pojazdéw. Od lutego
2009 KMPS jest bowiem organizacjq pozytku
publicznego, a baner i ciemnozielone magnesy mocno

akcentujg mozliwo$é¢ przekazania 1% pfaconego
podatku dochodowego na remont wagonow
tramwajowych.

Klubowe stoisko wzbudzato bardzo duze

zainteresowanie. Z calg pewnoscig przyczynity sie
do tego nie tylko ciekawe elementy wykonczenia,
ale i ,gadzety” rozdawane odwiedzajacym je gosciom.
Amatoréw znalazto miedzy innymi kilkaset klubowych
dtugopisow i ponad tysiac kieszonkowych

kalendarzykéw, a takze ponad 100 egzemplarzy trzech
najswiezszych numerdw Przystanku. Na medal spisata
sie obstuga,

wytrwale informujaca zainteresowanych

Solowa eNka kursowala po miesScie 19 wrzesnia.

Przejazd zaplanowany na 22 wrzesnia

nieoczekiwanie odwolano.
Fot.: Marcin Jurczak
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o dziataniach prowadzonych przez Klub, jego sukcesach
i planach. Kilkanascie os6b obstugiwato stoisko tgcznie
przez niemal 8 godzin - od 10.00, prawie do 18.00.
I cho¢ impreza zakonczyta sie wczesniej niz planowano,
liczba oséb jaka odwiedzita stoisko Klubu byta naprawde
imponujaca. Warto doda¢, ze KMPS pakowat sie jako
jeden z ostatnich - gdy spora czes$¢ stoisk juz dawno
byta posprzatana.

Hybryda i tramwajem

Z okazji Europejskiego Dnia Bez Samochodu, na trase
wyjechat wagon N 602. Kursowat on wyjatkowo jako woz
solowy, bez doczepy. Trasa eNki prowadzita przede
wszystkim przez centrum miasta. Wagon oszyldowany
zostat jako linia 22 (nawigzujac do dwudziestego
drugiego dnia wrzesnia - Europejskiego Dnia Bez
Samochodu), a specjalnie przygotowane komunikaty
informowaty kierowcdéw i pieszych, dlaczego warto
zamieni¢ samochdd na komunikacje miejska.

Na placu Wolnosci prezentowaty sie autobusy Solaris
(1890) i DAF (1934). Ten pierwszy miat symbolizowac¢
nowoczesnos$¢ i ekologie w komunikacji miejskiej, stat
sie tez tablicg, na ktérej wieszano obrazki narysowane
przez dzieci odwiedzajace stoisko MPK. Drugi

Z pojazdow, po wymontowaniu czesci foteli
i odpowiedniej dekoracji, stanowit ekspozycje produktéw
sieci IKEA - nawigzujac tematycznie do wszechobecnej
tego dnia ekologii.

ENka z samochodem zapakowanym na towarowg lorke
miata pojawi¢ sie na torach w dniu 22 wrzesnia.
I pewnie pojawitaby sie, gdyby nie paniczna reakcja
Kustosza Muzeum Komunikacji Miejskiej, ktory narobit
zamieszania doprowadzajac do odwotania praktycznie
zorganizowanego przejazdu. Nie przeszkodzito to jednak
w organizacji pokazow pod IKEA, gdzie ponownie
zaprezentowaty sie solaris i DAF.

Sukces na wielu polach

Impreza zorganizowana 19 wrzesnia na placu Wolnosci
okazata sie wielkim sukcesem. Mobilizacja wielu o0séb
pozwolita na profesjonalne obsadzenie stoiska i pojazddw.
Nie gorzej bylo 22 wrzesnia, a dobra wspoipraca
z zespotem IKEA pozwala mie¢ nadzieje na jej
kontynuowanie w przysztosci.

Na plus zapisa¢ nalezy takze kolejng impreze realizowang
razem z MPK-owskim Biurem Promocji Spétki. Oby jak
najwiecej podobnych przedsiewzie¢c - ku chwale
stowarzyszenia i komunikacji miejskiej.

Z poSrednikiem za pan brat - czyli jak nie kupi¢ dobrych wagonow?
GTS8S a sprawa poznanska

Tomasz Giezynski

W pierwszych dniach grudnia MPK Krakéw podpisato
z Rheinbahn Duesseldorf umowe na zakup i dostawe
wszystkich pozostajgcych w Duesseldorfie wagondw
typu GT8S. Razem ze znajdujacym sie juz w Grodzie
Kraka wagonem GT8S 3037 wzmocnig one flote
dwukierunkowych, osmioosiowych pojazdéw krakow-
skiego przewoznika. Ten z pozoru zwyczajny fakt, jakich
wiele w ostatnich latach w catej Europie, jest bezspornie
najwiekszg porazka mijajacego roku w MPK Poznan.
Nasze przedsiebiorstwo przewozowe, od wielu lat
eksploatujgce uzywane tramwaje z Duesseldorfu, nie
potrafito skutecznie doprowadzi¢ swych zamierzen
zakupowych do konca i dato sie wyprzedzi¢ bardzo
preznie dziatajagcemu na tym polu MPK Krakdw.

Kilka stéw o GT8S

Tramwaje typu GT8S dostarczono do Rheinbahn
Duesseldorf w latach 1973-1975 w ilosci 65 sztuk. S3 to
pojazdy osmioosiowe, dwukierunkowe, o uktadzie osi
B-2-2-B i ukfadzie drzwi na kazdej ze stron 2-2-2-2-0.
Otrzymaty one numery 3001-3065 i zaczety kursowacd
pojedynczo oraz w skitadach podwdjnych. Pod koniec
dostaw zamoéwiono dodatkowe 4 wagony ze Srodkowym
przedziatem bistro. Dla odrdznienia uzyskaty one
numery 3101-3104. Okoto roku 1981 zdecydowano sie
na przebudowe 36 wagonow na typ GT8SU. Poprzez
m.in. zabudowanie skfadanych stopni umozliwiono
obstuge linii przebiegajacych czesciowo w tunelach.
Pojazdy 3001-3036 otrzymaty wowczas numeracje
3201-3236. Tramwaje ,restauracyjne” takze dofaczyty
do floty tunelowej. Pozostate GT8S o0 numerach
3037-3065 kursowaty az do roku 2009. Po zakonczeniu
napraw allugripbw w duesseldorfskich combinach
i rozpoczeciu dostaw wagonow NF8U mozna byto zaczac
myséle¢ o wycofaniu serii z ruchu. Latem jeden z GT8S

Wagon GTS8S 3048 na linii 704 przed Dworcem
Glownym w Duesseldorfie.
Fot.: Tomasz Giezytiski, 10.03.2008

miat kiepski wypadek, zwigzany z zerwaniem sieci
trakcyjnej przez drzewo, co spowodowato pozar dachu
i w konsekwencji kasacje wagonu. Pozostate 28 sztuk
rozpoczeto juz wedréwke do Krakowa.

Miedzy palcami

Jak nie nalezy podchodzi¢ do kupowania tramwajéw,
pokazato za to dobitnie MPK Poznan. Owszem,
w ostatnich 13 latach sprowadziliSmy niebagatelne ilosci
uzywanych pojazdéw z Niemiec, w tym z Duesseldorfu.
Wiekszos$¢ jednak z nich, w tym wszystkie znad Renu,

trafiaty do nas za posrednictwem  handlarza
tramwajowym  demobilem, pana Siegfrieda E.
Moroschana, wtasciciela firmy SIM Industrietechnik

z Salzgitter, ktéry otrzymat wylacznos¢ na zakup 55
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sztuk wycofywanych z Duesseldorfu wagonéw GT8
i GT8S. Samo wycofanie jednak przeciggato sie, z uwagi
na prace rewitalizacyjne przy nadrenskich combinach.
Poznan (a takze, o czym niewielu styszato, Warszawa -
oba miasta zgtaszaty akces na zakup kilkunastu
wagondéw GT8S) czekat na znak od Moroschana - a tego
poki co nie bylo. By¢ moze ten brak ruchu byt
gwozdziem do trumny projektu. By¢ moze zas byt
nim fakt, ze Poznan nigdy (naszym zdaniem btednie)
nie zaktadat zakupu catej serii. Bomba wybuchta
w sierpniu, gdy do Krakowa pojechat pierwszy
z wagondéw (3037). Okazato sie wowczas, ze rozmowy
prowadzone byly juz od wiosny 2009, a krakowski
przewoznik porozumiat sie bezposrednio z niemieckim
za pomocg kontaktow w firmie Vossloh Kiepe, ktéra
wraz z Solarisem i Bombardierem dostarczata ostatnig
serie 24 sztuk NGT6 dla Krakowa. Ominieto w ten
sposob handlarza z Salzgitter, co spowodowato z kolei
jego gwaltowng reakcje. Sprawa szeroko oparta sie
o niemieckie media, ale RD podtrzymata swoje
stanowisko. MPK Krakdow wkrétce ogtosito przetarg na
dostawe w27 os$mioosiowych, dwukierunkowych
wagonow o dtugosci xxx”, ktorego warunki spetniat tylko
nadrenski przewoznik. Jak mocne byly ,zelazne papiery”
Moroschana nie wiemy, ale raczej niezbyt mocne, skoro
GT8S witasnie kierujg sie pod Wawel. Poznan przygladat
sie wydarzeniom biernie, bo i nic wigcej mu nie
pozostato. MPK zostato kolokwialnie mdwiac zatatwione
w biatych rekawiczkach przez niezwykle efektywnie i

preznie  dziatajacych  krakowskich ,tramwajowych
skautow”.

Co dalej?
MPK Poznan pozostaje z 6 sztukami GT8ZR jako
jedynymi w pelni dwukierunkowymi pojazdami,

mogacymi w razie ktopotoéw lub remontéw konczy¢ bieg
na dowolnej $lepej koncowce. Wszelkie inne pojazdy
z Zachodu, jakie mogtyby rozszerzy¢ nasza flote ZR,
zostaty w sposdb nonszalancki oddane walkowerem
innym miastom. Co gorsza, polskim. Znacznie wigcej
werwy wykazat w tym aspekcie Gdansk (46 sztuk N8C
z Dortmundu) i Krakéw (11 sztuk N8S z Norymbergi, 28
sztuk GT8S z Duesseldorfu i jeden rodzynek - przekuty
na tor 1435 mm M8S z waskotorowego Essen). Gorzow
WIlkp. takze sie postarat o zamdwienie sobie wszystkich
22 sztuk N8C z Kassel, cho¢ faktycznie ostatnio daje sie
pozna¢ pewne rozprezenie w tym temacie i by¢ moze
wagony te podbierze nieco bardziej aktywny Gdansk.
Wiecej dwukierunkéw na normalny tor, spetniajacych
poznanskie warunki techniczne, po prostu nie ma.
Kolejne bedq GT10N z Duisburga, wagony sympatyczne
i spolegliwe, ale z pewnoscig jeszcze przez kilka dtugich
lat zwyczajnie niedostepne. Znajac jednak zycie, pewnie
i tak Krakéw i Gdansk juz mysla jak je sobie zabukowac.
Rdznica w stosunku do Poznania jest taka, ze u nas
prawdopodobnie nawet nie wie sie, gdzie oraz jakie
wagony wystepuja i ile ich w ogdle jest do wziecia.

Dlaczego tak wyglada poznanska polityka taborowa?
Jaka ona jest tak naprawde nie wie nikt. Opinia
publiczna co jaki$ czas jest czestowana wiadomosciami,
ktore u osdéb nieco lepiej rozeznanych budzi¢ powinny
co najmniej trwoge. Pierwszym aksjomatem jest
pozegnanie z helmutami i holendrami po nadejsciu 40
sztuk solarisobw Tramino. Z aksjomatami niby nie
powinno sie dyskutowaé, ale ja to zrobie: $miem
twierdzi¢, ze jesli ten zamiar zostanie spetniony, czekajg

nas koszmarne opéznienia w ruchu tramwajowym
i wypadniecia kursdw. Owszem, mozna pozegnac
wszystkie GT6 i 3G. Nawet jesli jednak dostaniemy
opcjonalne dodatkowe 20 niskopodtogowcow (razem
60 sztuk), to w ruchu liniowym powinno pozosta¢ nadal
okoto 4 pieciodrzwiowych GT8 z Duesseldorfu (linia noc-
na) i koniecznie wszystkie dwukierunki (razem 10 wago-
now). Przy okazji nalezatoby pomysle¢ o sprzedazy
duzej ilosci wycofywanych pojazdow gdzies do Rumunii
- moze sie uda, a nam odpadng koszty ztomowania.

Drugim aksjomatem jest powigzanie ze spoétka-corka
(Modertrans) i ustawiczne zlecanie jej ,napraw” taboru
generacji 105N. W efekcie dziatann pozorowanych mamy
de facto pokazng juz ilo$¢ zupetnie nowych, obarczonych
tymi samymi wadami co klasyczne stopigtki,
czteroosiowych, jednokierunkowych wagondéw wysoko-
podtogowych. Nie dos¢, ze nie przybywa od tego niskiej
podtogi, nie dos¢, ze nie ma wcigz mowy o wersji stricte
dwukierunkowej, to jeszcze na dodatek pogrzebane sg
szanse na dtuzsze sklady - wszystko opuszcza hale
Modertransu w wersji przystosowanej do kursowania
w dwusktadzie. Co tymczasem robig Gdansk i Krakdéw?
Modernizujg swoj park taborowy przez wycofywanie
energochtonnych wagondéw generacji 105N. Kupujg
wcale nie mniej nowej niskiej podtogi niz Poznan, a do
tego sprowadzajq bardzo duzo os$mioosiowych
przegubowcdéw, sposréod ktdérych wszystkie sg albo
dwukierunkowe, albo czesciowo niskopodtogowe (albo
posiadajg obie wymienione cechy). MPK Poznan w
ramach dobrosasiedzkiej wspotpracy i podpisanych
zobowigzan (a takze zwyktej troski o wiasne finanse -
wszak zobowigzania upadtej spoétki-cérki przejmuje
spotka-matka) brnie w ,remonty” stopigtek, czym
zamyka sobie droge do prawdziwej modernizacji
posiadanej floty. Wypuszczanie nowych, oporowych
wagonoéw z rozrusznikiem (fakt, ze w catkiem
interesujacej wizualnie formie) to klasyczny przykiad
zjadania wtlasnego ogona. Zapowiedzi moderusa Beta
dla Poznania nalezy traktowac¢ z przymruzeniem oka -
wszelkie projekty Modertransu maja opdznienie idace
w lata i mimo, iz naprawde pragnatbym widzie¢ bete
MF02 na torach w roku 2010, to cieszy¢ sie bede, gdy
choc¢by kilka takich pojazdéw dotrze przed Euro.

Trzecim aksjomatem, ktory nie zostat jeszcze wyraznie
wyartykutowany, ale wedtug wszelkiego
prawdopodobienstwa jest juz obowigzujaca formutg, jest
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Wagon GTI1ON 1042 na linii 903. Duisburg
Marxloh Pollmann.

Fot.: Tomasz Giezytiski, 18.09.2007
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odejécie od koncepcji pojazdéw z demobilu. Swiadczy
o tym choéby sprawa T6A2D z Berlina.

Pod nosem niemalze mamy kilkadziesigt odstawionych -
co prawda wysokopodtogowych i jednokierunkowych,
ale jednak chopperowych - wagonow w wersji Lux.
Z calg pewnoscig stwierdzi¢ nalezy, ze sg one mniej
energochtonne niz stopigtki. Za sprawa sprzegéw
Scharfenberga posiadajg mozliwos¢ taczenia po dwa lub
trzy wagony (przyszfa linia 26 na Dworzec Zachodni
bedzie wymagac pojemniejszego taboru!). Posiadajg
nieznane stopigtkom i moderusom urzadzenie zwane
piasecznicaq. Okoto 50 (ze 118 posiadanych przez BVG
Berlin) zakupity juz Tramwaje Szczecinskie i ten zakup
sobie ewidentnie chwalg. Wagony T6A2D mogtyby
zastepowa¢ rzechowate pojazdy generacji 105N,
zwlaszcza te, ktoére ostatnia NG Iub modernizacje
przeszty ponad 10 lat temu. Niestety - mniej wiecej
wiasnie 10 lat temu przeprowadzitem rozmowe
z 6wczesnym Giownym Specjalistg Tramwajowym w MPK
Poznan, z ktorej wynikato, iz berlinskie tatry nie sq
przewidziane do sprowadzania, gdyz majq szerokosc
pudta 2200 mm (taka, jak poczciwe eNki) i w zwigzku
ztym sa na Poznan za waskie. Przyjatem wowczas
to niezbyt wymysine wyttumaczenie za dobrg monete,
troske o bezpieczenstwo pasazeréw (cho¢ historycznej
eNce nikt dotad jezdzi¢ nie zabronit). Pierwszy alarm
zadzwonit, gdy Szczecin z sukcesem rozpoczat

eksploatacje T6A2D. Drugi odezwat sig, gdy okazato sig,
iz T6A2D mogtyby by¢ w zasadzie zastepstwem za nowe
moderusy Alfa. Catos¢ potaczyt fakt, iz obecny
Wiceprezes Modertransu to owczesny, wspomniany juz
Gléwny Specjalista Tramwajowy w MPK Poznan.

Podsumowanie

Wszystko zatem jasne. Tatr z Berlina nie bedzie, bo MPK
Poznan daje prace Modertransowi poprzez zamawianie
kolejnych moderuséw. Dwukierunkéw nie bedzie,
bo podebrano nam resztki zdatnych do pozyskania
wagonow. Nowa niska podioga bedzie, ale mimo
ostatecznego odrzucenia protestow PESY nalezy mieé
delikatne obawy o koncowgq jako$ nowego produktu -
jest to wielka niewiadoma. Nam pozostaje pogratulowad
takim ludziom, jak odpowiedzialni za zakupy taborowe
w MPK Krakow i ZKM Gdansk. Wizjonerom, ktérzy
wiedzg czego chcg i konsekwentnie dqzg do poprawiania
sytuacji taborowej.

W Poznaniu jeszcze po prostu nie dojrzelismy do mysili,
ze wcale nie musimy jezdzi¢ stopigtkami do konca
naszych dni. A kolejny remont z duzymi odcieciami
fragmentéw sieci bedzie wygladat tak samo zenujaco,
jak dotychczasowe rozwigzania z zastosowaniem
skromniutkiej poznanskiej floty dwukierunkdw.

Podroze ksztalca, czyli transport publiczny w Niemczech na przykladzie Drezna (cz. 1)

DVB - Wir bewegen Dresden

Robert Bartkowiak

Wakacje to czas letnich podrdézy, odpoczynku
i catkowitego porzucenia codziennych obowigzkéw oraz
poznania zycia z nieco innej perspektywy - tej znacznie
przyjemniejszej dla cztowieka. Ja chciatbym skupi¢ mojg
uwage na wakacyjnych wyprawach, ktore
sg nieodtgcznym elementem letnich, cieptych
i stonecznych dni. Ile oséb na ziemi tyle pomystow, jak
ten wolny czas spozytkowac¢. Podroze to rowniez
najprostszy i najlatwiejszy sposéb konfrontacji cztowieka
ze $wiatem. Dzieki temu dokonujemy samopoznania, jak
rowniez weryfikujemy swoje wiasne doswiadczenia czy
poglady. Drezdenska komunikacja miejska robi
to w sposdb perfidnie brutalny. Jesli kto$ jest Swiecie
przekonany, ze nie ma miasta, gdzie transport miejski
moze by¢ atrakcyjny, a przede wszystkim dziata¢ bez
zadnego, choéby najmniejszego zajgkniecia, to nie byt
jeszcze niestety w Dreznie. Tutaj wszystko funkcjonuje
jak w bajce, a samo przedsiebiorstwo dziata wedtug
zasady: jesli przez 18 miesiecy nie wymyslimy czegos
nowego, to po prostu przestaniemy by¢ atrakcyjni dla
naszych pasazerdw i upadniemy.
O miescie

Drezno to pieknie poftozone miasto we wschodnich
Niemczech nad rzeka tabg na Pogorzu
Zachodniosudeckim. Jest réwniez stolicg Saksonii. Samo
Drezno liczy troche ponad pét miliona mieszkancow.
W ostatnim czasie zanotowano niestety spadek liczby
ludnosci w miescie, ze wzgledu na migracje w zachodnie
czesci kraju. Natomiast cata aglomeracja drezdenska
liczy sobie ponad milion mieszkancow. W ostatnim
czasie samo miasto przeszto ogromna metamorfoze,
gdyz realizowane sg specjalne programy petnej

odbudowy zniszczonych zabytkéw kultury. Dzieki temu
zrekonstruowano juz wiekszg czes¢ historycznej arterii
Drezna, ktéra ulegta praktycznie catkowitemu
zniszczeniu w czasie II wojny Swiatowej - w nocy z 13
na 14 Ilutego 1945 roku. Wszystko to za sprawg
najokrutniejszego nalotu na cele cywilne
przeprowadzonego przez lotnictwo USA i Wielkiej
Brytanii. Szacuje sig, iz podczas tego nalotu mogto
zging¢ az sto tysiecy mieszkancéw samego miasta
i migrantow uciekajacych przed Armig Czerwonag.

DVB w liczbach

Dresdener Verkehrsbetriebe AG to spotka wykonujaca
przewozy pasazerskie i towarowe na terenie miasta
Drezna, ktora réwnoczesnie decyduje o ksztatcie,
przebiegu i funkcjonowaniu komunikacji miejskiej.
Na chwile obecng zaktad zatrudnia 1 674 pracownikow
na réznych stanowiskach, ktére zapewniajg perfekcyjne
poruszanie Drezna i skifadajg sie na rewelacyjny efekt

finalny. Przedsiebiorstwo przywigzuje rowniez duzqg
uwage do  poszukiwania i szkolenia nowych
pracownikow, ktérzy w przysztosci - przez swoje

dziatania i decyzje - bedg mieli ogromny wptyw na
ksztatt drezdenskich tramwajow i autobusow.
Do swojego zawodu, pod okiem wykwalifikowanych oséb
z DVB, przygotowuje sie 88 ucznidw i studentéw, czyli
tzw. Auszubildende.

Na sie¢ sktada sie 12 linii tramwajowych o catkowitej
dtugosci linii wynoszacej 204,8 km. Najdiuzsza linia
tramwajowa, jaka obstuguje drezdenski przewoznik
to czworka. taczy ona Laubegast oraz Weinbdéhla,
z czego czes$¢ kurséw jest skrocona do petli Radebeul
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West. Jest to jedyna linia tramwajowa w Dreznie, gdzie
niezbedny jest bilet na dwie strefy, by méc pokonac catq
trase z Weinbbhla Ilub Radebeul West na Laubegast.
Czas przelotu czwoérki w najdtuzszym wariancie wynosi
79 minut. Najkrétsza linia to dziesigtka, kursujaca
pomiedzy koncéwkami Friedrischstadt oraz Striesen.

Catkowita dtugos¢ torow tramwajowych wynosi 291,6
km, natomiast odcinkowa dtugos¢ toréw to 132,7 km,
wtym 121,2 km odcinkéw dwutorowych i 11,5 km
odcinkow jednotorowych. Tylko na 9,8 km sieci tramwa-
jowej wprowadzone sa jakiekolwiek ograniczenia pred-
kosci. Do zmiany kierunku jazdy stuzy 719 zwrotnic. Na-
piecie w sieci, niezbedne do poruszania tramwajow, wy-
nosi 600 V. Siec trakcyjna liczy sobie 309,7 km dtugosci,
a same kable sktadajace sie na nig majg dtugosé 554
km. Ilo$¢ podstacji prostownikowych w miescie wynosi

49 sztuk. Dodatkowo DVB dysponuje dwiema
ruchomymi podstacjami. Catkowita ich moc wynosi
117,3 MW, azuzycie pradu w gigawatogodzinach

W ciggu catego ro-ku to 57,7. Sprawdzalnos$é systemu
radiowego, ktory jest odpowiedzialny za zapewnienie
zielonej fali na skrzyzowaniach wynosita tylko — bagatela
- 97%! Pozostaje tylko pozazdrosci¢, gdyz patrzac na
warunki polskie, czy nawet stricte poznanskie, pojazdy
komunikacji miejskiej majq priorytet na skrzyzowaniach
zazwyczaj tylko z nazwy - duzo sie o tym mowi, a mato
robi. Jak wiadomo, niewydolnie dziatajaca sygnalizacja
Swietlna to dtuzszy postéj na Swiattach. W efekcie
na catej trasie powstaje opdznienie, ktérego czesto nie
da sie juz nadrobi¢. Tracg na tym przede wszystkim
pasazerowie.

DVB zajmuje sie réwniez obstugg 28 linii autobusowych.
Catkowita dtugos$¢ obstugiwanych linii to 299,1 km.
Najdtuzsza linia autobusowa to 89, faczaca dworzec
Heidenau z ulicg Tharandter, natomiast najkrdotszg jest
79, ktéra ma na trasie tylko cztery przystanki posrednie
i taczy Mickten z Ubingau.

DVB obstuguje w Dreznie 154 przystanki tramwajowe,
426 autobusowych oraz 104 wspdine - przewidziane
zarowno dla tramwajow, jak i autobuséw. Srednia
odlegto$¢ miedzy przystankami tramwajowymi to 477
metréw, a autobusowymi - 461 metrow.

Drezdenski przewoznik obstuguje takze przewozy
specjalnymi s$rodkami komunikacji. Do nich nalezy
miedzy innymi kolejka terenowa (Standseibahn)

o dtugosci 547 metrow, pokonujaca roznice wysokosci
94 metrow. Rozstaw szyn kolejki wynosi 1000 mm. Czas
przejazdu ponad potkilometrowego odcinka
to 4,5 minuty na odcinku Loschwitz - WeiBer Hirsch.
Jednorazowo kolejka moze przewiez¢ 59 pasazerow.
Kolejng trakcja przewidziang dla turystéow jest kolejka
podwieszana (Schwebebahn), kursujaca z Loschwitz
na Oberloschwitz. Odcinek owej kolejki liczy sobie
274 metry i pokonuje réznice wysokosci 84,2 metrow
w okoto 4,5 minuty. Pojemnos$¢ wagonu to 40 o0soéb.
Do zadan przewoznika nalezy takze obstuga pieciu
przepraw promowych przez rzeke tabe dla mieszkancéw
oraz jednej przeprawy samochodowej.

Przede wszystkim godna pochwaty jest zwiekszajaca sie
z roku na rok liczba przewiezionych pasazeréw. W 2005
roku byto ich 138,5 miliona, w 2006 140 milionow,
w 2007 142 miliony, a w 2008 juz 144,5 miliona
pasazerow. Jest to tendencja optymistyczna, tym
bardziej, ze polscy przewoznicy odnotowujg raczej

spadek aktywnosci pasazerow niz ich wzrost. Rocznie na
komunikacje miejska w Dreznie przeznacza sie 373,3
miliona euro. Jest to okoto 1 400 miliondw ztotych. Dla
poréwnania w Poznaniu kwota ta oscyluje w granicach
350 min ziotych. Wplywy z biletéw i dziatalnosci
drezdenskiego przedsiebiorstwa to 95,6 milionéw euro.
Dofinansowanie z budzetu miasta wynosi az 74,3%
(dane na dzien 31.12.2008).

Krotko o historii

Historia tramwajow w Dreznie rozpoczeta sie doktadnie
przed 137 laty. Wtedy to na ulice miasta wyjechaty
pierwsze tramwaje konne na trasie z Blasewitz
do Pirnaischen Platz, nalezace do przedsigbiorstwa
~Continental-Pferdeeisenbahn-Aktiengesellschaft”.

Wydarzenie to stanowito wielki przetom w historii
miasta. Lata 1880 i 1881 to otwarcie nowych linii
tramwajowych - dwéjki na trasie Postplatz - Plauen
oraz tréjki: Postplatz - WaldschléBchen. Rok pozniej
wprowadzono po raz pierwszy odcinkowe bilety
abonamentowe, a w 1886 bilety dtugookresowe.
W 1887 powstata pierwsza petla tramwajowa w Dreznie
na Alaunplatz, gdzie tramwaje juz bez najmniejszego
problemu mogty zmieni¢ kierunek jazdy. 8 listopada
1889 r. powstato drugie przedsiebiorstwo tramwajowe
Deutschen StraBenbahn-Gesellschaft w Dreznie, zwane
tez Rote Gesellschaft, ktére wtym samym roku
uruchomito swojgq pierwszg linie autobusu konnego
(w Polsce znanego pod nazwa ,omnibus”; w niemieckim
Omnibus oznacza autobus miejski) z LennéstraBe
na Gruna. Linie tramwaju konnego otwarto we wrzesniu
1890 roku z FriedrichstraBe na FlrstenstraBe. Pierwsza
regularna linia tramwaju elektrycznego ruszyta juz
szostego lipca 1893 roku pomiedzy SchloBplatz
a Schillerplatz. W tym samym roku oddano do uzytku
elektrownie oraz zajezdnie tramwajowaq na HertelstraBBe.
1906 rok przynidst potaczenie obu spétek swiadczacych
ustugi transportowe w jedna, pod nazwaq
StraBenbahngesellschafte zur Stddtischen StraBenbahn
zu Dresden. Rok 1914 to otwarcie pierwszej linii
autobusowej z Nirnberger Str. na dworzec kolejowy
Neustadt. Pézniej, w 1928 roku, na ulice miasta
wyjechaty dwa zupetnie nowe, trzyczionowe
i przegubowe wagony tramwajowe, ktdre catkowicie od-
mienity oblicze miasta. 1 stycznia 1930 roku przedsie-
biorstwo zmienito nazwe na Dresdener StraBenabahn
AG.

Kolejne lata to dostawy nowych
czteroosiowych wagondw silnikowych
nazwq ,GroBer Hecht” oraz dwuosiowych - ,Kleiner
Hecht”. Relatywnie wczesnie powstata w miescie
pierwsza tramwajowa linia turystyczna - juz w maju
1936 roku. W czasie II wojny $wiatowej komunikacja
funkcjonowata bez zadnych zaktécen. Dopiero w nocy 13
lutego 1945 drezdenskie tramwaje ucierpiaty w nalotach
bombowych, po ktéorych samo miasto praktycznie
przestato istnie¢c. Po okresie wojennym i nalotach
wszystko powoli wrécito do normalnosci. W latach 50.
do miasta nad taba trafity nowe jednostki napgedowe
i doczepy, ktore pozwolity na polepszenie funkcjo-
nowania transportu publicznego.

tramwajow -
znanych pod

W Dreznie mozna byto réwniez spotkac trolejbusy.
Pierwszg linie wuruchomiono pod koniec 1947 r
z Loschwitz na Minchner Platz. Mata ilos¢ mostéw
w potaczeniu ze zwiekszajaca sie powierzchnig miasta
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wymusita przeprawe promowg przez tabe. Pierwsze
promy zaczety wozi¢ mieszkancow w 1950 roku i robig

to do dnia dzisiejszego, nie tylko na odcinku
z Kleinzschachwitz do Pillnitz. W 1951 roku
przedsiebiorstwo po raz kolejny zmienito nazwe

i przeksztatcito sie w VEB(K) - Verkehrsbetriebe der
Stadt Dresden. W tym samym roku komunikacja
miejska poszerzyla swoj park wagonow o nowe
tramwaje z wytworni w miastach Werdau i Gotha. Lata
1954-56 to przede wszystkim dostawa nowych
autobuséw miejskich typu Ikarus (Wegry), Skoda
(Czechostowacja) oraz Horach/H6B (DDR).

W 1964 roku do Drezna trafity pierwsze tramwaje
produkcji czechostowackiej - Tatra - ktore przeszity tu
proby techniczne, by sta¢ sie w przysziosci tramwajem
dla DDR. Po jazdach prébnych wagony te na dobre
wpisaly sie w krajobraz miasta, a gruntowne remonty
przeszty dopiero w 1991 roku. Lata 70. i 80. uptynety
przede wszystkim na wprowadzeniu do pojazddw
komunikacji miejskiej kasownikow. W tym okresie zaku-
piono rowniez nowe autobusy, zas w latach 90. zapre-
zentowano nowe, zo6tto-czarne malowanie na skladzie
T4D+BA4D.

Poczatek lat 90. to przede wszystkim wprowadzenie
czasowego systemu biletowego oraz kolejna, ostatnia
juz zmiana nazwy przedsiebiorstwa, ktéra obowigzuje do
dnia dzisiejszego - Dresdener Verkehrsbetrieb AG.
Przetomem dla drezdenskiej komunikacji  byto
wprowadzenie w 1995 roku pierwszych
niskopodtogowych tramwajow typu NGT6DD - do 1998
ich liczba wzrosta do okragtej szescdziesigtki. W 1996
roku otwarto nowag trase tramwajowa na Gorbitz,
a samo przedsiebiorstwo zmienito siedzibe, ktéra od tej
pory miesci sie przy Trachenberger StraBe. Wiek XXI
obfituje w wiele inwestycji w komunikacje tramwajowa,
ktéra ma sie sta¢ gtdwnym szkieletem komunikacyjnym
miasta. Skilada sie na to: wydluzenie trasy z Plauen
na Coschitz oraz z Gorbitz na Pennrich (najnowszy
odcinek otwarty w listopadzie 2008 roku), dostawa
kolejnych nowych niskopodtogowych pojazdow, w tym
wagonow o diugosci 45 metrow, budowa trasy na Kaditz

oraz zamkniecie zajezdni tramwajowej Tolkewitz
i otwarcie zupetnie nowej - Reick. Warto nadmienic,
iz wszystkie te inwestycje byly przeprowadzane

w zwigzku z budowg nowych osiedli mieszkaniowych,
a tramwaj jako ekologiczny i przyjemny $rodek
transportu ma zapewni¢ mieszkancom szybkie i sprawne
potaczenie z centrum miasta

Patrzac z perspektywy przeprowadzonych inwestycji
oraz samej organizacji transportu publicznego,
komunikacja autobusowa w Dreznie zawsze stanowita
tylko alternatywe dla tramwajéw. Mimo to drezderiski
przewoznik ma sie czym pochwali¢. Dos$¢ wczesnie,
bo juz w 2001 r. odbyt sie ostatni kurs pojazdem marki
Ikarus. Od tej pory na ulicach miasta widuje sie tylko
autobusy niskopodtogowe. DVB przywigzuje réwniez
duza wage do ochrony srodowiska, dlatego w 2006 roku
podjeto decyzje o zakupie przegubowego pojazdu
hybrydowego - Solaris Urbino 18 Hybrid. DVB byto
pierwszym odbiorca tego typu pojazdu,
wyprodukowanego przez firme z Bolechowa.

Sama historia, a w szczegolnosci ostatnie lata wskazuja,
jak wielkaq role odgrywa komunikacja publiczna
w Dreznie. Swiadczy o tym ilos¢ nowo otwartych
odcinkéw tramwajowych, dzieki ktérym nowe osiedla

otrzymuja szybkie i bardzo sprawne potaczenie
zcentrum i innymi czeSciami miasta. Jestem
przekonany, ze tramwaje na pewno nie powiedziaty tutaj
jeszcze swojego ostatniego zdania.

Bilety

Taryfa biletowa dostepna w Dreznie jest bardzo bogata,
wiec kazda osoba korzystajaca z ustug DVB - czy to
regularnie, czy tez od czasu do czasu - znajdzie tu dla
siebie najkorzystniejszg oferte. Nie da sie ukry¢,
ze przecietnego Polaka ceny biletow komunikacji
miejskiej - w przeliczeniu na ztotéwki - przyprawiajq
o zawrét gtowy. I choé¢ Niemcy zarabiajq zdecydowanie
wiecej niz Polacy, i tak sa przekonani o tym, ze bilety
sg zdecydowanie za drogie. Z drugiej zas$ strony zdajg
sobie sprawe z aspektu ochrony srodowiska - a tam
$wiadomos¢ z tym zwigzana jest zdecydowanie wieksza
niZz u nas - oraz przetozenia cen biletdw na jakosc
$wiadczonych ustug. Przede wszystkim widac¢ pozytywny
efekt prowadzonych dziatan, majacych na celu
uatrakcyjnienie transportu publicznego i jego bezbtedne
funkcjonowanie, co jest zdecydowanym bodzcem
napedowym dla pasazerdw.

Podstawg taryfy sq bilety jednorazowe
(Einzelfahrscheine), ktére podzielono na  strefy.
Ich waznos¢ zalezy od wybranej ilosci stref. Tak bilet
na jedng strefe jest wazny przez godzine od skasowania,
dla dwéch przez poéttorej godziny, dla trzech przez dwie
godziny i dla czterech stref przez cztery godziny.
NachtTicket jest przewidziany przede wszystkim dla
0sOb podrézujacych w nocy, czyli ,imprezowiczow”. Jest
on wazny w godzinach od 18 do 6 rano dnia nastepnego
od momentu jego skasowania. Dla oséb podrézujacych
przez caly dzien przewidziano bilet dzienny
(Tageskarte), ktéry jest wazny od chwili skasowania
do godziny czwartej rano dnia nastepnego. Jego cena
jest rozna i zalezy od ilosci wybranych stref.
Dla mniejszych grup liczacych maksymalnie do 5 oséb
i zwiedzajacych razem miasto, atrakcyjny jest bilet
Kleingruppenkarte, ktéry umozliwia podrézowanie
komunikacja miejska we wszystkich strefach, bez
zadnych ograniczen na tych samych zasadach, co bilet
dzienny. Dla rodzin wprowadzono specjalny bilet dzienny
- Familientageskarte. Na jednym bilecie mogg jechac
maksymalnie dwie osoby doroste oraz czwoérka dzieci
wieku od 6 do 14 roku zycia lub szdstka dzieci w tym
samym przedziale wiekowym. Cena biletu zalezy
od strefy i jest on wazny od chwili skasowania do
czwartej rano dnia nastepnego. Bilet tygodniowy, czyli
Wochenkarte, umozliwia w zaleznosci od ilosci stref do
korzystania z komunikacji miejskiej przez peten tydzien.
Dostepny jest réwniez bilet miesieczny w dwdch
wersjach. Pierwszy z nich, tzw. Monatskarte, upowaznia
do przejazdu komunikacja miejska w ramach wybranych
stref. Jest on wazny od momentu skasowania do tego
samego dnia nastepnego  miesigca. Natomiast
w weekendy oraz dni Swigteczne w godzinach od 18
do 6, 6w bilet miesieczny moze by¢ stosowany jako bilet
rodzinny dla maksymalnie dwdjki oséb dorostych
i czworki dzieci w wieku od 6 do 14 roku zycia. Te dwie
uwagi dotyczg wszystkich dostepnych rodzajow biletéw
miesiecznych. Kolejny ich rodzaj to 9-Uhr-Monatskarte,
ktory jest wazny dopiero od godziny 9 do godziny
4 rano. Jest to atrakcyjne wyjscie dla oséb, ktére
podrozujg w pdzniejszych porach i dzieki temu mogg
zaoszczedzi¢ kilka euro w poréwnaniu do zwyklego
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biletu miesiecznego. Dla statych klientéw przygotowano
specjalng oferte abonamentowg obu wersji biletéw
miesiecznych - tzw.: Abo-Monatskarte i 9-Uhr-Abo-
Monatskarte. Zasady korzystania sg takie same, lecz
ceny takich biletdw zdecydowanie nizsze. By stac sie
abonentem, trzeba wypetni¢ specjalny wniosek, ktéry
nalezy dostarczy¢ do centrum klienta. Od tej pory
za bilet miesieczny abonamentowy mozna ptacié
za pomocg przelewu bankowego, nie wychodzac z domu
i otrzymujac bilet od listonosza. Wraz z biletem,
co miesigc, do klienta beda trafia¢ aktualne informacje
ze wszystkimi biezacymi zmianami w funkcjonowaniu
komunikacji oraz nowymi ofertami biletowymi DVB.
Dostepny jest réowniez bilet roczny - Jahreskarte - ktéry
kosztuje 1 271 euro, czyli w zaleznosci od wahan kursu,
okoto piec tysiecy ztotych!

JobTicket to kolejna wersja biletu miesiecznego, ktéry
jest swoista umowg zawarta ~miedzy danym
przedsiebiorstwem a DVB. Z tego biletu ptynie szereg
korzysci zarowno dla pracownika, jak i pracodawcy.
Jednak by taka umowa zostata zawarta, firma musi
spetnia¢ okreslone warunki: zatrudnia¢ minimum stu
pracownikdéw, zapewni¢ minimalng dopfate do biletu
w wysokosci 10%, a sama umowa musi by¢ zawarta co
najmniej na rok. Jednoczesnie DVB zobowigzuje sie do
kolejnego 10% rabatu, co razem daje 20-procentowq
znizke na bilet miesieczny w stosunku do normalnego
biletu miesiecznego dla abonenta. Dzieki temu mozna
korzysta¢ bez ograniczen z przejazdéw komunikacja
publiczng do godziny 18. Po tej godzinie z biletu moga
korzysta¢ inni cztonkowie rodziny. Natomiast w
weekendy oraz dni wolne od pracy, wtasciciel biletu oraz
jedna osoba dodatkowa moze podrézowac¢ maksymalnie
z czwoérkag dzieci od 6 do 14 roku zycia, psem lub
rowerami. Dzieki takiemu rozwigzaniu pracodawca moze
obnizy¢ koszty parkowania samochodow swoich
pracownikéw, ktore dziennie moga nawet wynies¢ do 7
euro. Ma to niewatpliwie ogromy wpltyw na poprawe
stanu S$rodowiska, a takze na sposdb postrzegania

pracodawcy przez pracownika. Sam dojazd jest
wygodny, bezstresowy i przyjazny dla srodowiska.
Dla turystow przybywajacych do Drezna bardzo

korzystnym rozwigzaniem jest zakup Dresden Card.
Karta jest dostepna w dwoch wersjach - 48 i 72-
godzinnej. Karta 48-godzinna (Dresden-City-Card) jest
znizkq lub karta do wielu muzedw czy obiektéw
kulturalnych, ale takze biletem na komunikacje miejskg

oraz pocigqgi DB Regio AG tylko w graniach strefy
Drezna. Karta 72-godzinna (Dresden-Regio-Card) daje
mozliwos$¢ bezptatnego wstepu lub jest znizka przy
zakupie biletow na wszelkie atrakcje kulturalne
w regionie. Karta jest réwniez biletem na komunikacje
miejska w Dreznie, w pociggach DB Regio AG w regionie
Oberelbe oraz znizka na przejazdy kolejkami
waskotorowymi  LéBnitzgrundbahn, WeiBeritztalbahn,
Kirnitzschtalbahn oraz dwiema kolejkami obstugiwanymi
w Dreznie przez DVB. Bilety na komunikacje miejska czy
pociag s wazne przez caly okres waznosci karty. Karta
jest wazna po naniesieniu wszystkich niezbednych
danych.

Bilet do opery, do teatru czy na mecz siatkowki
uprawnia do skorzystania z komunikacji miejskiej,
by dojecha¢ do celu i wrdécic do domu. Osoba
posiadajaca taki bilet moze z niego skorzysta¢ juz
4 godziny przed meczem badz przedstawieniem. Powrdét
tez moze trwa¢ maksymalnie 4 godziny. Taki bilet jest
przez DVB nazywany KombiTicket.

SemestrTicket to bilet przewidziany dla studentow
uczelni wyzszych, a tych w Dreznie jest dziewiec¢. Role
biletu petni legitymacja studencka oraz dowdd osobisty.
Studenci moga korzystaé bez ograniczen z komunikacji
miejskiej oraz pociggéw DB Regio AG w obszarze
regionu Oberelbe. Dodatkowo od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 18 do 4 oraz w weekendy mogq
przewozi¢ ze sobg rower lub psa.

Twéj samochdd sie zepsut i nie wiesz czym wrdcic
do domu? Odpowiedz w Dreznie jest prosta - mozesz
skorzysta¢ z tramwajow i autobuséw nalezacych
do DVB. Po zostawieniu pojazdu w jednym z warsztatéw,
ktorych lista jest dostepna na stronie internetowej
przedsiebiorstwa, dostaniesz specjalny bilet, tzw.
WerkstattTicket, ktory upowaznia do przejazdu do domu
i pézniejszego powrotu po odbidr auta.

Najnowszg opcjq biletowg oferowang przez drezdenskiego
przewoznika jest bilet, ktéry mozna naby¢ za pomocg
telefonu komérkowego - HandyTicket. Zdecydowano sie

na wprowadzenie takiej opcji, pomimo obecnosci
biletomatéw  praktycznie na  kazdym  przystanku
tramwajowym w miescie i w kazdym pojezdzie

komunikacji miejskiej.

IT czes¢ artykutu — w nastepnym numerze Przystanku

Najciekawsze wstrzymania wrzesniowe, pazdziernikowe i listopadowe
Z archiwum T

Tomasz Giezynski

W biezacym numerze cze$¢ druga nadrabiania strat.

Tym razem wzieliSmy w obroty najdziwniejsze
i najbardziej spektakularne wstrzymania ruchu
Z miesiecy wrzesien - listopad 2009, niespowodowane
koliziami pojazdow MPK. Na koniec tradycyjna

statystyka usterek skutkujacych wstrzymaniami.

08.09 10/8 130+131. Po ruszeniu z Kurpinskiego
w strone Debca, motorniczy zauwazyt psa zbiegajacego
ze skarpy za pitka. Mimo hamowania niestety uderzyt
w zwierze. Po zatrzymaniu sktadu i wyjsciu na zewnatrz
zauwazyt ze zdumieniem, iz pies razem ze swym panem
siedzg razem spokojnie na skarpie wykopu PST.

12.09. 51/3 1849. Na przystanku Szeligowskiego
kierowca widzac zamierzajacego wysigsc
niepetnosprawnego na wodzku, postanowit skorzystac
ze zdobyczy bolechowskiej technologii i zastosowat
przyklek pojazdu. Tego z kolei nie spodziewat sie
pasazer, ktorego wbzek nabrat niebezpiecznej predkosci
i przy zmianie podifoza z autobusowej podiogi
na nawierzchnie przystanku przewrdcit sie na bok.
Poszkodowany odmowit pomocy lekarskiej
i po umieszczeniu na siedzeniu oddalit sie z miejsca
zdarzenia.
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15.09. 11/5 194+193. Zwarcie w drugim wagonie
szybkowego sktadu spowodowato wybijanie podstacji
Stowianska i Pigtkowska. Jako, Ze zdarzenie miato
miejsce tuz przed petlg Pigtkowska, unieruchomito
to kilka wagondéw, z czego czes¢ miata przerwy
positkowe. Po okoto 13 minutach na miejsce przybyt
patrol NN, ktéry nakazat stuzbom ZSR i motorniczym
$ciggniecie wszystkich pantografow w dot. Za trudne
jednak byto przypomnienie sobie przez ZSR (motorniczy
szybkowca byt zajety dziataniami operacyjnymi
Nadzoru), ze sktad historycznych stopigtek zasilany jest
z dwéch pantografow. Przez kolejne kilka minut

pantograf uszkodzonego 193 byt w goérze i wciaz
radosnie uniemozliwiat prawidtowg prace podstacji.
Na sugestie NN, ze nie wszystkie pantografy

sq opuszczone, pracownicy ZSR rozeszli sie do rdznych
innych zadan. Dopiero po kolejnych 15 minutach udato
sie usung¢  zrédto  wstrzymania. Szybkowiec
po odpowiednich przetaczeniach zjechat do zajezdni.

16.09. 2/4 686. Na ul. Kraszewskiego w helmucie
zastabt pasazer. Dzigeki zdecydowanej reakcji i udzieleniu
pierwszej pomocy przez motorniczego tramwaju -
cztonka KMPS Arnolda Nowaka - pasazer przezyt
i po hospitalizacji wrdcit do domu.

17.09. 75/2 1103. Lajon stat jako pierwszy we
wstrzymaniu spowodowanym pozarem lubonskiego
neoplana N4016 111 przy skrzyzowaniu Leszczynskiej
i Kozaka. Podczas trwajacej pot godziny akcji gasniczej
poznanskie autobusy  jezdzity ulicg Kozaka
z pominieciem przystanku Swierczewo.

25.09. 4/2 278+279. Kwadrans trwato wstrzymanie
spowodowane zgtoszeniem przez pasazerow
pozostawienia przez n/n osobe niebezpiecznego
przedmiotu w tramwaju. Czwdrka stata na wezle
Koérnicka, na przystanku w strone ronda Sroédka.
Wewnatrz pojazdu specjalisci rozbroili tadunek, ktérym
okazat sie koszyk dla dzieciecej lalki.

2.10. 3-4/12 148+149. Brygady wieloliniowe dopiero
rozpoczynaja w Poznaniu swoja karierg, czym
przysparzaja mniej czujnym  motorniczym  nieco
probleméw. O godzinie 8:01 sktad jadacy jako czwodrka
skrecit na rondzie Rataje w strone Serafitek.
Motorniczemu zbytnio utrwalit sie poprzedni przejazd
po trasie linii 3.

4.10. P&t godziny zabawy w niedzielne potudnie
zafundowata naszym motorniczym Straz Pozarna,
wycinajaca obwiste konary drzewa nad tukiem toréw
na rynku Wildeckim. Z powodu wyfaczenia napiecia staty
4 tramwaje od Debca, 3 od centrum i jeden od PKS.

6.10. W moderusie 2264225 ni stad ni zowad pekia
sprezyna pedaftu czuwaka. Po wytaczeniu wagonu miato
sie odby¢ spychanie do zajezdni, ale sie nie odbyto, gdyz
zacieta sie pokrywa sprzegu biskupickiego potworka.
Zamieszanie dziato sie na moscie Teatralnym
w godzinach 8:19-8:54, co spowodowato zrozumiaty
galimatias w catym centrum Poznania. Ostatecznie
wagon po przetaczeniach zjechat z pulpitu
manewrowego doczepki.

14.10. i 16.10. 13/5 450. Tym razem nie z wlasnej
winy, ale dwukrotnie w ciggu dwdch dni puma stata jako
pierwsza we wstrzymaniu. Najpierw na rondzie Rataje
wypadt sworzen zwrotnicy wjazdowej na rondo
w kierunku Kornickiej (31 minut postoju, objazdy przez

20.11. 15/1 514 vs 26/x 248+247. Ostre starcie
miedzywydzialowe na os. Sobieskiego. Okoto godz.
15.15 w stojacy na matym koétku petli wagon
Combino uderzyt jadacy tym samym torem skiad
248+247. Sila uderzenia byta na tyle duza, ze
pierwsza o$ wagonu 248 wypadia z szyn.

Fot.: Adam Werczynski

GTR), a nastepnie na Marcinkowskiego z budowy wylat
sie¢ ptynny beton i o 9:48 zalat torowisko u zbiegu
Sw. Marcina i Marcinkowskiego. Od 10:00 do 10:28
wszystkie tramwaje Iinii,2, 3,5, 9, 13 i 16 kierowano
objazdem przez rondo Srédka. Migdzy 10:00 a 10:18
w ciaggu ul. Sw. Marcin dodatkowo doszio do zaniku
napiecia, z uwagi na 15 sktadow oczekujacych
na wznowienie ruchu. Po oczyszczeniu toréw i ponad 40
minutach postoju pomatu zaczeto roztadowywac korek.

19.10. 13/2 256+255. Pijany pasazer trzynastki
najpierw zabrudzit wymiocinami wagon prowadzacy
sktadu, a nastepnie po ogtoszeniu konca trasy wysiadt

30.11. Blizej niesprecyzowane podmycie torowiska
spowodowato spore utrudnienia w kursowaniu
tramwajow linii 7. W kierunku Zawad objazdy
wytyczono przez ul. Dabrowskiego, Roosevelta i

Grunwaldzka, w kierunku Ogrodéw - bez
utrudnien. Objazd w potaczeniu z funkcjonujacym
rownolegle remontem ul. Przybyszewskiego
(zmiana trasy linii 93) znacznie utrudnit
mieszkancom tej czesci Jezyc korzystanie z
komunikacji publicznej.

Fot.: Marcin Jurczak
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i potozyt sie na zwrotnicy wjazdowej na petle Junikowo,
odmawiajac jej opuszczenia. Wstrzymanie trwato
23 minuty, dopoki potaczone sity radiowozow U051 i
U793 nie $ciagnety zawadiaki z torowiska.

23.10. 17/8 274+275. Na skrzyzowaniu
Dabrowskiego i Botanicznej motorniczy ze zgroza
zauwazyl pedzacy naprzeciw samochdd osobowy
w kursie kolizyjnym. Kierowca w ostatniej chwili
spostrzegt tramwaj i wykonujac gwattowny manewr
uciekt na prawo. W tym samym momencie spod két
samochodu wydostaty sie jakies pociski, ktdre zamienity
przednig szybe stopigtki w drobny mak. Sprawca oddalit
sie z miejsca zdarzenia w nieustalonym kierunku.

30.10. 69/8 1028. W autobusie pijany osobnik zaczat
zaczepia¢ wspotpasazerdw, na co ci nie pozostali dtuzni
i po krétkiej interwencji wyniesli agresora na przystanku
Murawa na zewnatrz pojazdu. Taki obrét sprawy zbytnio
mu sie nie spodobat, wiec dat temu wyraz kfadac sie pod
tylne koto autobusu. Wezwana na miejsce Policja
wyszarpneta dzikusa spod pojazdu i uwolnita autobus,
ktéry pozostat na linii.

1.11. 15/11 509. Przy skrzyzowaniu Grunwaldzkiej
i Grotkowskiej motorniczowie pietnastki i ,dwajsciaczte-
ry” solidarnie pomogli ugasi¢ ptonaca puszke. ZSR
wymienita zuzyte gasnice na nowe, tramwaje pozostaty
na linii.

5.11. 6/9 210+209. Po zamknieciu drzwi
na przystanku Novotel kierunek Mitostowo z tunelu
wybiegt miody i dos¢ rozbudzony cziowiek i zaczat
ubliza¢ motorniczemu, tramwajowi oraz przewoznikowi.
W koncu podkreslit swoje stanowisko poprzez cios
w kierunku lusterka. Efektem zajscia byta wygieta
ramka lusterka zewnetrznego.

5.11. 10/2 184+183. Po dojezdzie do petli Debiec
motorniczy stwierdzit obecno$¢ na poktadzie wozu
bezpanskiego, agresywnego psa. Tramwaj odstat kétko,
a po pdét godzinie zwierzaka zabraly stuzby
ze schroniska.

8.11. 237/2 1501. Nad ranem kierowca neoplana
ogtosit wszem i wobec, ze Kaponiera jest ostatnim
przystankiem na trasie. Nie do konca spodobato sie
to pewnemu wybudzonemu z drzemki pasazerowi, ktory
wszedt w utarczke stowng, a nastepnie bijatyke
z kierowcg. Klincz nie trwat diugo, napastnik uznat
wyzszo$¢ piesciarza z MPK i zniknat w oddali.

11.11. N21/1 669. Podczas kontroli biletdw jedna
z pasazerek bez biletu i dokumentdéw usitowata opuscic
pojazd mimo wyraznej prosby o pozostanie w nim
do czasu przyjazdu patrolu Policji. Sprawa
nie zakonczyta sie polubownie, pasazerka oswiadczyta,
ze musi wyjs¢, bo potrzebuje skorzystac¢ z ubikacji. Gdy
i to nie wzruszyto kontroleréw, podeszta do kabiny i na
oczach znajdujacych sie w pojezdzie wspdtpasazerow

i pracownikdw oddata mocz przy pierwszych drzwiach,
po czym stwierdzita, ze ,teraz to moze czeka¢ ile badz".
Po potwierdzeniu danych przez Policje otrzymata tacznie
600 ziotych optat dodatkowych (za brak biletu
i wstrzymanie pojazdu), a helmut musiat salwowac sie
ucieczkg na Gajowa, celem podmiany wozu.

15.11. 249/2 1017. Wysiadajacy pierwszymi drzwiami
na Gorczynie miodociany pasazer z kregu subkultury
kapturowej uderzyt ostrym przedmiotem kierowce
i zbiegt z miejsca zdarzenia. Kierowca z rang cietg zostat
odwieziony do szpitala.

Zaskakujace byty wyniki statystyk usterek wagondéw
niskopodtogowych i moderuséw w miesigcach wrzesien
- listopad 2009. Dos$¢ powiedzie¢, ze nie zawsze
prowadzity w nich tatry (!). W pazdzierniku daty o sobie
zna¢ combina, zazwyczaj pozostajace w tyle stawki.
Przypominamy, ze zestawienie obejmuje tylko
te usterki, ktore spowodowaty wstrzymanie i koniecz-
no$¢ wezwania Nadzoru oraz pomocy technicznej.
Samodzielne zjazdy jako ,wagon uszkodzony” nie
zostaty odnotowane.

Wrzesien. Na pierwszym miejscu ex aequo tatry (403
wyciek oleju, 410 zasilanie, 409 wdzek A i pozniej takze
wozek C) oraz moderusy (215 wodz rozigczat, 198 zanik
jazdy, 165 zwarcie WN, 166 przetwornica) - po 4
wstrzymania. Trzy awarie byty udziatem combin (509
i 512 drzwi, 512 brak rozruchu), a jedna pumy (urwany
kloc szynowego na III wozku).

Pazdziernik. Zdecydowanym liderem pojazdy siemensa
- 12 wstrzyman (506, 510, 514 i dwukrotnie 503 -
drzwi, dwukrotnie 504 - sekcyjny, 502 i 507 -
uszkodzenia pantograféow, 501 i 514 - zablokowanie
hamulca sprezynowego), za nimi moderusy -
3 wstrzymania (234 urwany kardan, 226 peknieta
sprezyna czuwaka, 150 uszkodzony $lizg pantografu),

tatry - 2 postoje (403 wodzek C i 410 - zanik
hamowania) oraz puma 2z jednym zatrzymaniem
z powodu urwanego kloca hamulca szynowego
na II wozku.

Listopad. Do ,formy” wrdcity tatry z 12 wstrzymaniami
(401 wybrzuszenie podtogi; 402 zanik WN, awaria
komputera gtéwnego, brak rozruchu, awaria sterowania,
wyciek oleju z wobzka C, awaria przeksztattnika
gtdbwnego; 404 brak rozruchu; 405 awaria wozka C; 409
urwany lej piasecznicy; 410 awaria wozka B ze zwarciem
na dachu oraz awaria pompy olejowej). Trzykrotnie
staliSmy w ogonku za combinem (502 - zerwany
tancuch mechanizmu podnoszenia pantografu,
504 sekcyjny, 512 awaria drzwi), a dwukrotnie za puma
(brak rozruchu i awaria stycznika grupowego II).
Eksceséw tym razem oszczedzity nam moderusy.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Andrzej Klos, wspdlpraca: Marcin Jurczak

il 234 powraca na Winogrady. Od dnia
1 grudnia 2009, w zwigzku z otwarciem ul. Winogrady dla
dwukierunkowego ruchu samochodowego, autobusy linii
nocnej 234 wrdcity na statg trase, to jest: osiedle Stefana

Batorego, Umultowska, tuzycka, Naramowicka, Murawa,
Aleja Solidarnosci, Naramowicka Stowianiska, Zagonowa,
Winogrady, Putaskiego, Roosevelta, Dworzec Gtdwny PKP.
Byt to ostatni objazd spowodowany modernizacjq tej
ulicy. Nie wiadomo jednak, czy trasa 234 nie ulegnie
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zmianie, gdyz dtuzsze autobusy maja problem z wjazdem
na Winogrady - zdarzaty sie przypadki utkniecia autobusu
w pasie zieleni torowiska. Ponadto zlikwidowano
przystanek dla komunikacji autobusowej nocnej
Zagonowa — w zamian autobus bedzie sie zatrzymywat
na przystanku tramwajowo-autobusowym Zniwna.

mpwan mywpsm  Nocka przez Fredry. W nocy z 18 na
19 grudnia w zwigzku z pracami konserwacyjnymi sieci
w rejonie ronda Kaponiera linia N21 jezdzita
po zmienionej trasie. Po wyjezdzie z trasy PST tramwaje
jechaty przez most Teatralny na Fredry, nastepnie
Gwarna, Sw. Marcinem, Marcinkowskiego, przez plac

Wolnosci, Fredry i z powrotem na trase szybkiego
tramwaju.
i s ' Nowosci na Glogowskiej... Na ulicy

Gtogowskiej utworzono nowy przystanek autobusowy
Komornicka na zadanie - w skrécie KMNzZ-22. Od 16
listopada moga z niego korzystaé pasazerowie linii 56
i 80, jadacy w kierunku Goérczyna.

g Bgm = ... i Dworcu Gérczyn. Od 23 listopada 2009
zmieniono lokalizacje peronéw odjazdowych dla linii 49,
75 i 93 na dworcu autobusowym na Goérczynie. Teraz
autobusy beda odjezdzac¢ z: linia 49 - peron szdsty,
stanowisko drugie, linia 75 - peron szdsty, stanowisko
pierwsze oraz linia 93 - peron pierwszy, stanowisko
pierwsze (po przywrdceniu relacji Sobieskiego Dworzec
- Gérczyn Dworzec).

mpppm mppm  Helmuty wracaja na Winogrady.
Z dniem 1 grudnia 2009 zmienito sie uruchomienie
pociggow na liniach 2, 3 i 4 pomiedzy wydziatami S-1
a S-2. Stopigtki przekierowano na linie nr 2, a helmuty
na tgczone taborowo linie nr 3 i 4. Wymusito to ponowng
akcje wozenia dwdch kompletéow tablic i termometréw
na brygadach obstugiwanych przez  Madaline.
To rozwigzanie niezwykle proste, aczkolwiek ucigzliwe
dla motorniczych brygad obstugiwanych wczesniej
wagonami z KWSR-em. Daje sie tu réwniez zauwazy¢
nieelastyczno$¢ =zarzadzania wozami w MPK. Przy
minimum dobrej woli wystarczytoby domontowac
w challengerach (np. zamiast w kolejnych moderusach
dla Gtogowskiej) wyswietlacze i podtaczy¢ komputer pod
niemiecki system nagtosnienia. Warto wspomniec,
ze powrot na  trojkoczwdrki  helmutéw nie  jest
przypadkowy - obsadzenie linii winogradzkich wytacznie
pozbawionymi piasecznic wozami z Konstalu
powodowato mniejsze lub wieksze slizganie sie wagondéw
na podjezdzie w okolicy przystanku Armii Poznan.

mmwan mywpm Wolniej na Wildzie. W godzinach od 9:00
do 15:00 w dniach 16 grudnia na ulicy 28 Czerwca 1956
oraz 18 grudnia 2009 na Hetmanskiej w rejonie mostu
Przemysta nad Warta w zwigzku 2z pracami
prowadzonymi na liniach napowietrznych wysokiego
napiecia (110 kV) wiszacymi nad siecig trakcyjng

wprowadzono czasowe ograniczenie predkosci
do minimalnych 5 km/h.
ipu lm ' Zeromskiego (nareszcie) otwarta.

Od poczatku grudnia 2009 na ulicy Zeromskiego
przywrécono ruch kotowy w obu kierunkach. W zwigzku
z tym na swoje trasy wrdcity autobusy linii 82 i 91.

Po zakofczeniu rob6t na Zeromskiego, tj. od 1 do
16 grudnia, objazdem kursowata jeszcze linia 93 -
Zz powodu remontu zachodniej nitki ulicy

Przybyszewskiego. Zmieniony odcinek trasy w kierunku

mmn mppm Klubowicze, tatry i nieprzetarte szlaki.
18 grudnia odbyta sie klubowa Wigilia. W tym roku
towarzyszyt jej przejazd wagonem typu RT6N1.
Po awarii wagonu 409 juz na poczatku spotkania,
konieczne stato sie zjechanie do zajezdni. Wagon
wymieniono, a tatra nr 402 dotarta tej nocy m.in.
na Ogrody, Wilczak, Piatkowska, Debiec, Gorczyn
czy Mitostowo. Przy okazji ,przetarto” takze spora
iloé¢ torow w centrum, m.in. Strzelecka, Gérna
Wilde czy 28 Czerwca. Pomimo siarczystych
mrozéw przejazd zaliczy¢é mozna do niezwykle
udanych. Na zdjeciu: tatra RT6N1 402 na przystan-
ku Sotacz.

Fot.: Marcin Jurczak

Goérczyna wygladat nastepujgco: Dabrowskiego, Szamo-
tulska i Szamarzewskiego. Od nocy 16/17 grudnia
przywrécono normalny ruch i linia 93 wrdcita na statg
trase. Zlikwidowano rdéwniez tymczasowy przystanek
Niestachowska za skrzyzowaniem na ul. Zeromskiego.

roku.

bimba
Tradycyjnie w dwa weekendy grudniowe kursowata

e mpwws  Swigteczna jak co
$wiateczna bimba. Historyczny skiad N-+ND
602+456 kursowat na linii nr 2 w dniach 12, 13, 19
i 20 grudnia 2009 r. Czes¢ dekoracji zapewnita
firma ANDY. Z powodu ujemnych temperatur na
zewnatrz w wagonach byto dos¢ chtodno, mimo to
nie zabraklo jednak przypadkowych i nieprzypad-
kowych pasazeréw, w tym dzieci uczestniczacych
w konkursach i zabawach. Na zdjeciu: klubowy
zestaw Gwiazdoréw.

Fot.: Krzysztof Dostatni, 20.12.2009
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Ugu lm ms: P.W.H.D. ,Dyrda”. Po trzech latach préb
tworzenia oddzielnej komunikacji na swoim
terenie, gmina Duszniki powraca do korzystania
z ustug TP Bus Tarnowo Podgorne. Wydiuzone kur-
sy linii 01 pojawia sie w kilku miejscowosciach juz
4 stycznia 2010. Dotychczas komunikacje
prowadzita firma P.W.H.D. ,Dyrda” ze Swidnicy,
obstugujaca trasy autosanem H9-35, jelczem
PR110 i jelczem M11l (w roku ubieglym zamie-
nionym na mikrobus VW). Nie bylo to jednak
rozwiazanie dobre, gdyz zmuszato ono
mieszkancéw gminy do zmudnych przesiadek
w Ceradzu Koscielnym. Tym samym kolejne stare
autobusy z powiatu odchodzg do lamusa.

Fot.: Janusz Podolak, 29.12.2009

Obecnie autobusy zatrzymuja sie na przystanku
Niestachowska przed skrzyzowaniem. Podczas remontu
zmieniong trasg kursowata linia 95 w kierunku petli
Ogrody: Zeromskiego, Dabrowskiego, Szamotulska,
Bukowska i Szpitalna, przy czym od przystanku
Zeromskiego do petli nie byto dla tej linii przystankéw
posrednich.

Warto zwrécic uwage na wyjatkowo btyskotliwg
koordynacje remontéw - przy czynnej zachodniej nitce
ulicy Przybyszewskiego remontowano zachodnig nitke
Zeromskiego, a potem na odwrdt - otwarta ul. Zeroms-
kiego byla bezuzyteczna z powodu zamknigcia
Przybyszewskiego. Skierowanie tranzytu przez ul. Sw.
Wawrzynca i dalej al. Polska powodowato natomiast
niesamowity batagan na skrzyzowaniach Polskiej i Nowiny
oraz Sw. Wawrzynca i Dabrowskiego. W godzinach

szczytu sznur samochoddw na trasie wjazdowej
do miasta siegal Smochowic, a autobusy notowaty
gigantyczne opodznienia. Mocno pomogto wylaczenie
sygnalizacji Swietlnej na obu skrzyzowaniach.

W porannym szczycie komunikacyjnym wprowadzano
ponadto doraznie reczne sterowanie ruchem -
w zaleznosci od wiekszych Ilub mniejszych zdolnosci
policjantéw powodowato to jednak minimalng poprawe
lub kompletny paraliz ruchu drogowego...

s mpupen (gl  Swieta i Nowy Rok.
W grudniu w  zwigzku z  wiekszymi  potokami
pasazerskimi ~w  kierunku centrow  handlowych

w weekendy przedswiateczne na liniach 48, 52, 59, 80,
81, A jezdzity autobusy przegubowe. W okresie od 22
grudnia do 3 stycznia autobusy na linii 98 kursowaty wg
$wigtecznego rozktadu jazdy, «czyli bez wijazdu

Ugw lgmms) TP BUS licytuje na WOSP. Juz 10 stycz-
nia gra 18 final Wielkiej Orkiestry Swiatecznej

Pomocy! Tegoroczny final ma tez nasz lokalny
watek komunikacyjny. TP Bus Tarnowo Podgdrne
wystawia na orkiestrowa aukcje kultowego jelcza
M11 z 1988 roku, czyli najstarszy pojazd w swojej
flocie. Cena wywotawcza to 1500 zi. Warto
nadmienié, iz jest to juz przedostatni jelcz M11
u podmiejskich przewoznikow naszego powiatu.
Fot.: Janusz Podolak, 29.12.2009

na Kampus UAM. Od Wigili Bozego Narodzenia
do Sylwestra nie kursowaty tramwaje linii szczytowej 26.
24 grudnia ruch tramwajowy do godziny 17:00 odbywat
sie wg rozktadu dnia roboczego. Po tej godzinie
wycofano rezerwy czynne oraz wszystkie tramwaje linii
dziennych. W Wigilie na linii N21 oglada¢ mogli$my m.in.
siemensa Combino i moderusy Alfa. Skiad 204+203
wcielit sie w role N21/1, wagon 501 - N21/2. Warto
odnotowa¢ dokonania motorniczego wozu 501, ktory
nieotrzymawszy od dyspozytora rozktadu dolewki na N21
pojechat do zajezdni tak jak mu pasowato, meldujac sie
na rondzie Kaponiera (kierunek: zajezdnia) pietnascie
minut przed czasem...

W komunikacji autobusowej zawieszono kursowanie linii
47 przez caty dzien. Linie 46, 48, 49, 50, 51, 52, 53, 57,
59, 60, 61, 63, 64, 65, 68, 69, 70, 71, 72, 76, 79, 81,
83, 84, 85, 87, 91, 92, 93, 94, 95, 96, A i L kursowaty
do okoto 17:00, natomiast autobusy linii 54, 55, 56, 58,
62, 66, 67, 73, 74, 75, 77, 78, 80, 82, 86, 88, 89, 98,
101, 107 i 621 - bez ograniczen. Nie byto takze w tym
dniu tzw. dolewek, za ktore czesé¢ kursow wykonujg
rezerwy czynne. Linia nr 86 od kursu 86/1 o godz.
17:06 z Ogrodow kursowata w obu kierunkach przez
petle Psarskie. Po 17:00 utrzymano rezerwy czynne na
dworcach autobusowych: Rataje (wydziat A-1), Srdédka
(A-1), os. Sobieskiego (A-1), Goérczyn (A-3), Ogrody
(A-3) i rondo Kaponiera (A-3). Autobusy linii nocnych
rozpoczety kursy z ronda Kaponiera o godz. 17:00,
z wyjatkiem linii 244, 247, 248 i 249, ktore kursowaty
zgodnie ze statym rozktadem jazdy. Linia 236 miedzy
17:00 a 23:00 wykonywata kursy z ronda Kaponiera
do petli Strzeszyn.

W I Dzien Swiat i Nowy Rok pojazdy komunikacji
miejskiej jezdzity wg Swiatecznego rozktadu jazdy. Przez
caty dzien nie kursowaty linie tramwajowe 3, 11 i 18,
a2, 7,10, 13, 14 i 16 nie jezdzity do 14:00. Pietnastka
od szdstej rano byta wydtuzona do Junikowa. Ponadto
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przez caty dzien nie kursowaty linie autobusowe 48, 50,
52, 63,79, 83,87,94iL, a60, 84, 85i95 nie jezdzity
do 14:00. Linie 68 wydluzono do Strzeszyna, a 86
od 14:20 kursowata przez petle Psarskie. Skrécono linie
A do szpitala na os. Rusa oraz 80 do petli Rudnicze.

W II Dzien Swiat Bozego Narodzenia ruch odbywat sie
zgodnie ze $wigtecznym rozkladem z drobnymi
korektami. Linie A i 52 dojezdzaty tylko do przystanku
os. Rusa Szpital, nie kursowata linia nr 50, a 80
skrécono do petli Rudnicze.

W Sylwestra wszystkie linie kursowaty wg rozktadu dnia
roboczego. O godzinie 21:00 rozpoczeto sie wycofywanie
wszystkich linii tramwajowych dziennych i rezerw
czynnych na rzecz trzybrygadowej N21, obstugiwanej
przez wydziat S-2.

W komunikacji autobusowej kursowaly wszystkie linie
poza 47 bez dolewek. Po 21:00 do zajezdni zjechatly
autobusy linii: 46, 48, 50, 51, 52, 53, 57, 59, 60, 61,
63, 64, 65, 68, 69, 70, 71, 72, 76, 79, 81, 83, 84, 85,
87, 91, 92, 93, 94, 95, 96, A i L. Po godz. 21:00
utrzymano rezerwy czynne - A-1 na dworcu Rataje,
Srodka i os. Sobieskiego; A-3 na Gorczynie, Ogrodach
i rondzie Kaponiera. Ruch tramwajowy i autobusowy
odbywat sie wg sobotniego rozktadu jazdy, z wyjatkiem
linii 98.

mmws mppm Powstaniowe komplikacje. W zwigzku
z obchodami upamietniajgcymi 91. rocznice wybuchu
Powstania Wielkopolskiego w dniu 27 grudnia 2009
nastapita dwukrotna zmiana w funkcjonowaniu
komunikacji tramwajowej. Od ok. 10:00 do ok. 12:30
dziesigtka kursowata przez Gérna Wilde, zatrzymujac sie
na dodatkowych przystankach w kierunku Debca
na wysokosci ulicy Niedziatkowskiego i w kierunku
Potabskiej przed skrzyzowaniem z ul. Krélowej Jadwigi.
Nastepnie po 14:00 przez okoto poéttorej godziny byt
wstrzymany ruch na placu Wolnosci. Linie 2 i 9 z Debca
skrecaty z Gornej Wildy w lewo i jechaty dalej przez
Towarowg i na Sw. Marcinie wigczaty sie w swojq trase.
Natomiast piatka, trzynastka | szesnastka z GTR-u
jechaty objazdem przez rondo Srddka, Ostrow Tumski,
plac Wielkopolski i plac Cyryla Ratajskiego. Z tego
powodu na linii 16 nie byto oznaczonych w rozktadzie
kursow niskopodtogowych obstugiwanych przez
siemensy Combino. Ponadto wykonano specjalny kurs

autobusem spod Pomnika Powstancéow do Fary,
przewozac kombatantdw i osoby starsze.

mpupes mpwpes (gl Bonusy z okazji Taizé.
W zwigzku ze wzmozonymi potokami pasazeréw
zwigzanymi z odbywajacymi sie w Poznaniu 32.
Europejskimi ~ Spotkaniami  Miodych Taizé 2009,
zwiekszono uruchomienie tramwajow i autobuséw.

Tramwaje linii 5, 6 i 12 kursowaty co 10 minut

Autobusy dostarczone do MPK Poznan w roku 2009

Numer taborowy Model Data przyjecia na stan | Numer rejestracyjny | Data debiutu liniowego Debiut na linii
1625 Urbino 12 23.10.2009 PO 911MG 31.10.2009 83/3
1626 Urbino 12 29.10.2009 PO 378MJ 6.11.2009 63/9
1627 Urbino 12 29.10.2009 PO 380MJ 6.11.2009 54/2
1628 Urbino 12 29.10.2009 PO 377M] 6.11.2009 60/3
1629 Urbino 12 10.11.2009 PO 381MK 14.11.2009 85/2
1850 Urbino 18 23.10.2009 PO 379M] 5.11.2009 74/2
1851 Urbino 18 27.11.2009 PO 337MM 1.12.2009 91/9
1852 Urbino 18 12.11.2009 PO 378MK 14.11.2009 51/2
1853 Urbino 18 10.11.2009 PO 380MK 14.11.2009 51/3
1854 Urbino 18 10.11.2009 PO 379MK 14.11.2009 51/6
1855 Urbino 18 13.11.2009 PO 338MM 01.12.2009 74/2
1856 Urbino 18 26.11.2009 PO 987MN 05.12.2009 70/3
1857 Urbino 18 27.11.2009 PO 989MN 05.12.2009 70/1
1858 Urbino 18 01.12.2009 PO 913MN 08.12.2009 76/1
1859 Urbino 18 30.11.2009 PO 988MN 05.12.2009 51/1
1860 Urbino 18 02.12.2009 PO 912MN 08.12.2009 76/6
1861 Urbino 18 01.12.2009 - - -
1862 Urbino 18 01.12.2009 PO 911MN 08.12.2009 76/10
1863 Urbino 18 08.12.2009 - - -
1864 Urbino 18 02.12.2009 PO 914MN 08.12.2009 91/9
1865 Urbino 18 04.12.2009 - - -
1866 Urbino 18 09.12.2009 - - -
1867 Urbino 18 07.12.2009 - - -
1251 Urbino 18 16.12.2009 - - -
1252 Urbino 18 22.12.2009 - - -

Stan na dzien: 31 grudnia 2009; opracowanie: Marcin Nader
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Nowinki 7z Pyrogrodu

do godziny 21:00 w dniach 29-31 grudnia i od 15:00
do 21:00 w Nowy Rok. 2 stycznia kursowata linia
tramwajowa D na trasie Budziszynska — Grunwaldzka -
rondo Kaponiera - Roosevelta - most Teatralny - Fredry
- Gwarna - Sw. Marcin - rondo Kaponiera i powrot
Grunwaldzka. W dniach od 29 grudnia do 2 stycznia
jezdzity liczne autobusy specjalne z terenéw targowych
do Toru Poznan i Szkoty w Czapurach. 2 stycznia
w godzinach od 8.00 do 13.00 autobusy na liniach 51,
63, 64, 68, 69, 82, 91 i 93 kursowaly ze zwiekszong
czestotliwoscia do co okoto 10 minut. Autobusowe
dodatki przedstawiaty sie nastepujgco: linia nr 51 - 5
wozow (wydziat A-1); 63 - 3 wozy z A-1 + 2 wozy
z A-3; 64 - 5 wozéw (A-3); 68 — 3 wozy z A-1 + 1 wéz
zZ A-3; 69 - 5 wozdw (A-3); 82 - 5 wozdw (A-1); 91 -
4 wozy z A-1 +1 w6z z A-3; 93 - 5 wozéw (A-3).

mppm mpep=  HCP poOzZniej sprzeda FPS. Zaklady
Cegielskiego postanowity wstrzymaé sie ze sprzedaza
Fabryki Pojazdow Szynowych w starym roku. Sprzedaz
w postaci licytacji miata sie odby¢ jeszcze przed
$Swietami - 22 grudnia 2009, ale pojawili sie inwestorzy
potrzebujacy wiecej informacji przed zakupem. Licytacja
ma sie odby¢ 12 stycznia 2010 roku.

mpps mweesm  Moderus Poznan. Niestety skfad
moderuséw Alfa HF07 DC 88+87, debiutujacy
31 pazdziernika, nie jest ostatni w tym roku i w historii
MPK. Modertrans wyprodukowat z nadwyzki belek
grzbietowych jeszcze dwa sktady (po dwa wagony
sterownicze i doczepy). Z pierwszym z nich doszio do
sytuacji kuriozalnej: 11 grudnia sktad moderuséw
192+191 miat jazdy prébne w czasie, gdy po miescie
liniowo jezdzit sktad konstali 105Na o tych samych
numerach bocznych. Ostatecznie 192+191 zadebiutowat
na linii 14/6 w dniu 22 grudnia. Jesli chodzi o drugi
sktad - w tym momencie nie wiadomo, ktéry bedzie
wytypowany do zmoderusowania. Warto zwrdci¢ uwage
na sposob wykonania przez Modertrans naprawy
powypadkowej wagondéw zniszczonych w maju br.
Kompletnie rozbity tyt wozu 139 wycieto, wstawiajac
w to miejsce ,przeszczep” ze ztomowanej doczepki 87.
Analogicznie postapiono z pierwszym w skfadzie wozem
308, ktéry otrzymat fragmenty z kasowanego 166.
Pozostaje, u progu Nowego Roku, zyczy¢ sobie, by tak
skfadane pudta nie straszyty niczym stynne rupiecie
warszawskie, ktérych zapadajace sie pomosty przez lata
grozity duza liczbg ofiar przy kazdym powazniejszym
zderzeniu...

mpes mye= Moderus Gdansk. Do Gdanska docierajq
kolejne zmodernizowane wagony N8C. W6z o numerze
bocznym 1143 roztadowano u wtasciciela w nocy z 6
na 7 grudnia 2009. Do Gdanska dostarczono takze
zmodernizowane wagony N8C 1121 (zatadowany
na Zwierzynieckiej w nocy z 23 na 24 grudnia
i przewieziony na Forteczng, gdzie przetrzymany zostat
do wyjazdu w niedziele 27 grudnia) i 1124 (wyjechat na
pétnoc w nocy 28/29 grudnia). Tym samym
w Modertransie stojg wagony o numerach: 109, 119,
120, 129, 131 i 135, a po Nowym Roku majg dotrzec
do nich kolejne, odstawione juz w Dortmundzie.
Na rok 2010 zaktadany jest ambitny plan modernizacji
26 wagondw.

ipu lm ' Nowe wozy dla gminy Swarzedz. Gmina
Swarzedz oglosita przetarg na zakup 5 fabrycznie
nowych autobuséw niskopodtogowych. Majg to by¢
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cztery pojazdy jednoczionowe i jeden przegubowy -
wszystkie o mozliwie wysokim stopniu unifikacji z juz
posiadanym taborem. Silnik (moc: minimum 260 KM,
pojemnos$¢ skokowa pomiedzy 8 a 12 litréw)
ma spetnia¢ aktualng norme emisji spalin Euro V-EEV
i posiada¢  system gaszenia pozarow. Autobus
przegubowy ma mie¢ 2 monitory LCD i dwa biletomaty,
a kazda soléowka jeden monitor i jeden biletomat.
System monitoringu ma sie sktada¢ z kamer we wnetrzu
pojazdu, ale takze rejestrujacych okolice pojazdu -
po jednej na przod i tyt autobusu. 65% punktéw
w przetargu przyznawane bedzie za cene, pozostate
35% za warunki techniczno-eksploatacyjne
zaproponowanego pojazdu. Otwarcie ofert zaplanowano
na 3 lutego 2010 r Warto zwrdécic uwage na
podobienstwo autobuséw do zamawianych w ostatnich
przetargach przez MPK Poznan, chociazby w kwestii
pojemnosci silnika czy dodatkowego wyposazenia. Jezeli
zatem w przetargu wygratby Solaris, dostarczone
pojazdy beda  konstrukcyjnie mocno  zblizone
do najnowszych poznanskich nabytkdw.

mmwm mwws Tramino sie turla. Perypetie zwigzane
z przetargiem na 40 niskopodtogowych tramwajéw
zakonczyly sie wraz z rozprawa dnia 17 grudnia 2009
w Sadzie Okregowym w Poznaniu. Skarga spoétki Pojazdy
Szynowe PESA Bydgoszcz S.A. zostata oddalona jako
bezzasadna - bez mozliwosci apelacji. Tymczasem
prototypowy pojazd zdazyt na holu gtogowskiego
augusta opusci¢ zajezdnie w celu przetestowania
wozkow. Widziano go w nocy 3 grudnia na potnocnym
torze ul. Hetmanskiej na odcinku pomiedzy Gtogowska
a Arciszewskiego.

mpppsm mppem  Ach te tatry... Od 1 stycznia 2010 roku
dziesieciowagonowa seria forteczanskich niskaczy zostaje

na state przekierowana z obstugi  dwunastki
na trzynastke.  Decyzja  podyktowana jest duzg
awaryjnoscia ~ wagonow i zwigzanymi z tym

wstrzymaniami na najbardziej obcigzonej w Poznaniu
trasie — Pestce. Wagony nie znikng niestety z najbardziej
obcigzonych weztdéw prowadzacych na PST, przez ktére
przejezdza trzynastka tj. Teatralki i Kaponiery.
W rozkfadzie sa przewidziane i oznaczone dla pasazera
nastepujace brygady: w dni robocze 13/1, 13/3, 13/7
i 13/11; soboty 13/2, 13/4, 13/6 i 13/7 oraz $wieta 13/2,
13/3, 13/4 i 13/6. Do tego dochodzi niskopodtogowa
brygada 13/5, ktdéra we wszystkie dni tygodnia
obstugowac¢ powinna puma 118N. Tym samym od nowego
roku trzynastka bedzie najszcze$liwszg dla pasazerow
linig.
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