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Swiatlo dzienne ujrzal pierwszy zmodernizowany wagon N8C

Nadjezdza Beta!

Marcin Jurczak

Aby odpowiedzie¢ sobie na pytanie, co wspdlnego majq
z Poznaniem wagony N8C, nalezatoby cofna¢ sie do roku
2008. Wtedy to bowiem Zakifad Komunikacji Miejskiej
z siedzibg w Gdansku ogtosit przetarg. Przedmiotem
zamowienia byta modernizacja 46 sztuk wagondw
tramwajowych, tréjcztonowych, dwukierunkowych typu

N8C, w latach 2008-2010. W ramach modernizacji
zatozono zamiane cztonu $rodkowego na nisko-
podtogowy, wprowadzenie nowego designu kabin

pojazdu i malowanie nadwozia. Jedng ze spotek, ktore
zgtosity che¢ przeprowadzenia modernizacji niemieckich
wagonow byt poznanski Modertrans. Logika nakazywata
woéwczas przekazanie tego typu zamodwienia zaktadom

z Wroctawia lub Krakowa - posiadajacym pozytywne
recenzje i doswiadczenia zwigzane z wagonami
czesciowo niskopodtogowymi, za Modertransem
przemawiata natomiast specyfikacja prac - dwaj

wymienieni konkurencji nie budowali pojazdéow z nowg
éciang czotowa. Ostatecznie do przetargu przystapity
trzy firmy, obok zwyciezcy takze FPS i tédzkie MPK.
W kontekscie poznanskiego przetargu na zakup nowych
wagonow warto przypomnie¢ epizod Fabryki Pojazddéw
Szynowych w przetargu gdanskim - w marcu 2008 roku
FPS doprowadzit swoim protestemm do uniewaznienia
postepowania przetargowego.

Poczatki bywaja trudne

Zanim pierwszy wagon dotart do Poznania, z wagonami
N8C zapozna¢ sie mogli miedzy innymi pasazerowie
w Krakowie. Wobec problemodw zwigzanych
z niedoborem taboru dwukierunkowego w stolicy
Matopolski, trafit tam gdanski N8C 1133 (ex. 133) -
w zamian do Trojmiasta pojechat bombardier NGT6
2018. Ale zanim bombardier wyjechat na gdanskie tory
zostat jeszcze po drodze... zatrzymany przez Inspekcje
Trans-portu Drogowego - przewoznik realizujacy
transport na poétnoc nie zdecydowat sie bowiem na
zdobycie specjalnego zezwolenia dla tadunku
ponadgabarytowego. Przy okazji ciekawostke uzyskali
krakowscy mitosnicy komunikacji miejskiej.
Nowouruchomiong_ linie remontowg obstugiwaty bowiem
nie tylko wagony N8S-NF ex Norymberga, N8S ex
Essen, zabytkowa eNka i Sanok (SN2) oraz S$laskie
wagony 111N, ale takze gdansko-dortmundzki N8C.
Epizod na tej samej linii zaliczyt pdzniej takze ex-
wiedenski wagon typu E6.

Jako pierwszy do Modertransu pojechat rézowy wagon
113. Roéwnolegle zaplanowano wysytke wagonu

do Gdanska - wdz nr 125 miat zostat wdrozony
do eksploatacji jeszcze przed modernizacja. 18 czerwca
2008 roku wagon 113 zatadowano w Dortmundzie
na lawete. Ostatecznie roztadowano go 23 czerwca
w godzinach dopofudniowych na terenie zajezdni
tramwajowej przy ul. Fortecznej. Pojazd od razu
uruchomiono, przy okazji testujac go na 6smym torze
staroteckiej bazy. Po wagon przyjechat nawet holownik
2050 - ostatecznie wrocit jednak z niczym. Dlaczego?
Wagon - mimo, ze sprawny - nie otrzymat zgody na
samodzielny przejazd na Gajowa. Ekipa holujaca nie
przewidziata natomiast koniecznosci montowania
sprzegow redukcyjnych - 2050 posiada sprzegi Alberta,
a kazdy N8C sprzegi systemu Scharfenberga. Wagon
113 ostatecznie odholowano na Gajowa w nocy z 24
na 25 czerwca 2008 - po otrzymaniu potrzebnych
elementoéw z Tréjmiasta.

Byle do Gdanska

Ostatniego dnia czerwca w Gdansku wyladowat
niezmodernizowany 125. Podczas gdy Modertrans
dopiero rozkrecat sie z modernizacjag, w Gdansku

roztadowano takze wagon 114 (z dniem 25 sierpnia).
Grozg powiato dopiero na poczatku wrzesnia. Informacja
o wyjezdzie z Dortmundu wagonu N8C 110 w strone

Z ostatniej chwili!

9 kwietnia,
wspélnej akcji MPK i KMPS wydobyty zostal
z dzialki w okolicach ul. Glinianej wagon typu
Carl Weyer o numerze 305 - pochodzacy z 1905
roku. Wiecej o akcji i zabytkowym tramwaju -
w nastepnym numerze Przystanku.

podczas
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Klubowicze w akcji

Duewag N8C w wersji klasycznej...
Fot.: Marcin Jurczak, 23.06.2008

Poznania pojawita sie doktadnie o6smego dnia
dziewigtego miesigca roku... czyli rdowno w pietnastg
rocznice tragicznej katastrofy z udziatem poznanskiego
wagonu 105N 110. Numer 110 faktycznie okazat sie
pechowy, a wagon N8C 110 utkngt w okolicach Pity, gdyz
ani Poznan ani Gdansk nie poczuwat sie do odbioru
owego transportu. 27 pazdziernika 2008 roku
do Modertransu  przybyt drugi wagon N8C -
w Biskupicach roztadowano wo6z numer 136. Efektow
prac nad pierwszym wagonem wcigz nie byto widac,
a w kuluarach pojawity sie nawet plotki o mozliwym
zerwaniu kontraktu pomiedzy ZKM Gdansk a Moder-
transem. Rzecznik prasowa ZKM oficjalnie zaprzeczyta
tym informacjom.

W potowie lutego 2009 roku wagon 113 wcigz usmiechat
sie na Gajowej oryginalng niemieckg kabing (druga
kabina byla odcieta, a $rodkowy czion wywieziono do
Biskupic), cho¢ termin uruchomienia pojazdu podawano
na ,koniec lutego”. Pod koniec Iutego pojawita sie
informacja, ze woéz 113 uruchomiony zostanie do 6 mar-
ca, a do konca marca wyjecha¢ ma przebudowany wa-
gon 136. Z Dortmundu w kierunku Poznania wyjechat
111, ale szybko wrdcit - laweta, na ktérej podrdzowat,
nie posiadata aktualnego dopuszczenia do ruchu.

Serie N8C produkowano w Ilatach 1978-1986
w Duesseldorfer Waggonfabrik (DueWag), tacznie
wyprodukowano ich 76 sztuk (54 dla Dortmundu
i 22 dla Kassel). Tramwaj tego typu jest wagonem
wysokopodiogowym, tréjcztonowym, dwukierunko-
wym. Ma 26,6 metra dlugosci i 2,33 metra
szerokosci przy masie wilasnej prawie 36 ton.
Pojazd dysponuje 54 miejscami siedzacymi, a jego
catkowita pojemnos¢ to 226 os6b (8 os/m2).
Po kazdej stronie posiada trzy pary podwéjnych
i jedne pojedyncze drzwi. Naped zapewniaja dwa
silniki o mocy 150 kW kazdy, umieszczone
na skrajnych wézkach. Pierwszym uzytkownikiem
wagonow gdanskich byt niemiecki przewoznik
Stadtwerke Dortmund (DSW21).

Rys. ZKM Gdansk

Niska podtoga welcome to

W ostatnich dniach Iutego Modertrans oficjalnie
~pochwalit sie” koncowym etapem produkcji wagonu
1113, prezentujac takze =zdjecia niskopodiogowego
cztonu $rodkowego i nowego designu czota wagonu.
Musze obiektywnie powiedzieé, ze jako$¢ wykonywanej
pracy jest na wysokim poziomie. Ponadto zakres
remontu  szeroko wykracza poza zakres prac
zamowionych przez ZKM i w trakcie wychodzi wiele
szczegotow, stad przeciggajace sie w czasie opdznienie.
Srodkowy czton jest ztozony wedtug najnowszych
zachodnich technologii z wykorzystaniem markowych
elementéow. Wykonczenie wnetrza z elementow ABS,
podfoga, giete szyby itechnologia montazu stawiajq
wagon na znacznie wyzszym poziomie, niz wagony

krakowskie z Norymbergii. Cztony  skrajne sq
zabezpieczane i malowane wedtug technologii
stosowanej przy produkcji nowych tramwajow -

komentuje Krzysztof Dostatni, Prezes KMPS, ktéry wraz
z klubowg delegacja ogladat wagon 1113.

Z pozoru praca zlecona Modertransowi wydaje sie prosta
- liczba zadan jakie zrealizowano przy okazji
modernizacji jest jednak spora. Przede wszystkim
wprowadzono niskg podtoge do srodkowego cztonu, przy
okazji przyspieszajac wymiane pasazerow
na przystankach (po modernizacji pojazd ma o jedne
dwuskrzydtowe drzwi wiecej z kazdej strony). Czton
érodkowy zaprojektowany i zbudowany zostat od
poczatku do konca w Modertransie, a zastosowane
technologie s identyczne jak uzywane przy produkcji
pojazdéw nowych. Uwage zwraca nowoczesny design -
kabina bety przywotuje skojarzenia z moderusem Alfa:
podobnie jak w wysokopodiogowej alfie, kabina
motorniczego posiada klatke bezpieczenstwa. Zaréwno
w kabinie, jak i w cztonie Srodkowym wykorzystano
giete szyby. Nowoscig (niestosowang wczesniej
w wyrobach z Modertransu) sg m.in. drzwi odkftadane
na zewnatrz. Cato$¢ konstrukcji uzupetniaja rozwigzania
elektroniczne - od systemdéw informacji pasazerskiej
(tablice wewnetrzne i zewnetrzne, zapowiedzi gtosowe),
poprzez monitoring wnetrza (tu ciekawostkg jest
dodatkowa kamera obserwujaca.. motorniczego),
po systemy tacznosci (radiotelefon i odbiornik GPS).
W cztonach skrajnych wymieniono szyby i uszczelki -
co bylo dodatkowg czynnoscia, wykonang ponad
zamoéwieniem. Oryginalne pozostaty woézki i naped.

Fot.: Robert Bartkowiak, 1.04.2009
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Warto zwrdci¢ uwage na tasmowos¢ produkcji — choc
ztozono dopiero  pierwszy wagon, to gotowe
sq juz elementy dla drugiego, trzeciego i czesciowo
takze dla czwartego moderusa Beta. Wielko$¢
zamoéwienia  sprawia, ze dochowanie termindw
i zachowanie ptynnosci montazu i dostaw wymagac
bedzie od producenta nie tylko zdolnosci technicznych,
ale i sporych talentéow organizacyjnych.

Quo vadis beta?

Trzeciego kwietnia do Biskupic przyjechat wagon 111.
Dziewigtego kwietnia na terenie zajezdni przy
ul. Fortecznej roztadowano wéz 115. To odpowiednio
trzeci i czwarty wagon dostarczony do Modertransu.
Docelowo prace majg by¢ prowadzone na maksymalnie
czterech wozach jednoczesnie - zaréwno na Gajowej,
jak i w Biskupicach. Biskupice robi¢ majg przede
wszystkim pudta, w tym cate cziony $rodkowe.
Do Gdanska juz w najblizszym czasie wyjechaé ma

wagon 1113 - zwalniajac miejsce dla kolejnego. Rozia-
dunki w Poznaniu odbywac¢ sie maja na terenie zajezdni
Forteczna - Modertrans z racji serwisowania wagonow
RT6N1 ma tam mozliwos¢ przechowania bety chociazby
na terenie hali szlifierni czy przed nia.

Na dzien dzisiejszy wozy N8C przechodzi¢ majaq
wylacznie proby sprawnosci wszystkich elementow i
krétkie przejazdy techniczne po miescie. ZKM Gdansk
czeka na wagony i chciatby je otrzymywac jak najszyb-
ciej - o wiekszych jazdach w Poznaniu bedzie mozna
mowi¢ po dostarczeniu kilku pierwszych tramwajow do
Gdanska. Czy i kiedy wagon Moderus Beta lub Duewag
N8C przewiezie poznanskich pasazeréw? Nie wiadomo.

Jedno jest pewne. W eksploatacji pozostaje obecnie
wiele réznych typéw wagonow z demobilu - co oznacza,
ze Gdansk wcale nie musi by¢ ostatnim miastem, gdzie
pojawig sie zmodernizowane w Poznaniu moderusy
Beta.

Jak mijajace lata niszcza sprawdzone rozwiqzania...

Bilet — wyzwanie dla ambitnych

Marek Malczewski

Koniec roku tradycyjnie wigze sie z przymiarkami
do budzetu na rok nadchodzacy. Nie inaczej byto w roku
2008, gdy Zarzad Miasta zauwazyt iz plan dochoddéw
z tytutu sprzedazy biletdw nie zostat zrealizowany
(zabrakto okoto 8 min zt przychoddéw). Niestety, Zarzad
nie wykazat sie wyobraznig i postanowit siegnaé po
najprostszy sposob uzupetnienia deficytu - na rok 2009
zaproponowat kolejng podwyzke cen biletow.

Rozwigzanie takie spotkato sie ze zdecydowanym
sprzeciwem opinii publicznej i wiekszosci radnych. Ceny
biletow jednoprzejazdowych w Poznaniu sa przeciez
najwyzsze w zestawieniu z innymi miastami w Polsce.
Cen tych nie usprawiedliwia nawet fakt, ze w poréw-
naniu ze Slaskiem jako$¢ naszej komunikacji wyglada
catkiem dobrze, jednakze juz np. Warszawa (przez
dtugie lata pozostajaca w cieniu) obecnie pod wieloma
wzgledami Poznan wyprzedzita.

Jako historyczng ciekawostke warto przypomnieé, ze
w potowie lat 70. ubiegtego wieku w PRL-u nastapita
rewolucja biletowa: na biletach jednoprzejazdowych
przestano umieszczac nazwe przedsiebiorstwa
komunikacyjnego, a bilety nabywane w przedsprzedazy
zaczety by¢ wazne w przedsiebiorstwach komunikacji
miejskiej catego kraju, niezaleznie od miejsca zakupu.
Przemiany gospodarcze, jakie miaty miejsce po 1989
roku ponownie przywrdcity przywigzanie biletu
do emitenta (co - ze wzgledu na system doptat z kiesy
samorzadu - byfo zrozumiate).

Miasto Poznan na poczatku lat 90. postanowito
przeorganizowa¢ rozdety system linii tramwajowych,
taczacych ,kazde miejsce z kazdym” (przypomnijmy, ze
byt czas, gdy funkcjonowato nawet do 25 linii
tramwajowych, wsréd nich byta m.in. ,zeréwki” - jedna
kursujaca w kierunku zgodnym ze wskazéwkami zegara,
a druga w przeciwnym). Aby ograniczy¢ liczbe pofaczen
bezposrednich  nalezato pasazerom zaproponowacd
atrakcyjna alternatywe. Byto nig wprowadzenie statego,
dziesieciominutowego taktu na liniach tramwajowych
oraz biletdbw czasowych umozliwiajacych jazde
z przesiadkami. Zmiany te wprowadzono od 1 stycznia

1993, a dzieki bardzo dobrze skonstruowanej taryfie
biletowej rewolucja (co rzadkie!) zostata zyczliwie
przyjeta przez pasazerow. Podstawag nowej taryfy byta
bardzo duza elastycznos$¢ oraz przyjaznosc¢ dla pasazera.
Elastyczno$¢ polegata na tym, ze wprowadzono
mozliwos$¢ taczenia biletdw o dowolnym nominale przez

rownoczesne ich skasowanie. Tak skasowane bilety
odpowiadaty biletowi czasowemu o czasie obowig-
zywania jaki wynikat z wartosci skasowanych

nominatow. Ba, poczatkowo nawet nie byto podziatu na
bilety ,normalne” i ,ulgowe” - liczyt sie tylko skasowany
nominat! Drugim istotnym elementem byta powszechna
dostepnos¢ biletéw, a trzecim wprowadzenie relatywnie
taniego biletu 10-minutowego, przeznaczonego
do podjechania niewielkiego odcinka.

W kolejnych latach ten prosty system byt demontowany.
Zaczeto sie od wprowadzenia linii tramwajowych o takcie
réznym od pierwotnie zakladanego - dziesiecio-
minutowego. Cho¢ dosy¢ szybko wycofano sie
z reorganizacji linii 3 i 4 kursujacych co 20’ odrebnymi
trasami (GTR kontra DTR) i wprowadzono bardzo dobre
rozwigzanie polegajace na wytrasowaniu obydwu linii
przez Dolny Taras Rataj, co zapewnito czestotliwos¢ 10’
na wspolnym odcinku, to pozostaty ,potworki” w postaci
linii 11 i 18 kursujacych co 20°. Dodajmy, ze po otwarciu
mostu Rocha linie 3 i 4 znéw dotaczyly do niechlubnego
grona wyjatkdéw.

W roku 2000 zaczeto demontaz przyjaznego systemu
biletowego. Podpierajac sie deklaracjami o koniecznosci
zastosowania precyzyjnego systemu rozliczen
finansowych, uwzgledniajacego straty ponoszone przez
honorowanie ulg ustawowych, wprowadzono podziat na
bilety normalne i ulgowe. Co ciekawe, Poznan nie
zastosowat sie do wzoréw innych miast (jak na przykfad
Krakow), gdzie ze wzgledu na najwyzsza zadang
doktadnos¢ obowiazujg inne bilety (z ulgg 50 i 48%) dla
0sOb korzystajacych z ulg przejazdowych na podstawie
przepisow — odpowiednio - ogdlnych / miejskich. Miasto
nasze nie bierze takze przyktadu z Warszawy, gdzie co
prawda bilety ulgowe (jako odrebny nominat) istnieja,
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ale podrdéz optacona w wysokosci zgodnej z taryfg
normalng nawet poprzez skasowanie dwéch biletéw
ulgowych nie powoduje natozenia optaty dodatkowej.

Jednak  prawdziwy pogrom  przyniosta  dopiero
zesztoroczna zmiana taryfy, zlikwidowata ona bowiem
mozliwo$¢ uzyskania biletu na dtuzszy czas przejazdu
poprzez skfadanie (skasowanie w tym samym
momencie) biletdbw o nominatach nizszych. Zmiana ta
w catej krasie obnazyfa istniejace niedostatki systemu
dystrybucji biletéw.

Pasazerowie przez lata pogodzili sie z faktem, ze bilety
przystankowe sq dobrem trudno dostepnym.
Ale sytuacja, gdy kupno - do dzisiaj! - biletu choéby
potgodzinnego w sieci liczacej (podobno) ponad 1000
punktow sprzedazy jest trudniejsze, niz trafienie ,tréjki”
w ,Totka” jest zjawiskiem nienormalnym! A skfadanie
biletu pdétgodzinnego z dwdch biletdw 15-minutowych
jest nieekonomiczne (cena 4 ziote, zamiast 3,60)
i niefunkcjonalne (trzeba pilnowaé¢ bardzo doktadnie
czasu, by z jednej strony nie ,straci¢” minut przez
skasowanie nastepnego biletu np. w 13. minucie
podrézy, a z drugiej by nie znalez¢ sie ,w prdézni” gdy
uptynat czas pierwszego biletu, a drugiego jeszcze nie
skasowalismy). Obecny system  jest rowniez
niefunkcjonalny przez to, ze do niedawna mozna byto
mie¢ zapas biletdbw jednego nominatu i kasujac
stosowng ilos¢ uzyskiwac bilet na diuzszy czas; obecnie
trzeba by miec caty wachlarz biletéw: na 15 minut, na
pot godziny, a i godzinny czasami by sie przydat. Takie
rozwigzanie (moze wygodne dla Miasta), dla pasazera
jest wysoce kontrowersyjne.

Do tego nalezy doda¢ niewydolnos¢ klasycznego
systemu sprzedazy w godzinach wieczornych i w dni
wolne. Spowodowato to, iz wzmdgt sie spoteczny nacisk
na MPK, by zwiekszyto dostepnos¢ biletéw (réwniez tych
mniej popularnych). W rezultacie podjeto decyzje
o zakupie 40 sztuk biletomatéw stacjonarnych, przez-
naczonych do ustawienia w miejscach o duzym ruchu.
Jednak te 40 maszyn nie dosyé, ze nie rozwigze

problemdw linii wybiegajacych poza dzielnice centralne,
to jeszcze wdrozenie (montaz) biletomatéw wota o przy-
stowiowg pomste do nieba! Cbéz z tego, ze dostawa

kioski
ustawione na przystankach. PrestiZzowy punkt w

Dobra dostepnosé¢ mialy 2zapewnié
miejscu ,strategicznym”, czesto odwiedzanym
przez osoby spoza Poznania, straszy
zamknieciem od wielu miesiecy.

Fot.: Marek Malczewski, 10.03.2009

zrealizowana zostata zgodnie z planem (w listopadzie
2008 roku), skoro do potowy marca uruchomiono tylko
szes$¢ urzadzen na przystankach PST?!

I tego poslizgu nie powinno sie zrzuca¢ ani na Panig
Konserwator Zabytkéw, ani (tym bardziej) na zime!
Zarowno wyglad, jak i wymagania techniczne niezbedne
do wykonania fundamentéw i przygotowania przytaczy
byty znane od wielu miesiecy (od chwili podpisania
umowy na dostawe) i to wilasnie czas przed dostawq
nalezato wykorzysta¢ na dogranie spraw formalnych
oraz wykonanie fundamentow.

Ciggle tez trudnym problemem jest wysokos¢ optat
za podroz komunikacjg miejska. Taryfy obowigzujace
w Poznaniu nie tylko sg najwyzsze w Polsce, ale
wspotczynnik o jaki ceny zostaty rok temu podwyzszone
nie ma zadnego pokrycia cho¢by w inflacji za lata
2005-2007.

Zmiany w 2008 roku to rowniez zastgpienie biletow 10-
minutowych biletami na 15 minut, likwidacja biletéw na
90 minut oraz likwidacja rabatu jaki przystugiwat przy
zakupie 10 biletow w formie paska (11. bilet gratis).

W rezultacie mamy nastepujace rodzaje i ceny biletow:

Nominat Cena Cena Zmiana
biletu dotychczasowa | od 2008 r. [%]

. Brak
10-minutowy 1,30 zt (likwidacja) -
15-minutowy | Nie wystepowat 2,00 zt -
30-minutowy 2,60 zt 3,60 zt +38%
60-minutowy 3,90 zt 5,80 zt +49%

. Brak
90-minutowy 5,20 z (likwidacja) -

Do 10
przystankow 1,90 zt 2,20 zt +16%
(tylko w
autobusach)
Na cafq trase 3,20 zt 3,70 zt +16%
(tylko w
autobusach)
Do 10
przystankow 3,80 zt 4,20 zt +11%
(autobusy
pospieszne)
Na catg trase 6,40 zt 7,00 zt +9%
(autobusy
pospieszne)
24-godzinny 11,40 z 13,20 zt +16%
7-dnowy 26,00 zt 32,00 zt +23%

Warto jeszcze zasymulowac¢ zmiany cen w przypadku
nominatow nie wystepujacych w poprzedniej taryfie.
I tak:

Czas Przed zmiang Cena Zmiana

przejazdu cen od 2008 r. ceny [%]
Do 10 minut 1,30 zt 2,00 zt +54%
11-15 minut 2,60 zt 2,00 zt -23%
61-90 minut 5,20 zt 9,40 zt +81%
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Jak wynika z powyzszego zestawienia, ceny biletéw
rosng bardzo mocno -  niewspdtmiernie  do
wspotczynnika inflacji (oficjalnie na poziomie 3-4 %
rocznie) w minionych latach. Ciggle bardzo wysokie
pozostajg ceny biletdw  24-godzinnych, bardzo
popularnych w wielu miastach Polski i Europy.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze zmiana taryfy pogorszyta w
wielu relacjach konkurencyjnos$¢ krotkich biletéw
przystankowych. Dotychczas za cene o 50% wyzszg
(1,90 zamiast 1,30) mozna byto przejechac przecietnie
dwukrotnie  dluzszy odcinek (na liniach poza
$érodmiesciem, w warunkach ptynnego ruchu). Teraz bilet
za 2 ziote pozwala na przejechanie (w warunkach
ptynnego ruchu) dystansu poréwnywalnego, a nawet
diuzszego (!) niz z biletem przystankowym za 2,20.

Bardzo ciekawa argumentacjg podpierajq sie stuzby
miejskie ttumaczac rezygnacje z rabatu przy zakupie
dziesieciu  biletdbw. Rzekomo jest to wynikiem
nieuzasadnionego zysku sprzedawcéw, ktérzy
rozdzielajac bloczek na pojedyncze bilety (co byto
zabronione w umowie dystrybucyjnej) uzyskiwali
dodatkowy zysk. Jednakze dlaczego Miasto chce karac
pasazerow, a nie nieuczciwych kioskarzy? Zresztg czy
likwidacja byta jedynym  wyjsciem? Czy nie
wystarczytoby przyjecie wzoru np. z Olsztyna, gdzie
tego typu bilet ma posta¢ dtugiego paska z odcinkami
zakonczonymi ,grzbietem” i warunkiem waznosci
skasowanego odcinka jest posiadanie tegoz ,grzbietu”?

Gdyby w przytoczonej powyzej symulacji uwzglednié
funkcjonujacy uprzednio rabat, to pokonanie
dziesieciominutowego odcinka jest obecnie drozsze az
0 60%! Nic dziwnego, ze po tak wysokich podwyzkach
czes¢ pasazerdow za cate zto wini taryfe czasowaq i coraz
czestsze sq glosy nawotujace do likwidacji tej taryfy lub
zastagpienia jej przystankowa. Tymczasem dobrze
skonstruowana taryfa czasowa jest bardzo skutecznym
$rodkiem, generujacym relatywnie wysokie wptywy od
podréznych korzystajagcych z komunikacji miejskiej

BONELTTTE ES .

KOMUNIKACJA MIEJSKA

BILET JEDNDRAZDWY

MG t
CHOWAC DI..A KON]ROLI

]
DTN NN THmPZGMK- 0
iz
s = s 8
5 Lo S
Eh + %i
o] ——
o 0 : z-
~ B
Przyklad  biletu ,uniwersalnego”, waznego
na terenie calego kraju... oraz poznaripskiej
okladki bloczka czesto mylonej 2z biletem

i kasowanej zamiast niego...

okazjonalnie i gotowych za to ptaci¢ wedtug stawki
wyzszej od wynikajacej z prostego podzielenia ceny
biletu miesiecznego przez liczbe dni roboczych. Ale
zaproponowane stawki muszg by¢ akceptowalne,
a obecna sytuacja zacheca do zwiekszonego
uzytkowania samochodu (czy wrecz taksowki) -
zwlaszcza przy podrézach rodzinnych.

Ciaqgle w relatywnie dobrej cenie sq bilety miesieczne.
Ale i tutaj nie obywa sie bez probleméw. Gldwnym
(i ciagle odczuwalnym) jest czasochtonnosc¢
dotadowania. Sie¢ punktéw, gdzie mozna bilet dota-
dowac jest bardzo szczupta, czas obstugi klienta dtugi.
Nawet o wiele diuzszy, niz w epoce ,papierowej”, gdzie
bilety sieciowe na okaziciela miaty posta¢ gotowego
druku, a Dbilety przedtuzano naklejajagc nalepke
z hologramem. Czas obstugi pojedynczego pasazera byt
porownywalny z czasem potrzebnym na zakup gazety,

a gestos¢ punktdw duzo wieksza. Dzisiaj (przy
~howoczesnej” technice) norma sg kilkunastoosobowe,
wolno przesuwajace sie kolejki przed punktami

prowadzonymi obecnie przez ZTM. Sytuacje pogarsza
fakt, ze w placowkach sieci Ruch mozna tylko przedtuzy¢
waznos¢ posiadanego biletu, nie ma tez mozliwosci
zmiany rodzaju (np. z sieciowego nha trasowany)
przedtuzanego biletu.

Az dziwnym jest, ze po wprowadzeniu nos$nika
elektronicznego dla biletdw okresowych (tak zwanej
KomKarty) wifasciwe jednostki nie potrafity rozwinaé
nowoczesnych kanatow obstugi - jak na przyktad
dofadowanie poprzez internet z wykorzystaniem
mechanizmdéw ptatnosci typu mTransfer. Przytaczane
czasami argumenty o ograniczonej funkcjonalnosci
nos$nika czy tez powodach fiskalnych sg co najmniej
sztuczne. Przeciez bardzo prostym byloby uruchomienie
serwisu www, na ktérym pasazer podaje unikalny numer
swojej karty, wpisuje parametry zadanego dotadowania
(termin ,od”) i ptaci wirtualnie. Jako potwierdzenie
transakcji dostaje droga elektroniczng np. duplikat
faktury z kodem kreskowym (plik PDF), ktéorym po
wydrukowaniu moze postuzyé sie w samoobstugowym,
catodobowym punkcie dotadowania. Tam nastepowatoby
fizyczne uaktualnienie wpiséw na karcie, potwierdzone
paragonem (w razie potrzeby mogtby to by¢ nawet
paragon z drukarki fiskalnej).

Kolejng wadq KomKarty jest brak mozliwosci
sprawdzenia podczas dotadowywania zgodnosci danych
wprowadzonych przez operatora z danymi zadanymi
przez klienta. Danych tych nie ma na paragonie, a na
czytniku (przy wczesniejszym wykupieniu kolejnego
okresu, zaczynajacego sie po np. przerwie urlopowej)
wyswietla sie tylko data zakonczenia aktualnie
obowigzujacego terminu waznosci. Zresztg nawet
zwykte sprawdzenie statusu KomKarty nie jest proste.
W miejscach dosy¢ przypadkowych zainstalowano kilka
czytnikow dostepnych dla pasazerdw, ale ich lokalizacja
zapewne jest objeta $Scistg tajemnica, bo na stronach
MPK i ZTM takich danych nie znalaztem. A jesli nawet
wiadomo, gdzie taki czytnik sie znajduje, to jego
identyfikacja (nie jest w zaden sposob opisany) wymaga
zmystu wrecz detektywistycznego...

Wiem, ze problem najwazniejszy - czyli spodjna
i korzystna polityka taryfowa - lezy w gestii wiadz
miejskich. Ale wiele z przytoczonych tu bolgczek mozna
by rozwigza¢ niewielkim nakfadem sit i S$rodkéw,
za to z duzg korzyscig dla pasazera...
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opracowanie: Blazej Brzycki, wspdtpraca: Marcin Jurczak

"' * 81Piatkouska

Usu lm ms: Zajezdnia przy ul. Kaczej wzbogacita sie
o cztery nowe MAN-y Lion’s City. Otrzymaly one
numery 1133-1136. Oproécz standardowego
wyposazenia w klimatyzacje i monitoring, autobusy
posiadaja nowe lusterka, jak roéwniez drzwi
otwierane na zewnatrz z fotokomérka. Siedzisko
kierowcy wyposazone jest w pasy bezpieczenstwa
oraz cyfrowy tachograf. Autobusy posiadaja silniki
D20 Common Rail o mocy 270 KM (+ czterobie-
gowe przekiadnie Voith) i sg pierwszymi w MPK
Poznan pojazdami spelniajacymi ekologiczna
norme czystoséci spalin Euro 4. Po zamontowaniu
kasownikéw i przemalowaniu felg na 2z6ito
wyjechaty na ulice w dniu 7 marca br. jako
(kolejno): A/2,69/3,71/3i69/13+64/6.

Fot.: Robert Bartkowiak

mpwpm mpmpm \je wzrosta znaczaco liczba moderuséw
w ruchu liniowym - w eksploatacji znajduje sie obecnie
7 skladéw (140+141, 150+151, 1524153, 224+223,
2284227, 2724273, 336+337). Na naprawe wcigz czeka

drugi wagon sktadu 204+203, ktéry nabawit
sie przytarcia w czasie kolizji na ulicy Staroteckiej.
Na Politechnice Poznanskiej pojawity sie natomiast

plakaty informujace, ze spdétka Modertrans poszukuje
pracownikbw na stanowisko serwisu tramwajow
z uktadami chopperowymi. Czyzby szykowaty sie kolejne
pojazdy tego typu?

mypees mywem |\ Ostatnim czasie coraz gtosniej mowi sie
o modernizacji glizdy, czyli wagonu 105N/2 400, ktory
byt pierwszym tramwajem niskopodtogowym
w Poznaniu. Primaaprilisowe zarty gtosity, ze glizda
znikneta z torow odstawczych na Budziszynskiej, szybko
okazato sie jednak, ze to nieprawda, a wagon nadal
,amortyzuje sie” na torze bez sieci. Kolejne miesigce
mijajq, a wagon gnije. I az sie prosi, by kilkadziesiat
chopperowych glizd uzupetnito flote 24 starych i 40
nowych niskaczy, zapewniajac zachodnie standardy
takze na gorszych jakosciowo torowiskach.

A N Skifad 198+197 zostat  ostatnim
przedstawicielem tarczowcéw, po tym jak 218+215
zostat odholowany na Gajowa. W ostatnim czasie
wagony kursowaty na linii 10, gdzie prezentowaty
niezwykte doznania dzwiekowe. W ostatnich dniach

jedynaka spotka¢ mozna byto m.in. na liniach 17, 1i 6 -
z informacji uzyskanych na S-1 wynika jednak, ze skfad
ten jest pierwszy w kolejce do wyjazdu na Gajowa.

mappm mppsm Na  torach  pojawiaja sie  kolejne
smarownice. Prywatna firma zamontowata ostatnio tego
typu urzadzenia miedzy innymi na rondzie Zegrze,
rondzie Srodka i rondzie Jana Nowaka-Jezioranskiego.
Urzadzenia majg za zadanie smarowal obrzeze kota
w celu unikniecia pisku w czasie nabiegania w jezdzie
w tuku.

mypes mywe=  Fabryka Pojazddéw Szynowych nie sktada
broni. Mimo odrzucenia z przetargu, FPS w dalszym
ciqgu zabiegato o mozliwo$¢ ztozenia oferty. Wobec
braku racjonalnych argumentéw (kwestia kompletnosci
dokumentacji jest raczej mato istotna w przypadku gdy
oferent i tak nie posiada wymaganego doswiadczenia),
bylismy w efekcie $wiadkami medialnej bitwy
0 zenujacym momentami poziomie. Ostatecznie MPK
Poznan pozwolito ztozy¢ FPS potrzebne dokumenty, choé
i tak od poczatku byto wiadomo, ze Cegielski nie wykaze
sie doswiadczeniem, ktérego w tym przypadku
po prostu nie ma. Tymczasem prototypowy wagon typu
118N zostat uziemiony w zajezdni po tym, jak wagon
ostrzelano z wiatréwki, czego efektem jest sttuczona
szyba w $rodkowym cztonie.

tpm B Po pojawieniu sie nowych /ajondéw, wydziat
A-3 pozbyt sie 5 ikarusow. Na A-1 przeprowadzity sie
kolejno: 1451, 1454 i 1457. 1451 jeszcze zyje, 1454
i 1457 otrzymaty numery odpowiednio 1973 i 1974 (choc
na linie podobno jeszcze nie wyjechaty). Wozy 1455
i 1456 zostaty skasowane. Na Warszawskiej kasacji
nie uniknat techniczny ikarus 2291, na zilom wywieziono
takze woz 1956. Na Kaczej =zostaty juz tylko
trzy autobusy wegierskiej produkcji — 1453, 1458 i 1459.

mypeem mywem  \\/ieSci 0 kasacjach docierajg takze z S-2.
Prawdopodobnie nie zobaczymy juz na linii wagonow
803 oraz 682, rozbitych w wypadkach. Szkoda, bo oba
wozy nie pojezdzity po poznanskich torach zbyt dlugo
(ledwie po okoto 5 lat). Podobny los czeka
najprawdopodobniej takze wagon 612, w ktérym
stwierdzono fatalny stan elektryki. Tramwaj - juz bez
kasownikow - odstawiono na Budziszynska. Sytuacja
taborowa wydziatu S-2 (cho¢ kilka wagonéw po
wypadkach udato sie doprowadzi¢ do tadu) wcigz nie
jest dobra. Pojawily sie juz nawet plotki o koniecznosci
uruchomienia nockowozéw 668 i 669 na zmianach
dziennych. Warto takze doda¢, ze flagowy madaliriczyk
685 jezdzi ze stata obstuga, od czasu do czasu
uzyskujac obstuge przypadkowa. Konfrontowanie
grafikow pracy Klubowiczéow z 1/10 etatu ze zmianami
obstugiwanymi  wagonem 685 zwykle przerasta
mozliwoéci obstugi wydziatu S-2.

1 Po zimowej przerwie na przystankach zaczety sie
pojawia¢ kolejne biletomaty. Ich liczba sukcesywnie
ro$nie. Niestety ustawienie biletomatu nie oznacza
jeszcze, ze mozna w nim kupi¢ bilety. ZTM daje sobie
dwa tygodnie czasu od ustawienia do podfgczenia. Warto
wspomnieé, ze biletomaty z PST sprzedaty juz bilety za
kwote ponad 200 tysiecy ztotych.
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UpmBemms: Na dworcu autobusowym Rondo Srédka
pojawit sie plac wysypany ttuczniem (w miejscu
wesotego miasteczka), na ktéorym znajdujq sie miejsca
dla autobusdéw. Powdd: od dtuzszego czasu na dworcu
byto za ciasno, w konsekwencji czego dochodzito
do przytar¢ autobuséow. Na plac odstawiane sg autobusy
kierowcdw majacych przerwe na positek. Autobus
po wysadzeniu  pasazeréw parkuje na ttuczniu.
Po skonczonej przerwie objezdza dworzec przez rondo,
po czym ustawia sie na odpowiednim peronie.

Persreret Miejskie  Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Poznaniu ogtosito przetarg na ,Wykonanie dokumen-
tacji projektowej na budowe Zajezdni Tramwajowe]j
Franowo w Poznaniu oraz uzyskanie prawomocnej
decyzji pozwolenia na budowe”. Plany dotyczace zajez-
dni sq imponujace: zaktada sie stworzenie hali przeg-
ladowo-naprawczej z myjnia, toréw postojowych na 100
tramwajow, z mozliwoscig rozbudowy na kolejne 50.
Tory postojowe wg koncepcji powinny mie¢ mozliwos¢
pézniejszego zadaszenia. W zajezdni znajdzie sie
rowniez miejsce na baze torowcéw i sieciowcow, jak
réwniez na tor do préb hamowania (280 metrow).

few’ v " W roku biezacym zostang zlikwidowane roz-
jazdy na trasie PST umozliwiajgce zjazd uszkodzonego
tramwaju na zeberko. Ma to zwigzek z duzym zuzyciem
rozjazdéw, co wymusza obnizanie predkosci na zwrot-
nicach i zwieksza hatas. Rozjazdy umozliwiajace
przejazd na przeciwny tor zostang wymienione na nowe.

b= " W dniach 7-8 i 14-15 marca br. przeprowa-
dzono wymiane zwrotnic i napedéw na skrzyzowaniu
ul. 28 Czerwca 1956 r. i Hetmanskiej. W zwigzku z tym
zamknieto dla ruchu pdtnocng gtowice wezta Traugutta.
Tramwaje linii 2 i 9 skrécono do ul. Pamigt-kowej,
dziesiatka kursowata przez Glogowska i Hetmariska
na Debiec. Dwdjki i dziewigtki nawracaty wykorzystujac
manewr tréjkatowania. Objazdowe dziesiatki kursowaty
z czes-totliwoscig dnia roboczego - to jest co dziesiec
minut. Oznaczato to zwiekszenie liczby pociggow
na liniach o 4 sztuki w soboty (dodatkowe brygady linii
10) i 4 sztuki w niedziele (przybyto pie¢ dziesigtek, ubyta
jedna dwodjka). Ostateczne uruchomienie byto przez
cztery dni o 3 pociagi wyzsze - nie wystawiano bowiem
rezerwy na Debcu. W zwigzku z zamknieciem zmianom
ulegly trasy dojazdéw i zjazddw niektorych pociggdw
na liniach 7, 8, 11i 18.

Najciekawsze wstrzymania styczniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

1.01. 22/1 306+307. Osiem minut wstrzymania ruchu
spowodowat kot, lezacy na torowisku tramwajowym
na ul. Sw. Marcin (na wysokosci Kosciuszki). Zwierze
najprawdopodobniej  potracit samochdd - lezato
na torach. Szybkg reakcjg wykazat sie dozorca pobliskiej
posesji — odsuwajac ranne zwierze z torowiska. Ruch
wznowiono o 5.27, wczesniej informujac o zaistniatym
zdarzeniu Straz Miejskg i pracownikéw schroniska dla
zwierzat.

2.01. 107/1 1529. Niemitg niespodzianke zafundowali
pasazerom linii 107 pracownicy wydziatu A-1. Okoto
5.45 rano Centrala Nadzoru Ruchu otrzymata zgtoszenie
o] niepoprawnym kursowaniu autobuséw linii
podmiejskiej. Okazato sie, ze kierowca jezdzi zgodnie
z rozktadem jazdy dnia sobotniego, a nie jak wynikato

z obwieszczenia ruchu - dnia roboczego. Na trase
pospiesznie wystano drugi wodz, a w godzinach
6-7 przywrécono ruch na linii zgodnie z planem.

Wypadniecia kurséw nie stwierdzono, wykonano jedynie
przejazdy w innych godzinach niz zaktada rozktad.

6.01. Awaria rury cieptowniczej byta przyczyng
zamknigcia ruchu na ul. Gtogowskiej (na wysokosci
Sniadeckich). Przez ponad 3 godziny (1.50-5.10) ruch
autobuséw nocnych kierowano objazdami - przez
Sniadeckich, Konopnickiej, Matejki i Wyspianskiego
w strone Hetmanskiej oraz przez Berwinskiego, Matejki,
Orzeszkowej i Sniadeckich w kierunku centrum.

6.01. 9/8 610. Tragiczne potracenie na przystanku
Bonin. Z grupy stojacych przed przejsciem przez
torowisko pieszych wyszta kobieta - wprost pod kota
wjezdzajagcego na przystanek tramwaju. Piesza
wciggnieta zostata pod wagon.. i rozpoczeta sie
dramatyczna walka o zycie. Jedyny w MPK dzwig byt
tego dnia w naprawie. Stuzby ratunkowe w zastepstwie

dzwigu roztozyty podnosniki celem uniesienia wagonu,
z powodu kilkunastostopniowych mrozéw urzadzenia
odmoéwity jednak postuszenstwa. Do akcji wezwano
strazakow, ktdrzy za pomocg witasnego sprzetu wydobyli
kobiete spod wagonu. Poszkodowang w ciezkim stanie
zabrato pogotowie. Wagon zepchnigto na Pigtkowska,
nastepnie odholowano na teren zajezdni Madalinskiego,
gdzie zabezpieczony zostat do badania komisyjnego.

6.01. 9/8 904. Osma brygada dziewiatki byta tego dnia
pechowa. Klubowy motorniczy z II zmiany wyjechat
na trase challengerem... i zrobit nim ledwo péttora kotka.
Kilkunastostopniowe mrozy daty sie we znaki
dwukierunkowi, ktoéry zaniemdgt na przystanku Plac
Wiosny Ludéw (kier. Debiec). Prawdopodobnie niska
temperatura spowodowata gwattowny spadek niskiego
napiecia i wytadowanie akumulatoréw, co uziemito
wagon na ponad pét godziny (od 17.03). Punktualnie
0 17.34 rozpoczeto spychanie wahadtowca stojacym
za nim pociagiem linii 2/7 (wagon 679). Na czas
wstrzymania ruchu tramwaje (w jednym kierunku)
kursowaty objazdem przez most $w. Rocha i rondo
Rataje.

6.01. 51/2 1812. Zamieszania narobit tego dnia takze
przegubowy  solaris,  ktéry raczyt sie zepsuc
na skrzyzowaniu ul. Sw. Marcin i al. Niepodlegtosci.
Zablokowanie hamulcéw na torach tramwajowych
doprowadzito do blokady ul. Sw. Marcin dla tramwajéw
w obu kierunkach. Jako pierwsi we wstrzymaniu stali:
13/3 450 w kierunku Marcinkowskiego i 4/4 182+181
w strone ronda Kaponiera. Wstrzymanie ruchu trwato
ponad pot godziny (21.13-21.50), a ruch tramwajowy
po raz trzeci tego dnia pokierowano objazdami...

7.01. 11/3 71. Uszkodzone przetwornice wagonu 71
byty przyczyna 20-minutowego (8.05-8.26) wstrzymania
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na ul. Winiarskiej (przy Wrzoska). Po doraznej naprawie
przez pracownikéw pogotowia technicznego uszkodzony
pociag zjechat na Piatkowska - z przeznaczeniem
do odholowania na teren zajezdni Forteczna. 15.01
po awarii Ksiezniczki niemal w tym samym miejscu (tym
razem: brak zataczania jazdy, wstrzymanie:
16.24-16.45), wagon zepchniety zostat na Pigtkowskg
przez 9/9 601.

7.01. 12/9 272+273. Moderus deptus byt przyczyng
powaznego wstrzymania ruchu na trasie PST. Okoto
godziny 17.07, na odcinku pomiedzy mostem
Teatralnym a przystankiem Stowianska doszto do usterki
technicznej - na tyle powaznej, ze konieczne byto
podjecie przez motorniczego akcji gasniczej. Dopiero
po 20 minutach zgtoszenie o awarii dotarto do CNR,
po kolejnych 20 - ruch byt juz wznowiony, tramwaj
zjechat o wtasnych sitach na petle Os. Sobieskiego.
Wstrzymanie ruchu - 38 minut. 20.01 osiemna-
stominutowy postdj tego samego moderusa na linii 13/5
spowodowat utrudnienia na rondzie Rataje - przyczynag
byta ponownie (blizej nieznana) awaria II wagonu.

12.01. 76/1 1890. Hybryda - debiut.
Najprawdopodobniej na ul. Warszawskiej, na wysokosci
hotelu Novotel, doszto do uderzenia autobusu

kamieniem przez nieznanych sprawcéw. W efekcie
uszkodzona zostata szyba okna za III drzwiami.
Uszkodzenie stwierdzono podczas OC autobusu,
a do aktu wandalizmu doszto najpewniej podczas kursu
zjazdowego. Tego samego dnia rano hybryda miata
swoja pierwszg kolizje. Na dworcu os. Sobieskiego
doszio do przytarcia z samochodem osobowym audi.
Straty wozu MPK - przytarte naroze.

15.01. 66/2 1701. Kolejny pozar pierwszej deskorolki.
Okoto godz. 13.40, na ul. Abp. Dymka (przed Zelazna,
kierunek centrum) doszto do pozaru w przedziale
silnikowym neoplana. Cho¢ do gaszenia zuzyto
wszystkie gasnice bedace na wyposazeniu autobusu,
dopiero interwencja dwoch jednostek Panstwowej Strazy
Pozarnej pozwolita na opanowanie sytuacji i ugaszenie
pojazdu. Na skutek pozaru sptonely weze hamulcowe,
co uniemozliwito odblokowanie pojazdu. Rozblokowanie
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Autobus odholowano dopiero o 18.05, wczesniej ruch
w kier. ul. Piwnej odbywal sie objazdem przez
os. Przemystawa (w strone przeciwng teoretycznie -
bez utrudnien).

19.01. Tam gdzie nie ma ruchu.. pojawiajg sie
ztodzieje. Okoto godz. 14.50 CNR otrzymata informacje
o kradziezy drutu jezdnego w ciggu ul. Przefajowej
i na petli Wilczak. Na miejscu stwierdzono odciete linki
odciggowe, pogiete omasztowanie stupdéw trakcyjnych
oraz brak drutu jezdnego na odcinku okoto 300 metréw.

29.01. 11/3 71. Ksiezniczka w opatach. Spore straty
na prawiehistorycznym wozie byly efektem starcia
z samochodem osobowym fiat Doblo, ktéry nie ustapit
pierwszenstwa tramwajowi na skrzyzowaniu
ul. Wotynskiej i Wojska Polskiego. Przerwa w ruchu
tramwajowym trwata kwadrans (18.30-18.44), wagon
zjechat do zajezdni ze wzgledu na uszkodzenia.

30.01. 8/4 688 vs 20/1 2601. Czarnej serii
stodwdjkowej ciqg dalszy. Do przytarcia wycieczki

z liniowg oOsemka doszto przy Okraglaku. Klubowy
motorniczy jechat w strone pl. Cyryla Ratajskiego,
tramwaje nie zmiescity sie na ftuku i zahaczyly.

W stodwdéjce doszto do przerysowania listew bocznych
na obu cztonach, wagon 688 ma od tego dnia kilka rys

h 6 to zdiecia Kot . dodatk na lakierze wigecej. Winnym zdarzenia uznano
amulicow wymagato zdjecla Kot z 0sl, 0o dodatkowo motorniczego tramwaju linii 8/4.
opdznito udroznienie przejazdu ulica Abp. Dymka.
Usterki wagonow niskopodtogowych
Data Wstrz_yma- L_|- Wa- Mlerc_e, kierunek Usterka ZJa!zd dc_:
nie nia gon jazdy zajezdni
Trasa PST / Brak luzowania
5.01 7.45-8.05 14/1 511 ul. Urbanowska, . . O wiasnych sitach
. , pierwszego wozka
kier. Gorczyn
6.01 6.49-7.01 14/1 | 502 | Wjazd na petle Gorczyn Zanik niskiego napiecia O wiasnych sitach
Krélowej Jadwigi / Zepchniety przez
10.01 4.44-5.24 12/2 404 Strzelecka, Brak rozruchu 12/3 407 na
kier. os. Sobieskiego Towarowg
_ Most Dworcowy, . .
14.01 | 10.35-10.50 | 12/6 | 401 kier. Staroteka Awaria komputera O wiasnych sitach
_ Wyjazd z PST, . .
14.01 | 11.18-11.25 | 12/10 | 405 kier. Staroteka Uszkodzony wozek C O wiasnych sitach
21.01 | 18.13-18.22 | 12/8 | 401 | KrolowejJadwigi / AWF, Awaria wézka C O whasnych sitach
kier. Staroteka
Gtogowska /
23.01 | 14.51-15.00 | 14/3 512 Wyspianskiego, Awaria I drzwi O witasnych sitach
kier. os. Sobieskiego
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	Aby odpowiedzieć sobie na pytanie, co wspólnego mają z Poznaniem wagony N8C, należałoby cofnąć się do roku 2008. Wtedy to bowiem Zakład Komunikacji Miejskiej z siedzibą w Gdańsku ogłosił przetarg. Przedmiotem zamówienia była modernizacja 46 sztuk wagonów tramwajowych, trójczłonowych, dwukierunkowych typu N8C, w latach 2008-2010. W ramach modernizacji założono zamianę członu środkowego na nisko-podłogowy, wprowadzenie nowego designu kabin pojazdu i malowanie nadwozia. Jedną ze spółek, które zgłosiły chęć przeprowadzenia modernizacji niemieckich wagonów był poznański Modertrans. Logika nakazywała wówczas przekazanie tego typu zamówienia zakładom z Wrocławia lub Krakowa – posiadającym pozytywne recenzje i doświadczenia związane z wagonami częściowo niskopodłogowymi, za Modertransem przemawiała natomiast specyfikacja prac – dwaj wymienieni konkurencji nie budowali pojazdów z nową ścianą czołową. Ostatecznie do przetargu przystąpiły trzy firmy, obok zwycięzcy także FPS i łódzkie MPK. W kontekście poznańskiego przetargu na zakup nowych wagonów warto przypomnieć epizod Fabryki Pojazdów Szynowych w przetargu gdańskim – w marcu 2008 roku FPS doprowadził swoim protestem do unieważnienia postępowania przetargowego. 
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