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MPK Poznan Sp. z o.0. zakupilo autobus Jelcz PR110
Powrot po latach

Marcin Jurczak

W 1972 roku w Jelczanskich Zaktadach Samochodowych
rozpoczeto montaz licencyjnego autobusu PR100 -
nowoczesnej konstrukcji wzorowanej na francuskim
renault. Dwudrzwiowy, jedenastometrowy pojazd okazat
sie niedostatecznie pojemny na polskie realia - szybko
zatem pomyslano o jego wiekszym nastepcy. Efektem
modernizacji byt model PR110U, ktérego dwa pierwsze
egzemplarze pojawily sie na drogach w 1975 roku.
~Stodziesigtka” byta o metr dtuzsza niz ,setka”, dotozono
jej takze trzecig pare drzwi. Nadwozie autobusu nadal
byto konstrukcjg samonosng a naped stanowit silnik
z Mielca (licencja Leylanda). Do PR100 nawigzywata
m.in. charakterystyczna stylistyka pojazdu. Przy okazji
polonizacji pojazdu wymieniono jedynie reflektory
prostokatne na okragte — takie same jak w fiacie 125p.

12 czerwca 1977 roku, w dniu uroczystego otwarcia
49. Miedzynarodowych Targdéw Poznanskich, delegacja
partyjno-rzadowa podrézowata najnowszym nabytkiem
poznanskiego WPK. Byly to pierwsze jelcze PR110U,
otrzymane przez przedsiebiorstwo w liczbie 10 sztuk
za zajecie I miejsca w miedzyzakladowym, socja-
listycznym wspotzawodnictwie. Autobusy pochodzity
z pierwszej serii produkcyjnej, ktérej wyznacznikiem
byta duza liczba elementéw produkcji francuskiej. Rok
pézniej otrzymano pierwsze wozy z czes$ciami produkcji
krajowej. W 1984 roku MPK Poznan dysponowato tgcznie
178 egzemplarzami wozéw PR110U i PR110M (wersja
zmodernizowana). Pojawienie sie bardziej solidnych
i pojemnych autobuséw przegubowych Ikarus sprawiato,
ze ilo$¢ berlietow w ruchu stopniowo zaczeta spadac.

W 1991 roku obstuge linii autobusowych podmiejskich
zlecono okolicznym gminom - wraz z taborem

autobusowym. Wsréd kilkudziesieciu przekazanych przez
MPK wozdéw byto sporo jelczy PR110. W Poznaniu PeeRki
wycofano z ruchu liniowego rok poézniej, zachowujac trzy
egzemplarze do

realizacji przewozow zamdwionych.

L e

Symbolicznego teczki autobusu

przekazania
PR110 dokonano w dniu 2 pazdziernika.
Fot.: 2 * Marcin Jurczak

Mniej obcigzone linie podmiejskie i przekazanie w rece

matych  przewoznikdw mogacych lepiej zadbac
o delikatny tabor sprawity, ze jelcze trzymaty sie
dzielnie. Stopniowo ulegaty wymianie na tabor

niskopodtogowy - najdtuzej pozostajac w eksploatacji
w Swarzedzu (Wiraz-Bus) i Czerwonaku (Transkom
Koziegtowy). To wiasnie w Transkomie podjeto decyzje
o naprawie gtownej autobusu PR110, wykonanej
wtasnymi sitami w latach 2005-2006. Po sprzedazy
pozostatych autobuséw tej serii, w6z o numerze
taborowym 1 powrécit do eksploatacji na liniach
komunikacji gminnej. Dtugo sie jednak nie uchowat
i zostat ,odstawiony”. Po kilkumiesiecznych staraniach
i negocjacjach, autobus zostat odkupiony przez MPK
Poznan Sp. z o.o. Otrzymat numer taborowy 1383 -
co jest kolejnym numerem wzgledem wszystkich
wczesniej dostarczonych autobuséw tej serii. PeeRka
zadebiutuje w barwach MPK w listopadzie - podczas
tradycyjnej Katarzynki.
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Zwiazek taryfowy — Swiety Graal regulacji rynkéw komunikacji publicznej
Razem razniej

Jezdzac po Europie - a przede wszystkim po torach
tramwajowych naszych zachodnich sagsiadéw - kazdy
Z nas na pewno zastanawiat sie niejeden raz jak to jest,
ze jakim$ cudem potrafig oni podrézowaé w ciggu
jednego dnia pojazdami tylu réznych przewoznikow, bez
potrzeby kasowania kolejnych biletdw. Ze zwiedzajac
najciekawsze komunikacyjnie zakatki Berlina musimy
tylko z dowolnego automatu kupi¢ bilet ,Berlin ABC”
i juz mozemy jezdzi¢ zarédwno S-Bahnem, metrem,
kolejami, jak i tramwajami podmiejskimi w Wolters-
dorfie, Strausbergu i Schoeneiche. W Poznaniu nato-
miast pozostaje nam naby¢ i skasowac¢ dwa rézne bilety
chocby po to, by dostac sie do Lubonia, gdzie ciezko jest
zauwazy¢ gotym okiem granice miedzy miastami...
Réznica polega na zwigzku taryfowym - bilet ,Berlin
ABC"” sprzedawany jest moze raz z szaro-czerwonych
automatéw S-Bahn, raz z zoéttych automatdéw BVG,
ainnym razem z kasy u motorniczego Woltersdorfer
Strassenbahn. Jest to za kazdym razem bilet z logo
magicznej organizacji o nazwie Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg, ktéra im na te taryfowe harce pozwala.
W tym artykule postaram sie troszke zdemistyfikowad
zwigzki taryfowe, takie jak VBB, i objasni¢, co musi sie
sta¢, by i w aglomeracji poznanskiej przewoznicy
zgodzili sie na podobny manewr.

Przewoznicy od =zarania dziejbw zorganizowanego
przewozu ludzi mieli problemy, co zrobi¢ z innymi
przewoznikami z nimi sasiadujacymi oraz jak

postepowaé z pasazerami chcacymi korzystaé z ustug
tak ich przedsiebiorstwa, jak i przedsiebiorstwa sasiada.
Konkurowac¢ czy wspotpracowac - na to pytanie musiaty
udziela¢ odpowiedzi pokolenia dyrektoréw spoétek
przewozowych. Gdy w Wielkiej Brytanii w I potowie XIX
wieku powstawaty jak grzyby po deszczu towarzystwa
kolejowe, budowaty one swoje trasy o najrézniejszych
rozstawach szyn tak, by konkurent nie widziat nawet
sensu w ich przejeciu - oczywiscie o zsynchronizowaniu
rozktadow jazdy czy utatwieniu przetadunku towardw
miedzy przedsiebiorstwami nie byto w tym czasie nawet
mowy. Z drugiej strony istnialo tez wiele sieci
kolejowych i tramwajowych, ktére chetnie sobie
nawzajem pomagaty, dostosowywaty do siebie rozktady
i taryfy, lub tez pozwalaty pojazdom sasiada na kur-
sowanie po ich sieci. W Europie zachodniej kilka takich
rozwigzan przetrwato do dzi$ - np. w Bazylei, w Zagtebiu
Ruhry czy w aglomeracji Ren-Neckar, gdzie po
Mannheim i Ludwigshafen kursowaty do niedawna tram-
waje czterech przewoznikéw (obecnie zostali oni pota-
czeni w jedno przedsiebiorstwo wraz z Heidelbergiem).

Jednym z  pierwszych ,nowozytnych” zwigzkdéw
taryfowych na kontynencie europejskim byt powstaty
w 1965 r. Hamburger Verkehrsverbund (HVV). Giéwnym
powodem, dla ktérego to Hamburg stat sie pierwszym
niemieckim miastem z taczong taryfq, byto bardzo
bliskie sgsiedztwo miejskiego przedsiebiorstwa
Hochbahn (obstugujgcego poddéwczas metro, tramwaje
i autobusy) oraz S-Bahnu (tak wtedy, jak i teraz spofki-
corki kolei niemieckich). Na niektérych stacjach, gdzie
po jednej stronie peronu zatrzymywato sie metro,

Karol Tyszka
a po drugiej S-Bahn, pasazerowie przesiadali sie
przechodzac przez specjalne bramki, po uiszczeniu

optaty stojagcemu przy nich kontrolerowi. Wraz
Z przyrostem pasazeréw, spowodowanym powojennym
ozywieniem gospodarczym i przyrostem ludnosci, takie
rozwigzanie okazato sie niewystarczajace i obie firmy -
niejako z nozem na gardle - usiadty do stotu, by razem
temu zaradzi¢. I tak to sie zaczeto. Dzi$ w Niemczech
zwigzkow taryfowych sg dziesiatki.

Tak jak w mitosci, kazdy zwigzek jest inny i inna jest
jego struktura. Generalnie ,w przyrodzie” mozna
zaobserwowaé trzy szersze kategorie zwigzkdw,
w zaleznosci od tego, ile ryzyka finansowego za dane
przedsiewziecie spoczywa na politykach, a ile na firmach
przewozowych. Z jednej strony mamy zwigzki
scentralizowane. Sg to organizacje samorzadowe, jak na
przykfad ZTM Warszawa czy Transport for London.
Kierownictwo tych  organizacji mianowane jest
bezposrednio przez burmistrza (mer Londynu ma wrecz
opcje by obja¢ bezposredniag wiadze nad TfL-em),
a same organizacje zwykle $cisle kontrolujg przewozy,
decydujac o uktadzie sieci i taryfie. Przewoznicy
konkuruja - o ile jest miedzy nimi jakakolwiek
konkurencja - nie NA rynku, a O rynek, w trakcie
przetargow, ktérych warunki organ samorzadowy zwykle
écisle definiuje. I tak w Warszawie ZTM decyduje
o ilosci, kolorze i dtugosci pojazdéw i dzielnicy, w ktérej
znajduje sie jedna z petli linii, ktére ajent miatby
obstugiwa¢. W Londynie zas$ TfL ogtasza przetargi
na konkretne linie lub ich pakiety, autobusy za$ muszg
by¢ w 90% pokryte kolorem czerwonym (reklamy nie sq
wliczane do tych 90%), mie¢ okreslong pojemnosé -
a pietrusy muszg do tego mie¢ odpowiednig ilos¢
siedzen na dolnym pokfadzie i przejs¢ test przechytowy,
podczas ktérego obcigzony autobus nie moze sie
przewrécic na bok przy nachyleniu nawierzchni
22 stopnie.

Z drugiej strony mozna takze zaobserwowac - chociaz
to akurat nie jest europejska specjalno$¢ - zwigzki
taryfowe, ktére nie sg wcale regulowane. Sa to zwykle
wspélnoty matych przedsiebiorstw dziatajacych
na rynku, gdzie  dozwolona jest  konkurencja.
Przedsiebiorcy umawiajg sie wowczas na wprowadzenie
jednolitej stawki za bilet, a niektére takie nieformalne
wspdlnoty w Ameryce tacinskiej wprowadzity nawet
abonamenty na swoje linie. W Wielkiej Brytanii
natomiast wprowadzenie wspdlnych biletéw na linie
firmy  Stagecoach, kursujacq wzdluz  wybrzeza
w Lincolnshire i kilka linii busikdw dowozacych
pasazerow do ,magistrali”, tamtejszy odpowiednik
Urzedu Ochrony Konkurencji i Konsumenta uznat za
niedozwolong zmowe cenowg - mimo, ze firmy
wykazaty, ze wspolny bilet przysporzyt ich liniom
wiekszej popularnosci.

Oba te schematy majq niestety duzo powaznych wad.
Scentralizowane instytucje bywajq zazwyczaj
nieruchawe jesli chodzi o reagowanie na krytyke, czesto
tez gonig za gtosami dla politykéw i lubiq wywierac
presje na mniejsze samorzady w ich otoczeniu.
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W Londynie poprzedni burmistrz Ken Livingstone wziat
przyktad z doswiadczen kilku juz kadencji witodarzy
Poznania i zamrozit ceny biletdw przed wyborami.
Niestety przegrat je i nowy burmistrz zarzadzit
od stycznia 10% podwyzke cen, ze wzgledu na dziure
w budzecie. W Warszawie zas$ gtosno byto o przypadku
pewnej linii podmiejskiej, ktoéra przejezdzata bez
przystanku jedna gmine, ktéra nie chciata ptacic¢
narzuconych przez ZTM stawek.

Na te i podobne bolaczki rozwigzanie wymyslili Niemcy -
narod gustujacy w  skomplikowanych tworach
organizacyjnych na styku sektora publicznego
i prywatnego. Zwigzki o konstrukcji hybrydowej szybko
staty sie nader popularng forma organizacji komunikacji
publicznej w Niemczech. Na czele takich zwigzkow staje
czesto rada zlozona z przedstawicieli przewoznikéw
i samorzaddéw (np. w Stuttgarcie), ktéra wspdlnie ustala
cele polityki transportowej, ceny biletéw, poziom ustug
i stopien dofinansowania. Inne zwigzki, jak na przyktad
VBN w Bremie i okolicach, skfadajg sie ze wspolnoty
samorzadéw i spotki z o. o., we wiladzach ktorej
zasiadajq przedstawiciele przedsiebiorstw przewozowych
na danym terenie. Te dwie organizacje co jaki$ czas
zasiadajq do stotu, by negocjowaé¢ ww. podstawy
funkcjonowania komunikacji publicznej. Wspdtpracujg
one takze z wiadzami landéw, ktére - podobnie jak
w Polsce wojewddztwa - sq odpowiedzialne
za finansowanie regionalnych potaczen kolejowych.
Z jednej strony jest to ukfad sprzyjajacy zazytosci
miedzy politykami a przewoznikami, jednakze jesli
partner ze strony publicznej jest dostatecznie
wymagajacy, udziatowcy spotki beda tez sie starad
polepsza¢ poziom swoich ustug - albo poprzez ciecie
kosztéw, albo poprzez dziatania majace na celu
pozyskanie nowych klientow.

Pozostaje jeszcze najwazniejsza kwestia do rozwigzania
- jak sie rozlicza¢? Zwykle jest to jedno z pierwszych
pytan, jakie zadajemy sobie bedac w Berlinie. Skad
wszechmocny zwigzek VBB wie, ile z tego, co wrzucitem
do automatu biletowego, idzie do S-Bahn Berlin, ile
do BVG, ile do DB Regio, a ile do ViP w Poczdamie?
Znowu - wielu medrcow przesiedziato nad tym
pytaniem wiele dni. Z poczatku ustalono, ze wptywy -
zaréwno te z biletéw, jak i dotacje - bedg rozdzielane
wediug zdolnosci przewozowej danego przewoznika
(czyli pojemnosc¢ pojazdow razy ilos¢ wozokilometrow).
Okazato sie to rozwigzaniem sub-optymalnym -
przewoznicy po prostu wrzucali wszystko, co mieli
na trasy, niekiedy wpisywali dodatkowe fikcyjne
~wtyczki” w rozktadzie i — co najwazniejsze — wcale nie
dbali o jakos$¢ ustug. Po prostu nie musieli. Z czasem
praktycznie wszystkie zwigzki taryfowe zdecydowaty sie
wiec na rozliczanie wedlug popytu, a nie podazy.
Zwigzek taryfowy =zatrudnia po prostu ankieterow,
ktérzy licza pasazerédw na uzgodnionym wczesniej
procencie kursdéw w ciggu miesigca. Wyniki tej ankiety
stuzg potem za podstawe do rozliczenn. Taka metoda
daje przewoznikom przynajmniej minimalng
odpowiedzialno$¢ za jako$¢ swoich ustug - zamiast
polega¢ na wiecznie spoOzniajagcym sie 20-letnim
autobusie, pasazerowie mogq wszak wybra¢ wtasne dwa
lub cztery kotka...

Nalezy tu tez wymieni¢ pozytywne i negatywne strony
takich organizacji, a 2z wilasnego doswiadczenia
wiekszo$¢ mitosnikow zapewne wie, ze pluséw jest

zwykle duzo wiecej. Przede wszystkim zyskuje na takim
ukfadzie pasazer. Juz nie musi on czeka¢ na autobus
~Swojej” spotki (ile razy klatem czekajac na 61
na Smochowicach patrzac na $migajace obok Jan-Busy,
TP-Busy i Rokbusy), tylko wsiada w pierwszy lepszy.

Poza tym, dzieki scentralizowanemu uktadaniu
rozktadéw pasazer dostaje nie tylko wieksza
czestotliwos¢, ale i szybsze przesiadki, co jeszcze
bardziej przyspiesza przejazd. Wreszcie - pasazer

przestaje sie ,bac” przewoznika z sasiedztwa. Wiekszos¢
(albo i juz nie..) spoteczenstwa nie lubi niebez-
pieczenstwa konfrontacji z kanarami, w zwigzku z czym
boi sie sprobowac ustug innych przewoznikéw - a nuz
skasuje bilet na ztg ilos$¢ stref lub nie zauwazy, ze ten

konkretny autobus nalezy do innego przewoznika
(co moze by¢é powaznym  problemem  w przed-
siebiorstwach sprowadzajacych duze ilosci wozdéw

z demobilu w oryginalnym malowaniu)... Zwigzek tary-
fowy oferuje jednolitg i zwykle dos$¢ przejrzystq taryfe.

Przewoznicy takze majq szanse zyska¢ na takim
uktadzie. Po  pierwsze, majg oni mozliwos¢
organizowania wspdlnych akcji reklamowych - w Polsce
reklamowanie  tramwajow jest nadal pojeciem
egzotycznym, ale w zwigzku ze wzrastajacym ruchem
samochodowym na hasto ,marketing komunikacji
publicznej” coraz mniej ludzi bedzie reagowac
usmieszkiem politowania. Po drugie, firmy przewozowe
maja okazje do usprawnienia swojej dziatalnosci poprzez
wspotprace.  Niektorzy — mieszkancy  miejscowosci
podmiejskich na pewno beda teskni¢ za bezposrednim
potaczeniem do centrum, ale grzezniecie autobusow
w Srédmiejskich korkach firmom przewozowym
i finansujacym je samorzadom na pewno sie nie optaca.
Wspodlna taryfa i solidne ramy wspotpracy pozwalajg
takze na lepsza gospodarke taborowa - minibusy
przewoznika podmiejskiego, ktore zjezdzatyby
normalnie do zajezdni po popotudniowym szczycie,

mogtyby zastepowaé wieczorem petnowymiarowe
autobusy przewoznika miejskiego. Podobnie
z porannymi kursami - zamiast kaza¢ kierowcom

wyjezdzaé o 3 rano z zajezdni na odlegtg o 20 km petle,
przewoznik moégtby sie umowi¢ z sasiadem majacym
zajezdnie ,za rogiem” na podnajecie obstugi tego kursu,
oszczedzajac w ten sposdb potencjalnie dos¢ pokazng
sume.

Niestety, pojawia sie tu pytanie, czy tego typu marzenia
sq realne po wschodniej stronie Odry. ,Polnische
Wirtschaft” cechuje sie wszak kiétliwoscig sasiaddw,
duzg zawartoscig betonu, ,niedasizmu” i nepotyzmu czy
,kolesiarstwa” na wyzszych szczeblach decyzyjnych.
I wlasnie dlatego w polskich realiach widze zwigzki
taryfowe i poznanski ZTM jako miecz obosieczny.
Z jednej strony, odebranie MPK Poznan odpowiedzial-
nosci za planowanie czestotliwosci i sieci moze
spowodowacé, ze reguty rozliczen za dotacje stang sie
bardziej przejrzyste. Teoretycznie nad MPK zawisnie tez
grozba odebrania pionowi autobusowemu czesci pracy
przewozowej i rozpisanie na nig przetargu, co moze
spotke  zmobilizowa¢ do optymalizacji  kosztow.
Teoretycznie. Niestety, bardziej] prawdopodobnym
scenariuszem jest zamiana logo i miejsca pracy
na wizytéwkach niektérych oséb w MPK i Urzedzie
Miejskim - obawiam sie, ze reszta bedzie funkcjonowac
jak dawniej. Podobnie jak na polskich czy witoskich
kolejach, gdzie teoretycznie osobne i bezstronne organy
administracyjne sq poprzez stolik piwny Scisle zwigzane
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Wspodlne bilety, skoordynowane rozklady jazdy,
systemy informacji pasazerskiej czy przesiadki
»drzwi w drzwi”. W niemieckim Rostocku -
»da sie”.

Fot.: Marcin Jurczak, 28.09.2008

z dotychczasowymi monopolistami, ktérych byty one
czescig. Poza tym w Polsce ciezko jest znalez¢ przyktad
zaktadu budzetowego lub samorzadowego, gdzie zwigzki
zawodowe zgodzilyby sie na powazne zmiany
w organizacji i kulturze pracy w celu poprawy jakosci
produktéow czy ustug - i konkurencyjnosci. Jest to moze
dosc¢ ciezki zarzut z mojej strony wobec poznanskiego
samorzadu i MPK, ale niestety - bazuje on na
obserwacjach poczynionych w innych krajach i innych
polskich firmach. Mam nadzieje, ze ta czarna wizja sie
jednak nie zisci, ale doswiadczenie méwi mi co innego.

Kolejnym problemem jest dos$¢ feudalne podejscie

do przewozéw podmiejskich. W KZK GOP miasta juz
kilkakrotnie grozity przeniesieniem zabawek (czytaj:
~Swojego” PKM-u) do innej piaskownicy. Ponadto gminy
posiadajace wiasnych przewoznikow czesto nie sg wcale
zainteresowane wspoéftpracg z sasiadem - wolg zapewnic
jak najwiecej pasazerow ,swoim” autobusom. Nawet
jesli przewozy sg niedochodowe, to zawsze pozostaje
kwestia miejsc pracy.

W poprzednim akapicie
na stowo ,klient”..

zabrakio niestety miejsca

A to wiasnie pasazer, ktory jest tez zazwyczaj wyborcg,
powinien by¢ w centrum zainteresowania organizatoréow
i przewoznikéw. Niestety - polski rynek ustug,
a w szczego6lnosci branza transportowa, po prawie
20 latach od upadku komunizmu nadal lubi uwazad,
ze bez tych namolnych klientéw funkcjonowatby duzo
lepiej. Faktycznie — bez pasazerdw nie trzeba by sie juz
byto uzera¢ z gapowiczami, rzeczywista czestotliwosc¢
kursowania pojazdéw bytaby kreatywnag interpretacja
tego, co zapisane jest na papierze... A ja, podobnie jak
w 1988 r, kiedy to miatem ledwie 5 latek, skakatbym
z radosci na przystanku, widzac nadjezdzajgca wreszcie
trzydziestokilkuletnig ,eNke” na ,mojej” czwérce...

Polskie spoteczenstwo natomiast bogaci sie i ani mysli
odpusci¢. Poznan sie wyludnia, populacja powiatu
ziemskiego rosnie jak na drozdzach, a samochoddéw
na naszych ulicach jest coraz wiecej. Gminy i miasto
powinny podja¢ wspdtprace, zanim sytuacja na ulicach
w miescie i wokdt niego sprawi, ze Poznan zacznie traci¢
na konkurencyjnosci i atrakcyjnosci, z ktdra notabene
wcale tak rozowo nie jest. Niestety - nawet Niemcy,
u ktérych stosunki dobrosasiedzkie sg wysoko cenione
i gdzie politycy samorzadowi starajg sie dba¢ o swoich
wyborcow diuzej niz tylko kilka miesiecy przed wyborami -
potrzebowali zwykle miedzy 5 a 10 lat, aby sie miedzy
sobg dogada¢ w kwestii transportu. Mimo powstania

polskich politykéw do ,swoich wioéci”. Jak juz W Poznaniu ZTM-u, obawiam sig, ze w Warcie przeptynie
wspominatem, Warszawa juz parokrotnie stawiata Jjeszcze duzo wody zanim na jednym bilecie bedziemy
swoich mniejszych sasiadéw z nozem przy gardle Mogli sie przejechac z  Murowanej Gosliny do
odnosnie  wysokoéci  dotacji za  wozokilometr Puszczykowka...
Wymiana zderzakow w poznanskich wagonach generacji 105N
Z drogi Sledzie, 105Na jedzie!

Robert Bartkowiak
Jaki$ czas temu rozpoczeta sie wielka wymiana Wszystko to za sprawg nieréwnej powierzchni
zderzakow w wagonach typu 105Na i pochodnych. iobecnosci ostrych zakonczen, ktére radza sobie

Dotyczy to zaréwno wagondéw stacjonujacych w zajezdni
Glogowska, jak i na Fortecznej, gdzie éw typ wagonu
mozemy spotkac na co dzien. Nowe zderzaki otrzymuja
priorytetowo pierwsze wagony w sktadzie, troche
rzadziej mozna je spotkaé¢ w drugich wagonach, z tylu
sktadu. Jest to dobrze wszystkim znany element
z ostatnich modernizacji wagonéw 105Na, ktére juz
jaki$ czas temu wyszty z hal firmy Modertrans. Mowa
o sktadach: 1164115, 146+147, 156+157 9oraz
340+341. To wiasnie one jako pierwsze otrzymaty nowe
typy zderzakow. Teraz czas na reszte.

Starszy typ zderzakéw juz nie raz pokazat, ze potrafi
narobi¢ duzego zamieszania, szczegdlnie podczas kolizji.
Wdwczas zachowujg sie one jak ,tarany”, nie dajac
przeciwnikowi mozliwosci wyjscia cato z wypadku.

z blachg kazdej grubosci. Przykfadu nie trzeba szukac
diugo. Wszyscy zapewne dobrze pamietamy wypadek
z dnia 11 lutego 2006 roku, na ulicy Roosevelta przy
skrzyzowaniu z Bukowska. Wtedy to gtogowski sktad
106+105, jadacy jako 5/2 w kierunku ronda Kaponiera
zignorowat jadacy z przeciwka tramwaj Siemens
Combino 512 na 14/2. W efekcie wagony minety sie
na zwrotnicy, a pech sprawit, ze doszio do jej
przetozenia pod jadaca piatkgq. Doprowadzito to do
bliskiego spotkania obu wagondéw i dos¢ powaznych
strat. Skutkiem byty niewielkie rysy na wagonie 106
oraz zbite kierunkowskazy, natomiast zniszczenia
wagonu 512 byty zdecydowanie wieksze - wybite szyby
w pierwszym, drugim i czwartym module, rozprucie
poszycia w pierwszym cztonie oraz przetarcie na calej
dtugosci pudta. Jak wszyscy wiemy, wagon doczekat sie
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remontu w fabryce producenta w Krefeld w Niemczech,
ale trzeba byto na niego czeka¢ okoto poéttora roku. Byt
to pierwszy tego typu wypadek, w ktérym na taka skale
ucierpiat najnowszy poznanski niskopodtogowiec.

Kolejne zdarzenie, ktére pokazato, ze stopigtkowe
zderzaki radzg sobie bez problemu 2z poszyciem
tramwajow Combino, miato miejsce w tym roku,
18 stycznia. Wtedy to tramwaj Siemensa wyjezdzajacy
z trasy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju na ulice
Roosevelta, nadziat sie na majacq zamiar wjechac
na PST jazde prébng (wagon o numerze taborowym
186), prowadzong przez firme Modertrans. Pojawit sie
tylko jeden problem - zwrotnica przetozona na wprost.
Efekt zderzenia byt podobny jak w pierwszym
przyktadzie: zarysowania i wgniecenia od potowy
drugiego czionu az do konca pudta, czwarty czion
catkowicie rozpruty. Dodatkowo zbiciu ulegty dwie szyby
i uszkodzono silnik w trzecim woézku pojazdu. W 105Na
186 szkody to tylko zbita szyba, lekkie przerysowania

oraz pogiecie ozdobnej listwy. Kiedy combino wrdci
do stuzby liniowej - nie wiadomo. Pewne jest to, ze
wagon 513 znajduje sie w halach firmy Modertrans przy
ulicy Gajowej. Te dwa wypadki pokazuja, ze wymiana
zderzakdow w poznanskich stopigtkach jest niestety
konieczna, chociazby ze wzgledéw bezpieczenstwa.
Przeprowadza sie jg podczas przegladéw wagonow.

Zupetnie odmienny rodzaj zderzakéw zastosowano
w znanej juz wszystkim dobrze modernizacji pod nazwa
Moderus Alfa. Tu zderzak jest zdecydowanie wiekszy
i bardziej masywny. W czasie kolizji ma on petnic
funkcje tzw. amortyzatora. Przy zderzeniach
do okreslonej predkosci tramwaju (zazwyczaj sq
to predkosci niewielkie, rzedu 10-20 km/h) ma on
rowniez za zadanie pochfania¢ energie wytworzong
podczas kolizji. Na pewno wplywa to na zwiekszenie
bezpieczenstwa zaréwno kierujacego takim pojazdem,
jaki i jego pasazerow.

=

Od lewej: zderzak starego typu, tzw. taran,

nowy typ zderzakéw znany 2z wczesSniejszych

modernizacji, zupelnie nowy zderzak, charakterystyczny dla wagonéw Moderus Alfa.

Fot.: 3 * Robert Bartkowiak
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opracowanie: Robert Bartkowiak, Marcin Jurczak

tgm Bgm w8 Prace remontowe prowadzone w dniach 22-
26.08 br. na ulicy Grunwaldzkiej na odcinku od Malwowej
az do przejazdu kolejowego wymusito zmiany
w kursowaniu linii autobusowej nr 77 oraz nocnej 251.
Autobusy linii 77 jadace od Baityku z ulicy Ztotowskiej
skrecalty w Malwowg, a nastepnie w Gerberowg,
Stokrotkowg i Macierzankowa, po czym stalq trasg
wracaly do centrum. Funkcje tymczasowej petli petnita
ulica Stokrotkowa, z ktérej autobusy wyjezdzaty 3 minuty
po planowym czasie odjazdu z petli os. Kwiatowe.
Przystanek Gerberowa w strone Battyku przesunieto za
skrzyzowanie z ulicg Macierzankowg. Autobusy linii
nocnej 251 skrecaty z ulicy Grunwaldzkiej w Malwowag,
a dalej w Gerberowa i Stokrotkowg, nastepnie ulicami
Macierzankowg i Malwowa wracaty do Grunwaldzkiej -
na starg trase do centrum miasta.

myppes mywem Konieczno$¢ naprawy zasuwy znajdujacej
sie w komorze technologicznej magistrali wodociggowej
mieszczacej sie na skrzyzowaniu ulic Hetmanska,
Arciszewskiego i Reymonta spowodowata zawieszenie
ruchu tramwajowego na odcinku od Gtogow-
ska/Hetmanska az do ronda Jana Nowaka-
Jezioranskiego. Tymczasowo zmieniono trase tramwajow
linii nr 1 i 7. Prace prowadzono w nocy z 5 wrzesnia
(od godz. 22:00) na 6 wrzesnia (do godz. 6:00) oraz
z 6 wrzesnia (od godz. 21:00) na 7 wrzesnia (planowo

do godz. 15:00). Tramwaje linii 1 i 7 w obu kierunkach
skierowano Glogowska, Bukowska oraz Grunwaldzka
i dalej statg trasg (1 na Junikowo oraz 7 na Ogrody).
Tramwaje wyjazdowe, zjazdowe oraz wyprowadzkKi
na tory odstawcze Budziszynska poprowadzono tymi
samymi ulicami. Dla utatwienia zycia pasazerom
autobusy linii 93 w obu kierunkach zatrzymywaty sie
na tymczasowym przystanku Arena na ulicy Reymonta -
nieopodal przystanku  tramwajowego. Natomiast
pasazerowie chcacy dojecha¢ z  Arciszewskiego
do skrzyzowania ulic Gtogowska i Hetmanska mogli
skorzysta¢ z autobuséw linii 64 (do przystanku
Chociszewskiego) oraz 79 (do przystanku
Gtogowska/Hetmanska). Wyjazd na trasy objazdowe
tramwajow oraz powrdt na statg trase odbywat sie
na polecenie NN. Ostatecznie ruch na Reymonta
wznowiono w niedziele 7 wrzesnia krotko po godzinie
13. Objazd ominat zatem linie turystyczng numer 0.

mywps mpwpm Nocne szlifowanie szyn zakitécito przez klika
dni funkcjonowanie jedynej nocnej linii tramwajowe]j
w Poznaniu - N21. Od 22 wrzeénia do 6 pazdziernika
na linii nocnej kursowat tylko jeden wagon, wahadtowo,
w relacji os. Jana III Sobieskiego - rondo Kaponiera,
w takcie trzydziestominutowym. Pierwszy etap prac
prowadzono od nocy 23/24 wrzesnia do 28/29 wrzesnia
na torze wschodnim, dlatego tramwaj poruszat sie
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swarzedzka firme WirazBus na dostawe jednego

Efektem przetargu ogtoszonego przez

fabrycznie nowego 12-metrowego autobusu
niskopodtogowego jest Solaris Urbino 12 trzeciej
generacji. Jest to pierwszy pojazd tego typu
wyprodukowany przez firme Solaris Bus & Coach
dla Swarzedza. Autobus charakteryzuje sie
obecnoscia klimatyzacji dla przestrzeni
pasazerskiej oraz monitoringiem wewnatrz
pojazdu. Warto zwroci¢ uwage na fakt, iz firma
WirazBus praktycznie rok w rok dokonuje
sukcesywnej wymiany taboru i od dluzszego czasu
wiekszos¢ zakupow dokonywana jest u producenta,
ktorego siedziba miesci sie w Bolechowie koto
Poznania. Nowy nabytek otrzymat numer 017 i jest
szOstym solarisem w taborze swarzedzkiego
przewoznika.

Fot.: Marcin Nader, 18.09.2008

po przeciwnym torze, dwukierunkowo w strone centrum
miasta, przy czym pierwszy wyjazd z ronda Kaponiera
odbywat sie normalnie, po torze do petli na osiedlu
Sobieskiego. W drugim etapie - od 30.09/01.10
do 5/6.10 - prowadzono prace na torze zachodnim,
w zwigzku z czym ruch wahadtowy poprowadzono torem
do petli Sobieskiego, a ostatni wyjazd juz normalnie
po torze do ronda Kaponiera. W okresie szlifowania
torowiska na PST, brygady 2/7 oraz 2/9 (tzw. dolewki)
konczyty tak jak wg rozkfadu poniedziatkowego, gdy
N21 nie kursuje. Rezerwa czynna z petli os. Jana III
Sobieskiego zjezdzata do zajezdni 3 minuty przed
planowym zjazdem, czyli o 23:12.

lpmBsmms: W dniu 4 pazdziernika (sobota) linia
podmiejska nr 107 wykonata dwa wydtuzone kursy:
zamiast do Daszewic autobusy pojechaty do Kamionek.
Wyznaczonymi kursami odbyl sie nieodptatny przewo6z
dzieci wraz z opiekunami z Fundacji Burego Misia.

i B W nocy z 30 wrzeénia na 1 pazdziernika
nastgpity drobne korekty na nocnych liniach
autobusowych. Zmiany te dotycza linii nr 231, 242 oraz
251. Autobusy linii 231 jadace do ronda Kaponiera
od tej pory zatrzymujq sie na przystanku tramwajowym
Marcinkowskiego. Linia 242 wzbogacita sie o kolejny

przystanek na swojej trasie - Bukowska n/z -
na skrzyzowaniu ulic Bukowska, Butgarska i Polska.
Natomiast autobusy linii 251 jadace do Baltyku

zatrzymujq sie na przystanku Matejki zlokalizowanym
na ul. Szylinga za skrzyzowaniem 2z Grunwaldzka
(obecny przystanek linii nr 64). Oznacza to likwidacje

ML

e
i g g 1 Tegoroczna, 19.  juz edycja
najwiekszych polskich targow turystycznych

odbyla sie w dniach 16-18 pazdziernika br. na
terenach MTP. Podczas targéw, ktore w tym roku
odbyly sie w nieco wczesniejszym terminie
i trwaty zaledwie 3 dni, zaprezentowato sie okoto
750 wystawcow. Od kilku lat na targach promuje
sie rowniez parowozownia. W tym roku tuz przy
glownym wejsciu MTP stanal Tr5-65 z wagonem
retro - w latach ubiegtych Wolsztyn ,,promowaty”
oelki. Podczas ostatniego targowego dnia na placu
Marka odbyly sie II Mistrzostwa Polski Kierowcow
Autobusow. W tym konkursie uczestnicy mieli
do dyspozycji autobus miejski — Solaris Urbino 10
nr 2 oraz turystyczny - Solaris Vacanza. Obydwa
pojazdy zostaly na ten dzien wypozyczone z firmy
Transkom Kozieglowy. Tegoroczna atrakcja byt
rowniez jelcz 043 1679, kursujacy na trasie 100,
tyle ze z targow, a nie z Gajowej. W weekend
18 i 19 pazdziernika odbyla sie takze impreza
modelarska Hobby 2008, na ktdérej nie zabrakio
modeli autobuséw i lokomotyw.

Txt i fot.: Bartosz Kaj

przystanku Szylinga znajdujacego sie bezposrednio
na Grunwaldzkiej przy budynku kina Olimpia. Zmiany
objety takze rozktady jazdy linii 238 i 239. Przy okazji
wydtuzania przerw positkowych zlikwidowano dwa kursy:
0 1.30 z ronda Kaponiera dla linii 238 i 0 1.25 z Dworca

Gtébwnego dla linii  239. ,Dziury” w rozktadach
to rozwigzanie znane od wielu lat - miedzy innymi
pasazerom linii 234 i 235.

bor Ul s wppen  puileuimgli  Sporo zamieszania

w potnocnej czesci miasta wywotato zamkniecie dla
ruchu tramwajowego ulicy Winogrady 2z dniem
28 wrzesnia, na czas okoto 15 miesiecy. Zmieniono trase
tramwajow linii nr 3, 4, 10 oraz nocnej linii autobusowej
234. Zawieszono rowniez kursowanie linii 26 w szczycie
porannym. Trojke oraz czwérke zdecydowano sie skroécic¢
do przystanku Most Teatralny. Tramwaje linii 4 z ul. Miel-
zynskiego kieruja sie w Gwarng, $w. Marcin, Roosevelta,
Fredry i dalej jadq statg trasq na Staroteke. Natomiast
trojka z ulicy Fredry skreca w Roosevelta, a nastepnie
w Sw. Marcin, gdzie za Gwarng wjezdza na stalg trase.
Linie nr 10 zdecydowano sie skierowa¢ z ulicy
Roosevelta na trase Poznanskiego Szybkiego Tramwaju,
do petli naos. Jana III Sobieskiego. Objazd w obu
kierunkach przez ulice Ksiecia Mieszka I oraz Stowianskg
dotyczy nocnej linii autobusowej nr 234. Uruchomiono
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i Bem = W niedziele, 12 pazdziernika odbyt sie
kolejny, 9 Poznan Maraton - najwieksza tego typu
impreza w Polsce. Jak co roku nie odbylo sie bez
utrudnien czekajacych tego dnia na pasazerow MPK
oraz innych przewoznikéw, ktore trwaly od rana do
wczesnego popotudnia. Linie 63, 67 i 83 (oraz linia
ZKP nr 918) konczyly swoje trasy na petli Garbary
Dw., natomiast 70, 73 i 85, a takze linie innych
przewoznikéw dojezdzaly tylko do ronda Srdodka
(bez wjazdu na petle). Linia 57 zostala zawieszona,
a w jej miejsce uruchomiona zostata linia D z os.
Przemystawa na rondo Rataje. Zmienionymi
trasami kursowaly takze autobusy na ,ratajskich”
liniach 52, 53, 55, 66, 84 oraz A. Ponadto objazdem
przez Solna, al. Niepodlegtosci i Krélowej Jadwigi
pojechaty linie 74 i 76.

Txt: Bartosz Kaj, fot.: Robert Bartkowiak

rowniez komunikacje zastepczg w postaci autobuséw
»~Za tramwaj” na trasie Pigtkowska - Murawa w takcie
dziesieciominutowym. Trasa z petli Pigtkowska wiodta
ulica Piatkowska, Alejami Solidarnosci oraz Murawg
do skrzyzowania z ulica Winogrady.

mpuwes mpwpes (pm lm m Autobus komunikacji zastepczej
kursujacy w zupetnie innym kierunku niz ,zastepowany”
tramwaj okazat sie catkowitym niewypatem,
a pasazerowie z rejonu zamknietej trasy ttumnie
szturmowali i tak juz przecigzone PST. Dantejskie sceny
w czasie porannego szczytu komunikacyjnego zmusity
MPK Poznan do ponownego uruchomienia z dniem
8 pazdziernika szczytowej linii 26 w celu roztadowania
ttoku w tramwajach. By za wszelkg cene nie tworzyc
pociagoéw tréjwagonowych, uruchomiono tzw. ,pociagi
dublujace”. Od 14 pazdziernika zdublowano kursy linii

26 (z Sobieskiego o 7.21) i linii 14 (7.24). Pociag
dublujacy wyjezdzat jako pierwszy, przed planowym
tramwajem, zabierajac pasazerow dopiero

od przystanku Stowianska. Takie rozwigzanie z zatozenia
jest absurdem, bo - z wyjatkiem kréotkiego odcinka
Stowianska - Most Teatralny - dodatkowy pociag jest
kompletnie nieuzyteczny, a zeby przejechac ten odcinek
motorniczy musi wykona¢ prawie cate ,ko6tko”! Jak widac
- tonacy brzytwy sie chwyta.

mpwps mpwpm  \\/ dniu 21 pazdziernika dokonano korekty
idei pociggow dublujgcych. W zwigzku z tym,
ze pasazerowie trasy PST podeszli do dodatkowego
26 bardzo nieufnie, w zamian za bonusowy kurs
do Gwarnej uruchomiono dodatkowy tramwaj dublujacy
linii 16 (kurs o 7:33 z petli Sobieskiego). Od tego czasu

oba pociagi zabierajg pasazerdw juz na przystanku Aleje

Solidarnosci. Co ciekawe, oznaczono je literg ,S”
za numerem linii, czyli ,14S" i ,16S".
imBsmm 14 pazdziernika zmianie ulegla trasa

autobusu ,Za tramwaj”. Kursuje on teraz w relacji rondo
Kaponiera - Murawa ulicami: Roosevelta, Putaskiego,
Ksiecia Mieszka I oraz Murawa. Powrét odbywa sie przez
Stowianska, Ksiecia Mieszka I, Przepadek,
Al. Solidarnosci i $w. Marcin, az do ronda Kaponiera.
Co wazne, nareszcie zaprogramowano wyswietlacze.
Zamiast enigmatycznego ,Za tramwaj” skierowane
do obstugi linii patataje (w weekendy - solarisy)
wyswietlajg napis ,Za tramwaj / Murawa”, a cata linia
posiada minutowe rozktady jazdy - i z zatozenia jest
okaleczong ideg linii 69 bis (lub jak kto woli: 169) -
wzmacniajacq 69 w relacji Centrum - Winogrady.
Ze wzgledu na niedobor niskopodtogowych
przegubowcédw na wydziale A-3, koncepcja obstugi linii
69 autobusami klasy mega (czyli 18 m) zamiast maxi
(12 m) musiata zakonczy¢ sie totalng klapa.

Jak poinformowat serwis 750mm.pl,
na Maltanke dotarty nowe nabytki: lokomotywa WIs40
nr 1225 z 1961 roku i dwie lorki cegielniane - zakupione
z likwidowanej cegielni niedaleko Starogardu
Gdanskiego. Lokomotywa ma zosta¢ wyremontowana
i przywrocona do ruchu jako trzeci pojazd tego typu,
lorki postuzy¢ mogg do budowy wagonikdéw rowerowych,
ktére bytyby doczepiane na koncu skfadu pociagu.

mpwen mpas  Historyczna chwila. W dniu 9 pazdziernika
2008 r. (czyli po 521 dniach od ostatniej jazdy
z Budziszynskiej) z zajezdni Glogowska wytoczyt sie
wagon 505. W6z odbyt jazde prébng i ok. 14:30
powrocit do bazy. W dniu 19 pazdziernika wagon
zauwazono na linii 14. Wagon 507 wcigz stoi w catosci
(czyli rozbity).

mypps mywem  \Wcigz nie wida¢ poprawy w kwestii
wagonow Moderus - oficjalnie na linii jezdzg ,az” dwa
skfady. Sktad 140+141 przystankowi fotoreporterzy
wytapali 24 pazdziernika na linii 4/3, wczesniej byt
odstawiony przez ponad 3 tygodnie (pod koniec
wrzeénia spalita sie w nim instalacja elektryczna).
W dniu 24 pazdziernika obydwa moderusy ponownie
staty w zajezdni Gtogowska. W prototypach niedomaga
prawie wszystko — od przeciekajgqcego dachu zaczynajac
(co unieruchomito 150+151 w pierwszych dniach
eksploatacji), na  zrywajacych sie  przewodach
miedzywagonowych (140+141 ostatnio) konczac. Widac
natomiast Swiatetko w tunelu prawie-jak-historycznego
szybkowca - 24 pazdziernika okoto godziny 13:30
widziano sktad 194+193 podazajacy w strone Gajowej -
zapewne na naprawe powykolejeniowa. Nie doczekali sie
optymisci, liczacy na uruchomienie szybkowca na linii w
dniu 1 |listopada, na poczatku listopada widziano
natomiast na jazdach probnych sktad 272+273.

»~Szanowni Panstwo, jakze czesto pasazerowie
korzystajacy z ustug Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego skarzg sie na brak zrozumienia
i empatii ze strony motorniczych i kierowcow. Niektdrzy
médwig nawet o zwyktym chamstwie.”. Pod hastem ,MPK
nie ucieka” rozpoczefa sie nowa kampania wizerunkowa
miejskiego przewoznika, majgca na celu uzmystowienie
pasazerom pewnych aspektow zwigzanych
z funkcjonowaniem komunikacji zbiorowej ,od kuchni”.

WAL AT
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Jest zatem mowa o przystankach podwdjnych,
pasazerach dobiegajacych, rozktadach jazdy itp.

mpppm mpwpem Od  kilku tygodni  zielone wiaty VOX
sq zastepowane przez inne konstrukcje (ciemnozielone).
Pojawity sie juz na one na kilku przystankach
w centrum, np. przy ul. Wielkiej czy na przystanku
Pétwiejska. Co ciekawe, czes¢ wiat postawiono wraz
z numerami linii... z innego miasta. I tak na Poétwiejskiej
pojawity sie linie 1, 3 i 4...

mewms mawesm \\V  czerwcu tego roku Zarzad Drég
Miejskich ogtosit przetarg na wykonanie remontu
nawierzchni jezdni i chodnikéw na ul. Zielonej. Efektem
jest likwidacja zabytkowego torowiska (tory rozebrano)
i zaasfaltowanie ulicy. Zachowany zostat kilkumetrowy
fragment torowiska od strony ul. Podgdrnej. Tramwaje
jezdzity ul. Zielong w latach 1947-1977.

tpm B Wydzial A-3 pozegnat jelcza M11 1441.
Monitoring z  kaczomiga  zostat zdemontowany
i zachowany w celu wykorzystania w przysztosci w innym
pojezdzie. Na Warszawskiej zeztomowano patataja 1958
(zostat on wywieziony na ztom w dniu 2 pazdziernika),
woz 1969 czeka natomiast na kupca (cena: 21 000 zt,
w razie braku chetnych rozwazana jest kasacja).

mypps mywe= N3 poczatku wrzesnia na ul. Staroteckiej

rozpoczeto likwidacje krzyzownic z torami dawnej
bocznicy kolejowej. To drugie skrzyzowanie
tramwajowo-kolejowe zlikwidowane w tym roku
w Poznaniu. Obecnie pozostata jedna tego typu

krzyzéwka na ul. Glogowskiej — z bocznica dojazdowg
do Miedzynarodowych Targéw Poznanskich.

mpepm mpmpm  \\rzesien oznaczat powrdt tramwajow
na Mitostowo i helmutéow na o6semke. Niestety, wraz
z nadejsciem zimowego rozktadu jazdy na oOsemce
zagoscity wszystkie typy madalinskich wagondw,
od GT6, poprzez cztero- i pieciodrzwiowe GT8, az po
GT8ZR. Warto tu dodaé, ze przy zimowych potokach
pasazerskich ani te pierwsze, ani te ostatnie kompletnie
sie do obstugi linii 8 nie nadajg. Po skrdceniu trojki
do mostu Teatralnego zaobserwowano na tej linii
zwiekszong ilos¢ wagondéw dwukierunkowych, GT6
hurtowo  przerzucono natomiast na  dziewigtke
(co w praktyce  mozna odebra¢  jako  odejscie
od pierwotnej wizji, w ktérej potoki pasazerskie z trasy
na Potabskg przerzucone zostang cho¢ czesciowo nie na
PST, ale na trase Pigtkowska).

myowes mpwpem  Jest szansa, ze juz wkrétce ujrzymy
na liniach komunikacyjnych wagon 118N. Jak wies¢
gminna niesie, od 1 grudnia wagon pozostawa¢ ma
w eksploatacji przez 3 lata, a jego obstugg zajmie sie
Wydziat Tramwajowy S-3. Wagon z FPS ujrzymy
najprawdopodobniej na liniach 5 lub 13 - bo to wilasnie
do tych dwdch tras przygotowano zapowiedzi
przystankowe.

mpppn mpppem Czarne chmury zbierajg sie nad wagonami
RT6N1. Duze przebiegi i mocne wyeksploatowanie
skutkuje wzrostem kosztéw obstugi, a nie wiadomo kto
miatby zrobi¢ tym wagonom ewentualng modernizacje
lub naprawe gtéwng. Od 1 grudnia serwisowanie
wagonow przeja¢ ma Modertrans, ktory nie tylko nie ma
o0 tych wagonach zielonego pojecia, ale przede
wszystkim od dawna nie wyrabia sie ze zleceniami juz
przyjetymi do realizacji.

mypes mywe= Pomimo ekstremalnych obcigzen trasy PST
pomyst pociggéw tréjwagonowych w dalszym ciggu nie
doczekat sie realizacji. Do tlumaczen o braku
odpowiednich wagondéw i zbyt krétkich przystankach
zdazyliSmy sie juz przyzwyczai¢. Warto podkreslic,
ze cho¢ kazdy zdaje sobie sprawe, ze przystanki
i wagony sa ,be”, nadal jednak skraca sie kolejne
platformy przystankowe!!! W tym miejscu chcielibysmy
przypomnie¢, ze zaréwno remonty wysepek, jak
i wagonow to procesy CYKLICZNE, a wydtuzanie
naprawianych przystankéw i nowe modernizacje/-usy
z gniazdami na obu koncach wagonéw (i kamerami
monitorujacymi strefe drzwi i przystanku) to wytacznie
kwestia minimum dobrej woli. Wystarczytoby bowiem,
by na kazde trzy nowe pociagi stopigtkowe jeden skiad
posiadat gniazda, a dwa kolejne - kamery w II wagonie.
Da to mozliwos¢ rozdzielenia skfadu z gniazdami
i wpiecia jego wagondéw do s$rodka dwdch innych
pociagéw - czego efektem beda dwa potréjniaki
z dodatkowym monitoringiem III wagonu...

mpppm mppem \\/  eksploatacji pozostaje  ostatnie
5 stopigtek posiadajacych gniazda sterowania ukrotnio-
nego na obu koncach wagonu, ktére mogtyby wiec zostac
srodkowymi wagonami tréjskfadéw. Sa to wagony 204,
203, 198, 197 i 187 (jezdzacy z nim w parze 188 nie ma
gniazd z przodu). Hipotetyczne tréjsktady mogtyby zatem
sktada¢ sie z wagonow (liste utozyli motorniczowie
zS-1): 184+187+183, 192+198+191 182+197+181,
88+204+87 oraz 166+203+165. Dlaczego akurat tak?
Takie zestawy oznaczatyby potrdjniaki sktadajace sie
wytacznie z doczep czynnych lub wozéw z duzymi
kabinami (tzw. mate kabiny ograniczatyby motorniczemu
widocznosé tytu skiadu), posiadajacych srodkowe wagony
Zz gniazdami, a takze ten sam typ mechanizméw
drzwiowych (zaden z wymienionych nie nalezy do grupy
tzw. pikaczy). Wymieni¢ nalezatoby jedynie maszyny
drzwiowe w wagonach 204 i 203 (sklad ten posiadat
maszyny takie jak wagon 400 - odmienne od reszty, inne
takze niz zwykte pikacze) - w zwigzku z posiadaniem
duzej liczby starych maszyn drzwiowych

zdemontowanych z modernizowanych wagondw nie bytby
to raczej wielki problem techniczny.

iy

Trwaja prace przy naprawie DAF-a
MB200 1934 (ex 1222). Plan zaklada, ze pojawi sie
on w dniu 23 listopada, podczas Katarzynki

Fot.: Marcin Jurczak, 6.11.2008
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Najciekawsze wstrzymania lipcowe i sierpniowe
Z archiwum T

Marcin Jurczak

3.07. 7/2 653. Do kolizji tramwaju GT8 i samochodu
Ferrari doszto na wjezdzie na petle Zawady. Kierujaca
samochodem osobowym nie ustgpita pierwszenstwa
i uderzyta w prawe naroze wagonu wjezdzajacego
na koncéwke. W zwigzku z tym, ze ani kierujaca, ani
pasazer Ferrari nie wtadali jezykiem polskim, na miejsce
wezwano patrol Sekcji Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej. Kierujaca uznata swoja wine i przyjeta mandat
karny. Do zdarzenia doszio ok. 13.30, do czasu gdy
wagon wyjechat z petli w strone zajezdni (14.50), ruch
kierowano jednym torem. To ostatnie wstrzymanie
w karierze wagonu 653. Po zjezdzie na Gajowa tramwaj
zostat odstawiony, a spore uszkodzenia przedniej czesci
pojazdu sprawity, ze nie podjeto sie jego naprawy.

8.07. Okoto godziny 5.10 na skrzyzowaniu
ul. Glogowskiej i Hetmanskiej doszto do uszkodzenia
sieci trakcyjnej. Przez prawie po6t godziny nie jezdzity
tramwaje w kierunku Godrczyna. Na czas naprawy
pojazdy jadace od strony Reymonta i Traugutta
kierowano objazdami, na trasie Gorczyn - Hetmanska
kursowat autobus ,Za tramwaj”. Przyczyng zerwania
drutu prowadzacego bylo zmeczenie materiatu. Awaria
zostata usunieta przez pracownikéw pogotowia sieci.

9.07. 101/2 1492. Wypadek drogowy bez udziatu MPK
spowodowat spore utrudnienia dla pasazerdw linii 101.
Z powodu zderzenia autosana H9, forda Escorta i
citroena C5, catkowicie zablokowana zostata droga
w miejscowosci teczyca. O godz. 17.30, po 45 minutach
postoju, autobus 101/2 wycofano i skierowano
objazdem w strone Mosiny. Jadacy w przeciwnym
kierunku woéz 101/1 podjat kurs w kierunku Debca
objazdem przez Wiry - po nieco ponad 20 minutach
wstrzymania. Dodatkowo kursy linii 101 wzmocnita
rezerwa, podestana przez zajezdnie Kacza. Przejazd
przez teczyce udrozniono okoto godziny 19.20.

11.07. 14/5 511. Przez ponad godzing utrudniona byta
komunikacja na trasie PST. O 12.46 za stacjg
Kurpinskiego (kierunek Sobieskiego) doszto do potama-
nia pantografu w wagonie 511 - spowodowanego uster-
kq sieci trakcyjnej. Problemy 2z odbierakami pradu
zgtosili takze motorniczowie 16/3 1544155 oraz 15/4
188+187. Uszkodzong sie¢ zauwazyt i zgtosit
prowadzacy jadacego za nimi kombajna 16/4 508. Usu-
wanie awarii trwato do godziny 13.43, wczesniej dwu-
krotnie wytaczano napiecie w sieci trakcyjnej. Na czas
awarii uruchomiono komunikacje zastepcza (5 auto-
busdéw), tramwaje pestkowe kierowano objazdami.

14.07. Glogowska Dziura - cigqg dalszy. O godz. 9.34
wstrzymano ruch tramwajowy na ul. Glogowskiej
na odcinku od mostu Dworcowego do ul. Hetmanskiej.
Przyczyng byto pojawienie sie gtebokiej wyrwy pod
jezdnig i torowiskiem za przystankiem Dworzec
Zachodni. O 11.25 wstrzymano takze ruch tramwajowy
w drugim kierunku, a pot godziny pdézniej wytaczono
napiecie w sieci. Uruchomiona zostata komunikacja
zastepcza na trasie rondo Kaponiera - zajezdnia
Glogowska, tramwaje pokierowano objazdami przez
Grunwaldzka, Reymonta i Hetmanska. I nikt wéwczas

48

09.07. EN57-2046+EN57-2035. Krotko przed godzi-
na 10 doszio do wykolejenia pociagu 76934

na wysokosci nastawni LuC na Debcu. Pociag
osobowy relacji Poznan Gtéwny - Wroclaw Gléwny
jechat torem niewlasciwym i w tym miejscu podjat
nieudang probe zmiany toru na wlasciwy. Pierwsza

jednostka wykoleita sie w calosci (wjezdzajac
pomiedzy tory szlakowe), druga wypadia
z torowiska pierwszym wozkiem. Okolo 14

na miejsce dotarl pociag ratowniczy, ustawianie
EZT na tory trwato do p6znych godzin nocnych.
Fot.: Tomasz Giezynski

nie przypuszczat, ze tramwaje wrécg na swoje trasy...
dopiero we wrzesniu.

19.07. 10/1 685. Pierwsza kolizja odnowionego
wagonu 685. Kierujacy samochodem osobowym renault
Thalia, jadac od rynku Wildeckiego w strone Tragutta,
podczas omijania studzienki kanalizacyjnej nie zachowat
ostroznosci i przytart sie do prawidtowo jadacego
helmuta, podazajacego w strone Debca. Obaj uczestnicy
zjechali na Debiec, gdzie zaftatwiono pokolizyjne
formalnosci. Przerwy w ruchu nie zanotowano - wagon
nabawit sie natomiast czarnej ,rysy” na lakierze
za pierwszymi drzwiami.

31.07. Ponad 2,5 godziny trwaty utrudnienia na trasie
linii 79. W wyniku zderzenia pociaqgu z samochodem
osobowym i koparko-tadowarka, doszto do catkowitego
zablokowania ul. Géreckiej przy Potudniowej. Autobusy
kierowano objazdami przez Krauthofera, Glogowskag
i Czechostowacka. Ruch wznowiono okoto godziny 15.

13.08. 5/10 685. Uszkodzone naroze wagonu GT8 byto
efektem kolizjii z samochodem opel Vectra
na skrzyzowaniu wezta Koérnicka. Kierujgcy samochodem
osobowym wjechat na czerwonym S$wietle pod
prawidlowo jadacy tramwaj. Wstrzymanie ruchu:
14 minut (13.16-13.30). Przéd tramwaju odmalowano
na barwy niemieckie.

14.08. 11/3 652. Okoto godziny 7.10 nastagpito
catkowite wstrzymanie ruchu tramwajowego na trasie
Pigtkowskiej. Ze wzgledu na awarie wodociggowaq
na osiedlu Bonin doszto do podmycia torowiska
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na odcinku od przystanku Bonin w kierunku petli
(tacznie ok. 400 metréow toru). W godzinach 8.00-8.30
z zablokowanego odcinka wycofano tgcznie 7 pociagéw
tramwajowych, tramwaje linii 9 i 11 kierowano
objazdami do petli Potabska.

16.08. Kolejne podtopione torowisko. O godz. 14.00
centrala otrzymata zgtoszenie o wyrwie przy torowisku
na wysokosci budynku nr 9 przy ul. 27 Grudnia.
W godzinach 17.50-18.10 nastgpito wstrzymanie ruchu
tramwajowego w celu przeprowadzenia monitoringu
przewodow kanalizacyjnych przez pracownikéw
przedsiebiorstwa Aquanet, pézniej pracownicy
Pogotowia Tordw rozpoczeli zasypywanie wyrwy. W dniu
17.08 w godzinach 11.30-13.05 ul. 27 Grudnia zostata
ponownie zamknieta dla ruchu tramwajowego - pojazdy
kierowano objazdami.

26.08. TRAM123 2199. Probe zatrzymania pedzacego
na sygnale dzwigu podjat niepetnoletni rowerzysta,
uderzajagc w bok TRAM-a na ul. Glogowskiej
(na wysokosci parku Wilsona). Rowerzysta miat duzo
szczesScia - odbit sie od ciezarowego MAN-a
na wysokosci pierwszej osi. Odmowit pomocy lekarskiej
i oddalit sie wraz z rowerem 2z miejsca zdarzenia.
Poinformowano CNR, a po rozmowie CNR z SRD-KMP
dzwig kontynuowat jazde.
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30.08. 8/4 683. Znany dotychczas z dziatalnosci
szybkiego reagowania motorniczy o pseudonimie RMB
debiutuje w archiwum. Do zwarcia silnika
w prowadzonym przez naszego kolege wagonie GT8
doszto na przystanku Battyk (kierunek Gorczyn).
Po doraznej naprawie wykonanej przez pracownikéw
pogotowia technicznego motorniczy zjechat o wiasnych
sitach do zajezdni Madalinskiego. Przerwa w ruchu
trwata 8 minut (23.08-23.16).

Usterki wagonow niskopodiogowych

Data |Linia| Wagon | Wstrzymanie Usterka Miejsce / kierunek jazdy Zjazd do zajezdni
3.07 | 12/7 410 17.43-17.48 Awaria pompy HBA Rondo Staroteka / Staroteka O wtasnych sitach
_ Wyciek oleju w pompie Rondo Kaponiera / .
23.07 | 12/3 404 14.22-14.49 hydraulicznej HBC wézka C Os. Sobieskiego O wtasnych sitach
_ Awaria zasilania, Roosevelta / Stowackiego / .
24.07 | 12/3 | 406 19.39-20.08 niedolegajacy pantograf Starofeka Zepchniety przez 14/4 511
27.07 | 12/2 404 16.57-17.10 Awaria wbzka C Zamenhofa / Pawia / Staroteka O wiasnych sitach
29.07 | 12/2 | 409 17.24-17.31 Awaria wozka C Roosevelta / Most Dworcowy / | ) cnvch sitach na S-1
Os. Sobieskiego
2.08 | 13/4 | 407 12.00-12.12 Awaria wozkéw B i C Grunwaldzka / Grochowska / O wiasnych sitach
Staroteka
6.08 | 13/1 406 18.37-18.47 Awaria pompy HBA Fredry / Al. Nlepod%eg’rosa / 0} w’fasnyc_h sitach na
Junikowo Gajowg
B . . . Zepchniety przez 10/3
10.08 | 13/5 408 11.02-11.22 Awaria przeksztattnika Most Teatralny / Junikowo 84+83 na Budziszyfska
11.08 | 13/3 | 407 13.12-13.25 Zablokowany III wézek Grunwaldzka / O wiasnych sitach
Smoluchowskiego / Junikowo
12.08 | 13/5| 410 16.20-16.54 | Awaria wézka C i wyciek oleju| Podgérna / Zielona / Staroteka | ° W*asnyf_r;;':‘:d‘ na os.
13.08 | 13/8 404 5.58-6.08 Oberwany lej piasecznicy Roosevelta /_Slowacklego / O wiasnych sitach
Junikowo
14.08 | 13/8 408 13.06-13.20 Awaria wdzka C Al. Marcinkowskiego / Staroteka O wiasnych sitach
18.08 | 13/9 408 12.39-12.47 Awaria wdzka C Junikowo (petla) O wiasnych sitach
_ ) . Grunwaldzka / Matejki / Zepchniety przez 6/4
18.08 | 13/9 408 15.07-15.29 Awaria uktadu sterowania Staroteka 1124111 na S-3
18.08 | 13/1 | 408 | 21.09-21.23 | Pompa HBB trzeciego wozka Junikowo (petla) 0 whasnych sitach na S-1
(zagrzany olej)
23.08 | 13/7 | 402 10.00-10.09 Awaria pompy HBB Zamenhofa / Pitsudskiego / 0 wiasnych sitach
Junikowo
24.08 | 13/3 | 406 | 11.22-11.33 Zwarcie pierwszej grupy Komicka / Politechnika / O wiasnych sitach
silnikéw Staroteka
25.08 | 15/1 | 509 | 15.43-15.49 | Usterka uktadu sterowania | RoOSevelta/Most Teatralny / 0 wiasnych sitach
Os. Sobieskiego
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