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Impreza z okazji 110-lecia tramwajow elektrycznych w Poznaniu
To juz 110 wiosen!

Robert Bartkowiak
31 lipca 1880 roku na ulice of -
naszego miasta wyjechat po raz o
pierwszy tramwaj konny. Od - ”-T
samego poczatku byto wiadomo, -

ze tramwaj to odpowiedni srodek 1§ _ n-J_IE'[,:_m. I
transportu dla wcigz rozwi- ' A .
jajacego sie Poznania. Jednak '
zbyt duze koszty zwigzane
z utrzymaniem sity pociggowej
zmusity  przedsiebiorstwo  do
ubiegania sie o elektryfikacje
sieci tramwajowej. Cho¢ caty
proces ruszyt w 1891 roku, to
ostatecznie dopiero 22 listopada
1897 r. Poznanska Kolej Konna -
juz jako Posener StraBenbahn -
otrzymata koncesje.

Sam dokument koncesyjny re-
gulowat wiele kwestii dotyczacych
elektryfikacji poznanskiej sieci.
Miedzy innymi prace do ostat-
niego dnia nie mogly w zaden
sposob zaktdci¢ funkcjonowania
tramwajow konnych. Z géry
okres$lono réwniez sposéb za-
silania tramwajow - z gdrnej sieci

Mozliwosé zwiedzenia zabytkowej zajezdni MPK cieszyla sie¢ wsrod
mieszkaficow miasta sporym zainteresowaniem.
Fot.: Arkadiusz Lubka

trakcyjnej systemu ,Thomson-Houston”, rozwieszanej na
stalowych stupach - oraz wyposazenie i wyglad
tramwajow, ktore miaty wozi¢ w przysziosci pozna-
niakdw. Koncesja przewidywata takze wybudowanie
nowych tras tramwajowych, miedzy innymi do gminy
$w. tazarz, portu oraz rzezni na Tamie Garbarskiej.
Z czasem stare szyny zastgpiono nowymi — typu Phonix.
Jednak najwiekszg  przeszkoda  dla tramwaju
elektrycznego okazat sie brak elektrowni w Poznaniu.

By mdc zrealizowaé swoj projekt, Posener StraBenbahn
AG w 1897 roku zbudowat wtasng elektrownie przy ulicy
Grobla, obok funkcjonujacych juz w miescie wodociggow
oraz gazowni. 5 marzec 1898 roku byt ostatnim dniem
stuzby tramwajow konnych. Tego dnia ze Starego Rynku
wyjechat wagon elektryczny wiozacy komisje odbiorczg,
. NI “ zlozong z przedstawicieli magistratu i wtadz policyjnych.
cji byla wystawa mnajstarszych Po przejechaniu catej sieci wydano orzeczenie

3

Jedna z atrak

eksploatowanych wagonéw elektrycznych - o dopuszczeniu do ruchu tramwajéw elektrycznych
generacji N. Obecnie pelnia one wylacznie w catym miescie, z wyjatkiem ulicy Glogowskiej -
funkcje gospodarcze... i muzealne. ze wzgledu na protest pocztowcow (sieC trakcyjna

Fot.: Robert Bartkowiak Kolidowata z liniami telefonicznymi). Mieszkancy tazarza
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Klubowicze w akcji

musieli jeszcze przez pewien czas korzysta¢ z gminnych
omnibusow. Nastepnego dnia, czyli 6 marca, tramwaje
elektryczne rozpoczety regularne kursy z pasazerami...
i kursujg po dzien dzisiejszy.

Z tej okazji, by uczci¢ 110 lat tramwajow elektrycznych
w Poznaniu, Klub Mitos$nikéw Pojazddw Szynowych oraz
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
przygotowaty dla  poznaniakédw liczne atrakcje.
W niedzielne popotudnie - w godzinach od 11 do 15 -
najstarsza czynna zajezdnia w Europie otworzyfa swoje
bramy dla zwiedzajqcych. Kazdy z przybytych na miejsce
zainteresowanych mogt zajrze¢ w kazdy kat tej
niezwyktej i jedynej w swoim rodzaju zajezdni
tramwajowej.

Przed gtéwnymi halami zajezdni od strony ulicy Gajowej
zgromadzono wszystkie czynne wagony typu N,
eksploatowane jeszcze przez MPK Poznan i firme
Modertrans: 2019, 2020, 2025, 2034, 2037, 2041, 2050
oraz zabytkowy skiad 602+456. Byta to nie lada
atrakcja nie tylko dla mitos$nikéw pojazddéw szynowych,
ale przede wszystkim dla najmiodszych, a takze
dla oséb pamietajacych jeszcze czasy, gdy goscity one
na poznanskich szlakach komunikacyjnych. Oprocz
wspomnianych eNek przed halami znajdowat sie namiot
MPK, w ktérym mozna byto naby¢ publikacje dotyczace
komunikacji miejskiej oraz liczne gadzety
dla najmtodszych. Stad tez wyruszata okolicznosciowa
linia numer 22 obstugiwana przez skiad 105N+105N
1944193 na trasie: zajezdnia Gajowa — rondo Kaponiera
- $w. Marcin - Marcinkowskiego - 27 Grudnia - Gwarna
- $w. Marcin - rondo Kaponiera - zajezdnia Gajowa.

W hali zajezdni na torach 1-4 mozna byto ogladac tabor,
ktéry na co dzien stacjonuje na Gajowej - holendry
i helmuty. Spore zainteresowanie wsrod zwiedzajacych
wywotat tor numer 5, a doktadniej to, co na nim stato za
zelazng kurtyna, w czelusciach firmy Modertrans. Przez
szpary w bramie mozna byto dojrze¢ wagon Moderus
Alfa, przeznaczony dla MPK Poznan, bedacy w fazie
skrecania. Nowy skfad miat uswietni¢ impreze, jednak

tak sie nie stato. Zwiedzajacych musiat niestety
zadowolic¢ tylko taki, a nie inny widok.
Z boku zajezdni - od strony ulicy Zwierzynieckiej -

zaprezentowano przede wszystkim tabor gospodarczy,
wykorzystywany w przypadku zerwania sieci trakcyjnej

czy powazniejszego wypadku. Godna uwagi byta
wystawa pantograféw, zgromadzonych przy torze
zerowym oraz agregat z silnikiem trolejbusowym.

Natomiast na ulicy Zwierzynieckiej (wytaczonej

catkowicie z ruchu - linie numer dwa skierowano
objazdem przez ulice Roosevelta oraz Dabrowskiego)
przygotowano dla poznaniakéw wystawe taboru
tramwajowego (ustawionego rdéwnolegle na dwdch
torach - cze$¢ wagondw obrécono) ztozong z wagondw:

102N 1

102Na 71
105Na+105NaD 204+203
105Na+105NaDK 98+97
GT8ZR 904

GT8 687

3G 800

Siemens Combino 514
Tatra RT6N1 401

zainteresowaniem  ogladaja

Zwiedzajacy =z
zaprezentowany przez firme Modertrans
najnowszy model poznafiskiego tramwaju

Moderus Alfa.
Fot.: 2*Arkadiusz Lubka

Kazdy zainteresowany - pod czujnym okiem cztonkéw
Klubu Mito$nikdw Pojazdow Szynowych — modgt zasigsc
za sterami kazdego z prezentowanych wagondw,
by przekonac sie jak wyglada $wiat zza przedniej szyby
tramwaju elektrycznego. Nie obyto sie réwniez bez
licznych pytan skierowanych do obstugi KMPS, na ktére

starano sie odpowiedzie¢ jak najbardziej rzeczowo
i fachowo.
Dzieki Stowarzyszeniu Radioamatorow i Mitosnikéw

Nowych Technologii w tramwaju Siemens Combino
mozna byto sie przekona¢, jak dziata system nawigacji
i lokalizacji. Na umieszczonym w wagonie monitorze
LCD mozna byto $ledzi¢ aktualne potozenie tramwajow
kursujacych na konkretnych liniach. Uruchomiono
rowniez specjalng stacje radiowg, by o rocznicy
dowiedziat sie caty swiat.

Mimo iz cale obchody trwaty tylko niespeina cztery
godziny, teren zabytkowej zajezdni przy ulicy Gajowej
odwiedzity setki poznaniakdéw wraz z catymi rodzinami.
Ich wizyty mialy rézne cele: jedni chcieli zapoznaé sie
z klimatem starej zajezdni, inni zasig$¢ za sterami
poznanskiej bimby, a jeszcze inni - powspominaé stare
(dobre) czasy u boku eNki. Tego pamietnego dnia -
9 marca 2008 roku - kazdy znalazt tu co$ dla siebie.

Bibliografia:
Tramwaje w Poznaniu, Piotr Dutkiewicz, Wydawnictwo
Kolpress, Poznan 2005
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Nowe jest lepsze? Nie do konca...
Rondo Rataje czyli uroki przesiadek

tukasz Bandosz

Trasa tramwajowa przez most $w. Rocha bardzo dobrze
wpisuje sie w miejski ukfad komunikacyjny. Odcinek
pomiedzy weztem Koérnicka i placem Wiosny Ludéw
gwarantuje szybkie potgczenie Gérnego Tarasu Rataj
z centrum, taczy z centrum rowniez Dolny Taras Rataj -
z ominieciem czesto zakorkowanego mostu Krélowej
Jadwigi. W ciggu kilku miesiecy funkcjonowania trasy
sygnalizacje $wietlne zostaty lepiej dostosowane
do ruchu tramwajowego, a i motorniczowie nauczyli sie
z nich korzysta¢. W tej kwestii niepotrzebnych emocji
jest coraz mniej. Zdarza sie, ze na ulicy Mostowej
tramwaj jest blokowany przez auta stojace w korku - to
sq skutki umieszczenia lewego pasa ruchu na torowisku
w strone centrum. Na trasie tej zdecydowanie brakuje
przystanku w strone $rédmiescia za skrzyzowaniem ulic
Jana Pawta II i Kdrnicka. Zmusza to pasazeréw do wielu
nieszczegolnie bezpiecznych i wygodnych manewrdw na
tym skrzyzowaniu. Na szczescie trudy te wynagradza
sprawny dojazd do celu, po cichym i rownym torowisku.

Niestety, ukfad linii tramwajowych funkcjonujacy dzi$ na
prawym brzegu Warty traktuje po macoszemu dworzec
autobusowy zlokalizowany przy rondzie Rataje.
Do potowy sierpnia ubiegtego roku pasazerowie
przyjezdzajacy autobusami na Dworzec Rataje mieli
dwie linie tramwajowe umozliwiajgce bezposredni
dojazd do centrum miasta. Wystarczyto, ze przeszli
przez jedng jezdnie i juz byli na przystanku, z ktérego
tramwaj do centrum (linie 5 i 13) odjezdzat $rednio
co 5 minut. Niestety, wraz ze zmiang ukfadu linii
tramwajowych w zwigzku z uruchomieniem nowej trasy
te wygodne potaczenia zostaty zlikwidowane. Pigtka
omija rondo, natomiast trzynastka przecina je, jadac
ze Staroteki na wprost w strone Kérnickiej. Zeby

na rondzie Rataje przesig$¢ sie z autobusu na tramwaj
linii 13, trzeba teraz poswieci¢ co najmniej 5 minut
na przedostanie sie na drugg strone tego sporego
skrzyzowania. Mozna rowniez podjecha¢ liniami 6, 11

Zmiana trasy linii 13 sprawila, ze przesiadki z
autobusé6w na tramwaje kursujace do centrum
miasta (linia 13) zostaly utrudnione.

Fot.: Robert Bartkowiak, 25.01.2007

Zapewnienie sprawnych przesiadek to jedna z
podstawowych zasad budowy i organizacji wezlow
komunikacji miejskiej.

Fot.: Robert Bartkowiak, 21.07.2007

lub 12 do skrzyzowania przy Akademii Wychowania
Fizycznego i tam przesigs¢ sie do tramwajow linii 2 i 9,
jednak kolejna przesiadka nie stanowi atrakcyjnej
alternatywy. Co ciekawe, uktad przystankow na rondzie
powoduje, ze problem istnieje tylko w przypadku
podrézy w relacji Rataje — centrum. Przystanek przed
rondem od strony ulicy Kornickiej sprawia, ze
przesiadka z tramwaju jadacego z centrum na autobus
ruszajacy z Dworca Rataje odbywa sie dos¢ sprawnie.

Poniewaz pasazerdéw dojezdzajgcych na Dworzec Rataje
autobusami i kierujacych sie dalej do centrum jest duzo,
pojawito sie rdéwniez catkiem sporo kombinacji
umozliwiajacych realizacje takiej podrozy. Nieliczni,
ktérzy majq takg mozliwosé, przesiadajg sie na tramwaj
juz w okolicach petli Osiedle Lecha. Inni starajq sie
dojechac¢ autobusem linii A az do wezta przy AWF-ie
i tam przesig$¢ sie do dwojki lub dziewigtki. Owocuje
to kompletnie zatkanymi autobusami obstugujacymi linie
pospieszng. Wiele o0s6b wysiada z autobusu juz
na przystanku Pitsudskiego i przechodzi na przystanek
tramwajowy Wioslarska — spacer podobny do okrgzania
ronda Rataje, ale oszczedza troche czasu. Niektdorym
troche sie poszczescito i korzystajq z linii 3. W zwigzku
z pismem kogo$ waznego miasto i przewoznik
zadecydowali o przesunieciu tréjki z mostu Chrobrego
na most Krélowej Jadwigi. Manewr ten motywowano
koniecznoscig zapewnienia bezposredniego dojazdu
mieszkancom ulicy Serafitek i osiedla Piastowskiego,
ktorzy korzystajq z przystanku tramwajowego Serafitek.
Kursujaca co 20 minut linia 3 moze jednak stanowic
atrakcyjne potaczenie Rataj z centrum tylko dla tych,
ktorych autobusy dojezdzaja na dworzec na kilka minut
przed pojawieniem sie na rondzie tramwaju tej linii.
Diuzej na trojke raczej nikt czeka¢ nie bedzie.
Oczywiscie spora czes$¢ pasazerow przechodzi z jednej
strony ronda, z przystanku autobusowego dla
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wysiadajacych, na druga - na przystanek linii 13
w kierunku centrum. Kilka minut spaceru to przede
wszystkim stanie na Swiattach dla pieszych. Nawet
wyjatkowo sprawny i dtugonogi osobnik, poruszajacy sie
zwawym krokiem, nie jest w stanie przejs¢ przez
jezdnie, torowisko i jeszcze jedng jezdnie jakiejkolwiek
ulicy odchodzacej od ronda Rataje na jednym cyklu
$wiatet. Trudna do oszacowania jest liczba pasazerdw,
ktorzy - w zwigzku z brakiem wygodnej przesiadki

z autobusu na tramwaj i tym samym znacznym
wydtuzeniem sie porannej podrézy - przesiedli sie
do samochodéw. A tak niedawno cale miasto

zastanawiato sie, dlaczego MPK traci pasazerdw...

Problem przesiadek na rondzie Rataje mozna jednak
bardzo tatwo rozwigzac¢. Najprostszym sposobem bytby
podwdjny przystanek na zjezdzie z ronda w strone ulicy
Kornickiej. W ten sposéb znacznie skroconoby odlegtosc
pomiedzy przystankiem dla wysiadajacych na dworcu
autobusowym a najblizszym przystankiem
z bezposrednig linig tramwajowg do centrum miasta.
Zbudowanie takiego przystanku wymagatoby jedynie
zmiany profilu wylotu ulicy Jana Pawta II z ronda Rataje.
Zdecydowanie dalej idacym rozwigzaniem, ale réwniez
znacznie ufatwiajacym korzystanie z komunikacji
publicznej, jest przeksztatcenie przystanku
tramwajowego przed rondem Rataje od strony Staroteki
w przystanek tramwajowo-autobusowy. Zatrzymywatyby
sie na nim autobusy dojezdzajace do Dworca Rataje
od strony ulic Pitsudskiego i Zamenhofa, a po obstuzeniu
przystanku podjezdzatyby na dworzec puste lub prawie
puste. Pasazerowie wysiadajacy z autobuséw na tym
samym przystanku wsiadaliby do tramwajoéw linii 3, 4,
7, 12 i 13. Dla pasazeréw linii autobusowych
przyjezdzajacych od strony ulicy Krzywoustego oraz dla
tych, ktérym nie pasowataby przesiadka na przystanku
tramwajowo-autobusowym, dalej funkcjonowatby
przystanek dla wysiadajacych przy dworcu.

Niestety opisany problem wydaje sie nie istnie¢ ani dla
MPK Poznan Sp. z 0.0., ani dla Urzedu Miasta Poznania.
Jest to kolejny przyktad rozbieznosci pomiedzy
dziatalnoscig instytucji odpowiedzialnych za transport
zbiorowy w naszym miescie i zatozeniami Polityki
Transportowe]j Miasta Poznania.

ul. Jana
Rataje Pawta |l
Dworzec
Autobusowy M (T (e
- TE:

ul. Krzywoustsgo

ul. Zamenhofa

Ryc. 1. Schemat ronda Rataje
Legenda:

1. Przystanek dla wysiadajacych z autobusow
na dworcu autobusowym na rondzie Rataje,

2. Podwdjny przystanek tramwajowy w strone
AWF-u (linie 3, 6, 11, 12),

3. Podwodjny przystanek tramwajowy od strony
AWF-u (linie 3, 6, 11, 12),

4. Pojedynczy przystanek tramwajowy od strony
ronda Staroteka (linie 3, 4, 7, 12, 13) - pro-
ponowany przystanek tramwajowo-autobu-
sowy (linie autobusowe 52, 53, 62, 65, 74,
81, 84, 92, 96, 99, A),

5. Proponowany podwdéjny przystanek tram-
wajowy w strone Kornickiej (linie 4, 6, 7, 11,
12, 13),

6. Pojedynczy przystanek tramwajowy od strony
Kornickiej (linie 4, 6, 7, 13),

— Droga z przystanku dla wysiadajacych na
dworcu autobusowym do przystanku linii 13,
kursujacej do centrum.

opr. tukasz Bandosz

Lokomotywy 311D i 6Dg
Nowe nowosci z nowosadeckiego Newagu

Bartosz Kopec

Nowosadecki Newag jest jednym z wiodacych
producentéw taboru kolejowego na polskim rynku. Jego
korzenie siegajq 1876 roku, kiedy to w Nowym Saczu
wybudowano zaplecze techniczno-remontowe dla kolei.
W 1952 roku dotychczasowe Warsztaty Gtowne I klasy
Nowy Sacz zostaly wydzielone ze struktur PKP i zmienity
nazwe na Zaktady Naprawcze Taboru Kolejowego ,Nowy
Sacz”. W 2005 roku akcje spotki nabyt prywatny
inwestor i wdrozono nowe normy jakosciowe, dzieki
ktorym ZNTK uzyskaty Certyfikat Jakosci PN-EN ISO
9001:2001. W 2005 roku ZNTK ,Nowy Sacz” zostaty
przeksztatcone w Newag Spétka Akcyjna.

Dotychczas nowosgadecka firma zajmowata sie przede
wszystkim  naprawami gtownymi i modernizacjq
lokomotyw spalinowych serii SM31, SM/SU42, ST44,
SM48 i 401Da oraz elektrycznych zespotdw trakcyjnych

Rys..: 2*Bartosz Kopeé
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Dla kogo nowe lokomotywy?
Pierwsze 20 zmodernizowanych lokomotyw 311D

wykonano w Newagu na potrzeby GE
Transportation i CB Rail (konsorcjum ma
dostarczac zmodernizowane lokomotywy

M62/ST44 na rynek polski). W pazdzierniku 2007
roku podpisana zostala umowa na dostawe,
uruchomienie i przekazanie do eksploatacji 2 sztuk
lokomotyw typu 311D przystosowanych do jazdy
po szerokim torze (odbiorca jest PKP Linia
Hutnicza Szerokotorowa Sp. z o0.0.). Pierwsza
manewrowa 6Dg to modernizacja na potrzeby
Huty Czestochowa. W grudniu 2007 roku
podpisano umowe na dostawe kolejnych dwoéch
sztuk tego typu pojazdow dia Huty.

opr. MJ, fot. 2*Newag

EN57. W ofercie spotki sq rowniez naprawy wagonow
osobowych oraz elektrowozéw serii EUO7. Pierwszym
nowym produktem firmy byt EZT 14WE. 14WE
to gruntowna modernizacja poczciwego EN57, jednak
zakres dokonanych zmian byt na tyle duzy, ze uznanie
tego pojazdu za nowa konstrukcje jest uzasadnione.
Dotychczas wyprodukowano 8 pojazdow tej serii:
7 znich jezdzi w barwach Szybkiej Kolei Miejskiej
w Warszawie, a 0smy (oznaczony EN61) - w PKP PR
Matopolska, jako pociag papieski. Od podstawowej

jednostki rézni  sie  zbtto-czarng  kolorystyka,
przystosowaniem do  obstugi niskich peronow,
odmiennym ukfadem przedziatéw pasazerskich,
zabudowang toaletg oraz windgq dla  wdzkéw
inwalidzkich.

W ubiegtym roku na targach TRAKO w Gdansku firma
zaprezentowata dwa nowe produkty. Pierwszym z nich
jest ciezka lokomotywa spalinowa 311D. Zostata ona
wykonana w kooperacji z amerykanskg firmg General
Electric, ktéra dostarczyta zintegrowany modut
napedowy. W jego skiad wchodzi 4-suwowy silnik
w uktadzie V-12 z turbodotadowaniem i elektronicznym
wtryskiem paliwa, pradnica, sprezarka i uktad chtodzacy.
Nad 2900KM czuwa mikroprocesorowy uktad sterowania,
ktéry umozliwia maksymalne wykorzystanie wiasciwosci
trakcyjnych. Ostoja, wozki oraz silniki trakcyjne zostaty
poddane modernizacji - dawcg ,czesci” jest doskonale
znana z polskich torowisk lokomotywa ST44. Z gagarina
pochodzi m.in. podwozie nowej maszyny. Lokomotywa
jest wyposazona w dwie ergonomiczne kabiny
sterownicze, nowoscig sa nhiezabudowane przejscia
miedzykabinowe, ktére znajdujg na obu bokach pojazdu
- manewry zima nie bedq przesadnie przyjemne. Pudto
lokomotywy wykonane zostato z elementéw z tworzywa
sztucznego - czy to sie podoba, kazdy musi oceni¢ sam.
12 wrzesnia 2007 roku 311D uzyskata homologacje
Urzedu Transportu Kolejowego.

Na przestrzeni ostatnich lat pojawialy sie ulepszone
wersje najpopularniejszej polskiej spalindwki, jakg jest
SM42 - niestety, zadna z nich nie weszta do produkcji
seryjnej. W 1996 roku ZNTK Pita wyprodukowaty
SM42-2000, ktéra od oryginatu réznita sie nowym
silnikiem, pradnica, sprezarka, nowoczesng kabing oraz
mozliwoscig sterowania radiowego. Pomimo dobrych
wilasnosci trakcyjnych i pozytywnych opinii kolejarzy
poprzestano na wykonaniu prototypu. Druga wersjq
modernizacji byta zbudowana w 1999 roku przez PTKiGK
Rybnik Ls1000-001. Zmianie, w poréwnaniu
do standardowej Ls800 (bazgq dla pierwszego
egzemplarza Ls1000 byta lokomotywa Ls800-2536),
podlegat silnik, agregat chtodzenia obiegu wodnego,
sprezarka, przesunieto takze kabine i wyposazono jg w
nowoczesne pulpity. W 2002 roku firma przebudowata
jeszcze Ls800-2197 na Ls1000-002 i na tym zakonczyta
sie ta seria.

W 2007 roku Newag =zaprezentowal prototypowq
modernizacje spalinowej lokomotywy manewrowej serii
SM42, oznaczong jako 6Dg. Oryginalny fablokowski
silnik zastgpiono 12-cylindrowg wysokoprezna jednostka
Caterpillar o mocy 652,5kW, spetniajaca przysztosciowe
normy emisji spalin. Zabudowano nowg pradnice gtdwng
oraz pradnice pomocniczg, a takze przekfadnie
elektryczng systemu AC/DC. Ukfad chtodzenia, zasilania,
sterowania oraz uktad wydechowy sg prototypami.
Sterowanie odbywa sie za pomoca  ukifadu
mikroprocesorowego, pozwalajacego maksymalnie
wykorzysta¢ moc silnika. Do sterowania lokomotywq
mozna uzywaé systemu radiowego podobnego jak
we wczesniejszej konstrukcji SM42-2000. Modernizacji
poddana zostata réwniez kabina maszynisty -
zamontowano 2 ergonomiczne pulpity oraz ekran
pozwalajacy na biezaco $ledzi¢ wszystkie parametry
pracy lokomotywy. Pudio stracito charakterystyczne
kragtosci, zamontowano jednolita szybe na catej
szerokoséci kabiny oraz halogenowe reflektory - jednym
stowem nowy wytwoér kompletnie nie przypomina
poczciwej SM42. Pierwszy egzemplarz wyprodukowano
dla spoétki ISD Huta Czestochowa - obecnie przechodzi
proby i badania niezbedne do uzyskania homologacji
Urzedu Transportu Kolejowego.
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W ostatnich latach na polskim rynku kolejowym pojawito
sie kilka preznie dziatajacych firm, w ktorych ofercie
oprocz napraw gtdwnych i modernizacji istniejacego

szynowe. Pozostaje mie¢ nadzieje, ze nowe produkty
beda spetniaty wymagania firm transportowych i stang
sie konkurencja dla pojazdéw zagranicznych.

taboru mozemy znalez¢ zupetnie nowe pojazdy
Najciekawsze wstrzymania grudniowe
Z archiwum T
Marcin Jurczak
01.12. 1/4 288+289. Dobre pdt godziny staty 10 rano, zjazd do zajezdni Warszawska) na tyt autobusu

tramwaje na Gornym Tarasie Rataj. W wyniku kolizji
dwoch samochoddéw osobowych zablokowane zostato
torowisko tramwajowe. Kierujagca samochodem Fiat
Brava wymusita pierwszenstwo na pojezdzie jadacym
sgsiednim pasem, a nastepnie wylgdowata z wilasnym
pojazdem na torowisku. W zatrzymaniu utkneto
8 pociggéw  tramwajowych, pozostate kierowano
objazdami. Samochdd usunieto z toréw przy pomocy
dzwigu TRAM123.

01.12. 18/3 802. Do bdjki w tramwaju linii 18 doszto
po godzinie 21. W pojezdzie wjezdzajacym na rondo
Staroteka (kierunek: Staroteka) wywigzata sie catkiem
konkretna awantura - interweniowacd musiaty
trzy patrole policji. tacznie zatrzymano dziewieciu
pasazerow. Tramwaj w wyniku uszkodzenia bocznej
szyby i zanieczyszczenia wnetrza zjechaé¢ musiat
natomiast do zajezdni. We wstrzymaniu
(godz. 21.17-21.35) staty 3 inne pociagi.

02.12. PNR Budziszynska. Upadek Dyzurnego Ruchu.
Pecha miat koncéwkowy petnigcy tego dnia stuzbe
na petli Budziszynska. O 16.35 wchodzac do Punktu
potknat sie i upadt. W wyniku upadku doznat urazu palca
prawej reki. P&t godziny pdzniej Dyzurny zabrany zostat
przez pogotowie, w szpitalu stwierdzono ztamanie palca
prawej reki. Dyzurny wrécit do zdrowia, postanowit
jednak sie przebranzowié.. i pracuje obecnie jako
petnoetatowy motorniczy.

03.12. 55/2 1707. O 6.30 rano doszto do potracenia
pieszego przez kierujacq samochodem osobowym Fiat
126p. Na czas akcji ratowniczej ruch pojazdéw zostat
wstrzymany - utknety trzy autobusy MPK (jeden linii 55
i dwa 84). Dodatkowo, podczas przejazdu poboczem,
w btocie ugrzazt trzyosiowy neoplan. Autobus po 20
minutach  wyciagnieto za pomocg ikarusowego
holownika. Neoplan bez uszkodzen kontynuowat prace
na linii od godziny 7.15.

03.12. 52/2 1935. Do tragicznego w skutkach
zdarzenia doszto na ul. Kurlandzkiej. Kierujaca
samochodem osobowym Fiat Seicento
Z niewyjasnionych przyczyn zjechata na przeciwlegty pas
ruchu i zderzyta sie czotowo z autobusem linii 52,
jadacym w strone Centrum Handlowego M1. Pomimo
natychmiastowej reakcji stuzb pogotowia ratunkowego
i strazy pozarnej — poniosta $mier¢ na miejscu. Nikt
z pasazeréw autobusu nie doznat obrazen, kierowce
z urazem kolana przewieziono na kontrolne badania
do szpitala a nastepnie zwolniono do domu. Od 8.45
do 9.10 ul. Kurlandzka byta zablokowana, pozniej
az do godziny 11 ruch kierowany byt wahadtowo. Ikarus
nabawit sie uszkodzen lewego przedniego naroza.

04.12. L 1999. Pecha miat uczen szkolacy sie tego dnia
na przegubowym ikarusie. Podczas wykonywania
manewru skretu z ul. Mogilenskiej w Pustg (krotko przed

najechat osobowy fiat Uno. Samochdéd nabawit sie
uszkodzen btotnika, reflektora i kierunkowskazu. Jak
na markowego wysokopodtogowca przystato, ikarus
nie odnotowat strat materialnych.

05.12. 28/4 903. Do potracenia pieszego doszio na
rondzie Kaponiera. Tramwaj wjezdzajacy na przystanek

(od strony ul. Towarowej) uderzyt mezczyzne
przechodzgacego przez tory w niedozwolonym miejscu.
Pomocy udzielili pieszemu ratownicy medyczni

z pogotowia ratunkowego w Gnieznie, ktdérzy akurat
tamtedy przejezdzali. Po 24 minutach wstrzymania
ruchu (9.54-10.18) tramwaj zjechat do zajezdni Gajowa,
skad po naprawie (rozbity klosz $wiatla pozycyjnego,
pekniety klosz Swiatta mijania) i zatatwieniu formalnosci
powrdcit na trase.

08.12 4/5 206+205. Absurdalna sytuacja miata
miejsce na rondzie Rataje. Kierowca samochodu
osobowego Fiat Seicento, pomimo resztek paliwa
w zbiorniku, probowat wymusi¢ pierwszenstwo na
tramwaju linii 4 zjezdzajacym z ronda. Jazda na oparach
nie opfacita sie. Auto zatrzymato sie na torach... i zostato
staranowane przez gtogowski sktad stopigtek. Przerwa
w ruchu trwata 15 minut (19.20-19.35), zablokowany
byt zjazd z ronda w strone wezta Kérnicka.

10.12. 2/8 692. 0O 19.23 podczas jazdy
ul. Kraszewskiego w kierunku Ogrodoéw, przed rynkiem
Jezyckim, motorniczy zobaczyt z przodu tramwaju duzy
btysk... ktorego efektem byla awaria oswietlenia
czotowego wagonu (wskutek rozbicia szkia reflektora).
Nie stwierdzono uczestnictwa w zdarzeniu obcych oséb,
nie potwierdzono takze interwencji jakichkolwiek sit
nadprzyrodzonych. Ciemny tramwaj zjechat do zajezdni
Madalinskiego.

12.12. W godzinach 7.29-7.37 doszto do wstrzymania
ruchu tramwajowego w rejonie zasilania podstacji
Boznicza (zasila m.in. okolice placu Wielkopolskiego oraz
ul. 27 Grudnia). Przyczyng byt zanik $redniego napiecia
po stronie dostawcy energii elektrycznej. O 9.15
ponownie zanotowano zanik napiecia w sieci trakcyjnej,
trwajacy az do 9.48. Tramwaje staty m.in. na trasie PST,
ul. Fredry, Roosevelta, Grunwaldzkiej, Dabrowskiego,
Przybyszewskiego i moscie Dworcowym.

16.12 9/2 810. Do wykolejenia pierwszej osi holendra
doszto na rynku Wildeckim. Na tuku torowiska (kierunek
Pigtkowska) wagon wykoleit sie, a nastepnie przejechat
44 (1) metry. Pojazd wstawiony zostat w torowisko bez
uzycia dzwigu, po czym zjechat do zajezdni celem
sprawdzenia stanu technicznego. Obyto sie
bez wylgczania napiecia w sieci. Wstrzymanie ruchu
trwato zaledwie 13 minut (12.27-12.40). Ustalono,
ze przyczyna wykolejenia byt zbyt duzy przeswit toru,
przekraczajagcy dopuszczalng warto$¢ o 10 mm,
spowodowany prawdopodobnie naprezeniami
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powstatymi w wyniku spawania peknietych szyn w kilku
sgsiadujacych ze soba miejscach.

19.12. 76/4 1836. Ponad dwie godziny trwaty
utrudnienia w kursowaniu autobusow linii 76. Krdtko
po 6 rano kierowca ciggnika siodlowego z naczepq
zakopat sie na grzaskim poboczu podczas manewru
zawracania na ul. Droga Debifnska. Na miejsce przybyta
Inspekcja Transportu Drogowego i stuzby Policji, a takze
specjalistyczny holownik. Do 6.45 we wstrzymaniu staty
po dwa autobusy z kazdej strony: 76/4 i 76/5 od strony
os. Debina oraz 76/6 i 76/7 od strony os. Sobieskiego.
Pojazdy MPK w asekuracji pracownika NN przekierowano
poboczem. Na czas likwidacji zdarzenia linia 76
kursowata przez ul. Dolna Wilda i $w. Jerzego. Ruch
wznowiono o 8.25.

19.12. 9/2 606. Do zapalenia sie krotkiego helmuta
doszio na petli Debiec. O 9.00 CNR otrzymata zgtoszenie
0 pozarze wagonu. Na miejsce udaty sie stuzby ZSR
i dwie jednostki Strazy Pozarnej. Przyczyng zadymienia
okazato sie zwarcie nastawnicy. Tramwaj odholowano
do zajezdni. Przerwy w kursowaniu komunikacji
szynowej na Debcu nie byto - przez caly czas petla byta
bowiem przejezdna.

26.12. 7/22 806. Izolator sekcyjny... nie daruje ni-
komu. Do zatrzymania holendra na sekcji doszto
za rondem Srodka (kierunek: Zawady). Motornicza

wykonywata koétko na linii 7 w ramach tzw. rezerwy
positkowej. Po interwencji pracownikédw pogotowia
tramwajowego i 13 minutach wstrzymania ruchu
(19.07-19.20) do silnikdw wagonu zndw poptynat prad,
a zielono-zétty tramwaj mogt radosnie pomknacé
w dalszg droge, trzeszczac przegubami.

Z archiwum niskiej podtogi

W ostatnim miesigcu roku stuzby techniczne trzykrotnie
interweniowaty przy awariach wagonéw RT6NL1.
Najdtuzsze wstrzymanie zapewnit wéz 12/6 403 w dniu
29.12 - jego przymusowy postdj wskutek awarii
obwodu hamulca szynowego wodzka B trwat 17 minut.
13 minut wstrzymania zafundowata pasazerom tatra
nr2 (12/1 402) w dniu 16.12 - przyczyng dymu
zpulpitu i I wozka byto =zapalenie sie instalacji
elektrycznej w  pojezdzie. 7.12 pieciominutowe
wstrzymanie stato sie udziatem tatry nr 10 (12/8 410),
z powodu awarii wozka C.

Nie zanotowano zadnej awarii tramwajow Combino.
Siemensy dwukrotnie zatrzymywaty sie za to
na izolatorach sekcyjnych: na moscie Teatralnym (504
w dniu 20.12 jako 14/3) i przystanku Wroctawska (503
w dniu 21.12 jako 16/3). W obu przypadkach wagony
jechaty w kierunku os. Sobieskiego, a czas trwania
wstrzyman nie przekroczyt kilkunastu minut.
Oba wagony po zluzowaniu pozostaty na trasie.

Nowinki z Pyrogrodu

opracowanie: Robert Bartkowiak, wspdtpraca: Marcin Nader, Marcin Jurczak

tpm Bm s Neoplan N4009, ktéry miat bliskie spotkanie
z forteczanskim sktadem 250+249 na rondzie Rataje
w dniu 9.01, zostat skreslony ze stanu z dniem 28.02.
Kilka dni pozniej jego szkielet opuscit bramy zajezdni przy
ulicy Warszawskiej. To nie pierwszy pojazd wycofany
z eksploatacji w ostatnim czasie. Po wypadku z dnia 3.12
skasowano ikarusa 260.04 o numerze 1935. Byt
to ostatni krotki hungar pozbawiony elektronicznych
wyswietlaczy. Takze los wozu 1937 (ostatni krotki ikarus
z miekkimi siedzeniami, ulegt uszkodzeniu w dniu 27.03)
jest juz przesadzony...

L Przebudowa ulicy Glogowskiej wcigz trwa,
a jej konca jak na razie nie wida¢. 15 lutego br. okoto 10
rano zmieniono organizacje ruchu w rejonie ulic
Gtogowska, Fabianowo i Mieleszynska. Wyjazd
z Gtogowskiej w ulice Fabianowo odbywac¢ sie
tymczasowym przejazdem w odlegtosci okoto 20 metréw
przed dawniej istniejgcym. Wymusito to zmiane trasy
autobuséw linii numer 56 i 80. Likwidacji ulegty
tymczasowe przystanki dla autobuséw linii nr 56 -
Fabianowo na ulicy Mieleszynskiej oraz Tyniecka n/z przy
ulicy Tynieckiej. W zamian utworzono nowe przystanki
Fabianowo na ulicy Glogowskiej za nowym,
tymczasowym wjazdem na ulice Fabianowo oraz Kotowo
n/z - jeden na ulicy Gtogowskiej po wyjezdzie z ulicy
Kotowo, a drugi na ulicy Nowe Kotowo w kierunku
Lubonia.

g B w7 dniem 1 marca do historii przeszta linia
autobusowa obstugujaca hipermarket Tesco przy
ul. Mragowskiej. Kilka dni przed planowanym
zawieszeniem kursdéw z przystankow poznikaty rozktady

jazdy tejze linii. Na chwile obecng MPK Poznan
nie obstuguje zadnej bezptatnej linii do hipermarketu.

T W wyniku remontu torowiska
na petli tramwajowej Budziszynska na wysokosci
przystanku dla wysiadajacych tramwaje linii numer 6
oraz 15 (z wyjatkiem okreslonych kurséw do Junikowa)
wjezdzaty na petle przez tory odstawcze. Role
przystanku koncowego petnit przystanek Jeleniogdrska.

—

Remont torowiska zakfocit tylko jeden dzien
funkcjonowania petli - 1 marca br. (sobota).
lpmBgmmgs L= . W nocy z4 na5oraz 6 na7

marca, w godzinach od 20 do 4, zamknieto dla ruchu
kotowego ulice Garbary. Przyczyng byt demontaz przesta
wiaduktowego nad ulicg Garbary w zwigzku z remontem
poznanskiego wezta kolejowego. Zmienione zostaty
trasy autobuséw linii numer 51, 60, 67, 74, 76 oraz 83.
51 w kierunku dworca gtéwnego PKP, 74 w kierunku
os. Orfa Biatego, 76 w kierunku os. Dgbina, zas 67 i 83
w strone dworca Srédka skierowano przez ulice: Armii
Poznan, Putaskiego, Przepadek, Pdéinocna, a w drodze

powrotnej przez: Mate Garbary, Wolnica, Solna,
al. Niepodlegtosci, Przepadek, Putaskiego, Winogrady
(51 - al. Niepodlegtosci, Przepadek, Putaskiego,

Winogrady). Autobusy linii 60 kursowaty do dworca
Srodka przez Estkowskiego i Wyszynskiego. Autobusy
na trasach objazdowych zatrzymywaty sie na
istniejacych przystankach. Dodatkowo na trasie objazdu
zlokalizowano tymczasowy przystanek na ulicy Armii
Poznan za skrzyzowaniem z Szelagowska.

mpppm mpwpsm  Obchody 110-lecia  tramwajow  elek-
trycznych w Poznaniu w ciggu ulic Zwierzynieckiej
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i Gajowej wymusity zmiane trasy linii numer 2 w obu
kierunkach. Od rana dwdjka kursowata nastepujacq
trasq: Debiec - 28 Czerwca 1956 r. - Gorna Wilda - ...
- $w. Marcin - rondo Kaponiera - Roosevelta -
Dabrowskiego - Ogrody. Ruch przez Zwierzynieckg
i Kraszewskiego przywrécono po zakonczeniu imprezy,
okoto godziny 16.

A

&= ——~ - Montaz nowej sygnalizacji Swietlnej przez
Zarzad Drog Miejskich na skrzyzowaniu ulic Zamenhofa
i Pitsudskiego  spowodowat zamkniecie przystanku
Wioslarska w kierunku ronda Rataje w dniu 11 marca.
Wytaczenie przystanku z ruchu trwalo mniej wiecej
od godziny 9 do 13.

Upm B ms:  Kornickie Przedsiebiorstwo Autobusowe
~Kombus” wzbogacito sie w ostatnim czasie o dwa
fabrycznie nowe autobusy Solaris Urbino 15 trzeciej
generacji. Otrzymaty kolejne numery taborowe 52 i 53.
Po raz pierwszy pokazaty sie 13 marca na linii 501, ktérg
majq obstugiwac. Autobusy wyposazono w klimatyzacje
dla kierowcy, kamere z tylu pojazdu, ktéra umozliwia
bezproblemowe cofanie pojazdu, a takze przesuwne
okna.

e mppen (gmlgmm)  Misterium  Meki  Panskiej
to uroczystos¢, ktéra co roku gromadzi tysigce gosci.
By zapewni¢ sprawny dojazd na Cytadele, MPK Poznan
uruchomito specjalng linie tramwajowg D na trasie:
rondo Kaponiera — Roosevelta — Putaskiego — Winogrady
- Przefajowa - Wilczak (powrdt: Wilczak - ... - rondo
Kaponiera - $w. Marcin — Towarowa - most Dworcowy -
Roosevelta - rondo Kaponiera). Wagony kursowaty
z czestotliwoscia 10 minut miedzy godzing 17:40
a 19:30, pozniej oczekiwaty na Wilczaku bedac
w dyspozycji stuzb nadzorczych. Do obstugi linii
przeznaczono 4 pociagi, na linii specjalnej pojawity sie
(wedtug brygad): 650 (podmiana na 651, a potem
na 656) i 654 oraz skltady 174+173 i 98+97. W celu
zapewnienia obstugi komunikacyjnej imprezy wydtuzono
takze czas pracy niektérych brygad autobusowych
na liniach 51, 74 i 76.

e mpwpem Spore zamieszanie w dniach 15 i 16 marca
na Jezycach wywotata wymiana zwrotnicy na ulicy
Dabrowskiego nieopodal rynku Jezyckiego. Objazdem
kursowaty tramwaje linii numer 2, 17 oraz 18 - tylko
w strone centrum. Dwodjke skréocono do rynku
Jezyckiego, powrot na Debiec przez Dabrowskiego,
Roosevelta oraz rondo Kaponiera. Siedemnastka
i osiemnastka kursowaty przez Przybyszewskiego, rondo
Jana Nowaka-Jezioranskiego, Grunwaldzka, Bukowska -
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18 dalej statq trasa, a 17 przez Roosevelta i rondo
Kaponiera do mostu Teatralnego. Komunikat o objaz-
dach zwigzanych z remontem pojawit sie na stronie
internetowej MPK Poznan zdecydowanie za pézno.

s e K siezniczka ,Fiona”, czyli 102Na 71, zostata
oficjalnie odebrania z dniem 25 marca oraz przekazana
na wydziat S-3. Przypomnijmy, iz odbiéor wagonu
odbywat sie na raty, a wszyscy juz stracili nadzieje
na usuniecie przez firme Modertrans wszystkich
zgtoszonych  usterek. Na koniec warto dodag,
ze Ksiezniczka od czasu do czasu bedzie sie pokazywacd
w ruchu liniowym. Obstugg wagonu zajmie sie waska
grupa motorniczych z KMPS oraz wytypowani
pracownicy MPK Poznan.

s mppem  Zapowiadany przez firme Modertrans
pierwszy sktad Moderus Alfa HF 04 AC, ktéry miat
pojawi¢ sie na ulicach Poznania w lutym, nie opuscit
jeszcze murdéw zajezdni przy ulicy Gajowej. Tymczasem
dobiega juz konca marzec. Dla przypomnienia -
Moderus Alfa to (wedtug producenta) catkowicie nowa
konstrukcja, lub - jak kto woli (czytaj: z perspektywy
pasazera) - zmodernizowany wagon 105Na,
o zmienionej stylizacji przedniej $ciany. Nowosciami
(oprécz plastikéw) bedg m.in. chopperowy naped
i klejone szyby.

mppps mppem  Ogloszono przetarg na zakup pudfa
kasowanego wagonu 4N 2021. Termin sktadania ofert
minat 21 marca. Nabywca ma odebra¢ wagon w ciqgu
14 dni od podpisania umowy z zajezdni tramwajowej
przy ulicy Madalinskiego.

mauwes mgwees \\Vagony 186, 185, 202, 278, 300, 302, 330
otrzymaty nowe zderzaki, ktére zastosowano juz przy
wczeséniejszych  modernizacjach  skfadéw 116+115,
146+147, 156+157, 172+171 oraz 340+341. Sa to ra-
czej dorazne wymiany, podyktowane zdarzeniami
losowymi (kolizjami, wypadkami). Warto doda¢, ze stary
typ zderzakéw w przypadku kolizji powoduje ogromne
straty i bez problemu radzi sobie z przebiciem poszycia
tramwajow Combino.

ipmBmmi MPK Poznan zdecydowato sie na zakup
czterech uzywanych autobuséw MAN. Trzy z nich to MAN-
y NL283 pochodzace z Forbusu. Czwarty to uchodzacy w
mitosniczym $rodowisku (z racji kiepskich notowan
wiasciciela - spdtki Henryka Zagozdy) za bardzo
zaniedbany MAN NL223. Wozy otrzymajg numery 1050

Matla modernizacje przeszedt skiad 194+193.
Oba (!) wagony otrzymaly dodatkowe s$wiatla:
cofania i przeciwmgielne, pierwszy dostat takze
standardowe (duze) wspéfczesnostopiatkowe lus-
terko zewnetrzne.

Fot.: Marcin Jurczak, 27.03.2008

PRZYS@IENEK 3/2008 (91) 8/8



mailto:przystanek.kmps@interia.pl
mailto:kurczakk@interia.pl

	

