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Zakonczenie sezonu na liniach turystycznych, liniowa inauguracja skiadu 105N
Dykta powraca...

Robert Bartkowiak

14 pazdziernika po raz ostatni w tym roku mozna byto przenies$é
si¢ w czasie 1 podziwia¢ poznanskie firtle z zabytkowych
pojazdéw kursujacych na liniach turystycznych 0 oraz 100.
Po raz ostatni mozna tez bylo zwiedzi¢ Muzeum Komunikacji
Miejskiej, gdzie zgromadzone sa liczne dokumenty, zdjgcia
i eksponaty, naznaczone historia poznanskiego transportu
publicznego. Po raz ostatni mozna bylo spotka¢ prawdziwych
konduktoréw, w mundurach, z czapka na glowie i czarna torba
na ramieniu — jak za dawnych lat.

Rok 2007 przyniést wiele zmian w organizacji linii
turystycznych. Stalo si¢ tak za sprawa trdjstronnego
porozumienia miedzy MPK Poznan Sp. z o0.0.,, Biurem
Programu , Trakt Krélewsko-Cesarski w Poznaniu” oraz
Klubem Miloénikéw Pojazdow Szynowych. Wprowadzono
migdzy innymi nowe mundury dla motorniczych oraz obstugi
linii turystycznych, nawiazujace wygladem do konduktorskiego
stroju sprzed lat. Podczas jazdy lektor opowiadal o mijanych
zabytkach i1 miejscach waznych w historii miasta. Zapowiedzi —
w zaleznosci od potrzeb pasazeréw — byly dostgpne w trzech
wersjach jezykowych: polskiej, niemieckiej i angielskiej. Dzigki
zastosowaniu takiego rozwiazania, linie turystyczne 0 i 100
odwiedzali nie tylko turySci z Polski, ale takze wielu

z zagranicy. Ponadto zwigkszono ilo$¢ kurséw — co niedzielg
zerowka i setka startowaly 0 kazde] pelnej godzinie migdzy 13

Na ostatniej tegorocznej zeréwce nie moglo zabraknaé
konduktorow, Prezesa... i kolorowanek.
Fot.: Robert Bartkowiak

Zakonczenie sezonu na liniach turystycznych bylo okazja do

przewiezienia
pasazeroéw.

wyremontowanym skladem pierwszych

Fot.: Robert Bartkowiak

al7. Obie linie wyruszaly z ulicy Gajowej, gdzie byly
skomunikowane — pasazerowie mogli si¢ przesiasé
z zabytkowego tramwaju do ogorka i odwrotnie. Przejazd
linig 0 obejmowat zwiedzanie Muzeum Komunikacji Miejskiej,
zlokalizowanego na terenie zajezdni tramwajowej przy ulicy
Glogowskiej. Natomiast gtownym zadaniem linii autobusowe;j
100 bylo dowiezienie pasazerow do Kolejki Parkowe;j
Maltanka. Z mysla o rodzinach wprowadzono bilet rodzinny
oraz dzienny, ktory upowaznial do przejazdu zaréwno liniami 0
i 100, jak i Maltanka. W pojazdach komunikacji miejskiej
ina przystankach rozwieszono liczne plakaty zachegcajace
do skorzystania z linii turystycznych w nowym wydaniu.
Dodatkowo w dniach 7-9 wrze$nia w Kupcu Poznanskim
ina Starym Rynku przeprowadzono akcj¢ promujaca niedzielne
przejazdzki po miescie. Jak widaé, z roku na rok na liniach
turystycznych przybywa atrakcji, ktore staja si¢ powodem
do dumy. Dlatego dzi§ mozemy §wigtowac zakonczenie bardzo
pracowitego i rownie udanego sezonu.

Przygotowania do oficjalnego zamknigcia ruchu na liniach
turystycznych rozpoczely si¢ punktualnie o godzinie 12. Wtedy
to na miejsce zbidrki w zajezdni tramwajowej przy ulicy
Gajowej dotarli wszyscy konduktorzy Klubu Mitosnikoéw
Pojazdéow Szynowych. Jako pierwszy na terenie zajezdni tuz
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po godzinie 12 pojawit si¢ dlugo przez wszystkich oczekiwany
sktad  105N+105N  1947+193”, §wiezo po remoncie.
Przywrécono mu prawie oryginalny wyglad z roku 1975, mimo
ze numery 194 i 193 pochodzity z 1977 roku i nie mialy
kremowego fartucha. Tramwaj wyposazony jest w napgdy drzwi
nowego typu (z zabezpieczeniem przed przytrzasnigciem
pasazera), zotte kasowniki R&G oraz rejestrator jazdy MESIT.

1947+193” bedzie wykorzystywany w ruchu liniowym
w sytuacjach niedoboru sktadow 105Na. Tym sposobem
powigkszyla si¢ nam rodzina poznanskich tramwajow

w historycznym malowaniu, co niezwykle cieszy i dobrze rokuje
na przysztosc.

Oprocz premierowego sktadu w ostatnich przejazdach wzigly
udziat jak zawsze N+ND 602+456 oraz Kanciak 102N 1.
Nie mozna rowniez zapomnie¢ o kultowym czerwonym ogorku
— jelezu RTO 1679, ktory — jak co tydzien — stawit si¢ dzielnie
do shuzby.

Juz przed godzina 13 przed brama zajezdni zaczgli si¢ zbieraé
pierwsi pasazerowie. Wielu z nich przyszto nieco wczesniej,
by moc doktadnie obejrze¢ sktad 194”+193” i wykona¢ kilka
pamiatkowych zdjg¢ do swoich zbioréw. Obecnos¢ tylu
tramwajow, bo az trzech, wprawita osoby oczekujace
w zaktopotanie. Nie wiedzieli oni, czy wybra¢ najstarszego,
poczciwego N+ND, czy tez moze 105N+105N, S$wiezo
poremoncie. U wielu oséb wygral jednak sentyment
do tramwajow ich dziecinstwa, dlatego pozwolili si¢ oni porwaé
w czasie przez sktad 602+456. Ze wzgledu na 8 Poznan
Maraton zmianie ulegly trasy obu linii turystycznych:

Linia tramwajowa 0: Gajowa — Zwierzyniecka — rondo
Kaponiera — §w. Marcin — Marcinkowskiego — Podgoérna —
Strzelecka — Krolowej Jadwigi — Jana Pawta II — rondo Srodka /
Maltanka — Estkowskiego — 23 Lutego — Fredry — Roosevelta —
rondo Kaponiera — Zwierzyniecka — Gajowa.
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Linia autobusowa 100: Gajowa — Zwierzyniecka — rondo
Kaponiera — $§w. Marcin — Marcinkowskiego — plac Wolnos$ci —
3 Maja — Ratajczaka — Przemystowa — Hetmanska -
Dmowskiego — zajezdnia Gltogowska / Muzeum — Glogowska —
Zwierzyniecka — Gajowa.

Podczas pierwszego kursu wagon 102N 1 pemit funkcje
rezerwy, na wypadek gdyby wagony nie zdazyly dotrzec
na Gajowa na czas. Istnialo bowiem ryzyko, ze tramwaje
zostang zatrzymane przez maratonczykéw. Tak si¢ jednak nie
stato, ani podczas pierwszego kotka, ani drugiego, gdy 102N 1
wyruszyl w trasg, a rolg rezerwy przejat N+ND 602+456.
Po zakonczeniu maratonu, o godzinie 15, linie 0 i 100 wrocity
na swoje stale trasy.

Sezon 2007 na liniach turystycznych nalezy zaliczy¢ do bardzo
udanych, poniewaz wcielono w zycie wiele nowych pomystow,
ktore odbity si¢ pozytywnie na iloSci przewiezionych
pasazerow. Od 29 kwietnia do 14 pazdziernika z ushug linii
turystycznych skorzystaly ponad 3 tysiace o0sob. Dlatego
serdecznie  dzigkujemy  wszystkim,  ktorzy  wspierali
funkcjonowanie poznanskich linii turystycznych!

Sprzedaz biletéw na liniach turystycznych AD2007

miesiac jednorazowe dzienne rodzinne
maj 414 20 19
czerwiec 208 22 63
lipiec 437 11 53
sierpien 873 35 95
wrzesien 337 38 50
RAZEM: 2269 126 280
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Po spotkaniu Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP

Ratujac zabytki

Marcin Jurczak

W dniach 20-21 wrzesnia 2007 odbylo si¢ spotkanie Krajowego
Klubu Milosnikéw Historii i  Zabytkéw  Transportu.
W spotkaniu tym po raz drugi wzigli udzial przedstawiciele
Klubu Milosnikéw Pojazdow Szynowych 1 Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Poznaniu. W tym roku
polaczona delegacja KMPS/MPK liczyta trzy osoby -
poznanskie stowarzyszenie 1 przewoznika reprezentowali
kol. Janusz Matuszewski, kol. Maciej Rudzki i piszacy te stowa,
reprezentujacy takze redakcje Przystanku.

Miejscem tegorocznego spotkania byta £.6dz — miasto ciekawe
pod wieloma wzglgdami, takze komunikacyjnymi. Na oficjalna,
seminaryjng czg$¢ spotkania wybrano todzki NOT, gdzie
zgromadzili si¢ przedstawiciele kot i oddziatow SITK z catej
Polski. Po krotkim wprowadzeniu 1 okoliczno$ciowych
gratulacjach dyskutowano m.in. o stuleciu wolsztynskiej
parowozowni i najblizszych planach SITK. W imieniu Klubu
Mitosnikow Pojazdéw Szynowych wygloszono prezentacje
dotyczaca dziatalno$ci stowarzyszen zrzeszajacych mitosnikow

komunikacji miejskiej — opierajac si¢ na poznanskim
przyktadzie.

Druga czg$¢ dnia uptyngta uczestnikom pod znakiem
zwiedzania lokalnych zabytkéw techniki. Najciekawsza

dla tramwajowych hobbystow okazata si¢ wizyta w otwartym
niedawno Muzeum Komunikacji Miejskiej. Na terenie obiektu
zgromadzono setki ciekawostek zwiazanych z transportem
publicznym. Znalez¢ tu mozna kilkadziesiat modeli pojazdéw,
kasowniki, bilety, elementy wyposazenia wagonow. Pod sufitem
wisi sie¢ trakcyjna, a na §cianach zdjecia komunikacji miejskiej
— tej dawnej i tej wspotczesnej. W pomieszczeniu obok znalazto
si¢ miejsce na zabytkowe wagony tramwajowe. W chwili
zwiedzania muzeum znajdowaly si¢ tam m.in. dwa sprawne
wagony historyczne — Herbrand GE-58 z 1910 roku i o 19 lat

miodszy Lilpop II. To wlasnie hala umozliwiajaca
przechowywanie wagonow historycznych z dala
od niekorzystnych ~ warunkow  atmosferycznych  zrobita

na zwiedzajacych najwigksze wrazenie.

StuzBouY

Laczona ekipa MPK/KMPS podczas podrézy zastepcza
komunikacja autobusowa na trasie Koluszki — Skierniewice.
Fot.: kierowca MZK

Miejscem tegorocznego

spotkania Klubu Milo$nikow
Historii i Zabytkow Transportu byl l6dzki NOT.
Fot.: Marcin Jurczak

Drugim elementem programu wycieczkowego bylo zwiedzanie
Portu Lotniczego im. Wtladystawa Reymonta. Uczestnicy
spotkania zapoznali si¢ z funkcjonowaniem obu czynnych
terminali t6dzkiego lotniska, a takze z planami rozbudowy
obiektu. Historycznie port nie penit wigkszego znaczenia
dla lotnictwa cywilnego, za to obecnie przezywa druga mtodos¢.
Jest to zwiazane przede wszystkim z ekspansja tanich
przewoznikéw, ktérzy za pomoca uruchomionych polaczen
wydatnie przyczynili si¢ do wzrostu liczby obshigiwanych
pasazerow. A wzrost ten byt gigantyczny — z nieco ponad
18 tys. pasazeréow obshuzonych w roku 2005 do prawie 217 tys.
rok pozniej (co oznacza dwunastokrotny wzrost!). Srednie
obtozenie samolotow tanich linii lotniczych przekracza
80 procent. Niedaleko portu lotniczego, na obszernym placu
znajduje si¢ takze spora kolekcja samolotow wycofanych
z cksploatacji. W przysztosci by¢ moze stanie si¢ ona
zaczatkiem muzeum prezentujacego histori¢ lotnictwa.

Drugi dzien spotkania uczestnicy poswigcili na zwiedzanie
obiektow znajdujacych si¢ w Zdunskiej Woli. Wsréd nich
znalazly si¢ te nalezace do PKP Cargo S.A. To wilasnie
z obecnego Zaktadu Taboru Zdunska Wola Karsznice jeszcze
kilka lat temu wyruszaly pociagi retro prowadzone trakcja
parowa. Obecnie w skansenie pozostaly jedynie zimne
cksponaty — od parowozdéw (wsrod nich m.in. amerykanski
Ty246), poprzez lokomotywy spalinowe (m.in. SM31 i SM41),
po elektryczne (ET21-01). Obecnie Karsznice na kolejowej
mapie Polski coraz czgiciej zaznaczane sg nie jako miejsce
lokalizacji cennych zabytkéw kolejnictwa, ale wylacznie
noclegownia stynnych radzieckich Czapajewdw”.

* — serig 50 dwuczlonowych lokomotyw elektrycznych ET42 (w
Polsce z racji radzieckiego pochodzenia zwanych Czapajewami —
na czes¢ radzieckiego i rosyjskiego wojskowego) wyprodukowano
w latach 1978-82 i w calosci przydzielono do owczesnego Zaktadu
Taboru Karsznice. Po dzien dzisiejszy stuzq one do ciggniecia
najciezszych pociqgow weglowych z poludnia na potnoc.
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Wizyta w Lodzi okazata si¢ nie tylko ciekawym spotkaniem
ze specjalistami z branzy, ale takze szansa na zobaczenie czgsci
z ogromnej liczby zabytkow techniki, gromadzonych przez lata
w roznych miejscach naszego kraju, i cierpliwe — choé coraz

ciszej — domagajacych si¢ zachowania dla przysztych pokolen.
Bo, jak glosit napis na jednym z nieczynnych juz niestety
karsznickich wagonéw retro: ,Jak zniszczysz — Twoje dzieci
i wnuki juz tego nie zobacza”...

W jakim celu szlifuje sie szyny tramwajowe?
Papierem Sciernym po torach

tukasz Bandosz

Eksploatowany tor tramwajowy wymaga ciaglej konserwacji.

Systematycznej kontroli powinna podlega¢ zaréwno sie¢
trakcyjna, jak 1 torowisko. Aby zapewni¢ pasazerom
bezpieczenstwo  podczas  korzystania z  komunikacji

tramwajowej oraz zapobiec ewentualnym awariom, wszelkie
usterki uzytkowanej infrastruktury nalezy usuwaé na biezaco.
Wsréd dziatan konserwujacych sie¢ tramwajowa powinno
znajdowac si¢ migedzy innymi systematyczne szlifowanie szyn.

Dlaczego? Podczas eksploatacji szyny tramwajowe ulegaja
stopniowemu  zuzyciu. Objawia si¢ to migdzy innymi
znieksztalceniem profilu gtowki szyny na powierzchni toczenia
si¢ kol. Nieprawidtowy ksztalt szyny powoduje znacznie
szybsze zuzywanie si¢ obrgczy kot tramwajowych i zmniejsza
komfort jazdy (drgania, hatas). W zwiazku z tym konieczne
jest regularne szlifowanie szyn, ktére ma na celu przywrocenie
im odpowiedniego profilu. Dzigki temu mozliwe jest znaczne
przedtuzenie zywotno$ci toru oraz podniesienie komfortu jazdy
tramwaju.

Szczegodlnie uciazliwym nastgpstwem zuzywania si¢ zelaznego
szlaku sa powstajace na gltéwce szyny regularne nierownosSci
w postaci poprzecznych fal. Zjawisko to wystepuje na dtugich
odcinkach, gdzie tramwaje si¢ rozpgdzaja i jada na wybiegu.
Jednak szczegdlnie uciazliwe sa faliste nieréwnosci

na odcinkach tras tramwajowych wbudowanych w jezdnig

Rola szlifierki jest wyrownywanie nieréwnej powierzchni
szyny (zdjecie gérne). Pofalowana szyna wyréwnywana jest
za pomoca tarcia twardym kamieniem umieszczonym na
dodatkowym wézku pojazdu (sze$¢ klockéw na dolnym
zdjeciu). Fot.: LB/MJ
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v

Szlifierka Windhoff SF
Tramwaje Warszawskie.

50 zakupiona zostala przez

Fot.: Marcin Jurczak

w lekkim tuku, a takze przy rozjazdach tramwajowych.
Do niedawna czuto si¢ je podrozujac trasa Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju. Dzigki przeprowadzonemu w sierpniu
szlifowaniu tego odcinka maszynga AT VM 8000-12
szwajcarskiej firmy Autech znacznie podnidst si¢ komfort
podrézy ta trasa. Jednak w wielu innych rejonach miasta tory
rowniez  wymagaja pilnego  szlifowania.  Najbardziej
,pofalowane” szyny mozna znalez¢ na ulicy Gorna Wilda,
na wjezdzie na most Krolowej Jadwigi od strony przystanku
AWF, czy tez na rozjazdach przy dworcu PKS. Na tukach na
Strzeleckiej, przejezdzie przez skrzyzowanie ulic Jana Pawta II
i Baraniaka, czy tez Zamenhofa i Pilsudskiego sytuacja
przedstawia si¢ rownie niepokojaco.

Od wielu juz lat na ulicach Poznania nie widuje sig¢ szlifierki
ciagnigtej przez gospodarczego eNa. I od jakiego$ czasu brak
tego typu konserwacji torowisk staje si¢ coraz bardziej
odczuwalny. Pogorszyty si¢ warunki podrozy pasazerow i pracy
motorniczych. Same pojazdy podczas jazdy po takim torowisku
wpadaja w drgania. Z pewno$cia wywiera to negatywny wptyw
na ich stan techniczny, przyczyniajac si¢ do szybszego zuzycia
poszczegolnych czesci uktadu jezdnego. W wielu miejscach
tramwaje hatasuja pod oknami mieszkancéw wiasnie przez
jazd¢ po ,pofalowanych” szynach. Z pewnoscia nikt
z mieszkancoOw  Ratajczaka nie poprze budowy linii
tramwajowej na tej wlasnie ulicy zdajac sobie sprawg z hatasu,
jaki powoduje funkcjonowanie komunikacji tramwajowej —
hatasu znanego ze Strzeleckiej czy z Gornej Wildy.

Torowisko nalezy konserwowaé, rdwniez poprzez szlifowanie
szyn. Trzeba to robi¢ regularnie, a w przypadku poznanskich
torowisk konieczne jest nadrobienie wieloletnich juz zaleglosci.
Inna opcja to czgsta wymiana szyn, a na to — niestety — nie ma
odpowiednich $rodkéw finansowych, nawet w przypadku
torowisk zdegradowanych (jak odcinek pomigdzy petla Debiec
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iul. Hetmanska). Ponadto procedury przygotowania niektorych
inwestycji ciagna si¢ latami (np. ul. Winogrady).

A co z mozliwosciami rozwigzania tego problemu? Mozna,
podobnie jak to bylo w sierpniu z trasa PST, zleca¢ szlifowanie
poszczegdlnych  odcinkow  miejskiej sieci tramwajowej
wykonawcom z zewnatrz. Innym rozwiazaniem jest powrdt
do stosowania szlifierki znajdujacej si¢ na stanie poznanskiego
MPK. Niestety, moze ona pracowac jedynie w nocy, ze wzgledu
na konieczno$¢ wykonywania szlifowania przy matej predkosci.
Jej dodatkowa wada jest czgsta awaryjno$¢, ponadto opor
toczenia przy szlifowaniu szyn przyczynial si¢ do czestych
usterek ciagnacych szlifierke wagonow gospodarczych.

Inne rozwiazanie zastosowano w stolicy. Tramwaje
Warszawskie zakupily w zesztym roku wielofunkcyjny pojazd
techniczny Windhoff SF 50. Jest to wagon dwukierunkowy,
wyposazony w urzadzenia do szlifowania i czyszczenia szyn
tramwajowych. Ponadto pojazd moze pracowac jako holownik,
ptug odsniezny, moze stuzy¢ tez do podlewania trawy posianej
na torowisku lub odchwaszczania wydzielonych torowisk.

Ogromna zaleta pojazdu jest fakt, iz swoje gtéwne funkcje —
szlifowania i czyszczenia szyn — wykonuje w dzien, przy
predkosci 40 km/h, nie zaktoécajac regularnego ruchu
tramwajowego. 12,5-metrowy SF 50 wyposazony jest w dwa
wozki napedne i trzeci do szlifowania szyn. Duza moc pojazdu
zapewniaja cztery asynchroniczne silniki pradu przemiennego
o mocy 100 kW kazdy. Impulsowy uktad rozruchu oparty jest
na tyrystorach IGBT. Od kilku miesigcy pojazd regularnie
wyjezdza na zelazne szlaki stolicy i wykonuje swoje zadania
bez najmniejszych przeszkod.

Zapewne niejeden poznanski motorniczy, jezdzac po szynach
przypominajacych nierzadko tarke, marzy o tego typu pojezdzie
w naszym miescie. Moze kiedy§ doczeka si¢ rozwiazania
problemu nieszlifowanych szyn w Poznaniu? Jednak aby
to nastapilo, ten powazny problem musi zosta¢ zauwazony przez
decydentow, ktorzy znajda $rodki na jego rozwiazanie. Duze
srodki, bo jedyna wada pojazdu typu Windhoff SF 50 jest jego
cena. Taki wagon kosztuje w przyblizeniu tyle, co nowy
niskopodtogowy tramwaj.

Nowinki z

Pyrogrodu

Tabor ogumiony

s lgm s 7 powodu znacznych opéznien linii 76 na trasie
z 0s. Sobieskiego na os. Debina, od 15 pazdziernika wystawiana
jest dodatkowa rezerwa autobusowa na os. Jana III Sobieskiego.
Rezerwa ta  powinna  by¢  obslugiwana  taborem
niskopodtogowym wielkopojemnym i jest przeznaczona na linig
76. (TG)

Ll e MPK Poznan rozpisalo przetarg na dostaweg
nowoczesnego pojazdu sieciowego. Jak wiemy, aktualnie
uzywane pojazdy typu STAR sa juz mocno wystuzone.
Do najciekawszych wymogéw technicznych naleza: zdolnosé
do pokonywania 8-procentowych nachylen podloza w czasie
jazdy po szynach, udzwig pomostu 600 kg przy wysiegu do
3metrow 1 450 kg przy wysiegu powyzej 3 metrow,
maksymalny wysigg (mierzony od osi pojazdu do konca
pomostu) 6,5 m, praca w zakresie temperatur od -25
do +40 stopni Celsjusza. (JN)

tpm B s We wrzesniu rozstrzygnieto przetarg na dostawe
40 zestawOw monitoringu wewnatrzpojazdowego. W taki
zestaw Wwyposazono na probg pierwszego ikarusa 280.26
onumerze 1953. Po rozwiazaniu ewentualnych probleméw,
wyniklych podczas prob, rozpocznie si¢ proces montowania
urzadzen w autobusach jezdzacych na liniach nocnych.
(IN/AW)

Tabor tramwajowy

mpuwas mpsam |7 pazdziernika nastgpila wiekopomna chwila
dla stylizowanego na historyczny sktadu 105N 1947+193”.
Zaliczyt on swdj debiut liniowy po naprawie gtdéwnej, na linii 5.
Bylo to podyktowane awariami trzech pantografow wagonow
Combino, przez co rezerwa taborowa na Glogowskiej
zmniejszyta si¢ do minimum. Wspomniany sklad jezdzit
na piatce tylko o poranku, do godziny 11:30, kiedy to podmienit
go woz 116+115, konczacy stuzbe na linii 26. Funkcjonariusze
KMPS zadbali o porzadek w drugim wagonie i uchronili
go od dewastacji. (JN)

e mgweam  \V Modertransie pelng para przebiegaja prace
nad modernizacja stopiqtek dla GOP-u (drugie pudlo: z wagonu

535, dotarto 7.11). Prawdopodobnie niedtugo sktad ten
wyjedzie na jazdy probne. Podobnie sprawa si¢ ma w przypadku
ostatniego poznanskiego wagonu 102Na, ktérego remont
dobiega konca. Natomiast doczepa typu ND z Sanockiej
Fabryki Wagondéw jest jeszcze we wczesniejszym stadium prac
—na ten wagon przyjdzie nam jeszcze trochg poczekaé. (KD)

gy mpmpem N adal nie znamy przysztosci jedynego na $wiecie
pojazdu 105N/2. Pojawily si¢ glosy o wycofaniu i kasacji wozu,
lub gruntownej przebudowie w Modertransie i przywroceniu mu
uzyteczno$ci. KMPS wystosowal oficjalne pismo do MPK
Poznan o zachowanie tego wozu w charakterze tzw. ,,eksponatu
zimnego”, czyli nieporuszajacego sig na co dzien. (JN)

g mpmwas Praskie przedsigbiorstwo komunikacyjne oglosito
w ostatnim czasie che¢¢ sprzedazy czterech sztuk tatr RTONI.
Pojazdy te nie speilniaja wySrubowanych czeskich norm
(aw Pradze sa np. wysokie i dhlugie podjazdy), dla Poznania
natomiast bylyby idealnym wzmocnieniem niskopodtogowego
taboru tramwajowego. Klub Mito$nikow Pojazdow Szynowych
poinformowat MPK Poznan o mozliwosci okazyjnego
odkupienia tych tramwajow. Naszym konkurentem moze by¢
wegierskie miasto Szeged, réwniez zainteresowane praskimi
tatrami. Zapewne nie trzeba nikogo przekonywa¢, ze jako
miasto posiadajace spore doswiadczenie w eksploatacji
inaprawach tych wozow, mozemy tatwo dostosowac
je do naszych potrzeb. (JN)

s mapmpan Jak wynika z zapewnien Modertransu, jeszcze
przed $wigtami Bozego Narodzenia na ulice Poznania powinny
wyjecha¢ tramwaje Moderus Alfa o numerach 150+151
i 152+153. Wagony charakteryzowa¢ si¢ beda unowoczesnio-
nym wzgledem 105Na wygladem zewngtrznym (plastikowe
Sciany — przednia i1 tylna, wklejane szyby) inowoczesna
aparaturg. (MJ)

mupopen mpmpss Na linii 4 w ostatnich dniach mozna bylo
zaobserwowa¢ taborowe ciekawostki. Otdéz na czworce
widziano sklady stopiqtek 204+203 i 140+141 wyposazone —
jakze by inaczej — w tarcze dachowe. Zachgcamy do utrwalenia
tego widoku na kliszy fotograficznej badz matrycy. (TG/IN)
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mpupes mpwesm 7 okazji 1 listopada
pojawito si¢ kilka taborowych ciekawostek. o
Na 22/7 kursowat stylizowany na historycz- =
ny sktad 194+193, na 24/7 pojawil sig¢ §
natomiast forteczanski 336+337 z tarczami
dachowymi 1 dodatkowymi kasetonami.
Oba tramwaje mialy Klubowa obshugg,
wagon 193 byl dodatkowo ,obstawiony”
przez pilnujacych porzadku wolnotariuszy.
Warto  takze odnotowa¢ rekordowe TS
uruchomienie wagonéw Combino. Na trasy &
wyjechato 13 z 14 posiadanych siemensow § J
(co odliczajac pozbawiony jednego cztonu ##
wagon 505 daje 100% uruchomienia),
obstuga linii 15 przedstawiala si¢ zatem
nastgpujaco (kolejne brygady): 507, 508
(podmieniony potem na 114+113), 504,
512, 502, 514, 510, 501, 511, 506, 503,
513, 509, 190+189. Postawa Wydzialu S-1
dotyczaca wysokiego uruchomienia niskich
wozow na linii cmentarnej jest godna
pochwaty. (MJ)

Przystanki

mpupas mgweam  Ostatnio na  przystanku
Polanka pojawily si¢ nowe wiaty, podobne
do tych na ulicy Koérnickiej. Chciatoby sig
rzec — wreszcie! Jak by nie patrze¢, bloki, ktore wyrosty tam jak
grzyby po deszczu, zapewnily temu przystankowi catkiem spora
rzesz¢ pasazerow. Nowa wiata pojawila si¢ takze na przystanku
Sotacz (kierunck: Centrum), swoja estetyka psujac jednak
nastrdj tego klimatycznego miejsca — w zaden sposob nie
komponuje si¢ z zachowana tam budka tramwajarska. (JN/MJ)

e " Zarzad Drég Miejskich realizuje kolejny etap
poznanskiego Systemu Informacji Miejskiej. W kilku rejonach
miasta pojawity si¢ tzw. ,kofa ratunkowe”, czyli dwustronne
pod$wietlane panele, wygladem przypominajace citylighty,
zawierajace mapy okolic. Z pewnoscia utatwig one przyjezdnym

Trwaja jazdy probne wagonu 118N Puma. Pojazd wyjechal
na miasto po raz pierwszy w nocy z 1 na 2 pazdziernika, i od
tego czasu regularnie pojawia si¢ na torach. Po gdanskich
targach TRAKO powrdcil do macierzy i zostal ponownie
rozladowany na zajezdni S-3 Forteczna. Proby trwaja,
nadal istnieje zatem mozliwo$¢ uwiecznienia na fotografii
jedynego egzemplarza nowego niskopodlogowca. (JN)

Fot.: Marcin Jurczak

Niecodzienna atrakcje¢ mozna bylo przezy¢ w dniach 19-25 paZdziernika. Na
przemian na liniach 1, 4, 12, 13 i 17 pasazerowie mogli ogrzaé si¢ zupka z tyrki.
Do tego szczeSciarzom los pozwolil wygra¢ drobne upominki kulinarne. Do
obstugi tej akcji oddelegowano sklad 242+241, w ktorym pierwszy wagon pelnil
role wagonu konkursowego, a doczepa — konsumpcyjnego. (JN)

mNE

Fot.: 3*Robert Bartkowiak

poruszanie si¢ po Poznaniu — zlokalizowano je w najwazniej-
szych punktach przesiadkowych i w sasiedztwie dworcow; mapy
pokazuja aktualne polozenie ogladajacego (,tu jestes”), linie
iprzystanki MPK oraz atrakcje turystyczne. Terenowi
obserwatorzy Przystanku dotychczas zameldowali o ,kotach
ratunkowych” na trasie PST, Ogrodach, Grunwaldzie, ulicy
Dziggielowej i... przy starym terminalu lotniczym na Lawicy.
(AW/KP)

Remonty i objazdy

gy meppen. |7 pazdziernika oficjalnie otwarto nowy wiadukt
nad Dolng Wilda. Jak wiadomo, dla tramwajow jest on czynny
juz od poczatku maja, natomiast dopiero teraz moze z niego
korzysta¢ rowniez trakcja ogumiona — w tym linia nocna
autobusowa 238. W otwarciu tegoz wiaduktu wzigli udziat
poznanscy oficjele, przywiezieni na miejsce Kanciakiem
i combino 514. (JN)

tgm B w0 W dniach 22-25 pazdziernika
przejazd kolejowy na stacji Poznan Degbiec byl zamknigty
zpowodu remontu nawierzchni. Z tej przyczyny linia
autobusowa 49 kursowata objazdem przez ulice Opolska i
28 Czerwca, po czym wracata na stalg trase. (TG)

bz’ n g lgm g e s WV zwigzku z remontem
torowiska w okolicach przystanku PKS, w dniach 3-16 listopada
zmienione sa trasy szesciu linii tramwajowych. Najbardziej
egzotyczna trasa jedzie linia 12: ze Starol¢ki przez rondo
Rataje, rondo Srédka i Fredry na os. Sobieskiego. Linia 11
kursuje z Piatkowskiej przez Fredry i Strzelecka na os. Lecha.
Warto odnotowa¢ takze zmiang trasy szostki, ktora z Krolowe;j
Jadwigi skregca w Wierzbigcice, by przez Wilde, Hetmanska
i Reymonta dojecha¢ na Budziszynska. Kosmetyczne zmiany
obejmuja trasy 10 (z Roosevelta przez Gtogowska i Hetmanska
na Dgbiec) i 9 (przez Wierzbigcice zamiast przez Gorna Wilde
— zapewnia potaczenie Wierzbigcic z Dgbcem za skierowana
objazdem 10). Z kolei ze wzgledu na dziesiatkg na Gtogowskie;j
skrocona zostala linia 18, do odcinka Ogrody — Towarowa).
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Na trasach objazdowych uruchomione sa dodatkowe przystanki:
przy dworcu autobusowym dla linii 6 i 9 oraz dobrze znany
pasazerom przystanek dodatkowy przy Traugutta — tym razem
dla linii 2, 6 1 9. Z ciekawostek: wagony RT6N1 wyladowaty
na 13-tce. (MJ)

Z okazji Wszystkich Swietych

U Bgm g e e P37 dziernik i listopad to tradycyjnie
okres wzmocnien komunikacji miejskiej dodatkowymi liniami
dowozacymi mieszkancow do najwigkszych cmentarzy. Wigkszos$¢
zmian byla w tym roku typowa i nie zaskoczyla poznaniakow.
Juz od 27 pazdziernika wzmocnione byly dojazdy na Junikowo
(bonusowa linia 6) i Mitostowo (1 i 7). Dato to po 4 linie na kazdej
z koncoéwek w godzinach 9-18. 1 listopada tramwaje linii 1, 6, 7, 8
i 13 kursowaly (od 7.00 do 18.00) co 10 minut, a linii 15 — co
5 minut. Dodatkowo uruchomione zostay linie nr 22

(Os. Sobieskiego — Plac Wielkopolski — Mitostowo) i 24 (Juni-
kowo — Rondo Kaponiera — Plac Bernardynski — Mitostowo).
Nowoscia byto skierowanie tej ostatniej nowa trasa — przez most
$w. Rocha. Drugiego listopada rozktady wrocity do normy (dnia
roboczego), z wyjatkiem przedhuzenia linii 1 i 7 oraz 6 i 15.
Zmiany na liniach autobusowych obejmowaly m.in. wzmocnienia
linii 77 i dodatkowa lini¢ 173 (od 27.10 do 2.11). Ponadto
1 listopada wzmocnione zostana linie 57, 60, 69, 70, 82 1 93. Warto
doda¢, ze w tym dniu na przejazdy 10-minutowe obowiazywaty
bilety 10-minutowe, za$ na przejazdy dhuzsze (bez wzgledu na czas
ich trwania) bilety potgodzinne. (opr. MJ)

opracowanie:  Jedrzej Nowak

Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski,
Marcin Jurczak, Jedrzej Nowak,
Kamila Panasiuk, Adam Werczynski

informacje zebrali:

Z archiwum T

Marcin Jurczak

01.09. Pottorej godziny trwaly utrudnienia na rondzie Srodka
po tym, jak o 11.00 wywrdcit sig tam samochdd cigzarowy.
Betoniarka przewrécita si¢ na bok na zjezdzie w strong ronda
Rataje. Kursowanie tramwajow odbywato si¢ bez przerw, spore
utrudnienia zanotowano jednak w komunikacji autobusowe;j.
Opdznienia siggaty okoto 30 minut w przypadku linii 63, 73 1 83
oraz okoto 20 minut dla 70 1 85.

01.09. Wieczorem utrudnienia odczuli takze mieszkancy Jezyc.
Wskutek awarii sieci wodociagowej na ul. Dabrowskiego
od godziny  21.00  objazdami  przez  Kraszewskiego
i Zwierzyniecka kierowano linie 17 i 18. Na trasie objazdowej
(na przystanku Zeylanda w strong¢ Ogrodow) zepsul sig
dwukierunek 906, obstugujacy 18/5. Pechowca zepchnigto
na Gajowa przy pomocy stojacego jako  pierwszy
we wstrzymaniu  sktadu  198+197 linii  2/1. Przyczyna
wstrzymania: brak rozruchu, czas: 24 minuty.

07.09. 76/10 1701. Pozary neoplanéw — ciag dalszy. Okoto
godziny 16 zapalita si¢ komora silnika w deskorolce
obstugujacej nowa lini¢ 76. Autobus znajdowat si¢ w okolicach
AWPF-u i jechat w strong os. Sobieskiego. Pozar ugaszono przy
pomocy gasnic znajdujacych si¢ na wyposazeniu pojazdu.

08.09. 8/1 663. Pierwszy dzien zmiany trasy 6semki rozpoczal
si¢ dla pierwszej brygady wykolejeniem. Po 5 rano z torow
wypadlta pierwszym wozkiem 6semka skrecajaca z Towarowe;j
na most Dworcowy. Przyczyna wykolejenia byly luzne kostki
brukowe w torowisku. W trakcie przejazdu wagonu doszto
do zahaczenia jednej z kostek, co doprowadzito do wypadnigcia
wagonu z szyn. Wstrzymanie trwalo nieco ponad 20 minut,
tramwaje kierowano objazdami: od PKS-u przez Towarowa,
od Roosevelta — ul. Glogowska.

10.09. 2/6 683. Do wykolejenia helmuta doszto na zwrotnicy
przed przystankiem Zeromskiego. Dwoéjka jechata w strone
Degbca, wykolejeniu ulegt drugi wozek, trzeci natomiast skrecit
w prawo w strong Przybyszewskiego. Wstrzymanie ruchu w obu
kierunkach trwalo ponad godzing (14.37-15.47), tramwaje
kierowano objazdami — z pominigciem petli tramwajowej
Ogrody. Wedlug opinii brygadzisty Pogotowia Zwrotnic
zwrotnica byla sprawna. ..

10.09 17/10 174+173 vs 95/2 1455. Do tragicznego w skutkach

wykolejenia doszto w tym samym miejscu krétko po godzinie
17. Zwrotnica odbita przed drugim wozkiem wagonu 173,

powodujac jego wykolejenie. Wypadajacy z toréw wagon

uderzyl w stojace na pasie skrgtu z Dabrowskiego
w Zeromskiego samochody osobowe 1 autobus MPK.
Do szpitala zabrano sze$¢ os6b — dwodch kierowcow

samochodéw osobowych, pasazerkg autobusu i trzy pasazerki
tramwaju. Lacznie w zdarzeniu uszkodzone zostato (nie liczac
tramwaju) sze$¢ pojazdow. Tramwaj zostal wstawiony
w torowisko przy uzyciu dzwigu, a nast¢pnie odholowany
do zajezdni 1 zabezpieczony do badan komisyjnych.
Po usunigciu skutkow wykolejenia dokonano préby przejazdu
przez zwrotnicg przy uzyciu skladu 202+201. Zwrotnica
ponownie  przelozyla pod  wagonem! Tym  razem
niekontrolowane przetozenie ZWrotnicy nastapito
pod pierwszym wagonem i udalo si¢ unikna¢ wykolejenia
sktadu. W nocy z 10 na 11 wrze$nia dokonano licznych
probnych przejazdéw feralnej zwrotnicy sktadem 212+211 —
usterek dzialania zwrotnicy nie stwierdzono.

12.09. 28/3 907. Pierwszy dzien kursowania linii obstugiwane;j
dwukierunkami i pierwsze wstrzymanie. Z powodu uszkodzonej
blokady drzwi o 10 minut przedhuzyl si¢ postdj wagonu 907
na tymczasowej koficowce przy Sciegiennego. Wagon zjechat
do zajezdni samodzielnie.

24.09. Pottorej godziny nie jezdzity tramwaje ul. Dabrowskiego.
Przyczyna  bylo niezabezpieczone rami¢ dzwigu
samochodowego z Zaktadu Gospodarki Odpadami, koszace
przewody sieci trakcyjnej. Kierowca cigzarowego DAF-a,
wyjezdzajac z ul. Polnej w Dabrowskiego, doprowadzil do
uszkodzenia sieci trakcyjnej (lacznie z linkami pionowymi
i zaciskami) na dlugosci ok. 200 metréw. Na uszkodzonym
odcinku utkngto 6 pociagow tramwajowych, 4 z nich
wyciagnicto z odcinka bez pradu przy pomocy dzwigu TRAM.

26.09. 17/8 302+303. Tramwaje linii 17 nie mialy w tym
miesigcu  szczg$cia. Podczas zjazdu z ronda Srodka
forteczanskie stopiqtki uderzyty w solarisa gminnej komunikacji
ze Swarzedza. Trzy ranne osoby odwieziono do szpitala,
autobus Wiraz-Busu (Solaris Urbino 15, numer 020, rok
produkcji 2006) nabawit si¢ natomiast solidnego rozprucia.
Tramwaj mial wyrwany zderzak i przetarta przednia $ciang.
Wstrzymanie ruchu tramwajowego trwato godzing, w tym na pot
godziny wylaczono napigcie w sieci. Po zdjgciu uszkodzonego
pantografu z trakcji (w momencie uderzenia wylecial poza siec),
tramwaj zjechat do zajezdni z drugiej kity.
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Newsletter niskopodlogowy. Dwukrotnie notowano usterki
wagon6éw Combino. 03.09 z powodu awarii elektroniki 7 minut
wstrzymania zafundowal pasazerom 507 na 14/3. 21.09
wyjezdzajacy z S-1 504 jako 14/5 zablokowatl si¢ na 11 minut.
12.09 jadacy jako 14/7 wagon 503 zaparkowal na sekcyjnym na
ul. Roosevelta (10 minut wstrzymania). 29.08 wycofano z
eksploatacji 7 z 10 wagondéw RT6N1 - kolejne wagony

wprowadzano stopniowo do eksploatacji we wrzesniu, daly wigc
radg narobi¢ nieco wstrzyman. Chronologicznie: 02.09 — awaria
uktadu hydraulicznego wozka B w 408, 03.09 — brak rozruchu —
ponownie 408, 08.09 — brak rozruchu w 405, 09.09 — zanik
powrotu napigcia do sieci w 406 (skierowana na Potabska, do
odholowania), 13.09 — wozek C w 410, 15.09 — wozek B w 407,
24.09 — wozek C w 405.

»sNa torach” - GT8ZR

Jedrzej Nowak

Dwukierunkowe wagony GT8, nazywane -~ "~
tez GT8ZR (ZR — Zweirichtungs) lub
Diiwag typ O, przybywaly do Poznania
pomigdzy marcem a majem 2005 roku. 3

MPK Poznan miato zamiar sprowadzié¢ je

juz rok weczesniej. Niestety, nie bylo to
. oo .

mozliwe gdy przygotowywany byl remont
ronda Starot¢ka, dlatego dwa skiady
105Na o numerach 118+117 i 212+211
dostosowano do jazdy dwukierunkowe;.
Historia tytutowych wozow sigga roku

- ~ wngtrza, ale byly to jedynie zabiegi
kosmetyczne. Ciekawa sprawa jest fakt, ze
tramwaje te jezdza do dzi§ w dwodch
8 wariantach swojego oryginalnego,
frankfurckiego malowania zaktadowego.
Jednym z nich jest znana juz u nas

kombinacja pomaranczowo-kremowo-
szara, ktora mozna bylo zobaczy¢ na
H H wagonach GT8 i GT6, dostarczanych do
Poznania z  VGF  Frankfurt/Main.
: : Natomiast druga wersja malowania —
« OO .
[

'ii BN iiﬁ-i|

1969, kiedy to w diisseldorfskim przedsigbiorstwie Diiwag
wyprodukowano seri¢ o$miu wagonow tego typu. Jest to
tramwaj trzyczlonowy, czterow6zkowy. Dwa skrajne wozki sa
napedowe a dwa Srodkowe — toczne. Liczba miejsc wynosi 232,
w tym 62 siedzace. Sa to jedyne wyprodukowane egzemplarze
tej serii. Do poczatku XXI wieku we frankfurckim
przedsigbiorstwie komunikacyjnym VGF ostaly si¢ wszystkie
egzemplarze tych wagonow. Szes¢ z nich odstawiono w celu
odsprzedazy do ktoregos z krajow zza dawnej zelaznej kurtyny.
Szczesliwie ztozyto sig, ze to wlasnie Poznaniowi udalo sig je
kupi¢. Pozostate dwa wozy typu O pelnia we Frankfurcie
funkcje rozrywkowe. Jeden jest czynnym eksponatem
historycznym  (902), za$§ drugi jest tzw. partywagen,
przystosowanym do urzadzania w jego wngtrzu imprez.

Zapotrzebowanie na dwukierunkowy tramwaj byto ogromne i
bardzo pilne. Dlatego model ten odpowiadal wymaganiom
stawianym przez MPK Poznan. Ponadto konstrukcyjnie
GT8ZR, poza mozliwoscia jazdy w obu kierunkach, niewiele
rozni si¢ od zwyklego wozu typu GT8 z Frankfurtu, co z
pewnoscia utatwia poznanskim motorniczym jego obstuge. Co
prawda zmieniono wizualnie S$ciang czolowa i parg detali

Podstawowe dane wagonéw GT8ZR
Producent Diiwag AG
Wymiary (dt./szer./wys.) 26 100/2350/3 350 mm
Liczba osi / wozkow 8/4
Liczba silnikow / moc taczna 2/2*113 kW
Lata produkcji 1969
Lata dostaw 2005
Ilo§¢ dostarczonych 6 sztuk
Zakres numeracji 901, 903-907
Stacjonowanie S-2 Madalinskiego

turkusowa — to nowy schemat ubarwienia, do dzi$§ obowiazujacy
w tym miescie. Krotko po zakonczeniu dostaw i zaadaptowaniu
do poznanskich warunkéw, wagony typu O rozpoczely obstuge
linii wahadlowych. Petnig one taka funkcj¢ do dzis.

Remontdéw torowisk, podczas ktorych
tramwaje GT8ZR kursowaly wahadlowo
(+ oznaczenia i przebieg linii):

—  remont ronda Srodka (VII-VIII 2005)
W1: Kérnicka — Rondo Srodka
W2: Rondo Srodka — Mitostowo

— remont wezta Kornicka (II1-V 2006)
W1: Kornicka — Os. Lecha
W2: Rondo Srodka — Kérnicka

— remont w¢zta Glogowska/Hetmanska (VI-IX 2006)
W1: Glogowska/Hetmanska — Rondo Kaponiera

—  podbijanie trasy PST (12-15 VIII 2006)
W1: Glogowska/Hetmanska — Os. Sobieskiego

— remont przejazdu, Al. Solidarnosci (28.09-22.10.2006)
W1: Wrzoska — Gwarna

—  rozbidrka wiaduktu Gorczynskiego (od IX 2007)
28: Sciegiennego — Towarowa
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