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Noc Muzeow w Warszawie
Ogoérkowe zwyciestwo

Szymon Bialy

Pamigtkowy dyplom odbiera Zygmunt Zwierzchlewski —
kierowca poznanskiego autobusu.
Fot.: Arkadiusz Lubka

Podobnie jak w latach poprzednich, tak i w tym roku, w dniu
19 maja odbyta si¢ ogolnopolska Noc Muzedw. Poznanski Klub
Mitosnikow Pojazdow Szynowych po raz kolejny uczestniczyt
w tej imprezie. Delegacja KMPS wybrata si¢ do Warszawy

S

wypieszczonym i wypucowanym ogorkiem, Jelczem 043 Caro
1679. Towarzyszyta nam doczepka PO1 1813, popularnie zwana
korniszonem.

Tradycyjnie juz podczas calej trasy po stolicy nasz ogorek
stanowil nie lada atrakcj¢. Praktycznie z kazdej strony autobus
spotykal si¢ z wyrazami sympatii w postaci uSmiechow,
licznych zdje¢ oraz spojrzen petnych sentymentu i nostalgii.
Zanim jednak autobus zaczal rozwozi¢ warszawiakow
do muzeéw, do poludnia — wraz z pozostalymi szesnastoma
ogorkami — prezentowat si¢ na placu Bankowym. Mieszkancy
stolicy oraz turysci przebywajacy tego dnia w miescie ogladali
ioceniali zgromadzone wozy. Ogloszono bowiem plebiscyt
na ,,Najfajniejszego Ogorka”, ktory zorganizowala Gazeta
Wyborcza 1 warszawski Klub Mito$nikéw Komunikacji
Miejskiej. Nasz ogorek startowat w konkursie z numerem 10.
Ku naszej radosci warszawiacy oddali najwigcej glosow
na naszego ,,zawodnika”. Zachwycit ich wng¢trzem i karoseria.

Udato sig! WygraliSmy! Poznanski jelecz otrzymat tytut
»Najfajniejszego ogorka”!!! Honorowy dyplom odebrat
kierowca poznanskiego MPK — Zygmunt Zwierzchlewski.
To dla nas prawdziwy zaszczyt, zwlaszcza ze konkurencja byta
ogromna. Nalezy zaznaczyé, ze na to wyrdznienie zapracowali
takze cztonkowie KMPS, ktérzy dawali z siebie wszystko,
reklamujac  naszego ,reprezentanta”, che¢tnie udzielajac
informacji o autobusie i jego historii. W nagrode nasz
zwycigzca otwieral paradg ogorkow po ulicach stolicy.

O godzinie 18 ,zabytki” rozpoczgly obstugg specjalnych
warszawskich linii autobusowych, uruchomionych z okazji
Nocy Muzedw. Pojawialy si¢ one na trzech z siedmiu tras —
na linii A, C i D. Nasz pojazd kursowal po najcickawszej trasie,

Fot.: 2 * Maciej Rudzki
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Helenowek AD2007

Czescia naszego wyjazdu do Warszawy byt wypad do Lodzi,
a dokladniej do zajezdni Helenowek. Najpierw jednak
zaliczyliSmy jedna z klimatycznych tras t6dzkich tramwajow
podmiejskich — odcinek najdtuzszej linii w Polsce, z
Ozorkowa do Lodzi (biegnie do Chocianowic, ma 33 km
dhugosci). Linia ta niewatpliwie jest wyjatkowa — nie kazdy
mieszczuch jadac tramwajem moze oglada¢ za oknem tylko
szo0sg i otaczajace ja pola...

Jazda kolyszacym si¢, wyjacym tramwajem typu 803N na
linii 46 byla przyjemnym doswiadczeniem. MijaliSmy
Aleksandrie, Stowik, Emili, Rosanow, Luémierz,
Proboszczowice 1 Zgierz. Nastgpnie dzigki uprzejmosci
kolegow z todzkiego KMST oraz Kierownictwa MKT
mieliSmy mozliwos¢ zwiedzenia najstarszej zajezdni
tramwajowej z poczatkow XX wieku, mieszczacej si¢ na
Helenowku. Obecnie stacjonuje w niej tabor obslugujacy
lini¢ do Ozorkowa. Podczas zwiedzania ustyszeliSmy wiele
ciekawych informacji o taborze, t6dzkich liniach miejskich 1
podmiejskich, a takze o samej zajezdni oraz o Lodzi.
Zaprezentowano nam rowniez najnowszy odrestaurowywany
zabytek t6dzkiego klubu — Sanok.

Lodzkie Tramwaje Podmiejskie moga si¢ poszczyci¢ juz
ponad 100-letnig tradycja i sa niezwykle ciekawe. Obecnie
przechodza szereg reorganizacji i przemian — ale miejmy
nadzieje, ze ida one w dobrym kierunku.

Wycieczka do Lodzi rowniez byta bardzo udana.. (SB)

Fot.: Szymon Biaty, Blazej Brzycki

.
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obshugujac najczesciej kursujaca lini¢ A, mijajac po drodze
takie obiekty jak Muzeum Powstania Warszawskiego, Muzeum
Kolejnictwa czy Wystawg Starych Tramwajow na placu
Starynkiewicza. Dla poréwnania: linia A kursowata co 5 minut,
podczas gdy linie F, G i H w odstgpach od 15 do 20 minut,
za$ linia B — co 30 minut.

Zatoga KMPS obstugujaca ogorka pilnowata porzadku w wozie
oraz obszernie informowata pasazeré6w o trasie i przystankach.
Trzeba przyznaé, ze impreza si¢ udata. WroéciliSmy do Poznania
petni dumy z osiagni¢é naszego ulubionego jelcza.

Noc Muzeow w Poznaniu

Noc Muzeow obchodzona byta takze w Poznaniu. Z tej
okazji na tras¢ specjalnej linii tramwajowej M wyruszyt
sktad N+ND 602+456. Tramwaj kursowat po trasie: Plac
Wielkopolski — Fredry — Roosevelta — Sw. Marcin — Gwarna
— Plac Wielkopolski. Poznanska Noc Muzeow zbiegla si¢ w
czasie z meczem Lech — Legia, ze wzgledow bezpieczenstwa
w tramwaju jezdzit takze patrol Strazy Miejskiej. Obstuge
przejazdu tradycyjnie juz zapewnili czlonkowie KMPS.
Tramwaj kursowat od godziny 17 az do 1 w nocy, czgs$¢
kursow zahaczata takze o muzeum komunikacji przy
ul. Glogowskiej. (MJ)

Fot.: 2 * Marcin Jurczak
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wPytanie do Przystanku”

Patyki stopiatkowe

Wagony typu 105N we wszelkich mozliwych odmianach mozna
spotka¢ na torach wszystkich polskich sieci tramwajowych.
W wigkszoséci przypadkdw mamy do czynienia z wagonami
polaczonymi w sktady dwu- i trzywagonowe. W zwiazku
z pytaniem naszego Czytelnika ,Przystanek” postanowit
sprawdzi¢, jak wyglada kwestia korzystania z pantografow
w tych wagonach. Z wiadomych wzglgdéw artykut ten bedzie
traktowat tylko o sktadach wagonow typu 105N i pochodnych.

Najpierw jednak nalezy wyjasni¢, skad problem. Przeciez
poczciwe eNy ciagnely po dwie doczepy bierne i dawaly rade.
Dlaczego w przypadku stopiqtki jest inaczej? Niestety,
pojedynczy wagon generacji 105 ma juz problem
z uciagnigciem drugiego takiego samego wagonu. W zwiazku
z tym drugi, a czasem i trzeci w sktadzie musza by¢ doczepami
czynnymi.

Dodatkowo kwesti¢ t¢ reguluja przepisy, a doktadniej
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow
technicznych tramwajow i  trolejbusow oraz  zakresu

tukasz Bandosz, wspotpraca: Tomasz Giezynski

Ea= AL

W Poznaniu pantografy II wagonéw uzywane sa tylko
w sytuacjach awaryjnych.
Fot.: Marcin Jurczak, 03.02.2007

Ukiad pantograféw w wagonach 105N i pochodnych - stosowane rozwiazania

miasto uklad [.)antogr:}fow uklad pantogr;a‘fow w skladzie ciekawostki
w skladzie podwojnym potréojnym
Bydgoszcz g;(i:;:zs;oggbzlrl;i nie wystepuje zdejmowanie ‘Ezgz)(;lzc%r;fow z drugich
Czgstochowa oba odbieraki podniesione nie wystgpuje
podniesiony tylko . .
Elblag pierwszy odbierak nie wystepuje
Gdansk oba odbieraki podniesione ‘podmesmne 9db1erak1
w pierwszych dwoch wagonach
czasami, w przypadku awarii pantografu
podniesiony tylko . . pierwszego wagonu jazda na pa'lfltograﬁe
GOP . ; nie wystepuje drugiego wagonu, aby pozostawi¢ wagon w
pierwszy odbierak 7 E
ruchu; 111N podniesione pantografy na
koncach sktadow
G\;}rllz(;\'w oba odbieraki podniesione nie wystgpuje
. podniesiony tylko . .
Grudziadz pierwszy odbierak nie wystgpuje
. podniesiony tylko podniesione odbieraki okazy]me spinane S.k fady moga mie¢ oba
Krakow ierwszy odbicrak w picrwszyeh dwéch wagonach odbieraki podniesione, a w przypadku
P 7y P i g sktadéw potréjnych np. w 1 i 3 wagonie
.y podniesiony tylko .pOdnlf)SlOIle 9db1erak1 rzadziej mozna spotkaé podniesione
Lodz . ; w pierwszych dwoch wagonach . . . . -
pierwszy odbierak (okazyjnie) odbieraki w 1 i 3 wagonie sktadu potrojnego
wagony typu 105N oba odbieraki
Poznat podniesiony tylko nie wystepuic podniesione, 105NaDK widywano w jezdzie
pierwszy odbierak Wystepy przy uzyciu réznych kombinacji
pantografow
. podniesione odbieraki ,
Szczecin po dniesiony t.ylko w pierwszych dwoch wagonach ’drot.ygzy Zarowno typu 105N oraz
pierwszy odbierak (okazyjnic) p6zniejszych wersji do 105N2k/2000
, podniesiony tylko . .
Torun pierwszy odbierak nie wystepuje
. . o . . dotyczy wszystkich typow 105N do
Warszawa oba odbieraki podniesione nie wystgpuje 105N2k/2000 whacznie
podniesiony tylko . .
Wroctaw pierwszy odbierak nie wystepuje
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ich niezbg¢dnego wyposazenia (Dziennik Ustaw z 2003 r. nr 230
pozycja 2301). Zgodnie z tym rozporzadzeniem, instalacja
elektryczna pojazdu powinna spetniaé odpowiednie normy,
aponadto by¢ tak zbudowana, aby czg§ci pozostajace pod
napigciem byly odpowiednio zabezpieczone i niedostgpne dla
pasazer6w oraz osob nicupowaznionych. Dodatkowo musza by¢
zabezpieczone przed uszkodzeniem mechanicznym, korozja
i zalaniem.

Przektadajac to na praktyczne rozwiazania dochodzimy
do wniosku, ze albo wagony maja podniesione wszystkie
pantografy, albo sa potaczone kablem wysokiego napigcia.
Jednak tu pojawia si¢ pewien problem. Ot6z mocowania kabla
WN pomigdzy wagonami musza by¢ skonstruowane tak, aby
w przypadku rozerwania wagondéw kabel zerwal si¢ po stronie
wagonu z podniesionym pantografem. W ten sposob zwisajaca
z dachu zerwanego wagonu cz¢$¢ kabla nie jest pod napigciem,
co mogloby by¢ grozne dla 0soéb znajdujacych si¢ w poblizu.

Wydaje si¢ rowniez, ze ilo§¢ podniesionych pantografow
wplywa na wygode =zaréwno dla motorniczych, jak
i pracownikow  warsztatow, a  takze  niezawodnosc¢
funkcjonowania  komunikacji tramwajowej. Motorniczym
z pewnoscia tatwiej przejezdzaé przez izolatory sekcyjne oraz
skrzyzowania sieci trakcyjnej skladami tramwajowymi
zasilanymi z jednego pantografu. Przy wigkszej ilo$ci
pantograféw rosnie prawdopodobienstwo zerwania sieci lub
polamania odbieraka pradu. Ponadto im wigcej pantografow
»pracuje”, tym wigksze koszty — zwigzane np. z wymiang
slizgow.

Przygladajac si¢ rozwiazaniom zastosowanym W poszcze-
gblnych miastach zauwazamy, ze w Bydgoszczy, Elblagu,
Gormoslaskim Okregu Przemystowym, Grudziadzu, Krakowie,
Lodzi, Poznaniu, Szczecinie, Toruniu i we Wroclawiu wagony
podwdjnych sktadéw chorzowskich akwariow sa potaczone
kablami wysokiego napigcia. Z kolei w Czgstochowie, Gdansku,
Gorzowie Wielkopolskim i Warszawie jezdza na dwoch kitach,
bez kabla wysokiego napigcia pomigdzy wagonami.

Na ulicach kilku polskich miast mozna czasem spotka¢ sklady
tramwajow generacji 105 zlozone z trzech wagondw.
W Gdansku, Krakowie, okazjonalnie w Szczecinie i Lodzi
sktady takie mozna zobaczy¢é =z odbierakami pradu
podniesionymi w dwoch pierwszych wagonach — drugi i trzeci
wagon sa polaczone kablem wysokiego napigcia. Czasem zdarza
sig, ze okazyjnie taczone sktady maja podniesione pantografy
W pierwszym i trzecim wagonie — tak bywa w Krakowie 1 Lodzi.

Do tego dochodzi cata seria sytuacji wyjatkowych, takich jak
brak odbierakéw pradu na drugich wagonach w Bydgoszczy,
jazda z pasazerami ,,po slowacku” (na drugim pantografie)
w przypadku awarii pierwszego odbieraka (GOP). Ciekawie tez
przedstawia si¢ sprawa pantografow w wagonach 111N
oraz 105NaDK. Wigcej szczegdtow 1 ciekawostek znalezé
mozna w tabelce umieszczonej na stronie 3.

Redakja Przystanku czeka na Wasze pytania.

pytanie do_przystanku@tlen.pl

PESA - Miejskie Zakiady Komunikacyjne
Z wizyta w Bydgoszczy

Marcin Jurczak

Czymze byloby zycie milosnicze ograniczone do poznawania
tylko jednego miasta. Kierujac si¢ ta wlasnie maksyma, grupa
pasjonatow komunikacji miejskiej wybrata si¢ w piatek 25 maja
do Bydgoszczy, celem zwiedzenia tamtejszych atrakcji
zwigzanych z szeroko pojetym transportem publicznym.

Pierwsza, 1 prawdopodobnie najwigksza atrakcja jedno-
dniowego wyjazdu byta mozliwos¢ zwiedzenia zaktadow PESA,
znanych glownie z produkcji autobuséw szynowych (a ostatnio
takze tramwajow 1 EZT) oraz remontéw pojazdow kolejowych —
lokomotyw i wagonow. Po krotkim teoretycznym wprowadzeniu
(PESA dzieli si¢ na kilka réznych zaktadéw, podzielonych
wedlug  specyfiki  produkowanych i modernizowanych
pojazdow), udaliSmy si¢ na teren obiektow. Obejrzec
tu moglisSmy m.in. budowane dla Wielkopolski szynobusy
SA132, a takze SA132, ktéry zajechat wlasnie na przeglad. Z
zainteresowaniem wypatrywalismy tez tramwajow
niskopodtogowych — Warszawa i L6dz bgda kolejnymi (po
Elblagu) miastami w Polsce, gdzie juz wkrotce zagoszcza
tramwaje wyprodukowane w Bydgoszczy. Wsrdd lokomotyw
zainteresowanie wzbudzily rzadko spotykane w okolicach
Poznania famary. Po opuszczeniu PESY i krotkim fotostopie
(bydgoski dworzec opuszczal wilasnie SA106 z bonanzq na
haku) udali$my si¢ w strong centrum miasta.

Kolejnym punktem programu byla zajezdnia tramwajowa przy
ul. Torunskiej. Jest to jedyna =zajezdnia tramwajowa
w Bydgoszczy, obslugujaca cato$¢ ruchu tramwajowego. Tutaj
takze mieszcza si¢ wszystkie shuzby zajmujace si¢ techniczna
obstuga torow i sieci trakcyjnej. W hali zajezdni znalezlismy

Lilpop III D na terenie zajezdni MZK.
Fot.: Marcin Jurczak

pigknie wypucowany wagon Herbrand — jak si¢ pdzniej okazato,
czekajacy wlasnie na nas. W polu znajdowato si¢ akurat sporo
wagon6éw liniowych — na zajezdni¢ dotarliSmy bowiem
w migdzyszczycie, gdy czg$¢ wagonow odpoczywata przed
popotudniowa zmiang. Za halami odnalezliSmy m.in. ostatni
bydgoski tramwaj przegubowy (803N 201, ex 222)
i Lilpopa III D. Po zwiedzeniu obiektow przy ul. Torunskiej,
zapakowani do Herbranda GE-58 wyruszylisSmy na krotka
przejazdzke po bydgoskich torach.
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Produkcja tramwajow typu 120N dla Warszawy.
Fot.: PESA Bydgoszcz

Trzecim punktem programu byta wizyta w zajezdni autobusowe;j
przy ul. Inowroctawskiej. Niemal rzutem na tasme zatapaliSmy
si¢ by zobaczy¢ ostatnic bydgoskie lewary. Ikarusy 280

z manualna skrzynia biegdéw nie sa juz liniowo eksploatowane,
na liniach zobaczymy jedynie ich nowsza odmiang z automatem.
Na terenie zajezdni znalazlo sig tez sporo autobusow nalezacych
do Towarzystwa Mito$nikow Miasta Bydgoszczy, wsrod nich
ikarusy, jelcze, San czy Dennis. Na Inowroctawskiej moglismy
tez obejrze¢ najnowsze nabytki — mercedesy Citaro
(od niskopodtogowcow poznanskich odréznia je m.in. system
informacji pasazerskiej, styszalny nie tylko wewnatrz pojazdu,
ale takze na przystankach — przez specjalne megafony).
Korzystajac z okazji zajrzeliSmy do Izby Tradycji, mieszczacej
si¢ na pigtrze zajezdniowego ,,biurowca”.

Godzina powrotu do Poznania zblizala si¢ nieuchronnie.
Co ambitniejsi zdazyli jeszcze szybko obejrze¢ Wyspg Mlynska
(zwana niekiedy bydgoska Wenecja) i zajrze¢ do Katedry.
Nadworcu na pozegnanie czekata nas atrakcja w postaci
potrojnego sktadu BR232, po sfoceniu ktorego wrociliSmy
do Wielkopolski.

Redakcja Przystanku chciataby serdecznie podziegkowac wszystkim
tym, dzieki ktorym wycieczka do Bydgoszczy mogla si¢ odbyc.
Szczegolne podziegkowania kierujemy do p. Stanistawa Sitarka
i p. Lukasza Iwko — naszych przewodnikow.

Z wizyta w Solaris Bus&Coach
Maty, mniejszy... Alpino

Mateusz Halaburda

W piatek 29 czerwca odbyta si¢ wycieczka cztonkow Klubu
Mitosnikow Pojazdow Szynowych do fabryki autobuséw Solaris
Bus & Coach, mieszczacej si¢ w Bolechowie. Jej celem bylo
poznanie  wszystkich etapow  produkcji nowoczesnych
autobuséw. Cata czternastoosobowa wycieczka spotkata si¢ pod
fabryka, aby punktualnie o godzinie 12 rozpocza¢ zwiedzanie.

Przed wyruszeniem w glab fabryki zaproszono nas na krotka
prezentacjg, ktora poprowadzil pan Mateusz Figaszewski.
Dotyczyta ona krotkiej historii rodziny Olszewskich, powstania
fabryki, a takze obecnie oferowanych produktow oraz ich
sprzedazy na rynku polskim i zagranicznym. Niewatpliwie
wszystkich bardzo zaciekawita wizualizacja niskopodtogowego
tramwaju. Nie szczgdzono mitych stow pod adresem
producenta. Niestety, ze wzgledu na tajemnice firmy

nie mogli$my otrzymaé wszystkich szczegotdw. Za to jako jedni
z pierwszych bedziemy mogli go zobaczy¢, za co serdecznie
dzigkujemy.

Solaris Alpino dla Miinchner Verkehrsgesellschaft mbH.
Fot.: Mateusz Halaburda

Uczestnicy wycieczki do Solarisa w komplecie.
Fot.: statyw Macieja Rudzkiego

Po krotkiej prezentacji oraz rozmowie ruszyliSmy w kierunku
nowej hali produkcyjnej, oddanej do uzytku w kwietniu
zeszlego roku. W tym etapie wycieczki naszym przewodnikiem
byla pani Agnieszka Spizewska. Zwiedzanie nowej hali
rozpoczglisSmy od stanowiska montazu osi oraz przegubow,
nastgpnie zahaczyliSmy o lakiernig, by dotrze¢ na hal¢ montazu
koncowego. Jest ona bardzo nowoczesna, a przede wszystkim
tak zorganizowowana, ze umozliwia duzo wigksza wydajnos¢
produkcji niz poprzednie pomieszczenia. To wlasnie tutaj
montowane sa wszystkie instalacje i autobusy wyposazane sa
w elementy wykonczeniowe. Spore zainteresowanie wzbudzita
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niesamowita ilo§¢ kabli umieszczonych w kazdej czesci
autobusu. Ale w sumie nie ma co si¢ dziwi¢, w koncu
nowoczesny autobus to w duzej czesci elektryka...

Na koniec odwiedziliSmy stara hal¢ produkcyjna, pamigtajaca
jeszcze czasy Neoplana. Byla ona praktycznie w catoSci zajgta
przez autobusy poddawane ostatnim poprawkom i przechodzace
przez ostatni etap kontroli jakosi.

Wszystkich najbardziej zacickawilo najmniejsze dziecko
bolechowskiej fabryki — Solaris Alpino, ktorego pierwsze dwa
egzemplarze wyprodukowane zostaly dla Augustowa. Kolejne
trafia do Monachium. Alpino jest tak male 1 waskie,

ze niektorzy probowali go objaé. Na koniec wycieczki wszyscy
uczestnicy otrzymali pamiatki od firmy Solaris Bus & Coach
i zadowoleni ruszyli w kierunku wyjscia, zahaczajac po drodze
o plac, na ktorym staly autobusy gotowe do wyslania
do klientow. Oczywiscie nie obyto si¢ bez grupowego zdjecia,
dokumentujacego nasza wizyte.

Wycieczka byla bardzo udana, nikt si¢ nie nudzit, wszystkich
bardzo ciekawilo funkcjonowanie fabryki. Duze podzigkowania
naleza si¢ naszym przewodnikom za zaprezentowanie historii
firmy, oprowadzenie po jej terenie oraz umozliwienie wykonania
kilku zdje¢. Mamy nadziejg, ze podczas kolejnej wizyty bedziemy
mogli zaobserwowaé budowe tramwaju.

100 lat parowozowni w Wolsztynie
Ocali¢ od zapomnienia

Bartosz Kopeé

Wagon motorowy SN61-183 Fot.: Bartosz Kopeé
»Stol na stacji lokomotywa, cigzka, ogromna i pot z niej splywa:
thusta oliwa. Stoi i sapie, dyszy i dmucha, zar z rozgrzanego jej
brzucha bucha...”. Jeszcze kilkanascie lat temu sapiace
i dyszace lokomotywy mozna bylo spotka¢ niemal wszgdzie.
Stup czarnego dymu wyrzucany z komina, charakterystyczny
dzwigk parowego silnika, syk pary, gwizdawka podajaca dlugie
Rpl —  niegdy$ codziennos¢, dzisiaj atrakcja.
Rozpowszechnianie si¢ trakcji spalinowej i elektrycznej oraz
ograniczanie zadan przewozowych powoli, acz systematycznie
spychato parowozy do zadan drugorzednych, by w koncu
odstawi¢ je na bocznice, skad wigkszo$¢ z nich wyruszyta
w ostatnig drogg.

Na szcze$cie nie wszystkie kopciuchy trafity pod palnik — czg$é¢
z nich mozemy podziwia¢ jeszcze na naszych szlakach.
Codziennie (poza sezonem wakacyjnym) prowadza one planowe
pociagi osobowe w relacjach Wolsztyn — Poznan oraz Wolsztyn
— Leszno, do$¢ czgsto mozna je rowniez zobaczy¢ z pociagami
specjalnymi. Co roku podczas dlugiego majowego weekendu
Wolsztyn staje si¢ parowozowym eldorado. Do tego miasteczka
zjezdzaja thumy ludzi z catego $wiata — wszyscy chca obejrzeé¢
jedyna w swoim rodzaju atrakcj¢ — paradge parowozow.
Tegoroczna, czternasta juz impreza odbyta si¢ 28 kwietnia 2007
r. 1 byla wyjatkowa — Swigtowano stulecie wolsztynskiej
parowozowni.

Wielka feta rozpoczgta si¢ juz w piatek po potudniu. Na kanale
oczystkowym odbyl si¢ pokaz obrzadzania parowozéw Okl-

. "‘ 359, Pt47-112, O149-7. Wieczorem przed hala lokomotywowni

odbylo si¢ niezwykte widowisko pt. ,,Swiatlo, dzwigk i para”.
W blasku kolorowych reflektorow, w obtokach pary i przy
wtorze muzyki Jeana Michela Jarre’a kolejne parowozy
wytaczaty si¢ z wachlarza i krgcity sig na obrotnicy, prezentujac
swe wdzigki. Pozniej nastapita projekcja filmow o tematyce
kolejowej, a na rampie roztadunkowej zorganizowano
dyskoteke.

W sobotg od samego rana cata stacja tgtnita zyciem, pomigdzy
stoiskami gastronomicznymi i kramami z pamiatkami przewijaly
si¢ thumy ludzi. Do Wolsztyna zjezdzaty si¢ specjalne pociagi
zturystami i VIP-ami z Wroctawia, Szczecina, Poznania,
Wiednia, Budapesztu, Berlina i Cottbus. Na torze sidédmym
kazdy chetny mogl przejechaé si¢ drezyna i zobaczy¢é wagon
motorowy SN61-183 oraz szynowe wersje samochodow
Warszawa i Fiat 126p. Na terenie lokomotywowni mozna bylo
obejrze¢ wystawe prac artystycznych zwiazanych z koleja oraz
prezentacj¢ Zbiorow Sprzgtu Ratownictwa Technicznego,
atakze dioram¢ ukazujaca Parowozowni¢ Wolsztyn z 1920
roku. Przy rampie przeprowadzono pokaz sprawnosci
pracownikow Strazy Ochrony Kolei, a na torze 13 ratunkowy
dzwig kolejowy EDK-2000 podniost wolsztynski parowodz
TK1t48-147 (co tekatka przyptacita niestety peknigciem ostoi).

Okoto godziny 13:30 nadszedl czas na najwazniejsza atrakcje
imprezy — parade parowozéw. Tegoroczna edycja mogla

p—— |

Wsréd gosci zagranicznych byly parowozy z Czech, Wegier,
Wielkiej Brytanii i Niemiec. Na zdjeciu parowéz niemiecki
18-201.

Fot.: Bartosz Kope¢
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poszczyci¢ si¢ rekordowa ilo$cia maszyn uczestniczacych
w przejazdach. Przed publicznoscia zaprezentowaly sig
wolsztynskie Ok1-359, Ok22-31, Tr5-65, Pm36-2, Pt47-112,
0149-7, 0149-23, 0149-111, nalezace do skansenu w Chabdwce
Ty2-953, Tr12-25, OKz32-2, a takze wroctawska TKt48-18.
Z zagranicy przyjechaly do nas czeskie parowozy 475.111
1423.0145, wegierski 109.109, niemiecki pospieszny kolos
18 201 oraz angielski GWR 5521. Sam przebieg parady byt
standardowy, parowozy  kolejno  przejezdzaly  przed
publiczno$cia po torach wyjazdowych w strong Leszna
i Konotopu. Na koniec parady zaprezentowal si¢ pociag
wojskowy z czaséw Powstania Wielkopolskiego. Nie lada
»atrakcja” bylo wykolejenie si¢ pierwszej osi parowozu Pt47-
112 na obrotnicy — na szczgscie odpowiednie stuzby byty
na miejscu i szybko wstawiono niesforne kofa na szyny.

Wieczorem w parku miejskim odbyla si¢ finalowa gala
konkursu Miss Swiata Parowozow — Wolsztyn 2007.

W wyborach startowato 15 kandydatek, ktore zaprezentowaty
si¢ publiczno$ci w strojach kolejowych, mlodziezowych,
bieliznie, kreacji wieczorowej i sukni Slubnej. Tytul Miss
Swiata Parowozow 2007 zdobyla Katarzyna Terlecka, studentka
Akademii Medycznej w Warszawie. Gtowna atrakcja
niedzielnego przedpotudnia byly Migdzynarodowe Zawody
Maszynistow. Zawodnicy startowali w takich konkurencjach jak
jazda na czas, wrzucanie wegla do pieca czy zatrzymywanie si¢
jak najblizej tarczy D1.

Z roku na rok parada parowozéw przyciaga do Wolsztyna coraz
wigksze rzesze turystow i mito$nikow. Cieszy fakt, ze mozemy
podziwiaé §wiezo odrestaurowane parowozy oraz coraz
ciekawszych gosci z zagranicy. Nalezy mie¢ nadzieje, ze kolejne
parady beda réwnie udane jak poprzednie i Ze coroczna tradycja
bedzie kontynuowana.

Nowinki z

Pyrogrodu

HEI%EH Rk Na poczatku maja pojawita si¢ w sieci nowa

wersja coraz bardziej popularnego komorkowego rozktadu jazdy
poznanskiej komunikacji o nazwie ,,Ginger”. Jest to wersja
dzwigkowa dla niewidomych i stabowidzacych. Wszystkie
informacje zamieszczone w rozkladzie sa czytane przez
syntezator mowy (w telefonach udzwigkowionych). ,,GingerBlu”
— bo tak nazywa si¢ ta wersja rozktadu — jest bezptatna i dostepna

na stronie www.ginger.pasjagsm.pl. (JN)

EE Jak co roku, w potowie maja w miescie odbyty
si¢ studenckie Juwenalia. Ogromna ilo$¢ studentéw sprawita,
ze wzmocnienie kurséw tramwajowych bylo nie lada
problemem. Organizator niestety spdznit si¢ z przygotowaniem
propozycji dowozu publicznosci nad jezioro Malta, przez
co MPK Poznan miato ktopoty z odpowiednim dostosowaniem
dodatkowych kursow do miejsc, w ktorych odbywaly sig
imprezy kulturalne. Uruchomiono lini¢ N22 z ronda Kaponiera
na Milostowo, a linie 6 i 8 do godziny 23 jezdzily co 10 minut.
Niestety, nie wzmocniono linii autobusowych 233 i 237, przez
co dojazd nad Maltg po 23 graniczyt z cudem. Miejmy nadzieje,
ze w przysztym roku organizator wczesniej zdecyduje si¢
na organizacj¢ dojazdow do swoich imprez. (BK/KD)

Na ulicy Gwarnej znak informujacy o zainstalowanym
odbiorniku track powieszony zostal zbyt wcze$nie, wigc
tramwaje zatrzymuja si¢ na S$rodku przystanku. Przez
to niedopatrzenie przystanek podwojny nie jest wykorzystywany
przez dwa tramwaje na raz. Istnieje jednak mozliwosé
podjechania bezpos$rednio do wysokosci plyty najazdowe;j
(zaznaczonej na asfalcie) i wykorzystania przystanku takze
przez drugi pociag tramwajowy. (MJ)

Wedhug doniesien z Modertransu sktady stopigtek
146+147 1 340+341 zostana skladami szkoleniowymi
z powigkszong kabina, ale przystosowanymi do obstugi liniowe;j
gdy nie bedzie kurséow lekcyjnych. Kabina bedzie lekko
cofnigta, ale tylko po lewej stronie, dzigki czemu zostanie
zachowana liczba wej$¢ do wagonu. Zmniejszy si¢ jedynie
liczba miejsc siedzacych — o dwa krzesta. Dotychczasowy sktad
szkoleniowy 272+273 zostanie zmodernizowany standardowo

zpodmiang pudel i powrdci do stuzby liniowej. Sklady
150+151 1 152+153 otrzymaja nowe, unowoczes$nione wizualnie
pudia i naped z polska aparatura elektryczna — tyrystorowa.
Jezeli te dwa sklady sprawdza si¢ technicznie w eksploatacji,
wtedy taka modernizacja stanie si¢ standardem. Ponadto
w Biskupicach trwa remont doczepy ,,sanockiej” ND. (TG/KD)

E%EH Juz dzis wiadomo, ze po otwarciu trasy tramwajowe;j
przez most $w. Rocha zostang tam skierowane trzy linie
tramwajowe: 5, 13 i 16. O ile obstuga dwoch pierwszych
pozostanie bez zmian, o tyle szesnastka bedzie obstugiwana
przez zajezdnie S-1 Glogowska i S-3 Forteczna. W tym
ciekawostka — kazda z tych zajezdni przydzieli po dwie brygady
niskopodtogowe, a wigc na nowej trasie zobaczymy combino
i tatrg. (JN)

ity MPK Poznan przegralo ostatnio przetarg na obstugg
linii 111 i 118. Od wrzesnia linie te obshugiwa¢ bedzie
warszawska firma Warbus. Jak zapewniaja jej przedstawiciele,
ceny biletow beda nizsze, a tabor stanowi¢ beda nowe solarisy
U12. JN)

146 — pierwszy wagon szkoleniowy nowego typu. Cecha
charakterystyczna jest cofnigta szafa za motorniczym.
Fot.: Jakub Gielniak
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HEI%EH EI W nocy z 25 na 26 czerwca prowadzone byty

prace torowe na skrzyzowaniu ulic Przybyszewskiego
i Dabrowskiego. Wymieniono szyny tukowe i ulozono plyty
na przejezdzie przez tory. Linia nocna 239 jechata objazdem
przez ulicg Szamotulska i Szamarzewskiego i dalej po trasie
do Dworca Glownego PKP. (JN)

EED Z okazji Air Show wykonanego 26 czerwca przez grupe
lotnicza Thunderbirds ze Stanéw Zjednoczonych, MPK i PKP
przygotowato dojazd dla publicznosci na teren lotniska
w Krzesinach. Zmobilizowano wigkszo$¢ autobusow przegu-
bowych do obstugi linii dodatkowych, jadacych z Ronda Rataje
i z Centrum Handlowego M1. Zawozily one publikg, tak jak
11 listopada 2006 r., na samo lotnisko. Tym razem jednak
kursow bylo wigcej. Nowoscia byla mozliwos¢ dojazdu
pociagiem na sam teren lotniska. W tym celu podstawiono sktad
»push and pull” w postaci 9 wagonow pigtrowych Bdhpumn
i dwoch lokomotyw SM42 na ich koncach. Mozna powiedziec,
ze logistycznie przewoznicy dobrze wywiazali si¢ z tej imprezy,
szkoda tylko, Zze pogoda miewata tego dnia roézne kaprysy.
(TG/IN)

W dniach od 7 do 25 lipca br. w zwigzku
z prowadzeniem prac remontowych na rondzie Kaponiera (zjazd
z ronda w kierunku poludniowym, tj. w strong Mostu
Dworcowego) zmienione zostaty trasy linii tramwajowych nr 8,
10, 11, 12, 13, 14 i 15. Wszystkie — z wyjatkiem linii nr 13,
ktéra skierowano na Most Dworcowy — jezdzily ulica
Towarowa. Na czas prowadzenia prac remontowych
uruchomiono dodatkowy przystanek tramwajowy na ulicy
Glogowskiej, za zjazdem z mostu Dworcowego w kierunku
Gorczyna (dla linii nr 5, 8 1 14). (TG)

HEI%EH Przez trzy noce z rzedu — 6/7, 7/8, 8/9 czerwca — trasa
linii N21 byla zmieniona z powodu wymiany sieci trakcyjnej
na rondzie Kaponiera. Po zjezdzie z PST N21 skrgcat w lewo
na mo$cie Teatralnym, dalej jechal przez Fredry — Gwarng —
$w. Marcin — Marcinkowskiego — pl. Wolno$ci — 27 Grudnia —

=
Przy objezdzie ul. Towarowa, tradycyjnie juz wystapily
problemy z przepustowo$cia skrzyzowan, wynikajace z
niedokladnego ustawienia sygnalizacji §wietlnych...

Fot.: Marcin Jurczak

Fredry, most Teatralny i dalej po statej trasie do PST. (TG)

e Z powodu peknigcia kratownicy w  czerwcu
pozegnalismy si¢ z Jelczem M11 o numerze 1941. Obecnie
pozostato juz tylko 12 sztuk tego osobliwego pojazdu. (MH)

EED Rozpoczat si¢ montaz czytnikow komkart w autobusach
obstugujacych linie podmiejskie. Juz niedlugo wszystkie
autobusy podmiejskie beda w takie czytniki wyposazone. (MH)

EID Kolejne autobusy otrzymaly nowe fotele typu STER,
ktore zastapily stare, wyshuzone fotele, montowane fabrycznie.
Sa to: MAN-y 1034 i 1036 oraz neoplany 1520 i 1532. (MH)

opracowanie: Jedrzej Nowak

informacje zebrali: Krzysztof Dostatni, Tomasz Giezynski,
Mateusz Halaburda, Marcin Jurczak,

Bartosz Kopec, Jedrzej Nowak

Z archiwum T

Marcin Jurczak

Szanowni Czytelnicy! W zwiqzku z opozZnieniami w pojawianiu
sie kolejnych numerow Przystanku, prezentujemy dzis zalegle
wstrzymania kwietniowo-majowe. Wstrzymania czerwcowe
i lipcowe — w nastepnym numerze.

18.04. 69/9 1062. Prawdopodobnie w przyptywie rados$ci
po zwycigstwie Kolejorza nad Pogonia Szczecin, blizej
niezidentyfikowany sprawca wybit szybe w autobusie jadacym
w strong Os. Kopernika. Zdarzenie mialo miejsce
na skrzyzowaniu Stowianskiej i Murawy, szczg$liwie obyto sig
bez ofiar w ludziach.

19.04. 75/3 1030 i 75/1 1117. Niezta fantazja wykazal si¢
kierowca samochodu osobowego produkcji FSO, wyjezdzajac
z ul. Ostatniej na Leszczynska. Nie ustapil on pierwszenstwa
autobusowi 75/3, jadacemu w kierunku Dgbca. Po uderzeniu
odbit sig i przydzwonit dodatkowo w podazajacego w przeciwna
strong 75/1. Blokada drogi w tym miejscu trwata ponad poéltorej
godziny.

21.04. 12/1 401. Nietypowy dwusklad mogli obejrzeé
pasazerowie w dniu 21 kwietnia. Uszkodzong tatrg¢ (zanik
napigcia) spychal bowiem stojacy za nig we wstrzymaniu
siemens combino. Niskopodtogowy sktad pokonat trasg
z estakady na zajezdni¢ S-1, gdzie tatra zaopickowaly si¢ stuzby
z S-3.

22.04. Czego to ludzie nie ukradna... Przybyly rano do PNR
Budziszynska pracownik MPK stwierdzit slady wtamania. Zbito
jedna z szyb w pomieszczeniu socjalnym  koncowki.
Po ogledzinach stwierdzono brak drabiny aluminiowej. Sprawe
przejeta Komenda Policji Grunwald.

24.04. 10/1 234+233. Zanik jazdy w obu wagonach sprawit,
ze konieczne stalo si¢ zepchnigcie sktadu do zajezdni. Zadania
tego podjal si¢ stojacy za uszkodzonym sktad 192+191.
Czteroskiad dotarl szczgsliwie od Kosinskiego do skrzyzowania
Glogowskiej z Hetmanska, gdzie utknat z powodu braku swiatta
zezwalajacego na lewoskret (Swiatlo nie powtdrzyto). Przejazd
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sktadu przez skrzyzowanie odbyt si¢ w asyscie shuzb NN.
Sygnalizacja $wietlna dziatata pézniej poprawnie.

26.04. 7/5 602. Do wykolejenia helmuta doszlo wczesnym
rankiem (4.39) pod Okraglakiem. Wagon wyjezdzat
z Budziszynskiej na Zawady. Interwencja dzwigu nie byla
konieczna, w tory wciagnal go dluzszy brat 666, stojacy jako
pierwszy we wstrzymaniu. Przyczyny wykolejenia nie udato si¢
ustali¢. Wezesniejszej nocy wymieniano szyng na tuku, wedhug
raportow torowisko nie wykazywalo jednak jakichkolwiek
odchylen od normy. Ruch wznowiono przed 6 rano.

26.04. 12/7 404. W wagonach RTONI1 zdarzy¢ si¢ moze
wszystko. Tym razem przyczyna 10-minutowego wstrzymania
i konieczno$ci awaryjnego zjazdu do zajezdni okazalo sig
zapalenie instalacji obudowy piasecznicy III wozka. Wagon

zul. Zamenhofa samodzielnie zjechat przez Zawady
na Forteczna.
28.04. 234/1 1969. Grupa agresywnych, nietrzezwych

pasazerow wyczerpata cierpliwos¢ kierowcy ikarusa, ktory
poprosit CNR o wsparcie ze strony stuzb mundurowych. Gdy
funkcjonariusze zrobili porzadek w wozie, kierowca autobusu
(nie upewniajac si¢ czy istnieje mozliwo$¢ bezpiecznego
odjazdu) ruszyl autobusem, taranujac policyjnego fiata Palio
Weekend. W autku do wymiany kwalifikowaly si¢ drzwi (wraz
z szyba) 1 blotnik, ekolog wgniott sobie lekko lewe naroze.
Catosc¢ dziata si¢ na Dworcowej pod wiaduktem, gdzie kierowca
zatrzymat autobus w celu zrobienia porzadku z pasazerami.

30.04. 1/8 128+129. Podczas jazdy w strong Zawad, krotko
przed godzing 17, mial miejsce nieplanowany, przedtuzony
postdj na przystanku Zegrze III. Stwierdzono bowiem
niedoleganie pantografu do sieci trakcyjnej, co wymagato
interwencji pogotowia technicznego. Nie byloby w tym
zdarzeniu nic dziwnego, gdyby nie to, ze kilkanascie dni
wczesniej (18.04) identyczna usterk¢ zanotowano na tym
samym przystanku w jadacym w strong Stomila skladzie...
128+1209.

04.05. 14/4 506. Sporym (i to dostownie) rozmachem wykazali
si¢ graficiarze, gruntujacy biala farba wiadukt kolejowy
na trasie PST (okolice ul. Norwida). Przy okazji udato im sig
pomazaé przejezdzajaca nieopodal czternastkg. O pracujacych
malarzach poinformowano miejskie shizby porzadkowe,
a tramwaj zjechat do zajezdni celem wyszorowania.

07.05. 12/1 292+293, 4/4 298+299, 10/7 212+211 i 15/3 505.
To byl sadny dzien dla tramwajéow. Podczas manewrdéw
na terenie zajezdni przy ul. Fortecznej doszlo do najechania
sktadu 292+293 na stojacy na torze obok zestaw 298+299.
Zdarzenie miato miejsce o godzinie 4.20. Stuzby technicznie nie
zdazyly jeszcze posprzata¢ balaganu na Fortecznej, gdy dostaly
informacje o kolejnym zderzeniu woz-wo6z. Na skrzyzowaniu
Grunwaldzkiej i Wojskowej na stojacy przed sygnalizatorem
wagon 505 najechat sktad 212+211. Motorniczy stopiqtki
zagapit si¢ i nie zdazyt wyhamowac. SzczgSliwie oba pociagi
wyjezdzaty z Budziszynskiej (zdarzenie miato miejsce ok. 4.45
rano) i nie przewozity pasazerow. W momencie uderzenia sktad
212+211 poruszat si¢ z predkoscia ok. 26 km/h. Ruch w tym
miejscu utrudniony byl do godziny 7.30. Los combino jest nadal
nieznany, do dzi§ pozostaje ono bowiem w stanie
powypadkowym. Wszystkie trzy sktady stopigtek po naprawach
powrdcity na trasy.

08.05. W wyniku peknigcia rury wodociagowej doszto
do zalania ul. Umultowskiej przed przejazdem kolejowym
polnocnej obwodnicy Poznania. W  wyniku powodzi

zablokowana zostala Umultowska na odcinku od Opienskiego
do linii kolejowej. Okoto 3.20 w nocy na polecenie Strazy
Pozarnej wstrzymano ruch pojazdow w obu kierunkach.
Dopuszczono jedynie kursowanie autobusow
wysokopodtogowych. Komunikacj¢ zastgpcza zapewnial
od rana przegubowy ikarus z 98/4, przez pierwsza godzing
jezdzac na trasic Rézany Potok — Kampus UAM, a poézniej
przez dwie godziny (do 7.40) na trasie Rozany Potok —
Sobieskiego. Po 7 rano dotaczyl do niego drugi przegub,
obstugujacy 98/1.

08.05. 68/7 1125. Do migdzygminnego pojedynku
autobusowego doszto na skrzyzowaniu ulicy Piatkowskiej
iJuraszow. Poznanskiego liona zaatakowal reprezentujacy
gming Czerwonak solaris Urbino 10. Oba autobusy nabawity si¢
uszkodzen lusterek, pozostaly jednak na linii. Podobny
pojedynek miat tez miejsce 14.05, gdy na Dworcu Srodka
neoplan 1710 zaatakowany zostal przez swarzedzkie volvo.
Lewe przednie naroze neoplana wyklepano.

10.05. 17/2 172+171. Zwrotnica na Rynku Jezyckim okazata si¢
pechowa dla jednej z najnowszych glogowskich modernizacji.
Z torow wyskoczyta 11 o§ 1 wozka oraz obie osie II wozka
pierwszego wagonu w skladzie. Dodatkowo przéd wagonu
obrécit sig, uderzajac w jadacego z przeciwka helmuta
(18/2901). Przez ponad pottorej godziny (20.26-21.58)
skrzyzowanie bylo nieprzejezdne. Oprécz standardowych
($wiatla, gniazda, blachy ostonowe), wagon 172 nabawit sig¢
takze uszkodzen baterii akumulatorow. Po dlugim oczekiwaniu
na naprawe, na przelomie lipca i sierpnia, woz 172 wyladowat
w Modertransie.

12.05 11/3 655. Pedzacy mostem Krolowej Jadwigi w strong
Solacza motorniczy nie zachowal ostroznosci i najechal na tyt
cigzarowego mercedesa. Wagon 655 nabawil si¢ przy okazji
solidnego ,ata” — rozpruciu ulegl bok pojazdu, uszkodzone
zostaly takze pierwsze drzwi. Do tego standardowo -—
pourywane lampki i lusterko.

14.05. 188/2 1526. Na ul. Morasko w jadacego w kierunku
Przebgedowa neoplana wpadt citroen ZX. Prowadzacy cytryne
nie dostosowal predkosci do warunkéw panujacych na drodze,
wypadt z trasy, a po odbiciu si¢ od drzewa wyladowat na burcie
pobliskiego neoplana. Kierowca i pasazer auta wyladowali
w szpitalu. Driver nie mial przy sobie niezbednych
dokumentow, miat za to 2,3 promila alkoholu we krwi.

Wagon 172 po wykolejeniu w dniu 10.05.
Fot.: Lukasz Nowicki
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14.05. 88/2 1909. O tym, jak groznym narz¢dziem jest kosiarka
do trawy, przekonat si¢ kierowca pszczotki. Na ul. Opienskiego,
wskutek uderzenia zytki tnacej kosy spalinowej o kamien,
doszto do wybicia szyby w przejezdzajacym nieopodal
autobusie linii 88. Po 25-minutowym wstrzymaniu neoplan
zjechat do zajezdni.

15.05. Sporych utrudnien w kursowaniu pojazdéw komunikacji
miejskiej mogta narobi¢ majowa wichura. Ok. 2.30 w nocy
Straz Pozarna rozpoczeta usuwanie konardw blokujacych
torowisko na Matych Garbarach (na wysokosci Wronieckiej).
Dziesie¢ minut pdzniej otrzymano wezwanie do oberwanej sieci
trakcyjnej na Strzeleckiej (przy +Lakowej). Z powodu
spadajacych konaréw drzew doszlo do oberwania sieci
na odcinku ok. 100 metrow oraz zerwania poprzeczek
naciagajacych. Konieczne bylo takze godzinne wylaczenie
napigcia w sieci trakcyjnej. Od rana tramwaje kursowaly bez
utrudnien.

17.05. N21/1 668 i N21/2 669. Tej nocy atrakcje fundowaty
pasazerom wozy linii N21. Najpierw, przed 1 w nocy, Zwierzak
napotkal na Marcinkowskiego zanik napigcia w sieci trakcyjne;j.
Po wlaczeniu zasilania padlo niskie napigcie w wagonie i 668
zmuszony byl zjecha¢ awaryjnie do =zajezdni (gdzie
podmieniono go na holendra nr 800). Ok 2.40 nadmiar
studentow doprowadzil do uszkodzenia II drzwi w Arnoldowym
wagonie 669 (drzwi zostaly wyrwane z prowadnic).
Do opanowania  sytuacji wezwano radiowdz policyjny.
Podsumowujac (tu cytat z raportu): Studenckie Juwenalia
spowodowaly ogromny ruch pasazerski w autobusach
i tramwajach nocnych, co doprowadzito do ich przeciqzenia.

18.05. 14/5 513 i 14/4 510. Blizej nieznane dziatanie sit
kosmicznych wyeliminowato prawie jednocze$nie dwa
combino, kursujace tego dnia na linii 14. Najpierw o 6.04 padt
wozek C w wagonie 513 (wozek C? combino — prawie jak
tatra...), znajdujacym si¢ przed zajezdnia S-1. O 6.15 awarig
systemu sieci pokladowej zglosil motorniczy wagonu 510,
jadacego Roosevelta w strong Os. Jana III Sobieskiego.

19.05. 22/3 224+223. O tym, ze pasazerowie nie lubia
opuszcza¢ uszkodzonych wagondéw, wie kazdy motorniczy.
Tym razem jednak zto$¢ klientow MPK byla tak wielka, ze
odmoéwili  oni  opuszczenia pojazdu po wczesniejszym
rozerwaniu drzwi w II wagonie. W tramwaju wybuchta
awantura, interweniowaty stuzby mundurowe.

19.05. M/1 602+456. Dwukrotnie puszki w torach zglaszat
motorniczy muzealnego tramwaju linii M. NN fatygowat si¢
0 17.20 do zaparkowanej na Placu Wielkopolskim mazdy 626
(45 minut wstrzymania, dwa wypadnigte kursy), a potem
02325 do forda Mondeo (miejsce to samo, 21 minut
wstrzymania).

19.05. Po meczu Lech-Legia zanotowano uszkodzenia lacznie
13 autobuséw MPK. W wigkszosci byly to standardowe
zniszczenia ,pomeczowe” — uszkodzone drzwi, szyby,
podsufitki i elementy oswietlenia wewngtrznego.
Dla statystykow — lista uszkodzonych wozow wg numerdéw
taborowych: 1452, 1454, 1456, 1458, 1952, 1953, 1954, 1956,
1957, 1960, 1961, 1966, 1972.

22.05. Po godzinie 1 w nocy Straz Miejska zatrzymata dwoch
mezezyzn plakatujacych stupy odciagowe sieci i rozdzielnie
elektryczne na ul. Sw. Marcin (na wysokosci auli Akademii
Muzycznej). Panowie ukarani zostali mandatami — po 500 zt
od febka.

24.05. 14/5 510. Dobre miejsce na usterk¢ wybralo sobie
combino 510. Awaria komputera pokladowego zablokowata
wagon przy wjezdzie na tras¢ PST. Wstrzymanie trwato okoto
30 minut, a mialo miejsce w godzinach porannego szczytu
komunikacyjnego (od 7.47). Samo wstrzymanie nie byloby
pewnie tak optakane w skutkach, gdyby nie motorniczy 12/10,
ktory sktadem 244+243 wpakowat si¢ na srodek skrzyzowania
przy Moscie Teatralnym, blokujac tramwaje kursujace we
wszystkich kierunkach. Co cickawe — o finezji motorowego
wagonu 244 doniosta stuzbom MPK jedna z pasazerek —
totalnie zdziwiona jego zachowaniem. Uszkodzonego siemensa
zepchnat na Sobieskiego wagon 662, kursujacy tego dnia na 9/3.

30.05. W kategorii ,,Wstrzymanie miesigca” pierwsza nagrode
przyznajemy kierowcy cigzarowego MAN-a, ktory, przewozac
na naczepie koparke, uszkodzil sie¢ trakcyjna w dwodch
miejscach. Najpierw zahaczyt o trakcj¢ przy PKS-ie, a nastgpnie
catkowicie ja zerwal przy Potwiejskiej. Zdarzenie miato miejsce
po godzinie 9 rano, latanie sieci trwalo prawie 3 godziny.
Na zablokowanych odcinkach stato tacznie (w trzech miejscach)
19 pociagéw, 7 kolejnych wycofano z Towarowej w strong
Mostu Dworcowego. Uruchomiono komunikacje zastgpcza:
zRonda Kaponiera na Dgbiec (3 wozy) i Rondo Rataje
(4 wozy).

»sNa torach” -

Tatra RT6N1
Jedrzej Nowak

Pierwszy kontakt Poznania z Tatra RT6N1 przypadl na rok
1996, gdy ogloszono pierwszy w Polsce przetarg na zakup
nowych tramwajéow po przemianach ustrojowych w 1989 r.
Chg¢ zakupu nowoczesnych tramwajow wiazata si¢ z rychltym
otwarciem Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Do przetargu

stangto kilku oferentdéw: Konstal Chorzéw z projektem
tramwaju 116N, Mittenwalder Geriétebau GmbH
ze zmodernizowang tatra KT4D 2z obnizonym czlonem

srodkowym (Tatra KTNF6), FPS HCP Poznan z tramwajem
105N/2 (takim jak istniejacy juz wagon nr 400), lecz tylko
konsorcjum dwéch firm — CKD Praha i FPS HCP Poznan —
spelnialo wymagania przetargowe. Oferowany pojazd byt nowy
1 istnial juz wczesniej wyprodukowany choéby jeden prototyp.
Jak si¢ pozniej okazato, spelnienie tych kryteriow mimo
wszystko nie uchronito MPK przed wyborem konstrukcji
wadliwe;j.

Zwycigski tramwaj to pojazd trojcztonowy, w 63% procentach
powierzchni niskopodtogowy. Posiada dwa skrajne wozki
napgdowe, a srodkowy jest toczny, dzigki temu mozna bylo
uzyskac niska podtoge rowniez w cztonie srodkowym. Odbierak

Podstawowe dane wagonow Tatra RT6N1

Producent CKD Praha — FPS HCP
Wymiary (d}./szer./wys.) 26 280/2 440 /3 200 mm
Liczba osi / wozkow 6/3
Liczba silnikow / moc taczna 4 /4*104 kW
Lata produkcji 1997-1998
Lata dostaw 1997-1998
Ilo$¢ dostarczonych 10 sztuk
Zakres numeracji 401-410
Stacjonowanie S-3 Forteczna
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pradu jest potdéwkowy. Wngtrze jest odpowiednie dla trasy PST,
czyli posiada duza liczbg miejsc stojacych — 271 (wedtug normy
4 os/m?) 1 mniej siedzacych — 46. Udogodnieniem dla pasazera
jest zapowiedz przystankowa, pozwalajaca na lepsza orientacjg
w przebiegu trasy. Po jazdach testowych w czerwcu 1996 roku
okazato sig, ze wagon jest za szeroki na poznanskie tory
ipoprzez inny profil pudla gorzej wpisuje si¢ w zakrety,
przekraczajac  skrajni¢. Wprowadzono wigc  poprawki
do dokumentacji — zmieniono ksztalt oston wozkow, dzigki
czemu udato si¢ ograniczy¢ przekraczanie skrajni na zakretach.
Nie obylo si¢ natomiast bez modyfikacji peronow na trasach,
gdzie tatra mialaby kursowaé. Do dzi§ tramwaje te nie moga
wjezdza¢ na niektore odcinki torowisk.

Zanim jednak doszto do pierwszych dostaw, konsorcjum CKD
popadto w tarapaty finansowe i jasne stalo si¢, ze dostawy
tramwajow bgda opdznione. Pierwotnie pierwsze 5 sztuk mialo
by¢ wyprodukowanych w Pradze i dostarczonych do konca
1996 roku, a 5 kolejnych zmontowanych w Poznaniu w FPS-ie.
Niestety pierwsza partia dotarta na miejsce dopiero pomigdzy
majem a wrzesniem 1997 roku. Dhugi czas oczekiwania
na otrzymanie homologacji sprawil, ze wozy te wyjechaty
w trasg dopiero w czwartym kwartale 1997 roku. Powodem byty
niestandardowe wymiary nadwozia i zte parametry hamowania.
Ostatecznie jednak udalo si¢ wagony zmodyfikowac,
wprowadzajac uklad hamulcowy do $rodkowego wozka
(wczesniej posiadat on tylko hamulec postojowy). Ostatecznie
27.09.1997 roku nastapila premiera jazdy liniowej tatry RTON1
na linii 12. Pierwszym wozem na linii byt wagon z nr bocznym
402. Nie dotrwal on do konca stuzby i po kilku kursach ulegt
awarii. Od tej pory bylo jasne, ze MPK bgdzie mialo z tatrami

Rys.: Jedrzej Nowak
= = ;- s e ? . > I

Zdecydowana wigkszos¢ czasu Tatry RTON1 spedzaja
na linii nr 12, pojawialy si¢ jednak m.in. na 7, 13 i 15.
Fot.: Rafal Breczewski

same problemy. Po awariach czekaly na czg$ci zamienne,
a wtedy Poznan miat braki taborowe. Nie mial wystarczajacej
ilosci wagonow z demobilu, a wagony 102N/Na zaczgto
wycofywac z mys$la o dostawach nowych tramwajow.

W ostatnich latach tramwaje te staly si¢ mniej awaryjne
i nie stwarzaja juz takich probleméw jak wczesniej. Od czasu do
czasu zdarza im si¢ jaka$ powazniejsza awaria, ale przy obecnej
ilosci wozow w rezerwie nie ma problemu z zastapieniem tatry
innym wozem. W tym roku wagony te obchodza 10. rocznice
kursowania po poznanskich torach.

Reklamy tramwajowe

opr. Lukasz Nowicki

zmiany w malowaniach tramwajow za okres: marzec-sierpien 2007

. kolor kolor . kolor kolor

numer | poprzednia poprzedniego obecna obecnego uwagi numer | poprzednia poprzedniego obecna obecnego uwagi
pojazdu reklama podkiadu reklama podkiadu pojazdu reklama podkiadu reklama podkiadu
81+82 - barwy MPK | Nalgczowianka niebieski 92+91 - barwy MPK | Nalgczowianka niebieski
83 - barwy MPK Profesja CZCIWONO= | 1 Klejana 96+95 - barwy MPK | WyZs7aSzkola | Lo

zielony Bankowa
85 - barwy MPK Profesja czzeiz\;\(/::lr;o- naklejana 16+115 . barwy MPK . barwy MPK poNG
124+123 | HERBALIFE zielony - barwy MPK
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. kolor kolor . kolor kolor
numer | poprzednia . obecna . numer | poprzednia . obecna .
pojazdu reklama poprzedniego reklama obecnego uwagi pojazdu reklama poprzedniego reklama obecnego uwagi
podkladu podkladu podkladu podkladu
146+147 STOVIT niebiesko-biaty - barwy MPK po NG 403 B barwy MPK Big Star bgza(;:lv;_
Gtlos S
156+157 Wielkopolski niebieski ° barwy MPK po NG 404 Danone fioletowy - barwy MPK
z06lto- Kupiec zielono-
158+127 - barwy MPK Castorama niebieski 404 - barwy MPK Poznahski czerwony
170+169 LG czerwono-biaty - barwy MPK Kupiec zielono-
404 Poznanski czerwony B barwy MPK
172+171 - barwy MPK - barwy MPK po NG
, , 404 - barwy MPK Harry Potter biato-czarny
182+181 | Royal Canin bialy - barwy MPK
. brazowo-
186 | Money Bank bialy - barwy MPK 405 Big Star ;amy - barwy MPK
188+187 | Scotch-Brite zielony - barwy MPK ;
406 | Prrewodnik bialy SEPHORA | bialo-czarny
192+191 - barwy MPK | Nalgczowianka niebieski atolicki
ZLOTE 406 SEPHORA biato-czarny - barwy MPK
198+197 PRZEBOIE pomaranczowy - barwy MPK
407 - barwy MPK Knorr zielony
200+199 |  KNORR zielony Oscillococcinum | Piato-20to- 408 - barwy MPK Play fioletowy
fioletowy
' ' 408 Play fioletowy - barwy MPK
200+199 Oscillococ- biato-zotto- Discove biaty
cinum fioletowy Yy 409 Danone fioletowy - barwy MPK
200+199 | Discovery biaty - barwy MPK 409 - barwy MPK Multikino fioletowy
. CZerwono- Przewodnik .
202+201 Milka fioletowy - barwy MPK 410 Katolicki biaty - barwy MPK
202+201 - barwy MPK Lotto Z0Mty 410 - barwy MPK MTV fioletowy
204+203 LG GSM | czerwono-biaty - barwy MPK 410 MTV fioletowy - barwy MPK
204+203 - barwy MPK | Nalgczowianka niebieski 615 LEWIATAN Z0Mty sam podktad Z0Mty
2104209 LG czerwono-bialy Telegrosik p(;::)avrva;n— 615 sam podktad 01ty Lewiatan z0Mty odnowa
pomaranczowo | Nowe barwy . .
150 lat 659 ETC bialy MPK 761to- zielony
232+231 | Gazowniw | zolto-zielony - barwy MPK I
Poznaniu naklejana
662 - barwy MPK | OSM Czarnkdw 201ty srodkowy
234 Luvoo niebieski - barwy MPK czton
239 ASGARD biaty - barwy MPK biato- naklejana
Wielki - 664 Aigo z6Mto-niebieski TRUST czerwony srodkowy
. ielkie pomaraiczow czton
240 ASGARD biaty budowanic y
X N niebiesko- Nowe barwy ., .
242+241 | Getinbank zielony - barwy MPK 670 ORIX czamy MPK 20tto- zielony
250+249 - barwy MPK | Nalgczowianka niebieski -
- 670 NOVKZI?EWY z6tto- zielony gilzrnn;ﬁz 706Mto- zielony | naklejana
256+255 - barwy MPK M&M's ‘l‘;ksya;; :
674 TRUST srebrmo- Masterprint XL Ab’b?l"'k
256+255 | M&M's - barwy MPK czerwony muebieskt
2584257 LG czerwono-bialy _ barwy MPK 678 Komputronik niebieski Komputronik niebieski odnowa
258+257 - barwy MPK | Natgczowianka niebieski 682 ETC pomizzz’fyzowo Nov;ij:[;)]grwy 70lto- zielony
264+263 | Getinbank zielony - barwy MPK aKlei
L. Nowe barwy | ., . . A gana
2744275 GP niebieski - barwy MPK 682 MPK z6lto- zielony Odpady biaty $rodkowy
czton
276+277 | Atom PC | czerwono-bialy Vabbi niebieski
. . . bialo-
N 683 OPTI DOM biato-zielon Masterprint XL
280+281 | KNORR zielony Oscillococcinum | Piato-20ko Y P fioletowy
fioletowy
Oscillococ- biato-zotto- . .
280+281 cinum fioletowy Discovery biaty
280+281 | Discovery biaty - barwy MPK F RZYEN EK
. WYDAWCA: Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych,
296+297 LG czerwono-biaty . barwy MPK ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
. . kremowo ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
308+309 - barwy MPK | Kuchnia Polki czarny EMAIL REDAKCJI: przystanek kmps@interia.pl
REDAKTOR NACZELNY: Marcin Jurczak (kurczakk@interia.pl)
Mleczarnia . e ZASTEPCA REDAKTORA NACZELNEGO: Jedrzej Nowak
3168317 | Naramowice | Plalo-niebieski - barwy MPK STALI WSPOLPRACOWNICY: tukasz Bandosz, Krzysztof Dostatni,
- . Tomasz Giezynski, Jan Gosiewski, Piotr Wawrzyniak, Mikotaj Wydra
316+317 - barwy MPK Na’rqczowmnka niebieski SEKRETARZ REDAKCJI: Lukasz Nowicki
omarafi- KOREKTA: Tomasz Giezynski, Kamila Panasiuk
326+327 LG czerwono-biaty Telegrosik pczow SKLAD: Marcin Jurczak
Y NAKLAD: 50 egzemplarzy
401 Danone fioletowy - barwy MPK Redakcja nie zwraca tekstéw nie zaméwionych i zastrzega sobie prawo do ich
402 Aquanct niebieski Knorr Ziclony redagowania, skracania oraz opatrywania wiasnymi tytutami. Redakcja nie

odpowiada za tre$¢ zamieszczanych reklam i ogtoszen.
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