PRZYS(T{ANEK

kultowe darmopismo

mito$nikéw komunikacji miejskie]

www.przystanek.z.pl

nr 2 (82)
28 lutego 2007 r.

ISSN 1730-6388

10 lat Poznanskiego Szybkiego Tramwaju

W wykopie i na estakadzie

Marcin Jurczak

A

Jubileuszowy wagon GT8 679 na estakadzie.
Fot.: 2* Marcin Jurczak

Na ten dzien czekaliSmy od dawna. 3 lutego odbyla sig,
zapowiadana od miesigcy, reklamowana w  mediach,
na plakatach 1 citylightach, parada 2z okazji 10-lecia
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju. Impreza potaczona byta
z otwarciem Muzeum Komunikacji Miejskiej i drzwiami
otwartymi w zajezdni tramwajowej przy ul. Glogowskiej,
obchodzacej w tym roku setne urodziny.

Punktem  zbidérki  byla  zajezdnia |
tramwajowa przy ul. Gajowej. To wtasnie
tu, juz od rana, gromadzone byly wagony |
uczestniczace w paradzie. Tutaj takze [
przedimprezowa narad¢ zwolal Prezes
KMPS — kol. Krzysztof Dostatni.
Stopniowo przybywaly wagony z innych
zajezdni, przybywato tez obslugujacych
imprezg¢ pracownikow i klubowiczow.
Okoto godziny 11.30 rozpoczglo sig P#
ustawianie pojazdow na ulicy
Zwierzynieckiej.

Parade¢ z okazji 10-lecia PST otworzyt
ex-frankfurcki wagon GT8 679 (wagony

GTS, tyle ze ex Rheinbahn Duesseldorf
zapisaly si¢ w historii 10 lat temu:

652 byl pierwszym na PST z pasazerami, 650 — gwiazda
uroczystego otwarcia trasy). Za helmutem podazaty wagony
historyczne (N+ND i 102N), a nast¢pnie tabor liniowy wysoko-
(3G 801 i 105Nat+tl105NaD 190+189) i niskopodiogowy
(RT6ONT1 408 i combino 509). Kawalkada dojechata ,,na pusto”
do Kaponiery, skad z pasazerami dokulala si¢
do Os. Sobieskiego. Tutaj nastapito rozbicie kolumny poprzez
wsadzenie w §rodek parady wagonow liniowych (12/6 409
z wicieklokolorowa reklama pomigdzy ciemnozielonymi
zabytkami wygladata uroczo; przed 509 jechat dodatkowo 504
jako 15/1). Kolumna dotarta ostatecznie (cho¢ w ratach)
do zajezdni Glogowska, gdzie nastapit dalszy ciag obchodow.

Nie =zabraklo wuroczystych przemoéwien (w roli mowcoOw
wystapili: Wojciech Tulibacki, Dyrektor Naczelny MPK
i Ryszard Grobelny, Prezydent Miasta), nagrod dla rownolatkow
PeSTki oraz okolicznosciowego tortu. Zainteresowanie impreza
przerosto oczekiwania najwigkszych optymistow — zajezdnig
odwiedzito grubo ponad tysiac mieszkancow miasta. W stan
najwyzszej gotowosci postawione zostaly wszystkie stuzby
MPK, mieszczace si¢ na S-1. Pochwali¢ nalezy kierownictwo
Wydziatu za zapobiegliwo$¢. W trakcie imprezy przygotowane
byly wozy rezerwowe, gotowe w kazdej chwili wyjechaé
»ha miasto”. Zjazdy wagondéw uszkodzonych odbywaly sig
natomiast na pobliska petle Gorczyn. Zmobilizowane w 110%
Jednostki Porzadkowe KMPS dzielnie radzily sobie z thumem —
jak si¢ pdzniej okazalo, az do godziny 16.

Zainteresowanie zajezdnia przy ul. Glogowskiej bylo ogromne.
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Komentarze (2)

Temat zmiany trasy linii tramwajowej numer 2 wzbudzit spore
zainteresowanie nie tylko wsrod pasazerow. Decyzja
ta, niezwykle konstrowersyjna, okazala si¢ bardzo ciekawym
tematem do analizy. Problem poruszony w artykutach Tomasza
Giezynskiego (P79, P80) pokazat, ze komunikacja miejska
stanowi niezmiernie wrazliwy na zmiany system naczyn
polaczonych, a optymalizacja tego systemu wymaga sprawnego
wspotdziatania roéznych podmiotéw 1 organizacji. Ponizej
prezentujemy kolejny komentarz.

1. Przepustowos¢ skrzyzowania Potwiejska — Krolowej Jadwigi
— faktycznie przez wlot Krolowej Jadwigi od strony AWF moze
przejezdzac 1 tramwaj na cykl — mozna wiec policzyé, ze przy
cyklu 120 sekund mozna obstuzy¢ tylko 5 linii, przy cyklu 100
sekund — 6 linii, przy cyklu 90 sekund — 6,5 linii (linie nr 11
kursujqcq co 20 minut licze jako 0,5 linii), przy cyvklu 80 sekund
— 7,5 linii. Skrzyzowanie to jest krytyczne zarowno dla ruchu
tramwajowego, jak i dla ruchu samochodowego, stqd mozna
spodziewa¢ si¢ oporu przy probach skracania cyklu.

2. Mozliwos¢ 1 — zmiana programu sygnalizacji. Jest ona przy
obecnym starym sterowniku niemozliwa, konieczna bytaby wiec
wymiana sterownika. Pozostaje pytanie prawne czy zmiana
programu sygnalizacji i wymiana sterownika nie spowo-
dowaltaby koniecznosci dostosowania sygnalizacji do obecnych
wymagan — to z kolei oznaczaloby zakaz skretu wlewo dla
samochodow z obu wlotow ulicy Krolowej Jadwigi, lub istotne
obnizenie przepustowosci. Widze wiec potencjalnie silny opor.

3. Mozliwos¢ 2 — przed zmiangq kursowalo na omawianym
wlocie 6,5 linii tramwajowych, tymczasem cykl na sygnalizacji
wynosit w godzinach szczytu 100 i 120 sekund — nie dziwily
wiec zatory powodujqce nawet ponad 10 minut oczekiwania
(dziwi natomiast ze ani miasto ani MPK nie raczylo szybko

zauwazy¢ problemu)! Biorqc pod uwage zapisane w sterowniku
programy (brak cyklu 90 sekund) i opor przed ograniczaniem
przepustowosci  optymalnym  rozwiqzaniem wydawalo sie
zdjecie co najmniej 0,5 linii [ ograniczenie maksymalnej
diugosci cyklu do 100 sekund.

4. Linie zdjeto, ale zatory tworzq sie nadal — powody mogaq
by¢ dwa: albo w godzinie szczytu cykl jest rowny 120 sekund,
albo jest to wplyw zaklocen na sieci — wystarczy ze tramwaj
spozni sie 2 minuty i moze spowodowac zaklocenie likwidowane
nawet po 20 minutach. Co mozna zrobi¢ to kontrolowaé ZDM
zeby nie probowali realizowa¢ cyklu 120 sekund.

5. Skoro zdejmujemy linie, to ktorq — moim zdaniem
optymalnym wariantem bylo przeniesienie linii 7 na trase
Ogrody — ... — Hetmanska — 28 Czerwca — Wierzbigcice —
Towarowa — Most Dworcowy — Roosevelta — Sw. Marcin —
Towarowa — Wierzbiecice — 28 Czerwca — Hetmanska — ... —
Ogrody. Obserwuje, ze tramwaje kursujqce przez Most
Krolowej Jadwigi sq stabiej zapelnione niz tramwaje jadace
przez  Plac  Wiosny Ludéw, wiec rozwiqzanie takie
spowodowatoby najmniejsze niedogodnosci.

6. Inne linie — 1 jest potrzebna do obstugi GIR, 2, 6, 9, 12
to stare linie do ktorych klienci sq przyzwyczajeni, 11 jest
potrzebna do obstugi pasazerow na trasie AWF -
Most Dworcowy.

Stad uwazam, ze w obecnej sytuacji dobrym rozwiqzaniem byto
raczej skrocenie linii nr 7 i dbanie o diugos¢ cyklu
nieprzekraczajqcq 100 sekund.

Rozwigzaniem trasa

w ul. Ratajczaka.

najlepszym  bytaby tramwajowa

dr inz. Jeremi Rychlewski

Echa naszych publikaciji

Konczqce ten temat, pozwole sobie na ustosunkowanie sie
do zawartych w odpowiedzi (dyr. Rusaka z P81 — przyp. red.)
stwierdzen i zarzutow.

Na wstepie jednak zmuszony jestem do jasnego podkreslenia
pewnego aspektu, ktory, jak sie wydaje, ma tu fundamentalne
znaczenie. Otoz ,, Przystanek” jest czasopismem wydawanym
przez Klub Mitosnikow Pojazdow Szynowych. Pasjonaci
tworzqcy nasze stowarzyszenie oraz miesiecznik (a zatem w tej
grupie rowniez ja), to ludzie, ktorym bardzo zalezy na tym,
by nasza komunikacja miejska rozwijala sie we wlasciwym
kierunku. By byla wzorcowa dla innych, by czerpata petnymi
garsciami sprawdzone rozwiqzania, ktore widujemy podczas
naszych mitosniczych, komunikacyjnych peregrynacji na calym
bez mala swiecie. By wszystko, co moze si¢ udac, po prostu sig
udalo. Jasnym jest, ze tak nie bedzie nigdy, ale tym bardziej
smutne jest, gdy Zle sie dzieje na nasze — tu juz mam na mysli
grupe ludzi decydujacq o ksztalcie komunikacji miejskiej
w Poznaniu — wlasne Zyczenie. Z tego i tylko z tego wynika
nasza troska o kierunek zmian. Wydzwiek felietonow istotnie nie
byl pozytywny, o czym podzniej, ale w koncu inny byc¢ niestety
nie mogt. Nie bylo jednak naszym zamiarem w zZaden sposob

atakowaé  personalnie  kogokolwiek.  To
przedmiotem rozwazan, a nie ludzie.

decyzje  byly

Podstawowy ze sformutowanych w felietonach zarzutow
dotyczyt zbyt diugiego podejmowania decyzji w sprawie korkow
tramwajowych na wezle Polwiejska | w  konsekwencji
przetrasowania linii 2 na Towarowq. Przy zaloZeniu
niedzielenia linii 1 i 7 (co, wg odpowiedzi Dyrektora, a o czym
nie bylo mi wiadomo, bylo podstawowym warunkiem)
pozostawaly faktycznie dwa rozwiqzania: podwdjny przystanek
lub/i zmiana programu sygnalizacji Swietlnej. Przystanek
podwdjny  funkcjonowal w tym miejscu bardzo dobrze
az do roku 2000, kiedy w trakcie remontu torowiska jego
platformy skrocono do dlugosci okoto 42-45 metrow. Od tego
czasu wzrosty potoki pasazerow i przechodniow na tym
skrzyzowaniu — i to o kilkaset procent. Faktem jest wiec, zZe bez
odpowiedniej przebudowy przejscia (mato miejsca, waqsko)
i sygnalizacji nie mogloby by¢é mowy o dobrze dziatajqcym
przystanku podwdojnym — drugi pojazd mialby spore szanse
najechac¢ na przechodniow, za nic majqcych czerwone swiatlo.
Tymczasem nie tylko nie poprawiono geometrii skrzyzowania,
ale i nic nie zrobiono ze swiattami, a na doktadke skrocono
przystanki. O tym wszystkim napisatem w pierwszym felietonie
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i wydaje mi sie, iz z polqczenia tych informacji plynie jedyny
mozliwy wniosek: dopuszczono do degradacji przepustowosci
skrzyzowania i w zaistnialej sytuacji (przy wspomnianych
zalozeniach) przesuniecie dwojki na Towarowq bylo jedynym
mozliwym posunieciem. To niestety nie oznacza, ze posunieciem
dobrym.

Nie rozumiem niestety tumaczenia dotyczqcego , przyczyn
logistyczno-organizacyjnych” wpuszczenia na dobry tydzien
wiekszej ilosci  wagonow GT6 na linie 8  Wynikio
to najprawdopodobniej ze zwyklego nieprzemyslenia sytuacji.
Osemka jest nie od wczoraj najbardziej obciqzonq liniq
obstugiwanq przez Wydzial S2 i taka sytuacja zwyczajnie
nie powinna byla zaistnie¢. Tym bardziej, ze na linii 18
kursowaly wowczas cztery wagony GTS8 (dwukierunkowe), ktore
tylko z braku tablic nie byly wysylane na inne linie. Pozniej
okazato sie, Ze wymiana krotkich pojazdow na diugie z liniq 7
rowniez zdala egzamin. Nie mozna bylo tak od razu?...

Co do poziomu profesjonalizmu  krytyki —dziennikarskiej,
pozwole sobie mie¢ nieco odmienne zdanie. Nie uwazam sie
oczywiscie za ,,dziennikarza zupelnego”. Zresztq w Przystanku
mamy duzo mniejsze (bo lokalne) aspiracje, niz chocby grubsze
i kolorowe czasopisma z tej samej branzy. Sqdze jednak,
ze dopelnitem  wszelkich mozZliwych staran, by uzyskaé
wiarygodne informacje o kolejnosci decyzji i dziatan. Swiadczy
o tym chocby wspomniana przez pana Dyrektora moja

obecnos¢ na spotkaniu ze zwiqzkami zawodowymi. Miatem tez
wiele innych mozliwosci, by mie¢ odpowiedni wglad
w nastepujqce po sobie wydarzenia. Poza brakiem informacji o
dogmacie niedokonywania podziatu linii objazdowych moge
jedynie uderzy¢ sie w piers za sformufowanie , dziesiqtki
skarg”. Faktycznie, nie byly to zapewne dziesiqtki; skargi jako
takie jednak naplywaly. Nie tylko zresztq przewidzianymi
do tego celu kanatami, ale rowniez w formie wypowiedzi
uczestnikow foréow na portalach internetowych poczytnych
gazet codziennych. Stqd utrzymuje sie w przeswiadczeniu,
ze ocena z dziennikarstwa, jakq pan Dyrektor byl taskaw
mi wystawic¢, byla jednak nieco zbyt surowa. W Swietle
poznanych faktow oczywiscie uznatem za takowq rowniez ocene
z planowania, jakq ja wystawilem w poprzednim numerze calej
zaistnialej sytuacyji.

Jako hobbysci, piszqcy (przynajmniej niektorzy) od ponad
dziewieciu lat na tematy zwiqzane z transportem miejskim
Poznania, nadal bedziemy bacznie obserwowaé rozwdj naszej
komunikacji i zmagania réznych sit na decyzyjnej szachownicy
miasta. Mamy jednak nadzieje, ze wkrotce sily te sprzymierzq
sie i bedq wspdlnie dziata¢ w odpowiednim kierunku. Takim,
ktory nie dopusci do pojawienia sie kolejnych problemow
w rodzaju wezla Potwiejska.

Tomasz Giezynski

Problem zaistnienia pewnej dziury pojawil sie péznym wieczorem 13 stycznia...
»10 jest dziura na miare naszych mozliwosci”

tukasz Bandosz

W zwigzku z poprowadzeniem objazdéw ul. Grunwaldzka,

waskim gardlem okazala si¢ sygnalizacja Swietlna
na skrzyzowaniu ul. Bukowskiej i Roosevelta.

Fot.: Marcin Jurczak, 15.01.2007

Grupa torowcow  sprawdzata akurat stan torowiska
na skrzyzowaniu ulic Glogowska i Hetmanska. Wszystko
przebiegato bez najmniejszego problemu, ostatnie tramwaje
wlasnie zjechaly do zajezdni, a na skrzyzowaniu wigksze
poruszenie wzbudzaly jedynie pojawiajace si¢ rytmicznie
autobusy komunikacji nocnej. Ale w pewnej chwili...

—  Chiopaki, tu chyba nie ma tlucznia! — wykrzyknal Franek,
$wiecac latarka na zwrotnice najazdowa na Glogowskiej
od strony centrum.

—  Co ty bredzisz??? — odpowiedzial mu jeden z robotnikow.
Reszta zawtdrowata Smiechem.

— Panowie, ja nie zartuj¢! Dajcie mi tu jakis$ pret!

W tym momencie pan Franek przykut uwage swoich kolegow.
Wszyscy zauwazyli pgknigcia na catkiem $wiezym asfalcie
otaczajacym zwrotnicg. Skala problemu ujawnita si¢ podczas
sprawdzania glgbokosci, z ktdrej zniknat thuczen, za pomoca
metalowego preta. Dhugi na ponad dwa metry pret, wpuszczony
przez szczeling pomigdzy zwrotnica a asfaltem, caly w nia
wpadl. Torowcy stali przez chwilg zamysleni. Przez ich glowy
szybko przebiegaty mysli. Zastanawiali si¢ co mogto wyptukac
caly thuczen, przeciez skrzyzowanie bylo remontowane po6t roku
temu. Niektorzy probowali sobie wyobrazi¢ katastrofg, jaka
mogta si¢ wydarzy¢ na skrzyzowaniu Glogowska/Hetmanska,
gdyby zawieszone w powietrzu szyny nie wytrzymaty cigzaru
przejezdzajacego tramwaju.

Pdzniej wydarzenia potoczyly si¢ btyskawicznie. Nadzér Ruchu

pilnowat przez cata noc, aby autobusy jezdzily jezdnia, a nie

torowiskiem. Miejsce, w ktorym torowisko zostalo podmyte,

oznaczono i przygotowano na przybycie ekip od wodociagow

i kanalizacji.

W niedzielg tuz po 5 rano pierwsi motorowi zaczgli pojawiaé

si¢ na zajezdni Madalinskiego. Tego dnia miatem obstugiwaé

lini¢ 8. Juz od samej bramy zajezdni dobiegly mnie krzyki.

— Dzi$ 6semki jezdza objazdem!

— A dlaczego?

— Woda podmyta torowisko na Glogowskiej, cala ulica
zamknigta, jezdzimy przez Przybysza!

—  Sprawdzitem niedzielny rozktad 6semki.

— Spokojnie, damy rade, na Goérczynie 14 minut postoju,
na Mitostowie 20, a objazd przez Rondo Jezioranskiego
to najwyzej 5 minut spdznienia.
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Niewiele si¢ zastanawiajac ruszytem w trasg.

Trzeba przyznaé, ze w sytuacji kryzysowej, ktora pojawita si¢
w nocy z soboty na niedzielg, MPK zareagowalo bardzo szybko.
Juz pierwszego dnia awarii nad ranem spod zajezdni przy
ul. Gtogowskiej ruszaty autobusy ,,za tramwaj”, ktore kursowaty
ulica Gtogowska do Ronda Kaponiera. Jeszcze przed potudniem
tego samego dnia na przystankach znajdujacych si¢ w poblizu
zamknigte] dla tramwajow ulicy pojawita si¢ informacja
pasazerska. Duze plakaty z trasami objazdowymi linii 5, 8, 14
118 oraz szczegdtami dotyczacymi komunikacji zastgpczej
rzucaly si¢ w oczy, byly zauwazalne.

Tak czy inaczej przez pierwsze dwa dni awarii wielu pasazerow

okazywalo swoje niezadowolenie z zaistnialej sytuacji.

—  Co panrobi?! Gdzie pan jedzie?! — wykrzykiwali niektorzy.

— Spokojnie, jade na Gorczyn. Na Glogowskiej pekta rura
i dlatego mamy objazd przez Rondo Jezioranskiego.

Wielu pasazerom ta informacja wystarczata. Niestety
znajdowali si¢ 1 tacy, ktorym dodatkowa przesiadka lub
wydtuzenie podrézy na tyle psuto plan dnia, Ze motorniczy
zmuszony byt wyslucha¢ pod adresem swoim i1 swojego
pracodawcy paru gorzkich stow, czgsto poprzeplatanych tzw.
»tacing”. Dos¢ klopotliwe dla pasazeréw bylo przesiadanie sig
z tramwajow linii 5, 8 i 14 na autobus ,,za tramwaj” w okolicy
Ronda Kaponiera. Gdy wysiadlo si¢ z bimby, ktora wlasnie
skrecita  przy Baltyku w  prawo, okazywalo ©sig,
ze do najblizszego przystanku zatramwaja trzeba sobie zrobi¢
catkiem spory spacer. Jeden z przystankow byt umiejscowiony
na wysokosci ul. Bukowskiej przed Rondem Kaponiera. Aby
do niego dojs¢, nalezato wroci¢ do przejscia podziemnego pod
rondem — byl to glownie przystanek dla wysiadajacych.
Wigkszo§¢ pasazerow przesiadajacych si¢ z tramwaju
na autobus przechodzita z przystanku Battyk pod gléwna brame
Migdzynarodowych Targéw Poznanskich. Tu zlokalizowany byt
przystanek autobusu jadacego w strong skrzyzowania ulic
Glogowska i Hetmanska.

— Panie, taki kawat trzeba lecie¢ na ten autobus... — narzekata
jedna z pasazerek.

— To prawie jak dzienh pieszego pasazera. —
odpowiedzial czlowiek zmierzajacy w tym
kierunku.

zartem
samym

Prawdziwy sprawdzian dla zreorganizowanej komunikacji
natazarzu nadszedt w poniedzialek. Wtedy to MPK

Komunikacje¢ zastepcza zapewnily wydzialy A-1 i A-3,
dostarczajac na zatramwaje po trzy wozy.
Fot.: Marcin Jurczak, 15.01.2007

O zmianach tras informowaly czytelne plakaty umieszczone

na przystankach. Fot.: Marcin Jurczak, 15.01.2007
uruchomito dodatkowe brygady na liniach 5, 8 i 14. W miare
sprawnie kursowaty autobusy ,,za tramwaj”. Bylo jednak widac,
ze 12-metrowe pojazdy wystawione przez wydzial A-3 nie
dawatly sobie rady z potokiem pasazerskim na ul. Glogowskie;j.
Zdecydowanie lepiej wypadaly tam pigtnastometrowce z A-1.

Objazdy trwaty do wtorku. W tym czasie pracownicy Aquanetu
zlokalizowali awari¢ 1 wymienili felerny fragment wodociagu.
Okazato sig, ze do znajdujacej si¢ ponad 3 metry pod ziemia
rury robotnicy nawet nie dotarli podczas wakacyjnego remontu
skrzyzowania. Dlaczego wtedy wymieniono infrastrukturg
jedynie do glebokosci 2 metrow — tego nie wiemy. Miejmy
nadziejg, ze wnioski na przyszlo$¢ zostang wyciagnigte,
bo z zywiotami Zzartow nie ma i — jak si¢ przekonaliSmy —
wyplukanie ponad 3 metrow ziemi nie stanowi dla wody
najmniejszego problemu.

Wszyscy poznaniacy czekaja na dalszy ciag tej sprawy. Przede
wszystkim interesuje nas na odpowiedZ na pytanie, kto jest
winny zaistnienia awarii, czyli kto powinien ponie$¢ koszty
z nig zwiazane. Trzeba zda¢ sobie sprawe z tego, ze dodatkowe
uruchomienie trzech tramwajow, wigksze wozokilometry
i kursowanie autobuséw ,za tramwaj” to konkretne ztotowki
po stronie wydatkéw MPK Poznan. Naszemu przewoznikowi
naleza si¢ stowa uznania za szybka reakcje w trudnej sytuacji,
szczegblnie za informacje na przystankach, ktora pojawita si¢
btyskawicznie w niedzielny poranek.

We $rodg rano tramwaje podjely kursy na statych trasach
i wszystko wroécito do normy. Juz tradycyjnie wszystkie linie
przejezdzajace na wprost przez skrzyzowanie
Glogowska/Hetmanska dtugo czekaly na swiatto. A pasazerowie
skrecajacej tam osiemnastki wrgcz zasypiali w  rytm
mrugajacych kierunkowskazéw nim motorniczy otrzymat
$wiatto pozwalajace wykona¢ manewr skretu.
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Tatra T6A2 w Poznaniu - dlaczego nie?
Demobil z doczepa

Od 1991 roku, kiedy to Poznan otrzymat z Amsterdamu
pierwsze tramwaje z zachodniego demobilu, nasze MPK stato
si¢ najwigkszym ,,importerem” taboru ze ,starej” UE. Dzi$
na stanie przedsicbiorstwa znajduja si¢ w sumie 73 takie
pojazdy: 11 wagonow 3G (lata produkcji 1960-61), 15 typu
GT6 (w tym 4 gospodarcze, 1956-63), 41 typu GT8 (1959-65)
16 typu GT8ZR (1963). O ile ich obecny stan techniczny jest
co najmniej zadowalajacy, to jednak wszystkie sa juz dos¢
powaznie nadgryzione zgbem czasu. Mimo, ze w tym roku
ma nastapi¢  zakup nieco milodszych wozéw  GTS8S
z Diisseldorfu,  ktore  zastapilyby  swoich  najbardziej
wystuzonych starszych braci, a na rok 2008 planowany jest
podobno  przetarg na  kolejna  transzg  pojazdow
niskopodtogowych, to jednak sa to kroki niewystarczajace,
by zapobiec w najblizszych latach kryzysowi taborowemu,
jakiego $wiadkami bylismy kilka lat temu. Na wykonczeniu sa
takze niemieckie ,zapasy” starszych tramwajow, zdatnych
do eksploatacji w Poznaniu. Nic nie wskazuje na to, by w ciagu
najblizszych kilku lat znalazty sie pieniadze na zakup
wystarczajacej ilosci nowych pojazdow, by odestaé wszystkie
wagony z demobilu na zashizong emerytur¢ w okolicach ich 50.
urodzin. OczywisScie doswiadczenia z Mediolanu pokazuja,
ze przy odrobinie dobrej woli liniowo eksploatowa¢ mozna
nawet pojazdy 80-letnie, jednakze utrzymanie helmutow
i holendrow do roku 2036 raczej nie byloby dla Poznania
i poznaniakow optymalnym rozwiazaniem. Stad tez sugestia,
by sprowadzi¢ do Poznania wagony typu Tatra T6A2 i B6A2
z Niemiec.

Ale najpierw trochg historii i danych o tych wagonach.
Po przystapieniu do uktadu RWPG dawna Niemiecka Republika
Demokratyczna zaprzestata produkcji taboru tramwajowego
izaczeta kupowaé tramwaje wylacznie w czechostowackiej
fabryce CKD Tatra. Po dostarczeniu wielu wagondéw typu
T3D/B3D i T4D/B4D, ktorych ostatnie egzemplarze dla NRD
zjechatly z tasm montazowych w 1988 r. (sktad T3D+T3D+B3D
417+418+359 dla Schwerin, obecnie wagony muzealne!),
w Pradze zdecydowano si¢ na zaprojektowanie wagonu, ktérego
linie i rozwiazania techniczne beda szly z duchem czasu.
0d 1983 r. produkowano juz tramwaje typu T6BS dla ZSRR
i dla NRD postanowiono stworzy¢ podobne pojazdy. W 1985 r.
zbudowano prototypowy trojsktad generacji T6 (dwa wozy
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Niskopodlogowa doczepa bierna NB4 w Lipsku.
Fot.: Fabryka Pojazdéw Szynowych

Dwusklad wagonow T6A2 5194+5200 przy Mahlsdorf-Siid
w Berlinie. Fot.: Marcin Jurczak, 28.12.2006

silnikowe T6A2 1 doczepka B6A2), ktéry przekazano
do Drezna. Mimo ze wagony te si¢ w Dreznie nie przyjely
(obecnie sa to rowniez eksponaty muzealne, a na ulicach kursuja
jeszcze duzo starsze tatry T4D), to w latach 1988-1991
przekazano tacznie 186 wagonoéw silnikowych i 92 doczepki
do przedsigbiorstw komunikacji miejskiej w Berlinie (118 szt.
T6A2 1 64 BO6A2), Dreznie (4 silnikowe i 2 doczepne,
nie kursuja w ruchu liniowym), Rostocku (24 silnikowe
1 6 doczepnych), Lipsku (28 silnikowych i 14 doczepnych) oraz
Magdeburgu (12 silnikowych i 6 doczepnych). Poza Niemcami
wagony T6A2 eksploatowane sa takze w bulgarskiej Sofii
(57 sztuk, roczniki 1991 i 1999) oraz w wegierskim Segedynie
(Szegedzie — 13 szt. z roku 1997). Podobne wagony, ale
z pudtem szerokosci 2500 mm, eksploatowane sa u naszych
poludniowych sasiadow — w Pradze, Ostrawie, Brnie,
Bratystawie 1 Koszycach. Do tego w krajach bylego ZSRR,
w Sofii i Phenianie w Korei Poéinocnej kursuje ponad tysiac
wozow T6BS5.

Wagony T6A2 wyposazono w kanciaste, do$¢ podobne
do polskich 105N pudto dtugosci 14,5 m, posiadajace trzy pary
drzwi, z czego dwie — nieco wgzsze — umieszczono na przednim
i tylnym skosie pojazdu. Na potrzeby przede wszystkim Lipska
iBerlina szeroko$¢ pudla zwgzono do 2,2 m. Wewnatrz
znajduje si¢ 28 siedzen (ustawienie 2+1) i 49 miejsc stojacych
(wedlug ostrych norm niemieckich). T6A2 wyposazono
w 4 silniki 0 mocy 45 kW oraz w tyrystory typu TV3, dajace
wagonom niepowtarzalne brzmienie. Przy dopasowywaniu
przektadni konstruktorzy poszli na kompromis — tramwaj potrafi
osiagnaé tylko 55 km/h, moze za to uciagna¢ samodzielnie
doczepe B6A2 na w miar¢ plaskim terenie, natomiast trdjskfad
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T6+T6+B6 bez probleméw pokona kazda gore o kazdej porze
roku.

Losy NRD-owskich T6 potoczyly si¢ dos$¢ réznie. Mimo,
iz tramwaje te sa konstrukcja nie mniej udana niz ich przodek —
najlepiej sprzedawany tramwaj $wiata typu T3/T4 — to niestety
produkcja ich rozpoczeta si¢ w dos¢ burzliwym okresie historii.
Po potaczeniu obu republik niemieckich i rozpoczgciu
wielkiego programu inwestycji we wschodnich landach zaczgto
masowo kupowa¢ tramwaje niskopodlogowe. W Magdeburgu
wagony zmodernizowano, jednak ostala si¢ tylko potowa
pierwotnego stanu. W Rostocku odstawiono wszystkie doczepy
B6A2 (czgé¢ sprzedano do Segedyna w celu wbudowania
silnikéw i1 dotaczenia tych wagonéw jako czynnych doczep
do tamtejszych T6A2), zas T6A2 gruntownie zmodernizowano
izakupiono do nich w latach 2001-2002 22 sztuki
niskopodtogowych doczep biernych NB4 (ktérych pudta
wyprodukowano w poznanskim HCP!). W Lipsku prawie
identyczne doczepy dotaczono do zmodernizowanych tatr T4D,
ktére maja kursowac po miescie do okoto 2015 r., zas tramwaje
generacji T6 pozostawiono bez wigkszych ulepszen i juz osiem
z 14 trojskladéow T6A2 odstawiono w zajezdni w wyniku
wyczerpania si¢ dopuszczenia do ruchu. W Berlinie za§ w latach
1993-96 wagony poddano calkowitej odbudowie w firmie
Mittenwélder Gerdtebau (MGB). W ramach modernizacji
odbudowano i od nowa polakierowano pudlo oraz
wyremontowano wozki. Najwazniejsze zmiany dotycza jednak
wngtrza: wymieniono podlogi, siedzenia, kabing motorniczego,
drzwi (na uskokowo-uchylne). Dodatkowo w wagonach
zamontowano komputery poktadowe IBIS, wyswietlacze
(wigksze — wskazujace numer linii i tras¢ — na czole i z boku
wagonu oraz mniejszy — wskazujacy jedynie numer linii —
ztylu) oraz elektrycznie ustawiane i podgrzewane lusterka
zewngtrzne. Ponadto zmieniono sterowanie wagonem z pedalow
na joystick i wymieniono pantograf nozycowy na elektrycznie
podnoszony pantograf potdéwkowy. Jednakze pomimo tak dalece
posunigtej modernizacji juz w 2002 r. zdecydowano sig
odstawi¢ wszystkie doczepy 1 pierwsze wagony silnikowe.
Obecnie odstawione sa w sumie 33 T6A2 i wszystkie posiadane
B6A2, znaczna czg$¢ z nich jest na sprzedaz w cenie 100 000
euro za wagon silnikowy 1 12 000 euro za wagon doczepny.
Wagony odstawione w Lipsku tez sa na sprzedaz, ale nie ma
informacji oich cenie — jednakze, biorac pod uwage brak
modernizacji, bedzie ona zapewne duzo nizsza niz w Berlinie.

Po tym dluzszym wywodzie nalezatoby rozwazy¢ za i przeciw
idei sprowadzenia tychze wagonow do Poznania. To $wietna
szansa na zakup godnych nastgpcow sedziwych helmutow
i holendrow. Wagony te sa duzo mlodsze — tak wiekiem, jak

i pod wzgledem zastosowanych w nich rozwigzan technicznych
— a czegsci zamienne do nich beda, ze wzgledu na popularnosé
wagonow, dostgpne powszechnie i tanio jeszcze przez diugie
lata. Same wagony powinny za$ spokojnie osiagna¢ wiek nawet
40 lat przed skierowaniem na emerytur¢. Po wyjeciu jednego
rzedu siedzen be¢da roéwniez prawie tak samo pojemne jak
stopiqtki, a 1los¢ drzwi 1 ich szeroko$é, mimo ze moze by¢
postrzegana jako niewystarczajaca w poréwnaniu do konstali,
powinna da¢ duzo lepsze wyniki czasu wymiany pasazerow
niz w holendrach. Szeroko$¢ pudta — 2,2 m — pozwala natomiast
swobodne wykorzystanie wydziatu S2.

Ale to jeszcze nie koniec korzysci. Do wagonéw T6 mozna by,
wzorem Rostocku, dobudowaé¢ niskopodlogowe doczepy
podobne do NB4 i stworzy¢ w ten sposob sklady
niskopodtogowe! Nawet dos¢ wysoka cena wozow z Berlina
icena niskopodlogowej doczepki nie doréwnaja kosztom
zakupu nowego tramwaju niskopodtogowego (np. wroctawskie
skody 16T kosztowaly 1,72 min. euro kazda). Wagony T6
w potaczeniu z doczepka bierna zachowuja si¢ co prawda dosc
niemrawo, aczkolwiek nie slyszalem, by w Rostocku czy
w Lipsku sklady takie mialy problemy z podjazdami pod
wzniesienia. W gre wchodzitoby takze przebudowanie doczep
B6A2 tak, by mialy one niskopodtogowa ,wngke”
w $rodkowych drzwiach. Podobny zabieg wykonano w Lipsku
na wagonach B4D, jednakze wagony te sa obecnie
tak ,,delikatne”, Zze nie wolno ich spycha¢ gdy sa na koncu
trojsktadu (ze zwyklymi B4D nie bylo takich ograniczen).
Tym niemniej obie opcje stworzenia sktadow niskopodtogo-
wych w ten sposob sa godne rozwazenia.

Podsumowujac, ze wzgledu na sytuacje finansowa oraz
kurczaca si¢ drastycznie podaz  zachodnioniemieckich
tramwajow na sprzedaz, zastgpienie starzejacych si¢ coraz
szybciej helmutow 1 holendrow moze okazaé si¢ dos¢ trudnym
zadaniem. Wagony T6A2, mimo ze nie sa bynajmniej nowe,
saopcja godna rozwazenia. Tym bardziej ze, przy odrobinie
pomystowosci, kupujac te wagony MPK jest w stanie znacznie
zwigkszy¢ ilos¢ tramwajow niskopodtogowych za ulamek ceny
zakupu fabrycznie nowych wagonow od zachodnich
producentéw. Kto wie — moze niedtugo ulice Poznania zabarwia
si¢ na zotto?

Zrédia:
www.tatrabahnen.de
www.l-nv.de
www.drehscheibe-online.de
www.berlin-straba.de
www.tatrabahn.de

Turystyka - z wizyta w Berlinie
Hurra, es schneit! (2)

Michat Gorny

Czas nieuchronnie uciekal, musieliSmy wigc opusci¢ ciasne
i malownicze zakatki starowki, aby uda¢ si¢ do WendenschloB.
WsiedliSmy znéw do niskopodtogowego GT6N. Przejezdzajac
kolejne przystanki dalo si¢ zauwazyé zmiang -charakteru
otoczenia — okolica wypelniona byla znacznie nowszymi
od kamienic blokami. Nagle padlo hasto: ,na prawo patrz!”.
Za oknami ukazal si¢ widok matej, kameralnej zajezdni
tramwajowej, na terenie ktorej mogliSmy zauwazy¢ krolujace
w tamtej okolicy tatry. Postdj przy zajezdni nieoczekiwanie si¢
przedtuzyl, poniewaz to wlasnie tam nastgpowata zmiana

motorniczych  naszego tramwaju. Po kilku uwagach
wymienionych przez obu pandéw, pozegnaniu i ponownym
zalaczeniu tramwaju, mingliSmy jeszcze kilka przystani
jachtowych 1 wigkszych budynkéw mieszkalnych, a nastgpnie
wjechalismy do dzielnicy willowej. Jazda tramwajem w takiej
okolicy to sama przyjemno§¢. Cisza, spokoj, maly ruch
w tramwaju — nasza grupa drastycznie podniosta frekwencje.
Spokojnie mozna poogladaé¢ pigknie urzadzone przydomowe
ogrodki, w ktorych kroluja wysokie drzewa, dopetniajace klimat
dzielnicy. Tramwajem jechato si¢ jakby przez malutkie
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Pamiatkowe zdjecie grupowe na Rahnsdorf/ Waldschénke.
Fot.: aparat Marcina Wojciechowskiego

miasteczko — miasteczko, gdzie wszyscy si¢ znaja, a sasiedzi
pomagaja sobie w potrzebie. Jednak ten spokdj przerwat
komunikat z gltosnikéw informujacy, ze przed nami przystanek
koncowy i nalezy opusci¢ tramwaj. Pe¢tla znajdowata sig
posrodku domkéw, a dookota nich rosty stare, grube
i przepigknie powyginane drzewa. PoczuliSmy si¢ prawie jak
na poznanskim Sotaczu.

Niestety wskazowki zegara nicubtaganie poruszaly si¢ dalej
i musieli$my podazy¢ w dalsza droge — tym razem pieszo. Nasza
trasa Dbiegla ulica wylozona brukiem, co potegowalo
niepowtarzalny klimat okolicy. Po kilkuset metrach naszym
oczom ukazal si¢ prom. Byla to jedna z szesciu linii
promowych, obstugiwanych przez BVG. Co wazne, podrozuje
si¢ nimi uzywajac zwyklych miejskich biletéw — prom, jak
kazdy inny $rodek lokomocji, wyposazony jest w kasownik.
Jedyna roznica — przed wyruszeniem w drogg kapitan promu
zapytal nas o bilety (czego nie bylo w mniej egzotycznych
srodkach berlinskiej komunikacji miejskiej), za§ przy
wysiadaniu powiedziat wszystkim ,,Auf Wiedersehen”. Szybkim
krokiem w niecate kilka minut dotarliSmy do przystanku
Wasserportallee, gdzie czekaliSmy na tramwaj linii 68
do Alt- Schmockwitz.

Ulica Wasserportallee posiada podobny uktad torowy, jaki
w przysztoSci ma powsta¢ na Winogradach. Tory biegna
wjezdni, mniej wigcej posrodku pasa ruchu, a przy
przystankach zblizaja si¢ do krawedzi chodnika. Dzigki temu
moglismy bez trudu dosta¢ si¢ nawet do wysokopodlogowych
tatr, ktore towarzyszyly nam juz do konca podrézy berlinskimi
tramwajami. PrzejechaliSmy odleglto$¢ jednego przystanku
izné6w wsrod drzew przydroznego parku znalezliSmy tory
tramwajowe oznaczajace petle. Znajduje si¢ ona przy stacji
S- Bahn Griinau i nie jest wykorzystywana liniowo. Jednak
najpigkniejsze widoki byly dopiero przed nami. Po przebyciu
kolejnego odcinka, ktory biegt poprzez zaobserwowany
wczesniej park, dojechaliSmy do brzegu jeziora. Dalej — niczym
nasza Maltanka — jechaliSmy wzdluz Langer See: od wody
oddzielata nas jedynie droga pieszo-rowerowa, a po drugiej

stronie krajobraz wypelniat nam bezgraniczny, jak by si¢ mogto
wydawac, las. ZastanawialiSmy si¢ nawet, czy nadal jedziemy
tramwajem — wszystko wygladato tak, jakby$Smy zmienili §rodek
transportu i podrézowali malowniczo potozona linig kolejowa.
Wyobrazaliémy sobie jak musi tu by¢ tadnie, gdy krzewy
i drzewa pokryja si¢ lisémi. IScie dziewiczy krajobraz zaklocity
nam domki stojace po obu stronach torowiska. Na prawie
kazdej dziatce przed domkiem stala 16dz, czyli ze spokojnego
icichego lasu wijechalismy w jaki§ letni kurort. Jednak
wlascicieli tych doméw prozno bylo szukaé przy tak
niesprzyjajacych warunkach, w jakich przyszio nam podro-
zowaé, a mianowicie w zimny, pochmurny dzien z padajacym
i topniejacym $niegiem. Powrotna tras¢ do centrum Kopenick
pokonalismy wagonami T6A2 — podziwiajac wody Langer See.

Szybki przejazd skladem przez wczesniej juz zwiedzang
starowke dowidzt nas do przystanku przy Bahnhofstrasse. Jest
to nowe centrum miasta, gdzie panuje duzy ruch uliczny, a takze
znajduja si¢ liczne punkty ustugowo-handlowe. Oczekiwanie
przy ruchliwej trasie na kolejny tramwaj — tym razem linii 60,
ktéra mieliSmy udac si¢ do Altes Wasserwerk — nie trwato dlugo
i zadni nowych wrazen wkrotce ruszyliSmy naprzdd. Nasz cel
zostal osiagnigty po kilkunastu minutach. Nalezy doda¢,
ze na tym odcinku trasy nie tylko my stanowiliémy polski akcent
— jest nim takze przystanek Josef-Nawrocki-Str. Pgtla Altes
Wasserwerk przypomina nasza dawna petle na Ogrodach.
Tramwaj objezdza dookota skwer, gdzie ros$nie kilka drzew
ijest kilka alejek. Wszystko otoczone jest domkami, do ktorych
prowadzi waska uliczka okalajaca plac. Gdy ruszaliSmy z petli
przy starych wodociagach, na dworze zaczglo robié sig szaro
iuznaliSmy, ze czas co$ zje$¢. Dlatego wprost z tramwaju
udaliSmy si¢ na strawe, ktora spozyliSmy w spokojnej
atmosferze.

Wychodzac z baru zauwazyliSmy podjezdzajacy sktad linii 61.
Niektorzy ubierali si¢ w biegu, ale wszyscy zdazyli wsiasc.
Chwile p6zniej znow znalezliSmy si¢ w lesie. Trasa tej linii
przebiega przez kolejny lesny kompleks, ktorych w okolicy nie
brakuje. Przystanki na trasie sa na zadanie, a jako ze w §rodku
lasu nikt nie wysiadal, to w szybkim tempie znalezli§my si¢
na petli. Poniewaz tramwaj szybko mknat przez ciemny o tej
porze las, nie bylisSmy w stanie doktadnie dojrze¢ otaczajacego
nas pigkna natury. Pgtla Rahnsdorf/Waldschénke to jeden tor,
ktorym mozna tylko nawrdci¢, bez mijanki lub zeberka
umozliwiajacego minigcie si¢ sktadow. Poniewaz potozona

Sklad T6A2 5215+5180 na Kopenick. Za chwile skreci
na most w stron¢ S-Bhf Adlershof.
Fot.: Tomasz Giezynski

PRZYS(T{ANEK 2 (82) 7/12




na skraju lasu petla urzekla nas swym urokiem, tym bardzie;j,
Ze sypiacy S$nieg juz nie topnial i zrobilo si¢ bialo,
postanowiliSmy zrobi¢ grupowe zdjgcie na tle tatr.

Kilka zdje¢ p6zniej zajglismy juz miejsca w drugim wagonie
iudalismy si¢ na przystanek Friedrichshagen. Wysiedlismy
z tramwaju i po przejsciu pod wiaduktem, ktérym biegna tory
kolejowe oraz S-Bahn, znalezliSmy si¢ przed waskotorowym
wagonem Diiwag GT6ZR. Poza innym rozstawem kot berlinski
krotki helmut rézni sie¢ od poznanskich takze tym, ze jest
dwukierunkowy. Linia 88 jest jedyna linia tramwajowa
w Berlinie, ktorej szeroko$¢ toru wynosi 1000 mm. Prowadzi
ona z parku przy stacji S-Bahn Friedrichshagen do Alt
Riidersdorf, a jej poczatkowy odcinek przebiega w lesie.
Obstugiwana jest wylacznie przez dwukierunkowe wagony
GT6ZR sprowadzone z Heidelbergu (w rezerwie stoi kilka
ostatnich tatr KT4D). Pierwszy pociag na tej linii ruszyt
28 sierpnia 1910 roku. Poczatkowo byla to kolejka,
dysponujaca dwiema lokomotywami spalinowymi i czterema
dwuosiowymi  wagonikami. Umozliwito to zachowanie
polgodzinnego taktu na poczatkowej trasie o dtugosci 5,6 km.
Elektryfikacja linii nastapita dopiero 30 maja 1914 roku —
wowczas do jej obstugi wprowadzono 5 wagonéw o napedzie
elektrycznym. Trasa ta przezywata takze trudne chwile. Linia
ta zostala zapomniana przez wladze i chylita si¢ ku upadkowi.
Tabor z lat 20. i1 30., a takze zly stan infrastruktury prowadzit
do wielu wykolejen, czgstych spdéznien i wypadania kursow,
co skutecznie zniechgcato pasazerow do korzystania z tej linii.
Trasa 88 byla wyposazana kolejno w typowy dla NRD tabor —
gothy, reko i tatry KT4D, ktore wymusily posiadanie petli.
Dopiero od kilku lat jezdza GT6ZR. Sytuacja zmienita si¢
w 2000 roku, kiedy postanowiono ja sprywatyzowa¢. Obecnie
linia nalezy w 70% do Connex-Gruppe, jest w bardzo dobrym
stanie i1 nalezy do atrakcji komunikacyjnych, dzigki waskiemu
torowi i malowniczej trasie przez przedmiescia Berlina.

Z za$niezonego juz lasu przy stacji Friedrichshagen udali$my
si¢ S-Bahn na miejsce kolejnej atrakcji, a mianowicie koncowke
linii 87, ktora prowadzi z Rahnsdorf do Woltersdorf, Schleuse.

Tramwaj rozpoczyna swoj bieg w tym samym kompleksie
lesnym co linia 88. Nastgpnie przez las dociera do potozonych
w Woltersdorf jezior, migdzy ktéorymi zbudowana jest, jak
wskazuje nazwa koncowego przystanku, §luza. Trasg obshuguja
wyltacznie dwuosiowe i dwukierunkowe tramwaje produkcji
gotha. Koncoéwka w Rahnsdorf przypomina obraz z mej
miodosci, kiedy pociagi dojezdzaly jeszcze do Osowej Gory.
Jeden tor przy peronie przystanku i drugi jako przelotka dla
wozu silnikowego. W dni robocze, w godzinach szczytu,
natrasie tej jezdza sklady zlozone z jednego wagonu
silnikowego i1 doczepki. Ponadto doczepka jest ciagnigta tylko
do przystanku Ernst-Thilmann-Platz, po czym zostaje
odlaczona 1 podpigta do wozu jadacego z powrotem
do Rahnsdorf. Wymiana wagonéw jest mozliwa dzigki
wyposazeniu ich w sprze¢gi Scharfenberg, ktore umozliwiaja
szybkie taczenie wagonow, niewymagajace specjalistycznego
sprzgtu. Na marginesie nalezy dodaé, ze wszystkie berlinskie
tramwaje posiadaja sprzegi tego rodzaju. Linia tramwajowa do
Rahnsdorf zostata wybudowana w 1913 roku i do dzi$ pozostaje
samodzielnym przedsigbiorstwem, obstugujacym odcinek o dhu-
gosci okoto 6 km. Ponadto na stanie firmy sa takze pojazdy za-
bytkowe, migedzy innymi znany nam wagon KSW z 1943 roku.

Nagle poruszenie wérdd zebranych na przystanku osob wywotat
przyjazd tramwaju. Byla to Gotha 27 z 1960 roku. Tramwaj
ma niepowtarzalny urok niczym nasza eNka, ale wszystko psuje
wyswietlacz, kompletnie niepasujacy do tak nastrojowego
wagonika.

Czas nieubtaganie mijal, stonce zaszlo juz dawno za horyzont
i powoli konczyliSmy nasza wycieczkg po Berlinie. Jeszcze tylko
S-Bahn do Erkner, gdzie przesiedliSmy si¢ w pociag jadacy
do Frankfurtu. Mocno juz zmgczeni, zobaczyliSmy Poznan okoto
godziny 22. Podczas podrozy dowiedzielismy si¢ wielu cickawych
rzeczy, a takze zaliczyliSmy cze$¢ berlinskiej sieci tramwajowe;.
Do pelni szczeécia zabraklo nam slonecznej pogody oraz
dodatkowych 2 godzin, ktére przeznaczylibySmy na zaliczenie
jakze egzotycznych jak na berlinskie warunki linii 87 1 88. Pomimo
tego wszyscy uczestnicy byli szczgsliwi i zadowoleni.

Z archiwum T

Tomasz Giezynski, Marcin Wojciechowski

01.01. 12/3 409. Péznym popotudniem na pedzaca migdzy
Szymanowskiego a Kurpinskiego tatr¢ napadt wozek sklepowy
z pobliskiego hipermarketu. Zostal on celnie spuszczony
ze skarpy przez nieznanych sprawcow, uszkadzajac ostong pod
przednim zderzakiem i deskg ochronna pod wagonem.

03.01. 3/7 298+299. Btyskawiczna akcja zatrzymania
maloletniego malarza wagonéw odbyla si¢ na Winogradach.
Wstrzymanie zakonczylo si¢ po 12 minutach, lacznie
z przyjazdem Policji 1 zeznaniami $wiadkow. Brawa

dla motorniczego za czynny udziat w pacyfikacji wandala.

03.01. 12/7 410. Po poludniu na jednym z perondéw
przyjazdowych petli Starotgka dwoch nieznanych sprawcow
pobito motorniczego. Po otrzymanych ciosach w tyt glowy
upadl na plyte przystanku, zdazyt jednak zauwazy¢ samochod,
do ktérego uciekli napastnicy 1 zapamigta¢ jego numery
rejestracyjne. Samochod oddalit si¢ w kierunku Gtluszyny,
aprzybyla na miejsce zdarzenia Policja zasugerowata
motorniczemu skarzenie agresorow z powodztwa cywilnego.
Pracownik MPK wolal jednak uda¢ si¢ do szpitala, a tramwaj
poprowadzil motorniczy z rezerwy.

11.01. 61/3. O tym zdarzeniu nie wiemy zbyt wiele, poza tym,
ze si¢ wydarzylo. Oto wewnatrz autobusu samoczynnie
otworzyla si¢ gasnica, do§¢ skutecznie zraszajac wyposazenie
i podrézujacych nim ludzi.

12.01. 5/9 304+305. Przed Dworcem Zachodnim rozegrala sig
scenka komediowa z lekko odurzonym jakimi$ S$rodkami
zawodnikiem w roli gléwnej. Najpierw wskoczyt on do kabiny
stara ,,$mieciarki” 2150, po czym natychmiast wspial si¢
nadach szoferki, skad spadl wprost pod nadjezdzajacy
samoch6d Renault Thalia. Niezwlocznie wstal, otrzepal si¢
iuciekt do wagonu 304, ktérego za nic w $wiecie nie chciat
opusci¢. Dopiero potaczone sity Pogotowia, Policji i Nadzoru
Ruchu zakonczyty tg tragikomedig.

13.01. Na bylym terenie PKS-u koto zajezdni Madalinskiego
prowadzono wycinke drzew. Jedno z nich przechylito si¢ na sie¢
trakcyjna, a nastgpnie zerwato kamerg i instalacje przy wjezdzie
do zajezdni.

14.01/16.01. Trzy dni trwaly objazdy awarii spowodowanej
peknigciem wodociagowej, kamionkowej rury o $rednicy 200
mm pod polnocng glowica skrzyzowania Glogowska /
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Hetmanska. Woda wyptukata dziur¢ ponad czterometrowej
glebokosci, a podczas zakonczonego kilka miesigcy wczesniej
remontu rura ta nie byta w ogéle wymieniana. Linie 5, 8 1 14
kursowaly objazdem przez Reymonta i1 Grunwaldzka.
W niedzielg combino trafily na lini¢ 6, a w poniedziatek
i wtorek na lini¢ 16, ust¢pujac miejsca stopiqtkom na linii 14,
Decyzja ta byta do$¢ kontrowersyjna, poniewaz i tak wszystkie
wyjazdy izjazdy combin odbywaly si¢ przez ul. Reymonta
i Grunwaldzka. Jak na sytuacje kryzysowa przystalo,
skrzyzowania tramwajowe na trasie objazdu (GLHE, RINIJ,
BALT) stangly na granicy przepustowosci. Tworzyly sie
swobodne korki dhlugosci kilku pociagow, przy Glogowskiej
dodatkowo wspomagane kompletnie rozregulowanym po letnich
remontach skrzyzowaniem Hetmanskiej z Kasprzaka.

15.01. T 1717. Znéw przed Dworcem Zachodnim dzialy si¢
rzeczy straszne. Tym razem w deskorolce nastapita bojka
pasazeréw. Jeden z nich uzyt kastetu i mocno poranit swego
przeciwnika, po czym zbiegl. Zbiegli rowniez pozostali jadacy
autobusem, gdyz pokonany dos¢ obficie broczyt krwia. Zajeto
si¢ nim pogotowie, za$ boksera ujgla w trybie natychmiastowym
wezwana na miejsce Policja.

17.01. 2, 10, 71. Prawdopodobienstwo podtozenia tadunku
wybuchowego na Dworcu PKS bylo powodem tymczasowe;j
zmiany trasy wymienionych linii. Tramwaje pojechaty Krolowej
Jadwigi i Gérna Wilda do Rynku Wildeckiego, za$ autobusy
Kroélowej Jadwigi i Niedziatkowskiego do Przemystowe;.

18.01. 107/1 1528. Pierwsze uderzeniu orkanu Kiryl uwigzito
pbéznym wieczorem neoplana w Czapurach. Z powodu
powalonego na jezdni¢ drzewa, autobus zostal wycofany
do Poznania przez Babki i Gluszyne.

19.01. Po pdéinocy rozpetato si¢ istne pandemonium. Zaczgto sig
od zablokowania 241/1 (1968) na Piasnickiej, gdzie nadal
istniato zagrozenie spadajacymi gal¢ziami i drzewami, dlatego
do konca zmiany linia 241 jezdzita przez Wiatraczna. Splatane
na ziemi druty energetyczne napotkat na swej drodze w Sptawiu
244/1 (1965), utykajac na dwie godziny od 1:40 poczawszy.
Z kolei na Butgarskiej, nieopodal stadionu Lecha, 240/1 (1008)
przy pomocy pasazerow omijal lezace drzewo. Na samej
Kaponierze lezacy na ziemi konar jakiego$§ drzewa sthukt
halogen w 239/2 (1007), a na Rondzie Starotgka odfrungta
w catoSci wiata postawiona na odjazdowym przystanku
zatramwajow. Oba wozy z linii 231 (1967 i 1952) czekaly
od 2:42 (pierwszy) do 4:15 na dalsze dyrektywy z powodu
zablokowania ul. Zamenhofa w kierunku Starolgki. Pierwszy
poranny kurs 107/1 (1528) najechat na... to samo drzewo
co wieczorem, tylko od drugiej strony, i swoje odstat. Niestety
mozliwos$ci objazdu przez Sypniewo tez si¢ skonczyly, gdyz tam
spora czg$¢ nocy 1 poranka spedzit 247/1 (1965), ktory,
wydostawszy si¢ ze Splawia, po przeszyldowaniu, okoto 4:10
dotart do lezacego drzewa. Przy pomocy pasazerow
i mieszkancow ominal je poboczem, do czego nie byly juz
zdolne przybyle z rana solarisy na linii 58. Te musiaty czekac
do 7:00. Od 4:15 az do 14:00 linia 95 kursowata w relacji
Ogrody — Strzeszynek, co i tak dobrze o niej §wiadczy. Dalej
trasa byla kompletnie zawalona drzewami 1 galeziami,
a w jednym z samochodow stracili zycie ludzie.

19.01. 15/6 502. Combino spedzito noc na Budziszynskiej
na sekcyjnym, co spowodowalo konfuzje przybylego rano
motorniczego 1 konieczno$¢ S$ciagania ekipy technicznej
z kluczem zwalniajacym hamulec. Niskopodtogowiec zostat
wypchnigty przez 6/1 92+91, ktéra wykonala skrocony kurs
do Gwarnej i z powrotem, a on sam odstal do czasu petne kotko.

21.01. N21/2 669. O godzinie 1:10 na Alejach Solidarnosci kto$
rozpylit gaz lzawiacy wewnatrz nocnego  helmuta.
Po wywietrzeniu wagonu (17 minut) tramwaj ruszyt w dalsza
droge.

22.01. Setki poznaniakow mialy powazny problem
z poruszaniem si¢ ulica Glogowska, gdyz w godzinach 8:01-
8:30 zabrakto pradu w sieci. Objazdy tramwajow wiodly przez
ul. Reymonta, a powodem awarii byto uszkodzenie kabla KZ8
migdzy podstacja a shipem trakcyjnym. Uruchomiono
zatramwaje w liczbie dwoch krotkich MAN-6w 1106 i 1037.

24.01. 66, 97, 233. Okolo 22:15 autobus linii 66 napotkat
na przejezdzie kolejowym w Zielincu wykolejony pociag
towarowy. Poniewaz o rychtym posprzataniu bataganu na PKP
nie moglo by¢ mowy, wynaleziono tymczasowa koncowke
przed przejazdem: skrzyzowanie Rugijskiej z Zielenska, gdzie
mozna bylo bezpiecznie zawroci¢. Do konca zmiany kursowaty
tak 66, 97 i nocna 233.

25.01. 12/9 409. O godzinie 18:01, tuz po przejechaniu petli
Stomil w kierunku centrum miasta, nastapito tragiczne
w skutkach  zastabnigcie motorniczego tramwaju, ktory
w nastgpstwie tego zdarzenia zmart na shuzbie. Nikomu
z pasazerow nic si¢ nie stato, gdyz w tatrze zadziatal czuwak
itramwaj zahamowal. Wedlug raportéw z miejsca zdarzenia,
do czasu przyjazdu pogotowia motorniczowie (#2636, #2806,
#4025) z nadjezdzajacych tramwajow, posiadajacy odpowiednie
umigjetnosci, probowali reanimowaé kolege. Dostali si¢ oni
do kabiny, wyjmujac najpierw klucz od niej przez lewe okno.
Reanimacja rgkami fachowcow trwata od 18:09 do 18:40.
Woéwczas lekarz stwierdzit zgon. Tramwaj wycofano na petle
Stomil, gdzie prokurator odstapil od dalszych czynnosci,
przekazujac ciato rodzinie zmartego. O godzinie 22:25 firma
pogrzebowa zabrala cialo motorniczego, osiem minut pozniej
nastapil zjazd tatry do zajezdni. Przez kilka nastgpnych dni
wszystkie wagony z Wydzialu S3 Forteczna wozily zawiazane
na lusterkach kiry.

Nasz kolega Stanistaw miat 47 lat. Cze$¢ Jego pamigci!

26.01. 1/13 190+189. W pachnacym $wiezoscia po odbytej NG
sktadzie, pod sam koniec stuzby przymarzta linka pantografu,
co spowodowato wstrzymanie na GTR-ze od 22:39 do 22:54.

- . _ . ¥
s . . — ““:' i
& 3 . i

W dniu 23.01. wagon 906 podjal prdébe staranowania
forteczanskiego skladu stopiqtek. Helmuta wyklepano.
Fot.: Marcin Jurczak, 31.01.2007
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Statystyka. Wygraty klasycznie stopiqtki, z 31 spowodowanymi
przez siebie wstrzymaniami ruchu. Za nimi uplasowaly si¢
wagony klasy GT (12 awarii): 612 wylacznik nadmiarowy,
614 rowniez wylacznik, 615 nastawnik, 650 niskie napigcie,
652 zwarcie w oprawkach zaréwek o$wietlenia wagonu,
661 najpierw I grupa silnikéw, potem II grupa, 666 hamulec
tarczowy, 688 przektadnia w IV wozku, 903 zwarcie instalacji

niskiego napigcia, 907 najpierw wysokie napigcie, potem za$
wytacznik nadmiarowy. Cztery usterki zanotowaly tatry: 401 raz
wysokie napigcie, raz wozek C, 403 komputer poktadowy,
410 silniki wozka A. Po jednej awarii mialy combino
i holendry: w 506 zadziatal samoczynnie i nieustgpliwie
hamulec ratunkowy, a w 801 wystapito zwarcie wysokiego
napigcia.

Nowinki z

Pyrogrodu

EI W zwiazku

z akcja ,,dziura” urucho-
miono autobusowa lini¢ .
»Za tramwaj”. Obstuge
zapewnilo szes¢ wozdw,
po trzy brygady zwy-
dziatéw A-1 1 A-3. Za-
jezdnia Warszawska wy-
stawita tabor 15 / 18-
metrowy (zaré6wno neo-
plany jak i solarisy), za$
cierpiaca na niedobor
przegubowcow Kacza —
pojazdy  12-metrowe.
Gdy tabor 12 m okazat
si¢  niewystarczajacy,
pojawity si¢ (w ramach podmian) wozy przegubowe (12xx).
Kursowaniem autobuséw zatramwajowych zajmowaly si¢ sthuzby
NN (w razie wystapienia przeciazen na linii, wozy kursowaty
w kolko, bez postojow).

autobus linii 95.

Nie doczekalismy si¢ trojsktadow. Pomimo szumnie
zapowiadanego wprowadzenia takich zestawow na lini¢ 16,
nadal kursuja tam jedynie stopiqtki zestawione po dwa wagony,
doprowadzajac pasazeréw na trasie PST w godzinach szczytu —
tradycyjnie juz — do biatej goraczki.

W ramach  szeroko  zakrojonych  dziatan
racjonalizatorskich wagony GT8ZR pojawity si¢
(po wyposazeniu w uchwyty na tablice boczne w systemie
,»poznanskim”) na liniach innych niz 18. Juz w grudniu widziane
byly na osemce, znane sa przypadki ich pojawienia sig
na jedenastce, ostatnio najczgSciej (prawie codziennie)
widywane sa na linii numer 9. Obecnie wszystkie wagony
wyposazone sa w standardowe zoélte uchwyty do tablic
po prawej stronie wagonu, odstawiony 901 i 903 posiadaja
uchwyty z obu stron wngtrza.

Wyjechat 605. Podobnie jak wczesniej 606, przeszedt
on kuracj¢ odmiadzajaco-wzmacniajaca. Warto zwroci¢ uwagg,
ze 605 jest pierwszym helmutem w malowaniu wg nowej normy
(do tradycyjnego malowania empekowskiego dodany zolty pas
nad oknami). Kolejnym przechodzacym renowacj¢ jest wagon
674. Nie wyjada juz na trasy krotkie frankfurty nr 611 i 613
(skreslone z inwentarza z dniem 6.02.2007). Ten pierwszy jest
juz mocno niekompletny, drugi stoi jeszcze pod plotem zajezdni
Madalinskiego.

HEI%EH 26 stycznia na linii N21/2 zadebiutowat wagon 668.
Posiada on plastikowe siedzenia, pancerng kabing motorniczego

Nowy przystanek poczatkowy petli

Literacka. W tle stojacy w miejscu dawnego przystanku
Fot.: Marcin Jurczak, 22.02.2007

i kamery w liczbie 8§ sztuk (w tym jedna rejestrujaca to, co dzieje
si¢ przed pojazdem). Przed wyjazdem spedzit ok. 3 dni
na Gajowej, gdzie przechodzit tzw. przeglad zerowy. Wagon 668
nie zostat przemalowany, zatem nie otrzymal — modnego ostatnio
— z0ltego paska. Po tygodniowej stuzbie na linii N21 z helmuta
wymontowano (ze wzgledu na uszkodzona $rubg regulacyjna
ibrak mozliwosci prawidlowego ustawienia) oryginalny
niemiecki reflektor. Tym samym 668 dotaczyt do grona
helmutow z ,,mata lampa”.

EIED Od dnia 1 lutego linia 64 przedtuzona zostata do nowej
,»petli” na skrzyzowaniu ulicy Literackiej z Puszkina. Nowa trasa
jedzie jedynie cze$¢ kurséw, oznaczonych w rozktadach jazdy
gwiazdka. Przy okazji tych zmian przeniesiono takze przystanek
poczatkowy petli Literacka (autobusy wracajace z Puszkina
wykonywaly kosmiczne wrecz manewry przy wjezdzie na stara
petle). Przy okazji odwrocono kierunek ruchu na tejze petli.
Przenoszac przystanek, przeniesiono takze wiatg. Niestety,
z przyczyn nieznanych, w starym miejscu pozostala taweczka dla
pasazerow — obecnie juz niezadaszona. Ponadto od dnia 1 lutego
»~Publicznie powielanie rozktadow jazdy wymaga zgody MPK
Poznan Sp. z 0.0.”.

EID Od dnia 8 lutego, w zwiazku z pracami prowadzonymi
przy budowie dworca autobusowego na Os. Sobieskiego,
autobusy linii 93 koncza trasg w tym samym miejscu co wszystkie
inne (74, 90, 98). Dawny przystanek poczatkowy linii 93 ulegt
likwidacji.

HEI%EH Na przystanku Potwiejska pojawita si¢ nowa sygnalizacja
$wietlna. Swiatta dziataja wg tego samego cyklu co dawniej,
zamontowano jednak wzbudzanie. Daje to mozliwos¢
powtorzenia $wiatta dla tramwaju jadacego na wprost, w kierunku
dworca PKS.
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Walne zebranie czlonkéw KMPS odbylo si¢ dnia 11 lutego
w Muzeum Komunikacji Miejskiej. Oby obecny rok byt dla
Klubu co najmniej tak samo dobry jak ubiegly!

Fot.: Marcin Jurczak

HEI%EH Na Gajowej wyladowaly pudla skltadu 115+116.
Wagony te byly z wielu powoddow nietypowe: posiadaty
odwrocong numeracjg, uchylne okna i (poczatkowo) system
zapowiadania przystankow. Z uwagi na jasny kolor
wykonczenia wngtrza sktad ten czgsto zwany byl ,,szpitalem”.
Po NG wyjedzie jako 116+115.

E%El Trwa remont wagonoéw 194 i 193, ktére — pomalowane
w oryginalne barwy — petni¢ beda funkcje historycznego sktadu
105N. Stopiqtki maja by¢ gotowe na koniec kwietnia. Ponadto
na r%mont oczekuja m.in. doczepa sanocka 436 i stodwdjka 71.

e

————" W dniu 11 lutego odbylo si¢ zebranie walne cztonkow
Klubu Milo$nikéw Pojazdow Szynowych. Na spotkaniu
przedstawione zostaly dziatania Klubu w roku ubieglym, a takze
plany na rok biezacy. Zgromadzenie Czlonkéw udzielito

Zarzadowi absolutorium.

opracowanie: Marcin Jurczak

Reklamy tramwajowe
opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 21 lutego 2007

Sonda
opracowanie: Marcin Jurczak
na podstawie www.przystanek.z.pl

. kolor kolor
numer | poprzednia . obecna .
oiazdu reklama poprzedniego reklama obecnego | uwagi
poj podkiadu podkladu
tramwaje
Centrum ,
144 Panorama  |[POmaranczowy| - barwy MPK| po NG
145 Riccardo 70lty - barwy MPK| po NG
150 Aigo z6tto-niebieski - barwy MPK|
166 Aigo z6lto-niebieski - barwy MPK
178 Aigo z6lto-niebieski - barwy MPK
190+189 - barwy MPK - barwy MPK{ po NG
. CZerwono-
202+201 - barwy MPK Milka fioletowy
246+245 Lech Pils biato-zotty - barwy MPK
256+255 Lech Pils biato-zotty - barwy MPK
270+271 Lech Pils biato-zotty - barwy MPK
401 - barwy MPK Danone fioletowy
404 - barwy MPK Danone fioletowy
Przewodnik .
406 - barwy MPK Katolicki biaty
407 Bl“e]gf;ne“ niebieski ; barwy MPK]
409 - barwy MPK Danone fioletowy
Przewodnik .
410 - barwy MPK Katolicki biaty
) «| zielono-
605 barwy MPK | barwy MPK s6lty
IV edycja
653 konkursu dla niebieski - barwy MPK
przedsigbiorstw
. [pomaranczowo| . z6tto-
663 Aigo _niebieski Aigo niebieski | ©4nOWA
. [pomaranczowo| . z6tto-
664 Aigo -niebieski Aigo niebieski odnowa
Autoreklama .
679 - barwy MPK MPK zielony
686 M1 niebieski TRUST niebieski
. [pomaranczowo| . z6tto-
687 Aigo -nicbieski Algo | iopieski | odnowa
. [pomaranczowo . z6tto-
688 Aigo -nicbieski Algo | iobieski | odnowa
. [pomaranczowo . z06tto-
903 Aigo -nicbieski Aigo | icpieski | odnowa

W dniu 26 grudnia na stronie internetowej Przystanku pojawita
si¢ sonda. Pytanie dotyczylo oczekiwan Czytelnikéw odno$nie
zawartos$ci darmopisma. Za wszystkie odpowiedzi — dzigkujemy!

Do konca lutego w sondzie oddano ponad 400 glosow. Prawie
potowa (47% czytelnikow) bylaby zainteresowana wigksza ilo$cia
zestawien tabelkowych dotyczacych posiadanego taboru i jego
uruchomienia. 15% chcialoby znalez¢é w Przystanku wigcej
informacji o komunikacji podmiejskiej, po 10% odpowiedzi
dotyczylo kolei i mito$niczych relacji z odleglych miejsc.

Wyniki sondy:
Co Twoim zdaniem powinno znalezé si¢ w najblizszym
numerze Przystanku?

mifo$nicza relacja z konca §wiata — 42
statystyka iloci posiadanego taboru (+uruchomienie) — 190
wigcej informacji o kolei — 43

wigcej informacji o komunikacji podmiejskiej — 63

krzyzowka — 39

COECOEO

niczego mi nie brakuje — 28
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»sNa torach” = Typ |

Jedrzej Nowak

Juz za rok, w styczniu 2008, minie sto dziesig¢ lat
odkad na poznanskie ulice wyjechaty pierwsze
tramwaje elektryczne. Ich producentem byly
zakltady Bergische Stahlindustrie. Nazwano
je typem pierwszym (I). Poznanski przewoznik,

zwany wtedy Posener Strassenbahn, zakupit
15 takich pojazdéw. Po przybyciu do Poznania
stacjonowaty one w jedynej wowczas poznanskiej

zajezdni tramwajowe]j przy ul. Gajowej. Pojazdy

byly wyposazone w aparatur¢ elektryczna
berlinskiej firmy Union Elektrizitits Gesellschaft.
Wyglad zewngtrzny oOwczesnych tramwajow
nie odbiegat od wczedniejszych tramwajow

konnych. Pomosty byly otwarte i nieoszklone,
wigc praca motorniczego w zimowe dni byla

bardzo uciazliwa. Zamontowano odbierak pradu

patakowy, zakonczony rolka. Szybko okazato sig,
ze cksploatacja wagonow o tak malej mocy
sprawia problemy przy ciagnigciu doczepy biernej,
dlatego w1909 roku zdecydowano si¢
na instalacj¢ dodatkowego silnika. Idac z duchem
czasu — 1 aby praca motorniczego nie byla tak
ucigzliwa — w 1921 roku zaczgto zabudowywac

pomosty wagonéow typu I szybami. Ponadto
wyposazano je w  obwody  hamowania
elektrodynamlcznego co poprawilo hamowame
1 bezpieczenstwo.

Juz w drugiej potowie lat dwudziestych rozpoczgto
przebudowe tych wagonow na doczepy bierne.
Takim remontom poddano 11 wozdéw. Modyfikacje
objely nie tylko demontaz aparatury elektrycznej,
ale takze  kompletna  zabudowe 1 wydluzenie
pomostow tramwaju. Zlikwidowano tez podziat

tramwaju na przedzial pasazerski i pomosty, tym
samym zwigkszajac pojemno$¢. Pozostale wozy
przekazano do celéw gospodarczych. Dziatania
II wojny $wiatowej nie spowodowaly zniszczen
wsrod doczep tego typu i wszystkie dotrwaty do jej
konca. Mimo, iz w czasie wojny, jak rowniez po jej
zakonczeniu, Poznan otrzymywal dostawy wagondow z miast
niemieckich, a po6zniej rowniez z odzyskanego Szczecina, nie
zdecydowano si¢ na likwidacj¢ tramwajow typu I. Wagony byly juz
przestarzale i w 50-lecie ich eksploatacji, tj. w roku 1948, poddane
zostaly gruntownej rekonstrukcji. W trakcie tego remontu
rozebrano dotychczasowe nadwozie i zamontowano catkowicie
nowe, o wygladzie zblizonym do przedwojennych tramwajow

Podstawowe dane wagonéw Typu I

Producent Bergische Stahlindustrie

Liczba osi / wozkow 2/1
Liczba silnikow / moc taczna 1/15KM
Lata produkc;ji 1897
Lata dostaw 1898
Ilos¢ dostarczonych 15 sztuk
Zakres numeracji 1-15

1 na 302 (1922 r.);
2-15na 171, 172, 180-185, 110-112,
186-188 (1925 — 1927 1.);
171, 172, 181-188 na 340-350 (1941 r.)

Zmiany numeracji

brak

Wagony zachowane

Rys. 1 — stan oryginalny z przelomu wiek6w
Rys. 2 — po przebudowie na doczepke w warsztatach PKE
Rys. 3 — stan po modernizacji powjennej w warsztatach MPK
Rys.: Jedrzej Nowak

produkcji Cegielskiego, L. Zieleniewskiego, czy Ringhoffera.
Zmieniono takze oznaczenie — z Typu I na P;D. W takim ksztalcie
wagony te przetrwaly do 1967 roku. Gtéwnym powodem
ich kasacji byly dostawy tramwajow typu N z Warszawy, ktore
zastgpowano tam nowoczesnymi tramwajami 13N. Tak zakonczyta
si¢ niemal siedemdziesigcioletnia historia pierwszych elektrycznych
poznanskich tramwajow. Do dnia dzisiejszego nie przetrwat zaden
egzemplarz tej serii, natomiast zachowala si¢ lora cigzarowa
na podwoziu Bergische Stahlindustrie.
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