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Jubileusz redakcji
Pie¢ lat razem!

Szanowni Czytelnicy!

Koniec roku to dobra pora na wszelkiego rodzaju
podsumowania. Dla nas styczen 2007 jest szczegdlny
takze z innego powodu — mija wlasnie pig¢ lat
od momentu pojawienia si¢ na $wiecie pierwszego
numeru Przystanku. Pig¢ lat, w ciagu ktorych udato sig
wyda¢ 80 numerdéw czasopisma. Z tej okazji, oprocz
tradycyjnego Szczgsliwego Nowego Roku, chciatbym
zyczy¢ Czytelnikom nastgpnych, rownie dobrych albo
jeszcze lepszych 80 numerow darmopismal

Marcin Jurczak
Redaktor naczelny

Krotka historia

Statystyka — Przystanek 2006

NzP. Historia pis$miennictwa w Klubie Mito$nikow Pojazdow
Szynowych sigga roku 1997. Wtedy to $wiatto dzienne ujrzat
pierwszy numer dwutygodnika Nowinki z Pyrogrodu. Nasze
obecne darmopismo jest jego bezposrednim spadkobierca. |razem stron 108+8*
Od poczatku do konca (przez okragte 100 numerdéw, az do

razem numerow 12+1%*

Srednio liczba st b . 9
konca 2001 roku) Nowinki prowadzit red. Tomasz Giezynski. Srednio liczba stron na numer (bez numeru spec.)

liczba odwiedzin strony internetowej [2006 21 426
P01, 29.01.2002. Pierwszy numer Przystanku pojawil sig | — — y. J'[ ]
na poczatku 2002 roku. Redaktorem naczelnym nowego | liczba odwiedzin strony internetowej [XII 2006] 2 785
darmopisma zostal Adam Konieczka, pierwszy numer pisma - i e
mial 10 stron. Z czasem objgtos¢ rosta — czasopismo numer specjalny wydany na listopadowa ,Katarzynke

obejmowato swoim zasiggiem obszar catego kraju.

PS1, 17.05.2004. Po prawie poétrocznej przerwie, wraz
z odmtodzonym zespolem redakcyjnym pojawia si¢ nowy Z gtebokim zalem zegnamy
Przystanek. P.o. redaktora naczelnego (a potem naczelnym)
zostal Adam Bialas. Formuta darmowej gazety klubowej zostala
utrzymana,  czasopismo  ograniczylo  jednak  swoje
zainteresowanie do terenu aglomeracji poznanskie;j.

$. p. Elzbiete Skatecka

Czlonka Zarzadu P.W. TRANSKOM Sp. z o.0.
P64, 12.08.2005. Tym razem przekazanie ,,wladzy” nastapito

catkowicie pokojowo i bez przerw w wydawaniu darmopisma.

Od nr 64 funkcj¢ redaktora naczelnego petni Marcin Jurczak. . Pantl EIZbIe:(aI zba W;Iz'e l,)yii ,p rzgcr_\ylga’
Po raz trzeci w historii Przystanku formuje si¢ zesp6t gotowy Inicjatywom Riubu Mifosnikow Fojazdow

do redagowania gazety. Od poczatku 2006 roku darmopismo Szynowych i chetna do WSF’_é*pracy
ukazuje si¢ raz w miesigcu, a redakcja dziala w prawie z naszym Stowarzyszeniem.
niezmienionym skladzie.
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Komentarze

Po publikacji artykuhu dotyczacego zmiany trasy linii tramwajowej
nr 2 (P80, 24.12.2006), otrzymaliSmy komentarz ze strony
Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego:

Ustosunkowujac  sie do artykutu p. Giezynskiego
pt.: ,,Dwiojka z planowania" chciatbym przedstawi¢  kilka
wyjasnien w stosunku do zarzutow zamieszczonych w tekscie.
Analizujqc temat od poczqtku, problem na skrzyzowaniu Krolowej
Jadwigi / Polwiejska powstal w momencie zamkniecia wiaduktu
na ul. Hetmanskiej i wytyczeniu tras objazdowych dla linii 1 i 7.
Decyzja o skierowaniu linii nr 1 i 7 przez 28 Czerwca, Gorng
Wilde i Krolowej Jadwigi zgodna byla z przyjetym przez nas
trendem zachowywania, oczywiscie o ile to mozliwe, stalych
koncowek dla kazdej z linii tramwajowych. Polityka ta ma na celu
zmniejszenie niedogodnosci podrozy oraz ryzyka dezinformacji dla
pasazerow, a takze uniknieciu korekt na liniach nie objetych
zmianami organizacji ruchu. W przypadku ,,jedynki" i ,,siodemki”
za takq decyzjq przemawialo zachowanie bardzo waznych,
bezposrednich polqczenn rejonu Hetmanskiej i Grunwaldu
ze Srédkq, GTR oraz ul. Zamenhofa. Dodam, ze w przeciqgu
ostatnich lat Trasa Hetmanska kilkakrotnie zamykana byla dla
komunikacji tramwajowej i w przypadku skracania i dzielenia
linii nr 1, zawsze dochodzily do nas glosy protestujqcych
mieszkancow GTR po utracie bezposredniego polgczenia
z Hetmanskq i Grunwaldem. Tym razem problemem okazatla sie
przestarzata infrastruktura w rejonie skrzyzowania Krolowej
Jadwigi z ul. Polwiejskq. Alternatyw na rozwiqzanie tego
problemu bylo wiele. Idea stworzenia podwojnego przystanku
Potwiejska rozwazana byta wielokrotnie, jednak po doglebnej
analizie sytuacji okazalo sie, ze bez modernizacji sygnalizacji
Swietlnej, takie rozwiqzanie nie przyniostoby oczekiwanego efektu.
Co wiecej biorqc pod uwage ogromne natezenie ruchu
pasazerskiego  oraz  waqskq  platforme  przystankowq
wprowadzenie przystanku podwdjnego znacznie zwickszyloby
niebezpieczenstwo wystepowania potrqcen pasazerow przez
tramwaje. Doskonale o tym wiedzial p. Giezynski poniewaz
uczestniczyt  w  spotkaniu  ze  zwiqzkami  zawodowymi
w przedmiotowym temacie. Rownolegle caly czas prowadzilismy
rozmowy z ZDM nt. modernizacji sygnalizacji  Swietlnej

na przedmiotowym
w najblizszym czasie.

skrzyzowaniu,  ktorej  doczekamy  sie

Aby doraznie zmniejszy¢ straty czasu dla wszystkich linii
tramwajowych zdecydowalismy w trybie awaryjnym zmienic¢ trase
Jednej z linii biegngcych w tym rejonie. Rozwazanych bylo kilka
mozliwosci, m. in. jednq z nich byla propozycja zmiana trasy
linii nr 9. Takie rozwiqzanie spowodowaloby koniecznos¢
wprowadzenia tej linii na Rondo Kaponiera, gdzie powstalaby
dodatkowa relacja skretna z przeciqzonej juz dzis ulicy Roosevelta
w ul. Sw. Marcin. Rozwiqzanie takie mogloby znaczqco wplyngé
na zwiekszenie strat czasu linii tramwajowych biegnqcych przez
Kaponiere. Chcqc unikngé powstania tego problemu
ostatecznie zdecydowalismy sie zmieni¢ trase linii nr 2.
Doskonale zdajemy sobie sprawe, ze rozwiqzanie takie powoduje
niedogodnosci dla naszych pasazerow. Jednak nie wiem skqd
p. Giezynski posiada informacje o rzekomych dziesiqtkach skarg
na obecne rozwiqzanie wptywajqcych do MPK Poznan Sp. z o.o.
Zmiana trasy linii nr 2 spowodowala koniecznos¢ wprowadzenia
na liniec nr 9 wylqcznie wagonow GT8 i z przyczyn
organizacyjno-logistycznych spowodowalo to pojawienie sie
wozow GT6 na linii nr 8. Z nastaniem nowego miesiqca problem
ten jednak zostal rozwiqzany.

Artykut p. Giezynskiego zdaje sie przedstawiac jego
prywatny punkt widzenia. Profesjonalna krytyka nie powinna
jednak zapominaé o przedstawieniu argumentow drugiej
strony. Oceniajqc czyjes decyzje autor powinien pamietac
o podstawowym obowiqzku dziennikarskim, jakim jest znajomos¢
prawa prasowego. Zgodnie z rozdzialem 2 art. 12, Prawa i
obowiqzki dziennikarzy" cytuje: ,,Dziennikarz jest obowiqzany
zachowaé szczegolng starannosé i rzetelnos¢ przy zbieraniu i
wykorzystaniu - materialow prasowych, zwlaszcza sprawdzi¢
zgodnos¢ z prawdaq uzyskanych wiadomosci lub podac¢ ich zrodio
(..)". W zwiqzku z powyzszym moge pokusi¢ sie¢ o wystawienie
oceny Panu Giezynskiemu - dwdjki ze sztuki dziennikarskiej.

Z powazaniem

Zbigniew Rusak

Z-ca Dyrektora Naczelnego

ds. Organizacji Przewozow i Rozwoju

Swiateczna bimba

Maciej Rudzki

Swicta Bozego Narodzenia kojarzone sa z rodzinna
atmosfera, kolgdami, choinka i $niegiem. Ten ostatni
w tym roku jednak nie dopisal. O nadchodzacych
swigtach przypominaty jedynie przystrojone okna
wystaw sklepowych, kolorowe §wiatetka na ulicach,
a takze... S$wiateczna bimba. Klub Milosnikéw
Pojazdow Szynowych wspolnie z poznanskim MPK,
podtrzymujac tradycj¢ zapoczatkowana kilka lat =
temu, w przedswiateczny weekend (16-17.12.2006) S
uruchomit specjalne kursy zabytkowego tramwaju. :
Flagowa ,.eNka” (602+456) z mikolajowa czapa,
przyozdobiona $wiatetkami i girlandami, w tym roku
pojawita si¢ na dodatkowej linii nr 20,
wprowadzajac  mily  przed$wiateczny  akcent £Z

na poznanskich ulicach. W wagonie wybrzmiewaly Czerwoni z zielenig w tle.

Jakub Gielniak, 17.12.2006

Fot.:

PRZYS(T{ZNEK 1 (81) 2/12




Fot.: Maciej Rudzki, 16.12.2006

Rynek Wildecki.

koledy, ktore niosty si¢ takze na zewnatrz (dzigki dodatkowemu
nagltos$nieniu). Kazdy, kto zdecydowatl si¢ na przejazdzke tym
nietypowym tramwajem, mogt liczy¢ na stodki upominek
od obstugi, ktora specjalnie na t¢ okazje wcielita si¢ w rolg
konduktoréw-gwiazdorow.

Swiateczny  tramwaj kursowal na trasie: Ogrody —
Dabrowskiego — Kraszewskiego — Zwierzyniecka — Sw. Marcin
— Podgoérna — Strzelecka — Krolowej Jadwigi — Gorna Wilda —
Rynek Wildecki — Wierzbigcice — Krélowej Jadwigi —
Strzelecka — Podgérna — Plac Wolnosci — Gwarna — Sw. Marcin
— Zwierzyniecka — Kraszewskiego — Dabrowskiego — Ogrody,
w godzinach od 13 do 19.

Przejazdy cieszyly si¢ duzym zainteresowaniem i zostaly bardzo
mito przyjete przez poznaniakéw. Doskonalym dowodem
natobyly liczne wuSmiechy na twarzach pasazeréw
i przechodniéw, sktadane wzajemnie $wiateczne zyczenia,
a takze zdjgcia z przebrang obshuga.

Turystyka - z wizyta w Berlinie
Hurra, es schneit!* (1)

Michat Gérny

* — tytul zostal zapozyczony z magazynu dla klientow BVG
(,plus 127, grudzien 2006). W dniu 28 grudnia w stolicy
Niemiec padal Snieg, czes¢ opadow zabralismy ze sobq
do kraju.

Na ten dzien klubowicze KMPS czekali od dawna. 28 grudnia
2006 roku odbyla si¢ wycieczka do Berlina, poswigcona
zwiedzaniu sieci tramwajowej w okolicy Kopenick. Wszyscy
stawili si¢ punktualnie na Dworcu Zachodnim i wspolnie poszli
zaja¢ miejsca w drugim wagonie skladu zmierzajacego
do Frankfurtu nad Odra.

W przygranicznym miescie byliSmy po prawie trzech godzinach
jazdy. Wysiedlismy i czekali$my na kolejny pociag, tym razem
juz bezposrednio do Berlina. Po chwili nadjechal sktad
pigtruséw, jednak zdecydowanie rozniacy si¢ od znanych nam
wagonow, uzytkowanych przez PKP PR. Nie, to nie tylko inne
malowanie — to drzwi otwierane przez pasazera i samoczynnie
si¢ zamykajace, to przejscia miedzy przedziatami otwierane
pneumatycznie, ubikacje z zamknigtym obiegiem, to w koncu
fotele znane raczej z wagonow PKP IC — a przeciez
podrézowalismy tylko pociagiem regionalnym... Niestety, nie
znalezliSmy wolnych miejsc na pigtrze, jak wstgpnie
planowalismy, dlatego =zajgliSmy przestrzen przeznaczona
dla pasazerow z wozkami w pierwszym wagonie. Ruszylismy.
0j, czyzby tak szybko przepigto lokomotywe? Nie. Przeciez juz
mingliSmy Odr¢ — byliSmy w pociagu pchanym przez
lokomotywe, w ktéorym maszynista znajduje si¢ w pierwszym
wagonie — w kabinie sterowniczej, gdzie ma pelna kontrole nad
pociagiem. Wszyscy byliSmy ciekawi jak taka kabina wyglada,
dlatego wudaliSmy si¢ na $redni poziom pigtrusa, gdzie
zauwazyliSmy szklane drzwi. Zajmowaly one cala szerokosé
wagonu a za nimi mozna byto poobserwowaé maszyniste, ktory
obstugiwal nasz sklad. Pociag po pokonaniu kilku tukéw
pozostawil Frankfurt za soba. SpojrzeliSmy na tabliczki
wskazujace maksymalna predko$é szlakowa, a tam juz 16 —
~Hmm... czyzby tutaj mozna bylo az tak szybko jechac?”
Maszynista nie kazal nam dlugo czeka¢ na odpowiedz.
Juz po chwili osobowy pociag pchany przez lokomotywe pedzit
z predkoscia 160 km/h. Niestraszne mu sg tuki, ani nawet prace
przy budowie sasiedniego toru, co§ niewiarygodnego. Kazda

stacja jest zapowiadana z wyprzedzeniem, a takze wyswietlana
na licznych wyswietlaczach lub monitorach LCD, na ktorych
mozna spotkac takze reklamy.

Niecala godzing po ruszeniu z Frankfurtu dotarliSmy do Erkner,
przedmies¢ Berlina. WypatrywaliSmy pociagu S-bahn, ktory
na tej stacji konczy bieg. Jednak cel naszej podrozy byt ukryty
glebiej, w centrum miasta, wigc pojechaliSmy dalej. Znalezlismy
si¢ na estakadzie, z ktorej moglismy podziwia¢ zabytki Berlina.
Nagle zza zabytkowych budynkéw miasta wylonita sig
olbrzymia szklana konstrukcja — Hauptbahnhof (Dworzec
Gtowny), czyli nasz cel. Dworzec jest ogromny. Stojac
na peronie i unoszac gtowe do gory zaobserwowaliSmy, Ze jego
konstrukcja sktada si¢ ze stalowych dzwigarow i szklanej tafli,
ktéra wypelnia calag zewngtrzna struktur¢ dworca. Nastgpnie
zjechaliSmy schodami z peronu na dét — wtenczas ponizej
nas zauwazyliSmy kolejne pociagi. Jest to mozliwe, poniewaz
budynek posiada dwa poziomy torow kolejowych. Poziom
dolny jest potozony pod ziemia, gdzie znajduja si¢ cztery
perony do obslugi pociagéow relacji potnoc-potudnie, a takze
stacja U-bahn (metra). Natomiast poziom goérny — ponad
poziomem ziemi — posiada trzy perony do obstugi pociagdéw
jadacych w kierunkach: wschodnim i zachodnim, a takze peron
kolei miejskiej. Berlinski Dworzec Gléwny zostal oddany
do uzytku w 2006 roku, jest drugim pod wzgledem wielkosci
dworcem kolejowym w Europie. Wywarl on na nas kolosalne
wrazenie.

Po szybkim i pobieznym zwiedzeniu dworca powrdciliSmy
na gormy poziom, skad odjezdza S-bahn do stacji Mahlsdorf.
S- bahn to szybka kolejka miejska. Zasilana jest pradem statym
o napigciu 800V z trzeciej szyny, ktora znajduje si¢ obok
torowiska, kilkanascie centymetréw nad ziemia. WejScie
do pociagébw S-bahn nie nastrgcza trudnosci, poniewaz
wysokos$¢ perondw i poziom wejscia sa takie same.

W trakcie podrozy mogliSmy jeszcze raz zobaczy¢ zabytkowe
centrum Berlina a takze — rownie interesujacy dla mitosnikow
komunikacji miejskiej — wegzet przesiadkowy Wuhletal. Wezet
ten byl wrecz wzorcowy. Nasz pociag wiasnie zblizat sig
do stacji, gdy migdzy torami S-bahn spod ziemi wylonily si¢
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Nowy berlinski dworzec gléwny robi wrazenie.

tory U-bahn, ktérymi pedzit sktad wagondéw metra. Oba pociagi
prawie rownoczesnie zatrzymaly si¢ na stacji, po czym
otworzyly drzwi i czekaly az pasazerowie si¢ przesiada. Dodaé
nalezy, ze oba pociagi zatrzymaly si¢ na tym samym peronie
dostownie drzwi w drzwi. Gdy wszyscy juz zajeli miejsca
w odpowiednich pociagach, oba sktady ruszyly dalej po swoich
trasach. Jeszcze nie ochtongliSmy z wrazenia zaobserwowanym
skomunikowaniem, a juz przyszedt czas pozegnaé¢ S-bahn
i przesias¢ si¢ w Strassenbahn, czyli tramwaj.

Kilka krokéw od stacji ujrzeliSmy poczatkowy przystanek
tramwajowej linii 62. Jeszcze tylko przed oczami przejechat
nam berlinski solaris U18 i zaraz podjechal sktad dwoch tatr
T6A2. Zajelismy miejsca w drugim wagonie i rozpoczegliSmy
kolejny etap podrozy. Od samego poczatku moglismy shuchaé
jak piszcza tyrystory w naszej tatrze, co uwydatnialo sig
zwlaszcza przy hamowaniu sktadu.

Berlinskie tatry T6A2 i B6A2 zostaty dostarczone do wschod-
niej czgsci Berlina pod koniec lat 80. Po zjednoczeniu Niemiec,
w potowie lat 90., tramwaje przeszly modernizacje — liniowo
kursuja tylko egzemplarze po modernizacji. Berlinskie tramwaje
naleza do przedsig-biorstwa BVG, ktore pod swoja piecza
ma réwniez U-bahn, autobusy, a takze promy, o ktorych jeszcze
wspomng. Pierwszym tramwajem w Berlinie, jak w wigkszosci
miast, byl tramwaj konny, ktory wyruszyl w swdj pierwszy kurs
22 lipca 1865 roku. Miasto moze si¢ takze poszczyci¢ pierwsza
elektryczna linia tramwajowa, ktora otwarto w roku 1881, czyli
rok po uruchomieniu poznanskich tramwajow konnych.
Wigkszo§¢ linii tramwajowych znajduje si¢ po wschodniej
stronie miasta, poniewaz w czg$ci zachodniej tramwaje zostaly
zlikwidowane (linia 55 wyjechata na ostatni kurs 2 pazdziernika
1967 roku). Jednak po zjednoczeniu Niemiec, a tym samym
scaleniu obu potéwek miasta, rozpoczgto prace nad
przywroceniem linii tramwajowych w zachodniej czg$ci Berlina.

Zostawmy jednak histori¢ i powrd¢my do podrézy linig 62.
Trasa jest jednotorowa; poczatkowo tory =znajduja si¢
w oddzielonym znakami pasie ruchu. Jednak ulica nie nalezy
do szerokich, wigc samochody czgsto zjezdzaly na torowisko.
Ponadto poruszalismy si¢ pod prad, tramwaj nie mogt wigc
rozwina¢ swoich pelnych mozliwosci. Po pokonaniu w ten
sposob odleglosci dwoch przystankow, torowisko ,,przeniosto
si¢” poza jezdni¢ i cho¢ nadal byt to jednotor z mijankami
na przystankach, to wyraznie odczuwalismy wigksza predkosé,
poniewaz za oknami szybciej zmienial nam si¢ widok domkow
jednorodzinnych. Ulica czasami przypominata poznanskie
Winogrady, z ta réznica, ze tu tramwaj nie odchylit si¢ od pionu
nawet o centymetr. Torowisko bylo w bardzo dobrym stanie —

Fot.: Michal Gérny

jak si¢ pozniej okazato, nie spotkalismy
w Berlinie innych. Na koncu jednotorowego
odcinka znajduje si¢ pegtla Mahlsdorf-Siid,
gdzie koncza tras¢ wariantowe kursy 62.
Na petli statl niskopodtogowy GTON, wigc
pozegnalismy si¢ z zolta tatra, a w dowod
sympatii  pospieszniec  sfotografowaliSmy
tramwaj.

Petla w Mahlsdorf znajduje si¢ na skraju
lasu. Za otaczajacymi torowisko drzewami
@ przeblyskuja domy z poznanego wczesniej
osiedla willowego. Z pewnoscia pigknie jest
tu latem, kiedy wokot szumig zielone drzewa,
cho¢ 1 w grudniowo-jesienny dzien okolica
wygladata zachwycajaco — szczegdlnie
kolorowy dywan z lisci. W dalsza podréz
do centrum Kopenick ruszylismy niskopodtogowcem.

Po kilkuset metrach urokliwy las zamienit si¢ w t¢tnigce zyciem
miasto — zblizaliSmy si¢ do serca Kopenick. MingliSmy
kilkanascie domoéw z ciagiem sklepoéw i przez most nad Miiggel-
spree dotarliSmy na staréwke¢. Tramwaje kursuja tutaj po trasie
utozonej w trojkat — po kazdym jego ramieniu jada w jedna
strong, tworzac co$ na ksztalt ronda. Na kazdym wierzcholku
trojkata znajduje si¢ rozjazd i tramwaje podazaja w trzy strony
$wiata. OczywiScie nie obylo si¢ bez sesji fotograficznej na tle
ratusza i odrestaurowanych kamienic, pod ktérymi ostrymi
lukami przejezdzaja nasze ukochane pojazdy, zwane
po poznansku bimbami.

Gdy przemierzaliSmy ciasne uliczki, szukajac odpowiednich
miejsc do uwiecznienia z6ltych pojazdéw, ku naszemu
zaskoczeniu ujrzeliSmy (rzadko pojawiajacy si¢ w tej okolicy)
sktad KT4Dt, ktorych 21 sztuk niedawno zakupit Szczecin.
Naszym oczom ukazal si¢ réwniez inny widok — mozna by rzec
wrecz sensacyjny. Oto6z kierowca mercedesa 0405, ktory tego
dnia pehil shuzbe na linii 164, po zakonczeniu sprzedazy
biletéw na przystanku przed ratuszem, wzigl w r¢ke szmatke
i zaczal pucowaé od s$rodka cala kabing. Czyzby widzac grupg
mito$nikéw z aparatami stwierdzil, ze ma brudna kabing i zle
wyjdzie na zdjgciach? Tego niestety nie wiemy, a interpretacjg
tego nadprzyrodzonego zjawiska pozostawiamy Czytelnikom.

Druga czgs¢ relacji — za miesiac.

GT6N nr 1074 na petli Mahlsdorf-Siid. Reklama jest
calkowicie wyklejana, w miejscu logo przewoznika —
odsloniety oryginalny lakier. Fot.: Marcin Jurczak

PRZYS(T{ZNEK 1 (81) 4/12




Uruchomienie, przenumerowania, autobusy dostarczone i wycofane

Autobusy AD 2007

opr. Rafat M. Breczewski, Marcin Jurczak, Maciej Rudzki

Rok 2006 byt okresem dos¢ istotnym dla poznanskiej
komunikacji autobusowej. Nasz przewoznik wzbogacil si¢ o
52 nowoczesne pojazdy niskopodlogowe, tym samym
wyzbywajac si¢ sporej czgsci autobuséw wysokopodtogowych.
Systematyczna wymiana taboru na nowy, kasacje starych
wystuzonych jelczy czy ikarus6w oraz rotacja pojazdow migdzy
zajezdniami doprowadzity do sporych luk w numeracji.
Wprowadzone  w 1996  roku  zakresy = numerdéw
dla niskopodtogowcéw z biegiem lat w niektorych przypadkach
zaczely si¢ wyczerpywac. Zaowocowato to tym, ze autobusy
jednego typu zaczgly zajmowac rozne zakresy.

Pod koniec 2006 roku zapadla decyzja o przenumerowaniach
taborowych. Pojawilo si¢ kilka propozycji. Jedna z nich
przewidywata wprowadzenie zupelnie nowego — niewystgpu-
jacego dotad w Poznaniu — zakresu od 3000 (3xxx dla wydziatu
A-3 i pozostawienie lxxx dla wydzialu A-1). Ostatecznie
zatwierdzono jednak wariant przewidujacy podziat na pot
zakresu 1000 — wydzial A-3 Kacza otrzymat przedziat
od 1001- 1499, a wydziat A-1 Warszawska przedziat od 1501
do 1999.

Ciekawostka jest fakt, ze wydzial A-1 po wprowadzeniu zmian

trzynastkowych! W numeracji wozéw liniowych pominigto
numery: 1513, 1613, 1713, 1813, 1913 (wyjatkiem
jest zabytkowa przyczepa P01 #1813).

Wprowadzanie tych zmian rozpocz¢to pod koniec grudnia.
Z dnia na dzien w mie$cie pojawiato si¢ coraz wigcej pojazdow
z nowymi oznaczeniami. Warto odnotowac, iz kilka autobusow
z wydzialu A-1 (w pospiechu?) przenumerowano wedtug
niewlasciwego wariantu: 21.12 przylapano na miescie ikarusy
z numerami 1901 1 1917, ktére powinny nosi¢ neoplany N4009.
Niedociagnigcia pojawily si¢ takze na A-3. Tam z kolei
autobusy przenumerowano wlasciwie, jednak w niektorych
przypadkach zapomniano o numerze wewnatrz autobusu,
zmieniajac tylko numery zewngtrzne (np. we wngtrzu
przenumerowanego wozu 1060 moglisSmy zobaczy¢ numer
1048, a w 1225 — 1075). Zdarzylo sig tez, ze na liniach pojawily
si¢ dwa wozy o identycznych numerach taborowych (,,stary”
ikarus 1505 1 ,,nowy” neoplan 1505).

Cala wymiang numerdéw na autobusach mozna potraktowac jako
operacje logistyczna duzego kalibru. Przenumerowano tacznie
260 z 326 posiadanych wozow, czyli prawie 80 %. Jak na tak
duza jednorazowa akcje, poszta ona catkiem sprawnie.

w swojej flocie autobusowej nie posiada obsadzen
Uruchomienie taboru autobusowego (stan na dzien 01.01.2007)
Nr Dni robocze Dni wolne
linii Wydz. | Tabor |Calodz.| Szcz.R | Szcz.P | Raz. R | Raz. P | Wydz. | Tabor | Sob.R|Sob.P| Sw.R | Sw.P

47 A-1 N/12 - 3 3 3 3 - - - - -

48 A-3 N/12 2 1 1 3 3 A-3 N/12 2 2 2 2

49 A-3 N/10 1 - - 1 1 - -

50 A-3 N/12 2 - - 2 2 A-3 N/12 2 2 2 2

51 A-1 N/18 7 1 1 8 8 A-1 N/18 4 6 4 5
N/9 1 - -

52 A-1 3 3 A-1 N/12 2 2 2 2
N/12 2 - -

53 A-1 N/18 1 - - 1 1 - -

54 A-1 N/12 2 1 1 3 3 A-1 N/12 1 1 1 1

55 A-1 N/15 2 - - 2 2 A-1 N/15 1 1 1 1

56 A-3 N/18 2 1 1 3 3 A-3 N/18 2 2 2 2
N/9 - 1 -

57 A-1 4 3 A-1 N/9 2 2 2 2
N/12 1 2 2

58 A-1 N/18 3 - - 3 3 A-1 N/18 2 2 2 2

59 A-3 N/12 2 1 1 3 3 A-3 N/12 2 2 2 2

60 A-1 N/12 3 2 1 5 4 A-1 N/12 3 3 2 2

61 A-3 W/ 17 3 1 1 4 4 A-3 N/12 3 3 3 3

62 A-1 N/18 1 - - 1 1 A-1 N/ 18 1 1 1 1

A-1 4 1 1 A-1 3 4 3 3
63 N/12 8 9 N/12
A-3 3 - 1 A-3 2 2 2 2

N/12 4 1 2

64 A-3 8 9 A-3 N/12 5 6 5 5
N/18 3 -

65 A-1 N/9 1 1 1 2 2 A-1 N/9 1 1 1 1
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Uruchomienie taboru autobusowego (stan na dzien 01.01.2007)

66 A-1 N/12 2 - 2 2 A-1 N/12 1 1 1 1
67 A-1 N/12 4 - 5 4 A-1 N/12 3 3 2 2
A-1 N/18 2 -
68 6 7 A-3 N/12 4 5 4 4
A-3 N/12 3 2
69 A-3 N/12 7 2 9 9 A-3 N/12 5 7 5 5
70 A-1 N/18 3 2 5 5 A-1 N/18 3 5 3 3
A-1 N/9 4 5 3 3
71 A-3 N/12 7 - 7 7
A-3 N/12 1 2 2 2
72 A-1 N/15 3 1 4 4 A-1 N/12 2 2 2 2
73 A-1 N/15 2 - 2 2 A-1 N/15 2 2 2 2
74 A-1 N/18 7 2 8 9 A-1 N/18 5 7 5 5
75 A-3 N/12 2 1 3 3 A-3 N/12 2 2 2 2
76 A-1 N/18 4 - 4 4 A-1 N/12 3 4 3 3
A-1 1 - A-1 1 1 1 1
77 N/18 4 4 N/18
A-3 2 1 A-3 2 2 2 2
78 A-3 N/12 3 - 3 3 A-3 N/12 1 1 1 1
79 A-3 N/12 3 - 3 3 A-3 N/12 2 2 2 2
80 A-3 N/12 1 1 2 2 A-3 N/12 1 1 1 1
N/12 3 -
81 A-1 4 4 A-1 N/12 2 3 2 2
N/18 - 1
A-1 3 - A-1 2 2 2 2
82 N/18 8 8 N/18
A-3 4 1 A-3 3 4 3 3
83 A-1 N/12 5 2 6 7 A-1 N/12 3 3 3 3
84 A-1 N/9 4 - 4 4 A-1 N/12 3 3 3 3
85 A-1 N/12 5 2 6 7 A-1 N/12 5 5 5 5
86 A-3 N/18 2 - 2 2 A-3 N/18 1 1 1 1
87 A-1 N/18 2 - 2 2 A-1 N/12 1 1 1 1
88 A-1 N/9 1 - 1 1 A-1 N/9 1 1 1 1
89 A-1 N/12 1 - 1 1 A-1 N/12 1 1 1 1
90 A-1 N/15 6 2 7 8 A-1 N/15 4 6 4 4
91 A-3 N/18 6 2 8 8 A-3 N/18 4 6 5 5
92 A-1 N/9 1 - 1 1 A-1 N/18 1* 1* 1 1
93 A-3 N/12 6 2 8 8 A-3 N/12 4 6 4 4
94 A-1 N/12 1 - 1 1 A-1 N/12 1 1 1 1
N/12 1 -
95 A-3 2 2 A-3 W/ 17 1 1 1 1
W /17 - 1
96 A-1 N/18 1 - 1 1 A-1 N/18 1 1 1 1
97 A-1 N/9 - 1 1 1 A-1 N/9 1 1 1 1
W /17 1 -
98 A-1 4 3 A-3 N/12 2 2 2 2
N/18 2 -
99 A-1 N/9 1 - 1 1 A-1 N/15 1 1 1 1
A-1 3 1 A-1 2 3 2 3
A N/12 7 9 N/12
A-3 3 2 A-3 3 3 3 3
L A-3 N/12 1 - 1 1 A-3 N/12 1 1 1 1
T A-1 W /17 4 - 4 4 A-1 W/ 17 3 3 3 3
101 A-3 N/12 2%% - 2%* 2% A-3 N/12 [H* ] [ ]
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Uruchomienie taboru autobusowego (stan na dzien 01.01.2007)
N/9 1 - -
107 A-1 2 2 A-1 N/9 1 1 1 1
N/12 - 1 1
111 A-1 W/12 2 1 1 3 3 A-1 W/12 1 1 1 1
188 A-1 W/12 1 - - 1 1 - - - - - -

* — od pierwszej zmiany woz N / 9, podmiana na N / 18 od
kursu 0 18.30
** — jeden woz dwudrzwiowy

Dodatkowo:

— wydzial A-1 uruchamia dwie brygady calodziene na linii
Tesco (wozy 9-metrowe), uruchamiane sa ponadto
przewozy pracownicze — po jednym wozie (popotudniowe,
12 m) dla Ahold (dni robocze, wydzial A-3) i Bridgestone
(7 dni w tygodniu, wydziat A-1).

— rezerwy (wozy wysokopodtogowe przegubowe): 2 sztuki na
A-3 (w weekendy 1 szt) i 4 sztuki na A-1 (wszystkie dni

tygodnia)

Oznaczenia kolumn:

kolejno: numer linii, wydziat obstugujacy w dzien roboczy, ilo$¢
brygad w dzien roboczy (catodziennych, szczytowych
porannych, szczytowych popotudniowych, razem rano, razem
popotudnie); wydziat obstugujacy w soboty i $wigta, rodzaj
taboru, ilos¢ wozéw w soboty (rano / popotudnie) i w Swigta
(rano / popotudnie)

Oznaczenia taboru:
N — niskopodlogowy, W — wysokopodtogowy; cyfra oznacza
dtugos¢ autobusu w metrach: 9 (2-drzwiowy), 10 (3), 12 (3), 15
(3), 17 (4) lub 18 (4)

Przenumerowania autobusow MPK Poznan z dniem 1.01.2007

Zajezdnia A-3 (ul. Kacza) 17311735 1370 — 1374 Neoplan N4021td | N/ 18
. 1801 — 1812 1375 - 1386 Solaris Urbino 18 N/18
Nowe nr Stare nr Marka / Typ | Rodzaj
1814 — 1840, 1811, 1812 o
_ 1814 — 1843 g ’ ’ Solaris Urbino 18 N/18
1001 — 1039 | 1041, 1002 1036, 1040, | 1\ Np202 N/12 1813
1038, 1039
1901 - 1912, 1251 — 1262,
_ 1042, 1049 — 1051, 1043 1914 — 1923 1263 - 1272 Neoplan N4009 | N/9
10511064 | 00 e 052 - 1055 MAN NL223 N/12
1931-1934 | 1211, 1213, 1218, 1222 DAF MB200 W/ 12
1065 1067 MAN NL283 N/12
1935-1938 | 1727, 1735, 1737, 1740 Ikarus 260.04 W/ 12
1066 1068 MAN NL2833T | N/12
1404, 1410, 1414, 1469,
1101 - 1110 1057 — 1066 MAN Lion's City | N/12 1940 — 1945 1472, 1486 Jelez MI1 w12
1111 -1112 1650 — 1651 MAN Lion's City N/12 1951 1501 Ikarus 435 W/ 18
1113 - 1132 1652 — 1671 MAN Lion's Cit N/12 _
Y 19521962 | PO 1900 1511 19 1 karus 280.26 w/17
1201 - 1210 1090 — 1099 MAN NG272 N/18 525, 1539, 1545, 1547
1220 - 1227 | 1079, 1080, 1078 — 1073 |  MANNG313 N/18 1991 IVECO 4010 prac.
1441 — 1446 1121 - 1126 Jelez M11 N/12 1993 1395 IVECO 391E Falcon | _turyst.
1451 — 1459 | 1628, 1630, 1632 — 1638 |  Ikarus 280.70A W/17 SCANIA IRIZAR
1994 1396 NEWCENTURY | turyst.
1491 2002 IVECO 4010 prac. 12.35
1492 1069 MAN NU313 N/12 1997 1401 Jelez M11 szkol.
1998 1461 Jelez L1001 szkol.
. . 1999 1535 Ikarus 280.26 szkol.
Zajezdnia A-1 (ul. Warszawska)
- 1679 1679 Jelez RTO hist.
Nowe nr Stare nr Marka / Typ | Rodzaj 5
1813 1813 Jelcz PO1 hist.
1501 — 1512, 1301 - 1312,
1514 — 1533 1314 — 1333 Neoplan N4016 | N /12 S
Objasnienia:
1551 1497 Jelez MI21M N/12 . .
1552 — 1558 1490 — 1496 Jelez MI25M Veeto | N/12 | — Miskopodiogowy, W = wysokopodiogowy; liczba oznacza
dhugos¢ autobusu w metrach: 9 (2-drzwiowy), 10 (3), 12 (3), 15
16011 6’11‘612’ 1336 — 1345, 1346 Solaris Urbino 12 | N/ 12 (3), 17 (4) lub 18 (4)
1615 - 1624 1801 - 1810 Solaris Urbino 12 | N/ 12 turyst. — autobus turystyczny ) ,
prac. — wykorzystywany do przewozdéw pracowniczych
1701 — 1712, 1351 - 1362, Kol. — autobus szkoleni
Neoplan N4020 N/15 szkol. — autobus szko cniowy
1714 - 1720 1363, 1369 : .
hist. — autobus historyczny
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Zmiany ilostanu autobuséw MPK Poznan w roku 2006

AUTOBUSY DOSTARCZONE 1832 Solaris Urbino 18 2006 13.07.2006
1657 MAN Lion's City 2006 14.07.2006
Nr Producent, Rok | Data przyjecia 1658 MAN Lion's City 2006 14.07.2006
tab. model / typ prod. 1659 MAN Lion's City 2006 14.07.2006
1811 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1660 MAN Lion's City 2006 14.07.2006
1812 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1661 MAN Lion’s City 2006 14.07.2006
1813 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1833 Solaris Urbino 18 2006 18.07.2006
1814 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1834 Solaris Urbino 18 2006 18.07.2006
1815 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1835 Solaris Urbino 18 2006 19.07.2006
1816 Solaris Urbino 18 2006 21.06.2006 1836 Solaris Urbino 18 2006 19.07.2006
1817 Solaris Urbino 18 2006 27.06.2006 1662 MAN Lion’s City 2006 20.07.2006
1818 Solaris Urbino 18 2006 27.06.2006 1663 MAN Lion's City 2006 20.07.2006
1650 MAN Lion's City 2006 29.06.2006 1664 MAN Lion's City 2006 20.07.2006
1651 MAN Lion's City 2006 29.06.2006 1665 MAN Lion's City 2006 20.07.2006
1819 Solaris Urbino 18 2006 03.07.2006 1666 MAN Lion’s City 2006 20.07.2006
1820 Solaris Urbino 18 2006 03.07.2006 1837 Solaris Urbino 18 2006 25.07.2006
1821 Solaris Urbino 18 2006 03.07.2006 1839 Solaris Urbino 18 2006 25.07.2006
1822 Solaris Urbino 18 2006 05.07.2006 1838 Solaris Urbino 18 2006 26.07.2006
1823 Solaris Urbino 18 2006 05.07.2006 1840 Solaris Urbino 18 2006 26.07.2006
1824 Solaris Urbino 18 2006 05.07.2006 1667 MAN Lion's City 2006 28.07.2006
1826 Solaris Urbino 18 2006 07.07.2006 1668 MAN Lion’s City 2006 28.07.2006
1827 Solaris Urbino 18 2006 07.07.2006 1669 MAN Lion's City 2006 28.07.2006
1652 MAN Lion's City 2006 10.07.2006 1670 MAN Lion's City 2006 28.07.2006
1653 MAN Lion's City 2006 10.07.2006 1671 MAN Lion's City 2006 28.07.2006
1654 MAN Lion's City 2006 10.07.2006 1396” Scania- New Century 2006 26.10.2006
1655 MAN Lion's City 2006 10.07.2006 Irizar 12.35
1656 MAN Lion's City 2006 10.07.2006 .
1825 Solaris Urbino 18 2006 11.07.2006 Uwagi: .
1828 Solaris Urbino 18 2006 12.07.2006 MAN Lion's City — typ NL263
1829 Solaris Urbino 18 2006 12.07.2006 Solaris Urbino 18 — III generacja
1830 Solaris Urbino 18 2006 12.07.2006 Scania-Irizar New Century — autobus turystyczny
1831 Solaris Urbino 18 2006 12.07.2006
AUTOBUSY SPRZEDANE LUB ZLLOMOWANE
Nr tab. | Producent, model / typ | Rok prod. Data skreslenia Uwagi
1037 MAN NL202 1996 28.06.2006 zlomowany
1510 Tkarus 280.26 1989 28.06.2006 ex nr 1150, ztomowany
1513" Tkarus 280.26 1985 28.06.2006 ex nr 1783, zlomowany
1519" Ikarus 280.26 1988 28.06.2006 ex nr 1794 / 1557, do Swierklafica na nr 0602
1521 Tkarus 280.26 1990 28.06.2006 ex nr 1181, zlomowany
1556" Ikarus 280.26 1990 28.06.2006 ex nr 1184, ztomowany
1557" Tkarus 280.26 1989 28.06.2006 ex nr 1143, zlomowany
1502" Tkarus 280.26 1989 13.07.2006 ex nr 1149, do Swierklanca na nr 0610
1504" Ikarus 280.26 1990 13.07.2006 ex nr 1171, do Swierklafca na nr 0611
1512" Tkarus 280.26 1985 13.07.2006 ex nr 1780, do Swierklanca na nr 0608
1515" Tkarus 280.26 1990 13.07.2006 ex nr 1789, do Swierklanca na nr 0609
1548 Tkarus 280.26 1987 13.07.2006 do Piekar Slaskich na nr 33
1554" Tkarus 280.26 1990 13.07.2006 ex nr 1168, do Piekar Slaskich na nr 32
1537 Ikarus 280.26 1985 13.07.2006 do Swierklanca na nr 0606
1518" Tkarus 280.26 1985 13.07.2006 ex nr 1792 /1521, do Swierklafica na nr 0607
1736 Ikarus 260.04 1985 13.07.2006 zlomowany
1408 Jelcz M-11 1988 13.07.2006 ex nr 1607, ztomowany
1471 Jelcz M-11 1988 13.07.2006 zlomowany
1479 Jelcz M-11 1988 13.07.2006 do Wyzszej Szkoty Handlu i Ustug
1451 Jelcz M-11 1988 13.07.2006 do Wyzszej Szkoty Handlu i Ustug
1165 Tkarus 280.26 1989 31.07.2006 zlomowany
1170 Tkarus 280.26 1990 31.07.2006 zlomowany
1161 Ikarus 260.04 1985 31.07.2006 zlomowany
1516" Ikarus 280.26 1990 31.07.2006 ex nr 1175, do Piekar Slaskich na nr 34
1503" Tkarus 280.26 1990 31.07.2006 ex nr 1183, zlomowany
1514" Ikarus 280.26 1985 31.07.2006 ex nr 1787, ztomowany
1520" Tkarus 280.26 1990 31.07.2006 ex nr 1176, ztomowany
1523" Tkarus 280.26 1990 31.07.2006 ex nr 1167, ztomowany
1524" Ikarus 280.26 1990 31.07.2006 ex nr 1180, ztomowany
1538 Tkarus 280.26 1986 31.07.2006 zlomowany
1485 Jelez M-11 1989 31.07.2006 zlomowany
1403 Jelez M-11 1988 31.08.2006 ex nr 1603, do Piekar Slaskich na nr 36
1450 Jelez M-11 1988 31.08.2006 do Piekar Slaskich na nr 35
1141 Ikarus 280.26 1987 31.08.2006 autobus szkoleniowy, ztomowany
1411 Jelez M-11 1988 03.10.2006 do Piekar Slaskich na nr 37
1201 DAF MB200 1982 13.10.2006 ex Utrecht, ztomowany
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Z archiwum T

Tomasz Giezynski

01.12. 652 11/2. Ponad dwie godziny trwalo wstrzymanie
w okolicach Bonina, gdy cigzarowy mercedes zerwal sie¢
trakcyjna przy wyjezdzie z budowy nieopodal Wrzoska.
Zniszczeniu ulegto kilkadziesiat metréow miedzi, wieszaki
i wysiggniki, a takze $lizgi helmuta 652, ktore jednak
wymieniono na miejscu w trakcie usuwania awarii. Dwa inne
rupiecie wycofano przy pomocy dzwigu pod sprawng sieé
trakcyjna, skad tylem pojechaly do Pulaskiego. Pozostate
pociagi linii 9 1 11 jezdzily w tym czasie na Potabska.

01.12. 1019 A/3 i 1010 59/2. Dwa stare MAN-y zostaly
perfidnie ostrzelane z broni palnej w okolicach stacji
benzynowej na Jugostowianskiej. Azymut wskazywal na blok
osiedla Kopernika, lecz sprawcy nie ustalono. Zbite szyby
najpierw musiano pozbawi¢ folii reklamowych, a dopiero potem

przystapiono do wymiany.

04.12. 676 2/2. Klasyka na Towarowej — kierowca mitsubishi
odebral auto z policyjnego parkingu, uiszczajac stosowna
oplatg, a helmut postat troch¢ we wstrzymaniu. Co cickawe,
inne dwojki puszczano objazdem przez Most Dworcowy,
omijajac przystanek Rondo Kaponiera, byle tylko nie dopuscié
do powrotu wozow tej linii na prawidlowa trase. Bylo to zreszta
jedno z wielu takich grudniowych wstrzyman na Towarowe;.

06.12. 186+185 10/5. Strasznie pechowo zakonczyl swa jazde
sktad dziesiatki — na samym $rodku skrzyzowania przy PKS
przetarty mu si¢ o zamek sprzggu Alberta kable
migdzywagonowe. Podczas kilkunastominutowego wstrzymania
w okolicy zdazyly si¢ wytworzy¢ spore korki-potworki.
Az dziwne, ze skladu tego nie prowadzili 3704 lub 3717, znani
z egzotycznych usterek i spektakularnych wstrzyman. ..

07.12. 324+325 1/5. Godzinne wstrzymanie przy Traugutta
(kierunek GLHE) spowodowane bylo ,wypadnigciem bolca
mostka  kotwicznego linki  spinajacej druty jezdne”,
na co natknat si¢ motorniczy jedynki. Tras¢ zatramwaju
wydtuzono do Ronda Jana Nowaka-Jezioranskiego.

08.12. 651 7/6. Kolejny helmut w ogniu — tym razem podsufitka
zajela si¢ od zwierajacych oprawek zarowkowych w wagonie
651, ktory uatrakcyjnit pasazerom przejazd przez tak nudny
przeciez wezel przy Potwiejskie;.

09.12. Okoto godziny 11:00 z koncowki tramwajowej na Debeu
do CNR dotarto kuriozalne zgloszenie. Otdéz okazato sig,
ze zepsul si¢ zamek drzwi wejsciowych, a wewnatrz punktu
zatrzasngli si¢ motorniczowie 2/1 i 18/1 wraz z dyzurnym ruchu.
Przybyle na miejsce pogotowie techniczne szybko
zdemontowalo krat¢ okienna i uwolnito motorniczych, ktorzy
z opoznieniami pojechali w trasy, za§ nastgpnie zajgto sig
naprawg zamka i ponowng instalacja krat.

12.12. Czerwony kur zapial w poludnie na Kraszewskiego,
gdzie utknely trzy dwojki (kierunek Ogrody) w godzinnym
wstrzymaniu spowodowanym gaszeniem kamienicy. Reszta
pojechata objazdem (cho¢ nie bardzo wiadomo, dlaczego az tyle
pojazdow wjechato na zamknigcie — wszak to musiato potrwac
ponad 20 minut!).

14.12. Kolejna akcja gasnicza, tym razem na dgbieckich
wiaduktach, ciemnym rankiem. W korku stang¢to 7 pociagéw,
a ptonacy pawilon przytorowego baru roz$wietlit efektowna

tuna calq okolice. Niektdrzy motorniczowie od tej pory nie maja
tam do kogo pomachac...

15.12. 506 14/5. Goéwniarz rysujacy rysikiem po szybach
w combinie, a nastgpnie poprawiajacy flamastrem, musiat si¢
niezle zdziwi¢, gdy jadacy po cywilnemu motorniczy wstat
z siedzenia 1 przylozyt artyst¢ do niskopodlogowej czesci.
W tej pozycji niedoszlty twoérca zostal przetransportowany do
zajezdni Glogowska, gdzie wezwano Policje i spisano wszystkie
zniszczone szyby (4 sztuki), a takze zabezpieczono narzedzia
zbrodni.

20.12. 128+129 4/2. Kolejna ekipa plastyczna nie skonczyta
swego dziela w drugim wagonie, gdyz obaj malarze, upojeni
przed$wiatecznymi trunkami, usngli. O ciagu tych zdarzen
poinformowano na petli motorniczego, ktory przystapit
do dziatan, w efekcie ktérych Policja bez problemu ujela
$piochow wraz z przestepczym dobytkiem.

21.12. W godzinach porannego szczytu na okoto po6t godziny
zawieszono kursowanie tramwajéow od Ronda Rataje do Ronda
Starotcka. Powodem byta awaria (z obwieszeniem) sieci
trakcyjnej. Wszystkie tramwaje skierowano objazdem przez
Os. Lecha.

21.12. 678 9/10. Pewien wysportowany miody czltowiek
w stroju blokerskim naogladat si¢ zapewne zbyt duzo filmow
zserii ,,Trainsurfing”, gdyz zainstalowal si¢ na Moscie
Teatralnym (kierunek Fredry) na tylnym zderzaku helmuta
z zamiarem spg¢dzenia podrézy do centrum w takiej wilasnie
pozycji. Pech chcial, ze tuz za nim podjechata skoda Nadzoru,
z ktorej wysiedli funkcjonariusze i zdjgli akrobatg z goracego
uczynku na ziemig.

23.12. 123N 001+002. Na strzezonym terenie doszto
do obsmarowania  ,,wrzutami” warszawskich  testerow.
Wywotato to ogoélne poruszenie, jako ze Forteczna uchodzita
dotad za bastion praworzadnosci i bezpieczenstwa. Coz, jakis
ziomal zaliczyt niezte trafienie.

25.12. 686 8/2. Mlodziez podrézujaca wagonem w pierwsze
Swigto Bozego Narodzenia widocznie uznata przejazdzke
za arcywygodna, gdyz podczas wysiadania przy Krancowe;j

Uszkodzony wagon 401 na wylocie PST.
Fot.: Bartosz Kope¢, 08.12.2006
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zabrala ze soba dwie dermowe

z helmutowych siedzen.

podwdjne ,kanapy”

29.12. 802 4/10. Podczas wieczornego postoju na Potabskiej
doszto do catkowitego zamalowania tylu pojazdu. Malarzy
sploszyla wjezdzajaca na petle dziesiatka, jednak zdotali zbiec,
a holender nadawat sig juz tylko do zjazdu na solidna myjke.

29.12. Jaki$ frustrat wdrapal si¢ na stup trakcyjny u zbiegu
Wierzbigeic 1 Topolowej, po czym jal w celach samobojczych
targa¢ drutami odciagowymi 1 bawi¢ si¢ odgromnikiem.
,Niestety” zasigg jego ramion nie wystarczyt na siggnigcie poza
strefe izolowana, co utatwito odpowiednim stuzbom $ciagnigcie
aktora z wysokosci.

W calym grudniu nieprzeliczone iloSci razy znajdowano
w pojazdach osoby nietrzezwe i zarazem niekomunikatywne,
co nierzadko powodowato wypadnigcia kursow lub przymusowe
zjazdy dezynfekcyjne. Do rzadkosci nie nalezaty tez dewastacje
wiat przystankowych, zaparkowane w skrajni tramwajowej

samochody, zaslabnigcia i pojazdy obce w torowisku.
Ciekawostka bylo dwukrotne namolne popsucie si¢ sygnalizacji
u zbiegu Sw. Michata i Warszawskiej, ktorej odechciewato sig
uwzglednia¢ tramwaj. Najdziwniejsze jednak z pewnoscia bylo
kilkadziesiat przypadkoéw samoczynnego wlaczenia si¢ sygnatu
napadowego, zardbwno w tramwajach, jak i w autobusach,
ito w wigkszo$ci przy absolutnym wykluczeniu umys$lnego
zalaczenia przycisku przez prowadzacych pojazdy. Czyzby
system KWSR sig sypat?

Zaskakujaca jest tez statystyka awarii. Zwyciezyly stopiqtki
z pigtnastoma  wstrzymaniami  spowodowanymi  usterkami
technicznymi, na drugim miejscu uplasowaly si¢ wagony
niemieckie z siedmioma zdarzeniami (610 i 678 — szczotki
osiowe; 656, 657 1 906 — grupy silnikoéw; 651 — zarowki 1 681 —
obwod wysokiego napigcia), na trzecim za§ tatry (401
dwukrotnie — II o§ w ostatnim woézku oraz uktad niskiego
napigcia; 402 — uktad niskiego napigcia; 406 — wozek C 1410 —
takze wozek C). Zadnych awarii nie zanotowaly w grudniu
wagony 3G i combino!

Pierwsza w Polsce kampania wizerunkowa
Czy Ty tez kochasz Poznan?

Marcin Jurczak

W akcji uczestniczg takze pojazdy komunikacji miejskiej:
pieé Solariséw Urbino 12...
Fot.: Marcin Jurczak, 17.01.2007

Czasy gdy komunikacja zbiorowa byla jedynym sposobem
przemieszczania si¢ po miescie (nie liczac popularnych po dzi§
dzien wycieczek pieszych i rowerowych) bezpowrotnie mingly.
Coraz czgsciej stajemy przed wyborem: komunikacja miejska
czy samochod, 1 zwiazanymi z tym najrozniejszymi
kalkulacjami. Nic wigc dziwnego, ze komunalny przewoznik
interesuje si¢ nie tylko przebytymi wozokilometrami, ale
i postrzeganiem firmy wsréd pasazerow. Jednym z ostatnich
elementow kreowania wizerunku MPK jako spolki przyjaznej
i wychodzacej frontem do klienta jest kampania Kocham
Poznan.

W pojazdach, na przystankach, a takze na burtach kilku
wybranych pojazdéw pojawily si¢ spejalne plakaty. To pierwsza

tego typu akcja, majaca na celu utrwalenie i kreowanie
wizerunku firmy jako takiej, ktora na pierwszym miejscu stawia
dobro pasazera, jest nowoczesna 1 przyjazna. Hastem
przewodnim jest stwierdzenie, ze komunikacja poznanska jest
najnowoczesniejsza w kraju. Kazdy kto podrézowat po Polsce
dobrze wie, ze na tle innych miast Poznan wyglada bardzo
korzystnie.

Akcja ma jednak takze drugi cel. Ma uswiadomi¢, zwlaszcza
mlodszym pasazerom, ze jednym z glownych Zrodet
finansowania komunikacji miejskiej sa wptywy z biletow. Jazda
»Nha gapg” jest zatem nie tylko szalbierstwem, ale przektada sig
m.in. na nizszy poziom inwestycji. W roku 2006 ujawniono
okoto 125 tysiecy przypadkow przejazdow bez biletu,
o0 19 tysigcy wigcej niz rok wcezesniej.

Oprocz 6 pojazdéw komunikacji miejskiej (679, 1608, 1609,
1610, 1612, 1614) w kampanii uczestniczy 100 city-lightow,
100 plakatow na przystankach, 200 plakatow w tramwajach...
i $ciana budynku sasiadujacego z siedziba firmy. Akcja potrwa
do 15 marca.

st )

...l tramwaj typu GT8.
Fot.: Marcin Jurczak, 30.12.2006
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Zapraszamy Czytelnikéw do wspoéttworzenia Przystanku
Panie, gdzie ten tramwaj jedzie?

tukasz Bandosz

Jako pierwsi do dzialu ,Panie, gdzie ten tramwaj jedzie”
napisali pan Stawek oraz pan Piotr. Czytelnicy poruszyli tematy
zwiazane z rozbudowa sieci tramwajowej w Poznaniu.

Jestem mitosnikiem transportu tramwajowego i od dawna
zastanawiam sie kiedy wreszcie ruszy budowa tramwaju na
Franowo. Juz dawno bylo stycha¢ o niej, lecz jeszcze nawet nie
ma do tej budowy przygotowan. Ile mozna z tq budowq
zwleka¢! Ta linia jest potrzebna wszystkim Poznaniakom!
Bytbym wdzieczny, gdybym mdgt sie tego dowiedziec.

Jak wiadomo, po wakacjach pojedziemy trasa przez most Sw.
Rocha, a jeszcze w tym roku ma si¢ rozpocza¢ modernizacja
torowiska od ul. Jana Pawla II do pgtli Os. Lecha. Plany
wspominaja o przesunigciach przystankdw, zapewne powstang
ekrany akustyczne. Miasto 1 przewoznik staraja si¢ o
dofinansowanie z funduszy Unii Europejskiej na budowg trasy
na Franowo oraz zajezdni tramwajowej mieszczacej 100
tramwajow (z rezerwa na nastgpne 50 bimb). Jesli wszystko
pojdzie dobrze, budowa rozpocznie si¢ jeszcze w tym roku, a na
Franowo pojedziemy pod koniec roku 2009.

Problem uktadu komunikacji tramwajowej po otwarciu trasy
przez most Sw. Rocha poruszyt w swoim mailu do redakcji
Przystanku takze pan Piotr. Nasz Czytelnik zawart w swoim
liscie takze pewne propozycje dotyczace przebiegu niektorych
linii.

Drzien dobry,

Chciatbym  przedstawi¢  swojq  wersje  przebiegu  linii
tramwajowych: 11 18.

Linia 11:

Obecnie trasa linii 11 to Pigtkowska-Os. Lecha. Moja

propozycja wyglqda tak, aby ,jedenastke” przeduzy¢ do
Staroleki przez GTR (Chartowo, Zegrze, Hetmanska, R.
Staroleka, Staroleckq, STAROLEKA). W przysziosci, po

budowie trasy tramwajowej przez Most Rocha, na petli Os.
Lecha prawdopodobnie konczy¢ bedq tramwaje linii 16. Wtedy
na przyktad na przystanku Polanka kursowaé bedq: 1, 5, 11,
16, 17, a na przystanku Zegrze Il juz tylko: 1, 5, 17. Mysle, ze
wydtuzenie linii 11 utatwi dojazd mieszkancom GTR do:
Multikina, Starego Browaru, dworca PKS i PKP, oraz do

Czytelnikom i sympatykom Przystanku w Nowym Roku
zyczymy spelnienia marzen!
Fotomontaz: Marcin Jurczak

Ronda Rataje, AWFu — przeciez ,piqtka” bedzie kursowaé
Mostem Rocha.

Osobiscie dosy¢ czesto korzystam z linii 11 (aby dojechac np.
do Starego Browaru czy tez na Dworzec PKP) Wigkszos¢ ludzi,
na Os. Lecha przesiada si¢ na inny tramwaj jadgcy dalej na
GTR.

Linia 18:

,,Osiemnastka” natomiast pozostataby bez zmian, tzn. z
Hetmanskiej na Debiec. Mieszkancy Debca natomiast nie majq
tramwaju skrecajqcego w lewo na Hetmanskq. Obecnie,
podczas trwajqcego remontu, mieszkancy uzyskali mozliwosé
szybszego dojazdu na Ogrody, poprzez Hetmanskq i
Glogowskq.

Tramwaje na obu liniach kursujq co 20 minut. Sytuacja na petli
Staroleka bylaby analogiczna do sytuacji, gdy konczyla tam
,,osiemnastka”. Czas kursu na linii 18 jest krotszy o ok.
5 minut, a linia 11 wydluzylaby sie o ok. 13 minut.

Wraz z otwarciem nowego zelaznego szlaku zmienia si¢ trasy
wigkszosci linii tramwajowych odwiedzajacych Nowe Miasto.
Dotychczas nie przedstawiono do publicznej wiadomosci
ostatecznego schematu sieci tramwajowej, ktory miatby
obowiazywa¢ od wrze$nia. Nowa przeprawa przez Wartg
pojada najprawdopodobniej linie 5, 13 i 16. Otwarcie trasy
przez most Sw. Rocha przyczyni si¢ do zmniejszenia potokow
pasazerskich na pozostalych tramwajowych przeprawach przez
Warte, a zaktada sig, ze globalna liczba pasazerow si¢ zwickszy.
Z pewnoscia wykazaly to badania, ktorych wyniki postuzyty za
ekonomiczne uzasadnienie realizacji inwestycji.

O tym, jak tramwaje pojada od wrze$nia, przekonamy sig
pdzniej, jednak dotychczasowe przyzwyczajenia pasazerow oraz
realia szarej codziennosci zrewiduja obliczenia i prognozy
nawet najdoskonalszych programéw komputerowych. Otwarte
pozostaje pytanie, co stanie si¢ z takimi liniami jak 3, 111 18.

Zmiany obejma réwniez linie autobusowe. Tutaj z pewnoscia
podjete zostang proby czeSciowego roztadowania potoku
pasazerskiego, ktory dzi$ do Ronda Rataje dojezdza autobusami
i dalej kontynuuje podr6z do Centrum tramwajem przez ul.
Kroélowej Jadwigi. Nowa oferta komunikacji autobusowej na
Ratajach powinna przyczyni¢ si¢ to tego, by chociaz czgs¢ z
tych pasazerow miata mozliwos¢ przesiadki na tramwaj jadacy
mostem Sw. Rocha.

Tak czy inaczej bedzie to sytuacja przejsciowa do czasu
otwarcia trasy na Franowo. Wowczas rozwiazania
komunikacyjne na Ratajach ponownie ulegna zmianie.

Korzystajac z okazji pragng podzigkowac panu Tomkowi, ktory
pod adresem KMPS napisat wiele cieptych stow. Zardéwno
Zarzad KMPS, jak i Redakcja Przystanku dotoza wszelkich
staran, aby dzialania Klubu oraz tresci naszego darmopisma
trafialy w oczekiwania takich Czytelnikéw jak Pan.

Redakja Przystanku czeka na Wasze pytania.
Nasz adres:

pytanie _do_ przystanku@tlen.pl
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»sNa torach” = 102Na

Jedrzej Nowak

Wagon 102Na produkcji chorzow-
skiej wytworni konstrukcji stalo-
wych ,,Konstal” jest wersja rozwo-
jowa pojazdu typu 102N. Mimo,
iz wizualnie  jest to  powrdt

do starszego modelu (przod i tyt
pochodzi z modelu 13N), to jego
eksploatacja jest znacznie wygod-
niejsza dla motorniczego. Wyelimi-
nowano znane z Kanciaka o$lepianie
przez refleksy §wiatta wewnetrznego
w nocy. Pozostale parametry, w tym

wymiary, byly identycznie z wago-
nem 102N. Pierwsze egzemplarze
dostarczono do Poznania w roku
1970, ostatnie przybyly w stycz-
niu 1973. Nadano im numery od 9
do 73. Jedyne zmiany, jakie w nich
wprowadzono podczas cksploatacji, to odkryte wozki, w
niektorych zamontowano siedzenia z wagonoéw 105N, a takze
zlikwidowano gniazda sterowania wielokrotnego. Wyjatkiem
byt wagon 41 — po remoncie otrzymat on wozki i wiele innych
elementow od wagonow generacji 105N.

Podstawowe dane wagonéw 102Na
Producent Konstal Chorzéw
Wymiary (d}./szer./wys.) 19300/2400/3 050 mm
Liczba osi / wozkow 6/3
Liczba silnikéw / moc taczna 4 /4*41,5 kW
Lata produkcji 1970-1973
Lata dostaw 1970-1973
Ilo$§¢ dostarczonych 65 sztuk
Zakres numeracji 9-73
Zmiany numeracji 20 na 2000 .
(1992 r. na szkoleniowy)
Wagony zachowane 1 szt. —nr 71
Stacjonowanie S-3 Forteczna

Na poczatku lat 90. rozpoczgto proby taczenia stodwojek
w sklady podwodjne. W tym celu przy okazji remontow
przystosowano wagony 22 i 23 do takiej jazdy. Ponownie
zamontowano w nich gniazda wielokrotnego zasilania,
awwagonie 22 (pierwszym w skladzie) zamontowano
dodatkowy zestaw kontrolek, pokazujacy stan obwodow
elektrycznych w drugim wagonie. Tak przygotowany sktad
zostal przekazany do zajezdni przy ulicy Fortecznej i tam
obstugiwat lini¢ nr 14 (Gorczyn — Krolowej Jadwigi —
Starotgka). Do jazdy ukrotnionej przystosowano takze wozy 45
i 56, nigdy jednak nie przeprowadzono testow jazdy w parze.
Niestety zwiazki zawodowe byly przeciwne dwuskiadom
stodwojek. Ich cztonkowie uwazali, Ze jest to marnotrawstwo w
sytuacji, kiedy liczba o0s6b korzystajacych z komunikacji
miejskiej spada. Po krotkim czasie sktad roztaczono.

Potowa lat 90. to zmierzch serii 102Na i zastgpowanie jej taborem
z niemieckiego demobilu. W roku 2003 na stanie MPK
pozostawato 7 sztuk (33, 34, 40, 41, 66, 71 i 2000 ex 20).
W styczniu 2004 byly juz tylko dwie sztuki (66 i 71), a od lutego
2004 mamy tylko jedna 102Na — 71 (jedyna w stopiqtkowej
staroteckiej krainie okraglta stodwdjka zwana jest przez
pracownikow zajezdni ,,Ksigzniczka”). Zostala ona wytypowana

Rys.: Jedrzej Nowak

do zachowania na woz historyczny. W kwietniu 2005 roku przeszta
remont biezacy — przywrocono jej dawne barwy zaktadowe
i od$wiezono wnetrze. W takim stanie wzigla udzial w paradzie
z okazji 125-lecia istnienia komunikacji miejskiej w Poznaniu.
2 czerwca 2006 roku po raz ostatni wyjechala na linig, a 3 czerwca
zostala odstawiona na czas remontu skrzyzowania ulic Glogowska
i Hetmanska. Obecnie odstawiona na terenie zajezdni S-3 oczekuje
na naprawe glowna.

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 11 stycznia 2007

numer poprzednia kolor obecna kolor uwaai
pojazdu reklama podktadu | reklama | podkiadu 9
tramwaje
1484149  Exim Tours | Kremowo- . barwy MPK| po NG
niebieski
) . po stronie
186 barwy MPK|Money Bank| bialy drzwi
Glos Lo
224+223 - barwy MPK Wielkopolski niebieski
278+279| VAILLANT biaty - barwy MPK]
Glos S
294+295 - barwy MPK Wielkopolski niebieski
IV edycja konkursuf
76 |d1amakro, mikro il o ki - parwy MPK]
$rednich
przedsigbiorstw
679 HESJA biaty - barwy MPK
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