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Ogrody - 80 Iat

Marcin Jurczak

Tak hucznej imprezy tramwajowej nie bylo u nas
od dawna. Z okazji 80-lecia trasy na Ogrody Klub Mito$nikow
Pojazdow Szynowych uruchomit wszystkie posiadane przez
siecbie zabytkowe pojazdy i wyruszyl nimi na trzy linie
tramwajowe. Impreza odbyta si¢ w sobotg, 30 wrzesnia.

Historia

Tramwaje w miejscu dzisiejszej petli Ogrody po raz
pierwszy pojawily sig¢ 19 wrze$nia 1926 roku. Wtedy to bowiem
otwarto przedtuzenie linii tramwajowej, konczacej si¢ wowczas
przy ul. Polnej. Na jednotor (z mijanka przy
ul. Przybyszewskiego) skierowano lini¢ nr 8. W obecnym
ksztalcie petla istnieje od 1951 roku (nie liczac pewnych zmian
kosmetycznych). Obecnie koncza tu trasy cztery linie
tramwajowe.

Trasy i wagony
Historyczne wagony poruszaty sig¢ po trasach zwyktych
linii, zatrzymujac si¢ na wszystkich przystankach. Najwigksza
frekwencja cieszyt si¢ 102N na linii 2. Sktad N+ND dzielnie
walczyt na linii 18, solowy wagon 13N szalat natomiast na linii
7. Tradycyjnie juz, spotecznie zaangazowani cztonkowie KMPS

zbierali pieniadze w ramach akcji ,,Ratujmy stare bimby”. Ft (od gory): Krzysztof otatni Marcin .iurczak
. . 9

Ogrody - dzieje najnowsze

2003. W roku 2003, na 1 Ilistopada, :
uruchomiono specjalna lini¢ cmentarna nr 25 m‘;
w relacji Ogrody — Marcinkowskiego. Obslugiwaly m& =57
ja wagony typu 1G i 2G (obecnie wycofane Eg
{ z cksploatacji). W zwiazku z niewielka frekwencja,
w latach pdzniejszych linii 25 nie uruchamiano.

G 2004. Wiosna 2004 na petli Ogrody pojawity

8 si¢ takze wagony niskopodtogowe. W zwiazku
ed z remontem  ul.  Krolowej Jadwigi (objazd
wyznaczono przez Rynek Wildecki, gdzie tatry
¢ mialyby problemy z wykonaniem ciasnego
2 nawrotu) wagony typu RTON1 skierowano na trasg
8 linii 7.

2006. Elektroniczna tablica informujaca
o godzinach odjazdéw sprawita, ze na pgtli powiato
nowoczesnoscia. Dyzurny ruchu ma takze
mozliwos¢ rgecznego wprowadzania komunikatow
=~ dowolnej tresci.

Opr. i 3*fot.: MJ
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SA108 vs SA132
Lokalny patriotyzm kontra produkt lidera

Bartosz Kope¢, wspotpraca: Tomasz Giezynski

 SA132-001

Dzisiaj mato kto pamigta, ze prekursorem
wspotczesnych szynobuséw byl wagon spalinowy z silnikiem
o zaplonie iskrowym i mocy 88 kW, ktéry Polska otrzymata
w ramach reparacji po pierwszej wojnie $wiatowej. Juz wtedy
wladze kolei zastanawialy si¢ nad zastgpieniem tradycyjnego
sktadu ,,lokomotywa + wagony” wagonem silnikowym. Takie
rozwiazanie miato wiele zalet. W owych czasach wagon
spalinowy byt szczytem techniki kolejowej, posiadanie takiego
sprz¢tu bylo wyznacznikiem prestizu przewoznika. Obshuga
takich wagonow byta o wiele tatwiejsza i bardziej komfortowa
niz obstuga parowozoéw, roéwniez pasazerom podrézowalo si¢
wygodniej. Do wybuchu II wojny $wiatowej po polskich torach
jezdzily wagony takich firm jak TAGKiel, GANZ czy stynna
Luxtorpeda — spalinowy wagon motorowy o aerodynamicznych
ksztattach. Luxtorpedy obstugiwaly szybkie potaczenie miedzy
Warszawa a Krakowem, Zakopanem i Krynica. Po II wojnie
$wiatowej na polskich torach zagoscily wagony serii SN5I,
SN52, SN60, SN80, SD80 oraz znane chyba kazdemu SN61.
Wigkszos¢ z nich byla jednak cigzkimi pojazdami
czteroosiowymi, ktorych charakterystyki
i przeznaczenie nie maja nic wspolnego

z ruchem stricte lokalnym. Z kolei lekkie XK

pojazdy dwuosiowe byly najstarsze " /]

wiekiem 1 konstrukcja spos$rod tych b'ﬁ

posiadanych (SN51, SN52). ] ﬁu _
Na poczatku lat 90. XX wieku liﬁ *:1 2

do PKP trafity wagony spalinowe dwoch | A j

polskich firm. Byly to KOLZAM-owskie

SN81 i SA104/122 oraz ZNTK-owskie

SA101/121 i SA102/111.  Jednak

prawdziwy rozkwit SZynobusow

zapoczatkowalo pojawienie si¢ w 2001
roku modelu SA106, pochodzacego
z bydgoskich zakltadow PESA. Nowo-
czesna technologia wykonania, zasto-
sowanie ekonomicznych i ekologicznych
silnikdow, przyjemny dla oka wyglad —
tym charakteryzowat si¢ nowy produkt.

Nie trzeba bylo dlugo czekaé
na odpowiedz. W 2002 roku ZNTK
Poznan zaprezentowat swoje SA105, rok
pozniej pojawity si¢ SA107 i SA109
zKOLZAMU oraz SA108 z ZNTK
Poznan. Najnowszymi modelami
wagonoéw silnikowych sa pochodzace
z Bydgoszczy SA103, SA131, SA132
1 SA133. Bydgoska firma wyprodukowata
w ostatnim czasie rowniez 4 sztuki
silnikowych ~ wagonow elektrycznych
oznaczonych jako EN81. Dwa z nich
obstuguja linie aglomeracyjne w Kra-
kowie, pozostale jezdza w wojewodztwie
swigtokrzyskim. Warto réwniez wspom-
g nicC, ze nie wszystkie szynobusy jezdzace
po polskich torach eksploatowane sa
od nowosci. W 2004 roku wojewddztwo
zachodniopomorskie zakupito od niemie-
ckiego DB (Deutsche Bahn) 14 sztuk wagonéw silnikowych
SA110 (DB 624) oraz 5 sztuk wagondéw doczepnych SA112
(DB 924). Rowniez Koleje Mazowieckie nabyly niemieckie
wagony VT627 1 VT 628.

W obecnej chwili po kraju jezdzi 97 szynobuséw, ich
szczegbtowe rozmieszczenie pokazuje zalaczona tabela.
Wiascicielami autobusow szynowych sa zwykle Urzedy
Marszatkowskie, oddaja one pojazdy w uzytkowanie PKP PR.
Wspoblczesny szynobus w poréwnaniu ze sktadem ,,lokomotywa
+ wagony” charakteryzuje si¢ wigkszymi przyspieszeniami,
mniejszym zuzyciem paliwa, wigkszym komfortem podrozy
oraz  dostosowaniem  taboru do  przewozu  0séb
niepetnosprawnych. W stolicy Wielkopolski mozna ,,ztapaé”
szynobusy dwoch konkurujacych ze soba firm. ZNTK Poznan
reprezentuje SA108, przedstawicielem PESY Bydgoszcz jest
SA132. Pojazdy te obstuguja niezelektryfikowane linie Poznan
— Wolsztyn oraz Poznan — Wagrowiec. Wielkopolskie SA105
stacjonuja obecnie w Lesznie, obslugujac tras¢ do Gniezna

SA108-004

Fot.: 5 * Bartosz Kope¢é
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przez Gostyn, Jarocin i Wrze$nig oraz
sporadycznie kierunki na Wolsztyn
i Ostrow Wlkp.

SA108 - wyprodukowany przez
& BP0z i ZNTK Poznan, swoja premierg miat
i | 'w 2003 roku i jest przegubowa wersja
—_— | SA105. SA108 jest nowoczesnym,
lekkim i niskopodlogowym pojazdem
spalinowym, przeznaczonym do obshigi ruchu
lokalnego. Drzwi umieszczone sa w nisko-
podiogowej s$rodkowej czgSci pojazdu, na obu
koncach znajduja si¢ czgsci wysoko-podlogowe,
do ktorych prowadza trzy-stopniowe schody.
Wagon wyposazony jest w mocowania dla
rowerdw oraz posiada wydzielone miejsce na
wozek inwalidzki. Po obu stronach sktadu
znajduja si¢ kabiny sterownicze wyposazone w
nowoczesne 1 ergonomiczne pulpity sterownicze
oraz klimatyzacj¢. Wojewodztwo wielkopolskie posiada 5 sztuk
SA108, oprocz Poznania mozna je spotka¢ rowniez w Lesznie i
Pile. Kolejne dwa szynobusy zostaly zakupione przez
wojewodztwo podlaskie, a jeden przez lubuskie. Na dniach
powinny dotrze¢ dwa zalegte SA108 dla naszego wojewddztwa
i tym samym (w zwiazku z ogromnymi klopotami finansowymi
producenta) seri¢ b¢dzie mozna uzna¢ za zakonczona.

SA132 — wyprodukowany w PESA Bydgoszcz,
zaprezentowany w 2005 roku. Jest on produkowany w dwoch
wersjach: 218Ma i 218Mb. Ro6znia si¢ one liczbg drzwi (Ma — 2,
Mb — 3) oraz liczba miejsc (Ma — 270, Mb — 300). Wagon
posiada nowoczesny design, niska podlogg oraz wyposazenie,
ktére zapewnia duzy komfort podrdézowania. Przystosowany jest
do przewozenia 0sob niepelnosprawnych na wozkach oraz osob
z duzym bagazem. W zaleznosci od wersji napedzany jest
jednym lub dwoma silnikami wysokopreznymi. Szynobus
posiada dwie wumieszczone skrajnie kabiny sterownicze.
Dotychczas wyprodukowano kilka sztuk tego pojazdu. Wagony
z numerami 001, 003 i 004 (218Ma) trafity do Wielkopolski,
002 (218Mb) jezdzi w wojewoddztwie dolnoslaskim. W ostatnich
dniach na szlakach pojawily si¢ pomorskie SA132-005 i SA132-
006

Mamy dwie maszyny roznych producentow, ktorzy
zaciekle konkuruja ze soba — warto byloby je poréwnac.
Nasz miejscowy zawodnik nie doréwnuje rywalowi wymiarami.
Jest o prawie 7,5 m krotszy i o 30 cm nizszy. Powoduje to,
iz bydgoski pojazd jest w stanie zabra¢ na poktad 270 osob,
aSA108 — 195. Kolejny istotny parametr to predkosé
cksploatacyjna. Tutaj rdéznica jest niewielka, ,,108” potrafi
pedzi¢ z predkoscia 110 km/h, za$ ,,132” — 120. Niestety w
chwili obecnej stan linii kolejowych, na ktorych eksploatujemy
nasze szynobusy, rzadko pozwala na chociazby potowiczne
wykorzystanie tych mozliwosci. Z predko$cia zwiazana jest
takze moc pojazdu, a co za tym idzie rOwniez przyspieszenie.
SA108 posiada taczng moc 695 KM osiagana z dwdch silnikow
MAN D2866. SA132 jest napgedzany dwoma motorami IVECO
V8 o calkowitej mocy 945 KM. Obydwie jednostki napgdowe
charakteryzuja si¢ niskim spalaniem oraz spetiaja konieczne
normy emisji spalin.

Poréwnywane pojazdy réznia si¢ rodzajem przektadni,
zastosowanej do przeniesienia napedu. ,,108” posiada
przektadnie hydrokinetyczna, ktérej cecha charakterystyczna
jest brak sztywnego polaczenia, co pozwala na znaczne
przeciazanie przekladni, bez niebezpieczenstwa przeciazenia

WIELKOPOLSKA

uktadu napedowego.
wyposazona w przektadnig
hydrodynamiczna, ktora zwigksza
moment obrotowy przy ruszaniu
i przejmuje zadania sprzggla.
Poznaniak przy masie 54 t oraz
uktadzie osi A'l + 1'A (0§ napgedowa
+ o§ toczna + 0§ toczna + o0$
napedowa) manacisk na o$ (masy
stuzbowej) ma poziomie 16t. Bydgoski rywal,
dzigki zastosowaniu wozka S$rodkowego o
specjalnej konstrukcji Jacobsa oraz uktadzie osi
B"2'B' (dwuosiowy wozek napgdowy + dwuosiowy
wozek toczny + dwuosiowy wozek napedowy) ma
przy masie 83 t nacisk na o$ masy stuzbowej 13,8
t. Parametr ten jest bardzo istotny, wigkszy nacisk
na o$ sprawia, ze pojazd potrzebuje torowiska o
g lepszej jakosci. Niestety, informacje odnosnie
awaryjnos$ci tych pojazdoéw sa czesto utajniane, ale z doniesien
pasazer6w 1 prasy mozna wysnué¢ wniosek, ze awaryjno$¢ jest
niska i mniej wigcej podobna w obu typach.

,»132”  jest

W poréwnaniu szynobuséw nalezaloby wspomnieé¢
jeszcze o tym, co najbardziej dotyczy pasazera — wngtrzu.
Obydwa wozy posiadaja nowoczesne wngtrza zaprojektowane
zmysla o wygodzie i komforcie. Niska podloga ulatwiajaca
wsiadanie, miejsca do przewozu rowerow 1 WwoOzkow
inwalidzkich, przestronne wygodne siedzenia, duze okna,
uktady ogrzewania i wentylacji. Mankamentem, i to bardzo
powaznym, sa siedzenia — zwykle twarde stotki znane
z komunikacji  miejskiej. Dopiero wersja SA133 dla
wojewodztwa podlaskiego wyposazona zostala w fotele
lotnicze. Z zewnatrz obydwa pojazdy prezentuja si¢ bardzo
ladnie. Mnie osobiscie bardziej podoba sig¢ SA132, ale jak
wiadomo to kwestia gustu i o tym si¢ nie dyskutuje.

Wynik poréwnania jest chyba oczywisty. SA108 jest
mniejszy, a co za tym idzie mniej pojemny, mniej dynamiczny.
Ma réwniez wigkszy nacisk na o$ masy shizbowej. Do tego
dochodzi zta sytuacja finansowa ZNTK oraz spore opdznienia w
produkcji nowych pojazdow. Gdybym miat wybrac, ktory szynobus
kupi¢ jako nastgpny, bez wahania wybralbym SA132.

A Cegielski?

Fabryka Pojazdow Szynowych jeszcze nie wyprodukowata
szynobusa, posiada jedynie jego projekt. Autobus szynowy
o wdzigcznej nazwie Hipolit ma mie¢ 35 m dhlugosci
(bez sprzegéw) 1 dwa czlony. Ma posiada¢ mozliwosé
faczenia w skfady dwuwagonowe. Hipolit wazy¢ bedzie
(w stanie stuzbowym) 66 t, w trasie bedzie si¢ rozpgdzat
do 120 km/h. W kolejnych przetargach Cegielski ma jednak
stawa¢ do walki z oferta znanego SA108, wchodzac
w konsorcjum z finansowo przegranymi ZNTK Poznan.

Opr.: MJ, fot.: strona www producenta
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SA108, SA132 i inne

Autobusy szynowe w Polsce

opracowanie: Tomasz Giezynski

SN81

SA101+ | SA102+ SA104
121 11 SA103 +122 SA105 | SA106 | SA107 | SA108

Pomorskie

2 2 2

Kujawsko-Pomorskie

Zachodniopomorskie

Warminsko-Mazurskie

Wielkopolskie

[\S]

Lubuskie

Dolnoslaskie

L.odzkie

Mazowieckie

Slaskie

Matopolskie

Podkarpackie

Swigtokrzyskie

Podlaskie

Lubelskie

Opolskie

n|—|—[w

Razem:

SA109

SA110 | SA131 | SA132 | SA133 | VT627 | VT628 Ogoélem

Pomorskie

1 2 9

Kujawsko-Pomorskie

9

Zachodniopomorskie 1

Warminsko-Mazurskie

12 (6) 16 (10)
4

Wielkopolskie

3 10

Lubuskie

Dolnoslaskie 2

Lodzkie

Mazowieckie

Slaskie 2

[\

Malopolskie

Podkarpackie 2

Swigtokrzyskie

Podlaskie

Lubelskie

Opolskie 1

INIEN N FNSY fan Y [T [0

Razem: 10

12 (6) 1 6 2 7 4 97 91)

Uwagi:

W najblizszych tygodniach powinny
si¢ pojawi¢ kolejne szynobusy:
Pomorskie 1 szt. SA132, Wiel-
kopolskie 2 szt. SA108.

W wojewodztwie zachodniopomor-
skim wagony SA110 kursuja tylko
w parach, wigc z 12 posiadanych
szynobus6w mozna zlozy¢ 6 po-
jazdéow (wartosci w nawiasach).
Zachodniopomorskie posiada takze
dodatkowo 4 sztuki doczep biernych
SA112, wpinanych w razie potrzeby
miedzy wagony zestawu

Prywaciarz?

PCC Rail Szczakowa S.A. utworzyla -
spotke Kolej Nadwislanska Sp. z o. o.
W lutym 2006 zorganizowata specjalny
przejazd autobusem szynowym, by
pokazaé, ze prywatny przewoznik moze
uruchomi¢ przejazdy pociagow
pasazerskich niezaleznie od PKP. %
SA132-002 jest wihasnoScia Dolnoslas- fif=
kiego Urzgdu Marszatkowskiego i jez-
dzi wypozyczony Dolnos$laskiemu Za-
ktadowi Przewozow Regionalnych PKP.

Opr.:MJ, fot.: Jakub Halor
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SA110+SA110. Mozna wpia¢ dwie doczepy SAIl112
w zestaw dwoch SA110.

— Wagony SA111 to doczepa wchodzaca w sktad szynobusa
serii ~ SA102 (caly zestaw SA102+SAI111+SA102
ma wspolny numer inwentarzowy).

— Wagony SAI121 to wagony sterownicze do szynobusa
SA101 (caly zestaw SA101+SA121 ma wspdlny numer
inwentarzowy).

- Wagony SAI122 to wagony sterownicze do szynobusa
SA104 (caly zestaw SA104+SA122 ma wspdlny numer
inwentarzowy).

— Wagony SA108 i SA109, cho¢ dwuwagonowe, maja
wspolny numer inwentarzowy dla calego zestawu.

— Wagony VT628 sa dwuwagonowe i maja osobne numery
inwentarzowe dla swoich ,,potowek”, ale sg nieroztaczne
(w przeciwienstwie do SA110).

— Dodatkowo wojewodztwa $§wigtokrzyskie i matopolskie
posiadaja po 2 sztuki krotkich elektrycznych wagonéw

silnikowych serii EN81.
Podsumowanie: najwigcej szynobusow maja  Koleje
Mazowieckie, czyli operator regionalny w wojewddztwie

mazowieckim (11), zaraz za nimi na drugim miejscu ex aequo
wielkopolskie i zachodniopomorskie (po 10 sztuk), na trzecim
ex aequo pomorskie i1 kujawsko-pomorskie (po 9) a na
czwartym podlaskie (8). Kolejne miejsce (lubuskie na piatym
z 6 szynobusami) zajmuje juz posiadacz niemal dwukrotnie
mniejszej ilosci lekkich pojazdow, niz zwycigzca. Razem mamy
w Polsce 97 szynobuséw, wigc w przyszlym roku koleje
regionalne powinny wej$¢ juz w druga setke.

Hekurudha Shgqgiptare

czyli albanskie koleje z bliska

Jan Gosiewski

Dworzec kolejowy w stolicy Albanii — Tiranie raczej

nie zacheca do podrozy koleja. Fot.: Jan Gosiewski

Jak to co roku bywa, czas letnich wakacji dobiegt
konica i — czy sig tego chce, czy nie — trzeba wroci¢ do szkoly,
pracy i obowiazkéw. Powroty z wakacyjnych wojazy maja
jednak t¢ dobra strong, ze mozemy dzielic si¢ z innymi
wrazeniami z roznych miejsc, ktore udato sig nam odwiedzic.

Do Albanii zamierzatem si¢ wybra¢ juz kilka lat temu.
Kraj polozony na samym skraju naszej
europejskiej  cywilizacji, przez lata
catkowicie = zamknigty na  kontakty
ze $wiatem, w ktorym do roku 1991
zabronione bylo posiadanie samochodu
(') — ten kraj zawsze intrygowal mnie
swoja ,innoscia”. Niestety, ciagle bylo
jako$ za daleko i nie po drodze. Jednak
wtym roku wudalo si¢ w koncu
zrealizowa¢ plan odwiedzenia tego
ciekawego zakatka Batkanow.

Pierwsza rzecz, ktora szokuje
cudzoziemcOéw zaraz po przekroczeniu

Stan taboru pozostawia niestety wiele do Zyczenia...

albanskiej granicy, to drogi — a wlasciwie ich brak — oraz
samochody. Przejechanie kilku pierwszych kilometréw drogami
Albanii zmienia catkowicie postrzeganie naszych polskich drog.
Okazuje sig, ze te nasze — wbrew powszechnie panujacej opinii
— wecale nie sg takie zte... Albanskie drogi dziela si¢ na dwie
grupy: wybudowane lub przebudowane po roku 1992 i reszta.
Te pierwsze sa w calkiem przyzwoitym stanie, jako
ze budowane byly przewaznie przez firmy zachodnie. Te drugie
natomiast to pozbawione jakiejkolwiek nawierzchni, dziurawe,
krete 1 waskie, blotniste szlaki, ktorymi podrozuje sig
z maksymalna predkoscia 30-40 km/h.

Co do samochod6éw — niesamowite jest to, ze ok. 80%
to mercedesy: stare i nowe, kradzione i sprowadzane nieco
bardziej legalnie. Albania to po prostu jedyna w swoim rodzaju
kraina mercedesow, ktorych kierowcy za nic maja przepisy
ruchu drogowego. Jedyna obowiazujaca reguta to ta,
ze pierwszenstwo ma wigkszy i mocniejszy. Standardem jest
wigc jazda pod prad, zajezdzanie drogi, wyprzedzanie z prawej;
kierunkowskazow nie uzywa prawie nikt, za to klaksonu —
niemal wszyscy.

Widzac jak wyglada kwestia infrastruktury drogowej,
jako rasowy MKM nie mogtem oczywiscie przepusci¢ okazji
blizszego zapoznania si¢ z komunikacja publiczna. Niestety nie
udato mi si¢ dowiedzieé, czy w miastach Albanii funkcjonuje
co$ w rodzaju zorganizowanej komunikacji miejskiej. Bedac
w Tiranie, Durres, Shkoder i Elbasan nie zauwazytem zadnych
przystankéw, autobusoéw przypominajacych miejskie, ani nawet

E

Fot.: Jan Gosiewski

PRZYS(TYZNEK 10 (78) 5/8




,humerowanych” mikrobuséw. Tak wigc opisze jedynie
pokrotce jak wyglada komunikacja kolejowa.

Koleje Albanskie (Hekurudha Shqiptare — HSH) swoj
poczatek datuja na lata 1917-1930, kiedy to wloscy i austro-
wegierscy inzynierowie rozpoczeli budowg waskotorowych
kolejek o znaczeniu militarnym badz przemystowym (gtownie
gorniczych). Sie¢ o tacznej dhugosci ok. 300 km sktadata si¢
z niezaleznych fragmentow o przeswicie 600, 750 oraz 900 mm.
Wigkszo$¢é dwcezesnej sieci waskotorowej zostata po roku 1947
przekuta na normalny tor (zwtaszcza w rejonie wybrzeza), czgs¢
potaczen zlikwidowano, a niewielka cze¢$¢ zachowano w wersji
waskotorowej az do dzisiaj. Jedyne potaczenie migdzynarodowe
z Albanii do Czarnogéry otwarte zostalo w roku 1984, jednak
wykorzystywane jest wylacznie w ruchu towarowym.

W chwili obecnej taczna dlugosé sieci kolejowej
w Albanii  wynosi ok. 680 km niezelektryfikowanych,
jednotorowych linii (450 km gléwnych i 230 km
drugorzgdnych). W ruchu pasazerskim wystgpuje jedynie pigé
relacji:
—  Tirana — Durres (trzy kursy);
—  Tirana — Durres — Elbasan (jeden kurs);

— Tirana — Durres — Elbasan — Pogradec (dwa kursy);
Tirana — Durres — Vlore (dwa kursy);
Tirana — Shkoder (dwa kursy).

Stan taboru oraz infrastruktury torowej jest tragiczny.
Brud, rdza, powybijane okna, pocigte siedzenia. Az dziw
czlowieka bierze, ze takim taborem sa w stanie w ogoéle
jezdzi¢... Jedynym plusem jest cena biletow — nawet
dla miejscowych ceny sa $miesznie niskie.

Bytoby jednak niesprawiedliwe, gdybym nie zauwazyt
dwoch pozytywnych kwestii. Po pierwsze, pomimo fatalnego
stanu infrastruktury i kompletnie zdekapitalizowanego taboru,
HSH stara si¢ zachowac istniejacy uktad linii, a co wigcej —
mysli si¢ o renowacji i rozbudowie sieci (nowe linie: Lezhe —
Kuce — granica Serbii oraz Pogradec — Korce — granica Grecji).
Po drugie natomiast wyraznie wida¢ starania zarzadu kolei
albanskich, aby sta¢ si¢ firma nowoczesna — po przeksztalceniu
w 2000 r. w spotke prawa handlowego HSH uzyskalo
cztonkostwo w Migdzynarodowej Unii Kolejowej (UIC) oraz
w Migdzynarodowym Komitecie Transportu Kolejowego (CIT).
Kolejom albanskim zycz¢ powodzenia na ,,drodze do Europy”.

Nowinki z

Pyrogrodu

E%EH Rondo Kaponiera — spokojnie mozna powiedziec,
ze glowica po remoncie jest nienormalna. Przy jej konstrukcji
uzyto tylko lewych iglic, czego skutkiem jest anormalne
wygiecie toru w kierunku Baltyku, Mostu Dworcowego
i Glogowskiej. Polecamy przejecha¢ sie bezwdzkowym
combinem ,,niby”” na wprost — wrazenia gwarantowane. (TG)

HEI%EH Brygada drukowaczy rozkladow jazdy wydrukowala
idata do wywieszenia RJ piatki bez uwzglgdnienia sobotniej
rezerwy $niadaniowej, obshugiwanej przez holendra — ten sam
btad pojawit si¢ w Ginger. Dziura w rozktadach jazdy zostata
szybko usunigta. (TG/MJ)

E%EH W wyniku drobnej kolizji wagon GT8 654 dorobit si¢
reflektora na swoim tyle. Jest on identyczny z posiadanym przez
667 1 800-810, lecz umieszczony do$¢ wysoko, co sprawia
komiczne wrazenie. (TG)

E%EH Od dawna nie widziany GT6 606 przeszedt
w Modertransie malowanie z wcze$niejszym wyjeciem okien
iregeneracja framug (byly zardzewiale i grozity wypadnieciem
szyb). Oznacza to, ze wrdci na linig. ,,Juz Wkrotce Nockowy”

== ® 668 stoi na Gajowej
B ; rozwalonym sufi-
tem. Kamer w wa-
g gonic jeszcze brak,
| pojawita sie¢ nato-
miast pancerna
kabina dla motor-
niczego. 308 prze-
chodzi naprawe po
najechaniu na 241.
Ponadto w Moder-
transie ~ wypatrzy-

Wagon 606 przygotowany do
malowania — Modertrans.
Fot.: MJ

lismy w ostatnim czasie:
2034+2070, 194+193 — lekko
wybebeszone na torze nr 15,
142+143 — zdekompletowane
do poziomu gotego pudita oraz
2 wagony (silnik + doczepa)
bez numerdéw. W dniu 25.10 do
Modetransu zaciagnigty zostat
glogowski sktad  148+149.
Tym samym zakonczyla sig
pewna epoka w historii
poznanskiej komunikacji miej-
skiej — zaden dyktowiec (czyli
klasyczny dwukitowy 105N)
nie jest juz eksploatowany.
(TG/MJ)

Naprawg, zakresem
bardzo podobna do 606,
przechodzi na zajezdni Mada-
linskiego wagon 605. (MJ)

Ostatni poznanski
szybkowiec — sklad 194+193
na terenie S2
Fot.: MJ

Tachografy — na Gajo-
wej maja je juz wszystkie wozy
— ostatnio dostaty 650 i 656. Na
Madalinie do grona wozéw z Mesitem dotaczyly m.in. 683-686,
691, 692. Lada dzien dostana tachograf, lub juz dostaty, 687-690.
Wraz z montazem tachografow w najnowszej serii GTS
z Duesseldorfu (683-692 — wozy przyjete na stan w 2003 roku)
usuwane sg takze oryginalne kasetony na tablice boczne — wagony
otrzymuja zolte uchwyty takie jak w 105Na po modernizacji. Coraz
wigce] stopigtkowych uchwytow pojawia si¢ w wagonach GTO,
GT8 (wszystkie na Gajowej, coraz wigcej na Madalinskiego),
a nawet w holendrach (806). (PW/MJ)

informacje zebrali: Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak,

Piotr Wawrzyniak
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Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 17 pazdziernika 2006

numer |poprzednia kolor obecna kolor uwagi
pojazdu| reklama | podkladu reklama podkladu g
tramwaje
92+91 | MILKY WAY| niebieski - barwy MPK
98+97 - barwy MPK - barwy MPK po NG
115 . bawyMPK | Aigo | z6Ho-niebieski | M2kieiana po
stronie drzwi
134+135 | POSBWNA |5 o bialy - barwy MPK |  po NG
swoim
142+143 | ARDQ | Pomaranczo- - barwy MPK
wo-czarny
146 . barwy MPK | Aigo | z6to-niebieski | "2k/eIana po
stronie drzwi
150 . barwy MPK | Aigo | z6to-niebieski | "2/éiana po
stronie drzwi
151 SOLARIN [ zétto-niebieski - barwy MPK
156+157 - barwy MPK | Exim Tours | KT6mOWo-
niebieski
166 . barwy MPK | Aigo | z6to-niebieski | "2k/eIana po
stronie drzwi
178 . barwy MPK | Aigo | z6to-niebieski | "2/éiana po
stronie drzwi
188+187 - barwy MPK | Scotch-Brite zielony
Flugger - . )
192+191 farby biaty barwy MPK
218+215 | CDANK 1 oo . barwy MPK
handlowy
Stary Browar -
228+227 - barwy MPK Centrum  |granatowo-bial
Medyczne
233 OLYMPUS szary - barwy MPK
234 OLYMPUS szary Luvoo niebieski
238+237 | Kotobrzeg niebieski Piotr i Pawet zielony
242+241 |JOGOBELLA| ™€PIESKO | tinbank Zielony
rézowy
POLFER- o
250+249 RIES niebieski - barwy MPK
2524251 Centrum czerwony Piotr i Pawet zielony
Plaza
264+263 - barwy MPK Getinbank zielony
2744275 | Roncato niebieski - barwy MPK
288+289 . barwy MPK |  Drosed | Pialo-zofto-
niebieski
292+293 | Dziennik niebieski - barwy MPK
falmec/De- biafo-
324+325 - barwy MPK L . szary/biato-
onghi
granatowy
403 . barwy MPK | BlUe gomneet | niebieski
404 ABRA Zielony Oficerowie ~ |POmaranczowo
-granatowy
405 ABRA zielony - barwy MPK
607 | TRusT | Sebmo TRUST | biato-niebieski| ~odnowa
czerwony
614 | TRUST | Sebmo TRUST | biato-niebieski| ~odnowa
czerwony
Skok przez zielono-
651 plot niebieski ) barwy MPK
903 - turkusowy Aigo z6tto-niebieski srodkowy
czion

Z archiwum T

Tomasz Giezynski

02.09. 404 12/1. Najbardziej spektakularna wrzesniowa awaria
tatry rozregulowala komunikacj¢ $réodmieScia w  sobotni
poranek. Migdzy 5:16 a 6:35 trwato usuwanie skutkéw blokady
wozka C przy Multikinie. Tramwaje kierowano najrozmaitszymi
objazdami, w miar¢ posuwania si¢ uszkodzonego wagonu
naprzod.

03.09. 651 7/4. Grupa kilku ,,obszczymurkow” otworzyla sitg
drzwi w zatrzymujacym si¢ przy ul. Kolejowej helmucie.
W ramach reakcji motorniczy skomentowal ich zachowanie,
co wywiazalo scysj¢ potaczona z grozbami karalnymi. Koétko
pézniej na Zawadach prowadzacy zauwazyl biegnaca w jego
kierunku grupe mezczyzn, wsrod ktorych rozpoznat kilku
grozacych mu uprzednio pobiciem. Niewiele si¢ namyslajac
umknat z petli przed czasem i skierowal si¢ na Gajowa, skad
zostat przedysponowany na rezerwg czynna Debiec.

07.09. O godzinie 3:30 na przystanek tramwajowy Murawa
wijechat ze Stowianskiej pgdzacy BMW. Kierujaca pojazdem
byta kompletnie nietrzezwa i nie mozna bylo z nia nawigzac
jakiegokolwiek kontaktu, na domiar zlego nie posiadata prawa
jazdy. Siedzacy obok pasazer, rOwniez w stanie spozycia, prawo
jazdy posiadat. Zniszczone zostaly wiata i czgs¢ stupkow
przystankowych. Z powodu glgbokosci upojenia kierujacej
zaszto podejrzenie, iz to ,pasazer” obok byt faktycznie
prowadzacym i tylko po zdarzeniu przesadzit na swoje miejsce
pijana wspoéttowarzyszke tej podrdzy. Ruch porannych
tramwajow nie byt w zaden sposob utrudniony.

07.09. 1316 A/6. Zjezdzajacy na Pusta autobus zaptonal
w rejonie komory silnikowej tuz przed wjazdem do zajezdni.
W gaszeniu uzyto 11 gasnic z okolicznych autobuséw i zaplecza
zajezdni. Przyczyna pozaru Dbyla wusterka przewodoéw
paliwowych i zalanie olejem komory silnika.

12.09. 1385 87/1. Wypuszczenie niskopodtogowcow na kolejne
linie spotyka si¢ jednak z pewnymi problemami. Tym razem
niefrasobliwy manewr na petli Rézany Potok spowodowat
zawieszenie autobusu na wykrocie. Shuzbie technicznej udato
si¢ wyciagnac¢ jamnika z — nomen omen — jamy.

16.09. 659 8/5. W absolutne ostupienie wprawili motorniczego
helmuta nieznani sprawcy, ktorzy w trakcie jego kolacji
zamalowali calkowicie przod pojazdu, tacznie z szybami.
Motorniczy po powrocie z punktu dyzurnego nie byl wigc
w stanie kontynuowa¢ pracy. Po doraznym oczyszczeniu szyb
wagon zjechal do zajezdni.

17.09. Kolejny samochdd, ktory staranowat przystanek — tym
razem oslony przy Jeleniogorskiej padty tupem malucha, ktory
nast¢pnie oderwat si¢ od nich i umknat z miejsca zdarzenia.
Znaleziono go po... zgubionej przedniej szybie z naklejka
holograficzna.

Zbiorowka wrzesniowa

RT6N1 - 20
Combino — 3 (w tym 3 razy sekcyjny)
3G — 4 (w tym 2 razy sekcyjny)
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»Na torach” - Beynes

Jedrzej Nowak

Holenderskie tramwaje pojawily si¢ w Poznaniu
w 1991 roku w ramach podarunku od rzadu Holandii. Byly
to pojazdy wycofywane tam z eksploatacji, a po wczesniejszych
remontach nadal sprawne i begdace w duzo lepszym stanie
niz jezdzace u nas tramwaje typow N, 102N i 102Na.

Beynes typ 1G i 2G wyprodukowano w latach 1956-
1959 i wyposazono w aparature¢ Siemensa z czterema silnikami
trakcyjnymi o mocy 50 kW kazdy. Pierwotnie tramwaje te byly
dwucztonowe, lecz w latach 70. w ramach remontéw
dobudowano w kazdym $rodkowy czton (za wyjatkiem wagonu
nr 851, ktory otrzymat go w roku 1958).

Pierwsze przywiezione do Poznania egzemplarze
wzbudzity wérdéd poznaniakéw pozytywne uczucia, ale rdznice
w rozwiazaniach technicznych w stosunku do tramwajow
polskiej produkcji wywolaly pewne nieporozumienia pomigdzy
pasazerami i motorniczymi. Nowo$cia byl ruchomy stopien
z czujnikiem obciazenia, ktory zamykat drzwi po 4 sekundach
od wejscia ostatniego pasazera. Wada okazaty si¢ tez waskie
otwory drzwiowe — ich szeroko$¢ wynosita zaledwie 55 cm.
Kolejnym novum byly drzwi otwierane przez pasazera
za pomoca przycisku, co dzi$ jest standardem w niemal kazdym
pojezdzie MPK Poznan (wyjatkami sa wagony 105N/Na, ktére
jeszcze nie przeszty modernizacji w ramach naprawy glownej
i najstarsze autobusy).
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Mimo podesztego wieku czg$¢ tramwajow typu 1G
12G sluzyla poznaniakom przez 13 lat. Najdluzej przetrwat
wagon szkoleniowy 854, czekajacy na decyzje o przekazaniu
do muzeum w Amsterdamie. Niestety nie doszto to do skutku
i w kwietniu 2005 roku zostal on oddany na ztom. Wagon 1G
12G od poczatku do konca eksploatowane byly z oryginalnymi
holenderskimi numerami taborowymi (8xx) — stad ,dziury”
W numeracji poznanskiej.

W roku 2003 Poznan kupit kolejna partig¢ (numery 6xx)
wycofanych w Amsterdamie beynesow, tym razem typu 3G.
Jeszcze w tym samym roku na trasy wyjechata czg$¢ z nich,
reszt¢  wprowadzono do  cksploatacji rok  poOzniej.
0Od wczesniejszych modeli wagony rdznia si¢ tym, ze fabrycznie
zostalo zbudowane jako tréjcztonowe. Zanim zaczely wozid
pasazerow, we wszystkich 11 sztukach trzeba bylo
zdemontowaé amsterdamskie stanowisko konduktora. Obecnie
po Poznaniu jezdza wszystkie pojazdy z tej dostawy.
Ze wzgledu na to, ze przedzial 6xx zajmuja w numeracji
wagony niemieckie — ,nowe” holendry otrzymaly numery

od 800 w gorg.
Podstawowe dane wagonéw Beynes 1G/2G/3G
Producent Beynes
Typ 1G 2G 3G
Wymiary
(dL / szer. | wys.) 23700/2250/3 100 mm
Liczba osi
/ wozkéw 8/4
Liczba silnikoéw 47200 kW
/ moc taczna
Lata produkcji 1956-1957 | 1958-1959 1961
Lata dostaw 1991-1995 2003
llos¢ 15 sztuk 5 sztuk 11 sztuk
dostarczonych
851, 853, 854,
Zakres numeracji |856-863, 866, 88776§-§37871’ 800-810
868, 871, 873
Wagony brak brak 800-810
cksploatowane
Stacjonowanie S-2 Gajowa
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