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Ogorek i dobra zabawa

Marcin Jurczak

Mizeria na terenie R-9 Chelmska.

Fot.: Adam Bialas, 20.05.2006

W dniach 19-21 maja 2006 w Warszawie mito$nicy
komunikacji miejskiej spotkali si¢ na I Migdzynarodowym
Zlocie Ogorkow. Imprez¢ zorganizowat stoteczny Klub
Mitosnikow Komunikacji Miejskiej. Przy okazji zlotu odbyto
si¢ takze piate spotkanie przedstawicieli stowarzyszen
mito$nikow komunikacji miejskiej dziatajacych na terenie
Polski.

Poznanska delegacja, a wsrdd niej
takze polowa redakcji Przystanku, udata
si¢ na miejsce zlotu naszym flagowym
pojazdem ogumionym, czyli Jelczem 043
Caro 1679 z doczepka POl 1813. Przejazd
do Warszawy nie stanowil dla naszego
dwusktadu wigkszego problemu,
wzbudzaliSmy  duze  zainteresowanie
we wszystkich mijanych miejscowosciach. §
Oczywiscie, kto zyw fotografowat ogorka
we  wszystkich mozliwych  ujgciach
na wszystkich ~ mozliwych  postojach.
Nie zabraklto nawet kierowcow TIR-ow
focacych  ogora  podczas  manewru
wyprzedzania (to znaczy gdy oni nas
wyprzedzali, gdyz dostojno§¢ podrozy
sktadem 1679+1813 polega m.in. na utrzy-
mywaniu stalej, odpowiednio powaznej
predkoscei).

Pozegnalne zdjecie grupowe.

Jedna z atrakcji majowego weekendu byl przejazd
Krosniewicka  Koleja  Dojazdowa.  Zapakowani
do MBxd1-204 w Kro$niewicach, dotarliSmy najpierw
liniowo uzywanym szlakiem do Krzewia (stacja Krzewie
Wask.), a nastgpnie nieco zarosnigtym odcinkiem przez
Leczyce do  Sierpowa (obecnie trwaja  prace
przy udroznieniu szlaku Kroéniewice — Sierpow —
Ozorkéw). Pod sklepem nr 2 w Sierpowie czekal na nas
ogorek, ktorym ostatecznie dotarliSmy do Warszawy.
Po piatkowych przyjemnosciach w sobote czekalo nas
trochg pracy. Na terenie zajezdni R-9 przy ul. Chelmskiej
(czy raczej tego, co po jej zamknigciu zostalo) odbyla sig
prezentacja autobuséw dla szerszej publicznosci.
Zaprezentowalo si¢ tam lacznie 14  pojazdow
ogorkopodobnych 1 4 doczepy do autobusoéw. Tutaj tez
miato miejsce spotkanie stowarzyszen zrzeszajacych
MKM-6w. Uczestniczyta w nim takze delegacja KMPS,
z Prezesem Krzysztofem Dostatnim na czele. Kwiecista
mowa Krzysztofa sprawila, ze pozostali chcacy sig
wypowiedzie¢ uczestnicy nie mieli dla siebie zbyt wiele czasu.

Okoto godziny 18 wigkszo$¢ zabytkowych autobusoéw
rozpoczgta kursy na liniach autobusowych uruchomionych
z okazji Nocy Muzeow. Pojazdy pojawily si¢ na tacznie 5
trasach, oznaczonych literami od A do E. Nasz pojazd (solo,
bez przyczepy) kursowal na najbardziej oblgzonej i najczesciej
kursujacej linii A (czgstotliwo§¢ 10-minutowa, wobec 30-min.

Fot.: Bartosz Kaj i aparat Kurczaka, 21.05.2006
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Krosniewicka Kolej Dojazdowa

Pierwsza koleja, wlaczona pozniej do wielkiej kujawskiej sieci, byta
uruchomiona w 1880 roku linia Cukrowni Pako$¢. Do roku 1913
powstaty newralgiczne odcinki w okolicach Dobrego Kujawskiego,
Brzescia Kujawskiego, Kruszwicy i Jablonki Stupeckiej, ktore
podczas T WS okupant jat spina¢ budowanymi w szalenczym tempie |
o réznych prze§witach toru. Konsolidacjar,

liniami ,,wojskowymi”

sieci 1 proby unifikacji

Sie¢ kolei waskotorowych na Kujawach w szczytowym okresie byta |
najdtuzsza w Europie, liczyla kilkaset kilometrow i rozciagala sig¢
od Gniezna i Wrze$ni na zachodzie (tak niedaleko Poznania), przez
Dabie nad Nerem, Ozorkéw i Strykéw na potudniu (okolice Lodzi),
Pakos¢, Tuczno i Aleksandréow Kujawski na péinocy (rzut beretem
Kros$niewice
na wschodzie. Do konca swego istnienia, jeszcze w XXI wieku, ich
resztki nalezaly do cukrowni w Tucznie, Kruszwicy, Gostawicach,
Dobrem Kujawskim oraz do PKP. Linia, ktéra pokonali$my,

do Torunia i Bydgoszczy) po Wloctawek i

przeswitow  przypadaja na
miedzywojenne, aczkolwiek ten proces trwat jeszcze za czasow PRL. |
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do 1.12.1992 wchodzita w skiad Ku]awsklch Kolei Dojazdowych MBxd1- 204 i MBXdl 168 na staql w Krosmew1cach

(nalezacych do PKP),

a pozniej do wyodrgbnionej z nich

Fot.: Marcin Jurczak, 19.05.2006

Krosniewickiej Kolei Dojazdowej. W 2002 roku kolej przebiegajaca

przez réwniny Kujaw przestata formalnie istnie¢ — przestala funkcjonowa¢ w ramach PKP, a jej majatek zostat przejgty przez gming
Kros$niewice. Stowarzyszenie Kolejowych Przewozoéw Lokalnych (obecny uzytkownik majatku KrKD) z dniem 31 pazdziernika 2002
uruchomito planowe pociagi pasazerskie. Obecnie z Kro$niewic mozna dojecha¢ planowym pociagiem w relacjach: Krosniewice — Krzewie,
Ostrowy, Dabrowice, Wielka Wie§ Kujawska. Dwie pierwsze stacje koncowe stanowia punkty skomunikowania pociagéw z siecia

normalnotorowych potaczen PKP. (TG/MJ)
http://krosn.w.interia.pl/kolejka.htm

KrKD na stronie miasta i gminy Kro$niewice
http://www.skpl.kalisz.pl
Stowarzyszenie Kolejowych Przewozow Lokalnych

http://www.skokw.tk/

Stowarzyszenie Kro$niewicko-Ozorkowskiej Kolei
Waskotorowej

Oprocz Krosniewickiej Kolei Dojazdowej gospodarza
znalazta takze trasa Gniezno — Anastazewo
z lokomotywownia 1 taborem z Gniezna Wask.
Na potrzeby tej linii przejeto réwniez sporo taboru
z Sompolna i Krosniewic.

na B i 15-min. na C, D i E). W obstudze linii
ogorki wspomoégt takze inny tabor historyczny
(San H100 i Jelcz PR100 z KMKM-u), a takze
Mobilisowe solniczki Urbinetto 10 (planowo po
jednym wozie na kazdej linii, pdzniej pojawilo si¢
ich wigcej). Nasza rola bylo pilnowanie porzadku
w wozach. KMPS obstawial” 1679, byliSmy tez
obecni w ex-poznanskim wagonie 102Na 42,
prezentujacym si¢ wraz z innymi historycznymi
tramwajami na Placu Starynkiewicza. A jako
ze linia A przebiegala akurat przez Plac
Starynkiewicza, podmiany w obstudze wozow
102Na 42 i RTO 1679 byly jak najbardziej
uzasadnione.

Pozny powrdt do miejsca noclegu (linie
muzealne konczyly prace ok. 1-2 w nocy) sprawit,
ze  niedzielg  postanowiliSmy  wykorzystac
na odpoczynek. Co ambitniejsi wybrali si¢ ponadto
na krotkie zaliczanko réznych tras (w zaleznosci

od zainteresowan — WKD, linii metra, badz
tramwajowych).
Podsumowujac: impreze uznajemy

za bardzo udana. Oprocz mozliwosci pozwiedzania
KrKD i sieci warszawskiej byta to dla nas
wspaniata okazja do tego, by cho¢ na chwilg
wroci¢ do przesztosci i poczu¢ niczym kolonisci
wiezieni zestawem RTO + P01 na letnie wakacje. ..

Pasazer w przyczepie

Obowiazujacy w RP kodeks drogowy zabrania przewozu 0sob w przyczepie (art. 63,
ust. 3), dopuszczajac jedynie mozliwo$¢ przewozu o0s6b (przy spelnieniu
odpowiednich warunkéw) w przyczepie ciagnigtej przez ciagnik rolniczy. Przewozy
pasazeréw doczepami biernymi, tworzacymi zestaw z autobusem, nie sa w Europie
Zachodniej niczym nowym. Uzyskanie specjalnego zezwolenia pozwala na przewo6z
pasazeréw, czego najnowszym przykladem jest niemieckie miasto Nagold.
Obstugujacy tam komunikacj¢ przewoznik prywatny (Riibenacker) eksploatuje
obecnie dwa zestawy skladajace si¢ z autobusu midi z rodziny Lion’s i przyczepy,
w ktorej wiele elementéw pochodzi z autobusow MAN. Zestaw o nazwie Miditrain
ma facznie 19,5 metra dlugosci i pozwala na przewoz 138 pasazerow (26 miejsc
siedzacych 1 42 stojace w ciagniku, odpowiednio 36 i 34 w doczepie). Pociagi
wyprodukowane zostaty w Markus Goppel GmbH & Co, przy bliskiej wspotpracy
zNEOMAN Bus GmbH. Ich niewatpliwa zaleta jest mozliwo$¢ reagowania na
zmiany ilosci pasazerow w komunikacji w ciagu dnia. Autobus MAN ,solo”
po odtaczeniu przyczepy spala nawet o 40% paliwa mniej. Ponadto, przyczepa
porusza si¢ po torze jazdy ciagnika, mocno ograniczajac charakterystyczne
dla autobuséw przegubowych ,,zachodzenie” sekcji B na zakrgtach (utatwia
to manewrowanie w ciasnej zabudowie miejskiej). Posiadajaca tacznie (nie tylko
w Nagold) ok. 80 autobuséw grupa Riibenacker planuje wprowadzanie
do eksploatacji kolejnych zestawow Miditrain. Na liniach maja si¢ takze pojawic¢
wigksze Maxitrain oparte o 12-metrowego Lion’s City i 11-metrowa przyczepg.
W Unii z przyczepa mozna. A moze by tak i u nas? (MJ)

Przew6z pasazerow w doczepie na bazie specjalnego zezwolenia
to rozwiazanie stosowane w niemieckim mieScie Nagold.

Fot.: MAN
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Z wizyta w Bolechowie

Marcin Jurczak, Maciej Rudzki

Jamniki zaatakujg juz niedlugo. Fot.: 2*Maciej Rudzki

Wraz z ogloszeniem wynikéw przetargu na dostawe
niskopodtogowych autobuséw dla stolicy Wielkopolski jasne
stato sig, ze na poczatku wakacji Poznan otrzyma nowe pojazdy.
Trzydziesci z nich dostarczy firma Solaris Bus & Coach
z Bolechowa. Z tej okazji 8 czerwca grupa klubowiczow udata
si¢ z wizyta do fabryki Solarisa, gdzie dzigki uprzejmosci wtadz
firmy mogli$my podpatrze¢, w jaki sposob powstaja poznanskie
»zielone jamniki”.

Pierwszym etapem naszej wycieczki bylo zaliczenie
trasy linii 111 na odcinku Srodka Dworzec — Fabryka
Autobuséw. O godzinie 11 o$mioosobowa grupa mitosnikéw
autobuséw stawila si¢ na odjazdowym peronie ,,stojedenastki”,
by 10 minut po6zniej wyruszyé w kierunku Bolechowa.
Kuuciesze wigkszosci kurs ten byl obshigiwany jedynym
poznanskim gniotem (Jelcz M121M) — numer boczny 1497.
W trakcie podrézy tym jelczanskim wynalazkiem mogli$my
powspomina¢ stare dobre czasy, kiedy to (jeszcze przed
modernizacja i z numerem 1001) pojawial si¢ on na liniach
dziennych, a z czasem takze na nockach (w chwili obecnej
na state przypisany jest do podmiejskiej linii 111). Kilka minut
przed potudniem gléwny cel wyprawy zostal osiagnigty —
fabryka Solarisa stangta przed nami otworem.

Zwiedzanie rozpoczeliSmy od oddanej 4 kwietnia
nowoczesnej hali produkcyjnej (pisaliSmy o niej w P72), gdzie
mogliSmy zaznajomi¢ si¢ z kolejnymi etapami produkcji
solarisow: od stanowisk montazu osi i przegubdw, przez
stanowiska klejenia szyb i1 wykladzin, lakiernie, szlifiernie,
do hali montazu koncowego, gdzie autobusy sa ostatecznie
wykanczane. W nowowybudowanym obiekcie nasza uwage
zwrocita specjalna rampa, ktoéra poruszajac si¢ po szynach
wzdluz hali umozliwia transportowanie produkowanych

autobuséw pomigdzy poszczegdlnymi stanowiskami. To jedno
z wielu nowoczesnych rozwiazan zastosowanych w fabryce,
mocno usprawniajace transport wewngtrzny. W trakcie naszego
pobytu w produkcji znajdowaty si¢ gléwnie Urbino 18
dla Poznania (w rdznej fazie wykonczenia). Zielono-zotte
pojazdy mozna bylo podziwiaé¢ zardwno w hali, jak i na placach
wokot niej. Poza akcentami poznanskimi na montazu koncowym
zobaczy¢ tez mozna bylo ,,jamniki” dla takich miast jak m.in.
Gdansk (Urbino 12 i 18) i Oberhausen (Urbino 12), a takze 12-
metrowe Urbino CNG dla Zamoscia. Przechodzac przez kolejne
etapy produkcji obserwowalismy jak autobus ,,dojrzewa”,
by pézniej juz samodzielnie sprosta¢ cigzkim warunkom
panujacym na trasie.

Najwigksze wrazenie robi hala montazu koncowego.
Pojazdy przesuwaja si¢ po niej niczym na tas§mie, na czterech
sasiadujacych ze soba ,liniach” znajduje si¢ tacznie kilkanascie
autobuséw (stanowisk jest 12, dodatkowo 3 do uruchomienia
silnika i elektryki oraz 3 rezerwowe). To wlasnie w tym miejscu
z kabli, foteli, blachy i paru innych drobiazgéw powstaje
ten wspanialy pojazd, jakim niewatpliwie jest autobus miejski
czy turystyczny. Takze tutaj mozna zaobserwowaé takie
ciekawostki jak chociazby autobusy na podnosnikach (a wiszace
w powietrzu 18 metréw przegubowca robi wrazenie). Fabryka
to jednak nie tylko hala montazu. To takze potgzne zaplecze
produkcyjne i logistyczne, konieczno$¢ magazynowania
i transportowania wielu nietypowych elementéw (od szyb
i klimatyzatorow az po gotowe pudla nadwozi). Wizyta
w fabryce byla dla nas takze dobra okazja, by zobaczy¢ takie
wynalazki jak poznanskie Urbino w wersji (jeszcze) bez
kierownicy, czy potéwke gdanskiego przegubowca.

Na zakonczenie pobytu w Solaris Bus & Coach
nie moglo zabraknaé¢ pamiatkowego zdjecia. Nastgpnie
udali$my si¢ na przystanek, by linig 111 (tym razem trafil nam
si¢ Jelcz M11 1451) powr6ci¢ do Poznania.

Podsumowujac: nasza wycieczke nalezy zaliczyé
do bardzo udanych 1 pelnych niezapomnianych wrazen.
W chwili obecnej nie pozostaje nam nic innego jak czekac,
az przegubowe Urbino 18 pojawia si¢ w Poznaniu i bedziemy
mogli zobaczy¢ je w trasie. ChcielibySmy bardzo serdecznie
podzigkowa¢ pracownikom firmy Solaris za wyrozumiato$¢ dla
naszej pasji (zdajemy sobie sprawe, ze nielatwo zrozumieé, po
co komu zdjgcie kazdego ,kawalka” autobusu z osobna)
i mozliwos$¢ zwiedzenia bolechowskiej fabryki.

b o~
dErrsiaiiian 1
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Gorczyn - zmiana trasy

Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak

3 czerwca na ulice Jana Pawla II i tras¢ Kérnicka
wrocily tramwaje. Tego samego dnia rozpoczal si¢ jednak
kolejny remont, zwigzany z modernizacja skrzyzowania
Glogowska / Hetmanska (GLHE). Planowany termin
zakonczenia prac to koniec sierpnia. W tabelach
przedstawiamy najwazniejsze zmiany zwigzane z objazdami
na czas remontu (na podstawie www.mpk.poznan.pl).
Ponizej takze nasz krétki komentarz.

Trwa kolejny wielki tegoroczny remont. Zbidr
rozmaitych dziatan, podjetych przez réwnie rozmaite grupy
nacisku, tradycyjnie juz wywotatl kilka kuriozalnych decyzji,
ktore beda rzutowa¢ na funkcjonowanie komunikacji
tramwajowej (i nie tylko) w ciagu najblizszych trzech miesigcy.

Przede wszystkim w oczy rzuca si¢ zmiana decyzji
dotyczacej kierunku zawracania linii 8 i 14 na petli ulicznej
Towarowa — Most Dworcowy. Niespodziewanie okazato sig, ze
zarowno tramwaje linii W1, jak i 8 i 14, beda zmienia¢ kierunek
jadac po torze wewngtrznym. Ma to pewien aspekt pozytywny —
przesiadki z kierunku Lazarza na Most Teatralny i odwrotnie
odbywac¢ si¢ bgda bez przechodzenia z jednego przystanku
na drugi — wystarczy wysia$¢ i poczeka¢ na kolejny tramwaj,
ktory jedzie w zadanym kierunku. Problematyczna moze byc¢
tylko prawdziwa przyczyna takiego stanu rzeczy — otdz nagle
okazalo sig, ze torowcy nie zamontuja napedu w zwrotnicy
lewoskretnej z Mostu Dworcowego w Towarowa, bo zbyt p6zno
dowiedzieli si¢ o objazdach, nie sa przygotowani i nic nie
zrobig! Po prostu czysta zgroza. Konsekwencja takiego
posunigcia jest rozluznienie Kaponiery poprzez skierowanie
linii 9 w strong Dgbca ulicami Fredry i Gwarna, czyli tak jak
kursowata do otwarcia PST.

Obsluga poszczegdlnych tras nie budzi wigkszych
watpliwosci. Na Fortecznej jezdzi¢ bedzie troche motorniczych
z Glogowskiej. Combina natomiast stacjonowa¢ beda
na Budziszynskiej (4 lub 5 sztuk, przez caty tydzien 4 sztuki
na linii 15) oraz na Glogowskiej (reszta pojazdéw, sukcesywnie
wymieniana na przyjezdzajace z naprawy w Krefeld). Gdyby
nie ta wymiana pojazdow i konieczno$¢ obstugi technicznej
combin wyjezdzajacych do 1 przyjezdzajacych z fabryki,
decyzj¢ o pozostawieniu im do obstugi linii W2 nalezaloby
uzna¢ za kuriozalna. Z poparciem dla tego stanowiska
pospieszyta Inzynieria, ktora zalozyta kursowanie linii W1
(Towarowa — Glogowska / Hetmanska) pigcioma pociagami
typu O co okolo 6 minut, za$ linii W2 (Goérczyn — Zajezdnia
Glogowska) — mniej waznej i mniej obcigzonej — czterema
pociagami Combino co okoto 5 minut. Decyzj¢ t¢ podjgto chyba
tylko po to, aby uwiarygodni¢ pozostanie az tylu wagondéw
naokres lata na terenie zajezdni Glogowska, czyniac
najnowoczesniejszy tabor niemalze niedostgpnym dla pasa-
zerow w centrum i na PST. Bez zastrzezen zaplanowano
kursowanie linii W3 (Rondo Jana Nowaka-Jezioranskiego —
Glogowska / Hetmanska) dwoma skladami 105NaDK waha-
dtowo na dwoch torach.

Pierwsze dwa dni kursowania linii wahadtowej W1
pokazaty, jak dalece element zaufania jest istotny
w organizowaniu komunikacji. O ile obie linie wahadlowe
obstugiwane taborem S1 (W2 i W3) kursuja z zadowalajaca
regularnoscia, o tyle to, co si¢ dzieje na madalinskiej trasie

Towarowa — Potworowskiego wota o pomst¢ do nieba.
Motorniczowie ujezdzajacy wagony typu O czuja si¢ chyba
poszkodowani faktem, iz helmuty dwukierunkowe stacjonuja
w ich zajezdni, co i rusz pakujac ich w obshuge linii liczacych
okolo 2 przystanki w jedna strong. Pracownicy ci postanowili
da¢ wyraz swemu niezadowoleniu poprzez dywersj¢ rozktadu
jazdy na W1 — na kazdej zmianie trafia si¢ jeden lub dwoch
$ciemniaczy, ktorzy jadac 20-30 km/h na calej trasie i stojac
w nieskonczono$¢ na przystankach potrafia po jakim$ czasie
przyprowadzi¢ za sobg do Potworowskiego dwa inne wahadta!
Dodatkowo liczba pasazerow na tej trasie sprzyja takiemu

Zmiany tras linii tramwajowych
zwigzane z remontem GLHE*

Nr Zmiana trasy

JUNIKOWO - Grunwaldzka — Roosevelta — Most Dworcowy
1 — Wierzbiecice — 28 Czerwca 1956 r. — Hetmanska — GTR —
Jana Pawla Il - ZAWADY

OGRODY - Dabrowskiego — Roosevelta — Rondo Kaponiera
— Sw. Marcin — Marcinkowskiego — Podgorna — Strzelecka —
Most Krolowej Jadwigi — Krzywoustego — Rondo Rataje —
Jana Pawta II — Trasa Kérnicka — Chartowo — Zegrze —
Hetmanska — Starotecka — STOMIL
(powrot: 27 Grudnia — Fredry — Most Teatralny)

OGRODY - Dabrowskiego — Przybyszewskiego — Rondo Jana
Nowaka-Jezioranskiego — Grunwaldzka — Roosevelta — Most
Dworcowy — Wierzbigeice — 28 Czerwca 1956 r. — Hetmanska
— DTR — Jana Pawta I1 - ZAWADY

MILOSTOWO - Plac Wielkopolski — Fredry — Most
Teatralny — Roosevelta — Rondo Kaponiera — Sw. Marcin —
8 TOWAROWA — Most Dworcowy — Rondo Kaponiera —
Roosevelta — Most Teatralny — Fredry — Plac Wielkopolski —

MILOSTOWO

PIATKOWSKA — Roosevelta — Most Teatralny — Fredry —
Gwarna — Sw. Marcin — ... —- DEBIEC (powr6t: bez zmian)

OS. SOBIESKIEGO - Trasa PST — Roosevelta — Rondo
Kaponiera — Sw. Marcin —- TOWAROWA — Most Dworcowy
— Rondo Kaponiera — Roosevelta — Trasa PST — OS.
SOBIESKIEGO

14

18 linia zawieszona

* — od dnia 3 czerwca tramwaje jezdza z czgstotliwoscia 12-minutowa,
z wyjatkiem linii 16, ktéra kursuje dwa razy czgsciej; ponadto zmianie
ulegly trasy autobusow linii 64, 79, 238 1 252.

Linie uruchomione na czas remontu GLHE

Czgstotliwosé
Trasa .
kursowania
GLHE - Glogowska — Roosevelta — RONDO
W1 | KAPONIERA — Sw. Marcin — Towarowa — 6 minut
Most Dworcowy — Gltogowska — GLHE
w2 GORCZYN - Glogowska — ZAJEZDNIA 5 minut
GLOGOWSKA
RONDO JANA NOWAKA-
W3 JEZIORANSKIEGO — Reymonta — 10 minut
Hetmanska — GLHE
T GLHE - Hetmanska — Rolna — Pamiatkowa — S minut
28 Czerwca 1956 r. — Hetmanska — GLHE Y
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dziataniu, gdyz kazde niewielkie opdznienie powoduje
przepetnienie pierwszego z nadjezdzajacych pojazdow
(a to tylko weekend, na dni robocze szykuje si¢ horror!).
Zdecydowanie sprzeciwiamy si¢ takim dziataniom dywersyjnym
i zapowiadamy otwarta walkg z podobnymi praktykami, a linig
W1 polecamy szczegolnej uwadze stuzb NN. (TG, 05.06)

W  kategorii ,,Glupota miesiaca” zdecydowalismy
si¢ przyzna¢ ex aequo dwie pierwsze nagrody. Zaszczytny tytul
»Zwrotnica miesiaca” za pomyst umieszczenia zwrotnicy
wjazdowej na ul. Towarowa sterowanej zwiernikiem (podczas
gdy zaden z obstugujacych linie W1 wagonéw GTS8ZR
nie posiada urzadzenia do cewkowego przektadania zwrotnic)
wedruje do Wydziatu Torow. W kategorii ,,Przystanek
miesigca” zwycigzca jest pojedynczy przystanek koncowy
GLHE/Potworowskiego. W polaczeniu z 8-minutowym czasem
rozkltadowego postoju i 6-minutowa czgstotliwoscia linii W1
daje to co najmniej 2 (!) minuty, podczas ktorych (teoretycznie)
drugie wahadto z pasazerami (!) czeka na odjazd pierwszego,
by moc ich na jedynym przystanku wysadzi¢. Gratulujemy
inwencji i zyczymy dalszych sukcesoéw. Jezeli moglibysSmy
co$ zaproponowac — ulozenie z plyt (na pierwszym przystanku
W nocy z 5 na 6 czerwca si¢ udalo) drugiego przystanku na i tak
nieuzywanym przez samochody pasie ul. Glogowskiej nie jest
niemozliwe.  Autorzy wyzej wymienionych rozwiazan
technicznych maja do konca sierpnia czas, by si¢ zrehabi-
litowaé. (MJ, 06.06)

Z archiwum T

Tomasz Giezynski

02.05 907 W1/2. Nie zdazyl nacieszy¢ si¢ wagonem 907
redaktor naczelny Przystanku. Prowadzony przez niego pojazd
zdefektowat juz podczas trzeciego ,kolka”  zmiany
popotudniowej. Przyczyna awarii byl nieluzujacy hamulec
tarczowy I (liczac od kabiny B), czyli IV (liczac od kabiny A)
wozka. Wagon spod Agromy wycofano na Os. Lecha, skad po
zluzowaniu zjechat samodzielnie na zajezdni¢ Madalinskiego.

03.05. 1261 71/1. Podczas naglego hamowania na ul. Robocze;j
jeden z pasazeréw wykonat wewnatrz pszczolki lot a’la Matysz
i wyladowat gtowa na przedniej szybie, uszkadzajac ja.

05.05. Przy kinie Rialto zdechta strychnina H9 z Krajowej
Spotdzielni  Komunikacyjnej,  powodujac  potgodzinne
wstrzymanie ruchu. Zawalidroge usunat dzwig TRAM123, jako
pierwszy we wstrzymaniu stat sktad 326+327 na 18/5.

06.05. 1025 93/8. Wyjatkowo niesmacznym zachowaniem
popisat sig¢ kierowca z Kaczej. Najpierw odmowil zablokowania
kasownikoéw kontrolerom 100, 104 i 111, komentujac ich
starania hastem ,Nie podoba sig¢ co$?”, a nastgpnie odmoéwit
przebadania alkomatem przez stuzby NN! Autobus wraz
z krewkim kierowca skierowano do zajezdni, w zamian
uruchamiajac  rezerwg. Nastgpnie NN  przewiozl drivera
na komisariat, gdzie poddano go badaniu na zawarto$¢ alkoholu
we krwi — wynik negatywny (0,00%). Wida¢ musiat mie¢ zty
dzien. W dalszej kolejnosci kierowcg 93 dostarczono
na bacznos$¢ prosto przed oblicze jego kierownika.

07.05 905 W1/2. Ponownie Kurczak i ponownie Wahadlowiec
Pierwszy Numer Dwa. Jakiez bylo zdziwienie motorniczego,
ktéry podczas kursu zjazdowego zatrzymat si¢ i wysiadl celem
zlozenia lewego lusterka, a po powrocie zastal swoj pojazd
zamknigty. Tu warto wspomnie¢, ze wagony GT8ZR posiadaja

Z dniem 7 czerwca zmianie ulegly rozktady jazdy linii
WI1. Od tego dnia tramwaje te nie posiadaja rozkladow
mimutowych, odjazdy z Potworowskiego nastgpuja wtedy,
gdy nastgpna brygada dojezdza do przystanku koncowego, badz
po szesciu minutach. Zdecydowano si¢ tym samym
na usprawnienic Wahadta Pierwszego kosztem motorniczych
obstugujacych t¢ lini¢. Zaobserwowali$my takze montaz
zwrotnicy  trackowej pomigdzy Mostem  Dworcowym
a Dworcem PKS (lewoskret w ul. Towarowa). (MJ, 08.06)

= "3 :

Juz w poniedzialek o 6 rano mozna bylo zaobserwowa¢
widok  trzech  helmutow  przy Slepej  koncéwce

na Potworowskiego. Fot.: Tomasz Giezynski, 05.06.2006

dodatkowe blokady, uniemozliwiajace otwarcie drzwi
klasycznym kopem z potobrotu. Za 905 ustawit si¢ 904 z W1/1,
po okoto 20-minutowym wstrzymaniu motorniczowie odnalezli
tajna zapadkg umozliwiaja dostanie si¢ do wngtrza dwukierunka
konstrukcji  niemieckiej.  Wszyscy  czasem = bywamy
niedouczeni...

07.05. 1525 T1/3. Wielkie byto zdumienie prowadzacego
zatramwaj, gdy przy ktérym$ z kolejnych manewréw na Jana
Pawta 1T wcisnat mocniej sprzgglo, w odpowiedzi na co... pekly
sruby mocujace fotel, ktory wypadt spod kierowcy i wywrocit
si¢ w kabinie! Przy probie jednoczesnego utrzymania
rownowagi 1 zatrzymania ikarusa kierowca zwichnat sobie lewa

noge.

07.05. 1211 89/1. Grupie pijanych pasazerow nie spodobat si¢
widaé typ autobusu, gdyz zacz¢li wygraza¢ kierowcy DAF-a.
Ten, dlugo si¢ nie namyslajac, w obliczu zagrozenia swojego
bezpieczenstwa, wezwal Policjg, ktorej po krotkim poscigu
udato si¢ ujaé prowodyréw i aresztowac ich pod zarzutem
uzycia grozb karalnych. W zamian na lini¢ wystawiono jednak
pojazd bardziej opancerzony w postaci rezerwowego jelcza
z Rataj.

Uszkodzony W1/2 907 oczekuje na mozliwos¢ wjazdu

na petle Os. Lecha. Fot.: Marcin Jurczak, 07.05.2006
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09.05. 1029 79/2. Do prawdziwego serialu ,,Z archiwum X”
nalezy zaliczy¢ zdarzenie z ulicy Goreckiej, gdzie ni stad
ni zowad przednia szyba MAN-a pokryla si¢ siateczka peknigc.
Wobec braku sprawcy i narzgdzia zbrodni, kierowcy pozostato
tylko sporzadzenie raportu na okoliczno§¢ wyeksploatowania
si¢ szyby.

10.05. 238+237 5/2. Przy Lakowej nastapito zwarcie wysokiego
napigcia, lecz ekipy techniczne nie mogly si¢ otrzasnac
ze zdziwienia z innego powodu — sprzeg stojacego za piatka
wagonu 3G byl na zupehie innej wysokosci, uniemozliwiajac
zepchnigcie sktadu! Ostatecznym rozwigzaniem byt karkotomny
zjazd na odpowiednich przetaczeniach wagondéw sktadu,
z elektrykami na poktadzie obu wozdw.

13.05. 513 14/4. To byta jedyna majowa — ale za to powodujaca
niemal godzinne wstrzymanie — usterka combino; przy
Szymanowskiego pekt waz uktadu hydraulicznego hamulca
na pierwszym wozku. Tradycyjnie juz pierwszy woz techniczny
na miejscu zdarzenia nie byt wyposazony w odpowiedni sprzet
do zluzowania siemensa, dostarczyt go dopiero drugi pojazd.

13.05. 1632 61/1. Ciemnym porankiem ekolog wyjezdzat
z Kaczej na trasg. Nie ujechal jednak nawet 50 metrow, gdy
nagle przez szyb¢ w drzwiach wlecial sporych rozmiarow
kamien. Miotacza nie zaobserwowano. Kierowca, po wycofaniu
do garazu, wyjechal podmienionym pojazdem.

16.05. 128+129 10/6. Na Potabskiej ze skladu nie wysiadla
uczennica gimnazjum, jak si¢ okazalo  wystraszona
zachowaniem jednego ze wspoélpasazeréw, ktory obserwowat
jai chciat ,,odprowadzi¢ do szkoty”. Motorniczy zabrat ja
do pawilonu koncowkowego, skad wezwana Policja odwiozta
dziewczyng na miejsce. Sprawcy zamieszania nie ustalono.

16.05. 907 W1/2. Podczas kontroli biletéw prowadzonej przez
duet 064+108, dwoch miodych, acz pakownych gapowiczow
staralo si¢ przenikna¢ w kierunku drzwi poprzez stojacego 064.
Gdy to im si¢ nie udato, wywiazala si¢ krotka szarpanina, ktorej
kres polozyla natychmiastowa 1 skuteczna interwencja
motorniczego. Wezwana Policja pojawita si¢ szybko,
arzezimieszkbw osadzono w lochach Polanki za napasé
na funkcjonariusza publicznego.

17.05. 1089 64/9. Rzecz miata miejsce po poinocnej stronie
waskiego ceglanego wiaduktu, taczacego ulice Koscielna i Nad
Wierzbakiem. Spod niego wyjechat bowiem fiat uno, ktory
ustawil si¢ twarza w twarz z MAN-em, stojacym na $wietle
przed wjazdem na tymczasowo wydzielonym pasie dla kierunku
potudniowego. Po kilku szybkich sygnatach klaksonem
i $wiattem dlugim, uno podjechato z prawej strony MAN-a,
po czym kierowca otworzyl szybg i oplut pracownika MPK,
anastgpnie podjechal 30 metréw i1 stanal w korku przed
skrzyzowaniem z Wielkopolska. Widzac to w lusterku
wstecznym, kierowca 1089 wiele sig nie zastanawiat (cho¢ moze
powinien) — wysiadl z wozu, podszedt do uno i wydzielit
przyjezdnemu silny prawy prosty. Nastgpnie odjechat w trasg
w strong¢ Kaczej. Co do tego przebiegu zdarzenia obie strony
byty zgodne. W dalszych zeznaniach kierowca MPK dorzucit
jeszcze stek wyzwisk, jakimi zostal obrzucony na poczatku,
a kierowca uno zasugerowal, ze prowadzacy autobus tez wie,
jak celowa¢ plwocinami w ruchomy cel.

18.05. 602+456 wycieczka/1. W pickny majowy dzien piszacy
te stowa mial niewatpliwa przyjemnos$¢ obshugiwaé wycieczke
z dzie¢mi w wieku przedszkolnym. W koncowej fazie przejazdu
tramwaj natrafit na peugeota zaparkowanego w skrajni toru

I nie zmienia si¢ nic... 64/6 1027 omija uszkodzong rogatke
na golecinskim przejezdzie kolejowym.
Fot.: Marcin Jurczak, 24.05.2006

na ul. Towarowej. Na szczgScie tuz obok stata skoda NN, dzigki
ktérej mali pasazerowie mieli dodatkowa atrakcj¢ — wycofanie
sktadu do skrzyzowania Towarowej z Mostem Dworcowym.
Kierujaca peugeotem, ktéra niebawem zjawita si¢ na miejscu,
Straz Miejska ukarata mandatem w wysokos$ci 100 zt.

18.05. 1629 86/2. W ekologu konczacym bieg na Ogrodach
pozostal mocno zadumany pasazer. Kierowca pochylit si¢ nad
nim z troska, chcac si¢ dowiedzie¢, czy czego$ mu nie potrzeba.
W odpowiedzi po ocknigciu sig frasobliwy podrozny wymierzyt
idealny cios w okolice lewego oka budzacego. Ta malo
przemyslana reakcja spowodowata przyjazd Policji i wizyte
w najdrozszym hotelu naszego miasta.

18.05. Obserwacja $wiezo wilaczonego do ruchu przystanku
Baltyk w ciagu ul. Roosevelta przyniosta wynik spodziewany —
swiatto dla autobuséw zostato kompletnie spartaczone, $redni
czas oczekiwania od zamknigcia drzwi do otwarcia S$luzy
to ponad jedna minuta, a rekordowe autobusy stalty do dwodch
minut! Ciekawe, ile czasu tym razem zajmie odpowiedzialnym
komoérkom inzynieryjnym wyegzekwowanie prawidlowego
stanu rzeczy.

19.05. 511 14/2. Na Moscie Teatralnym motorniczy zostat
zaalarmowany przez pasazerOw, ze W wagonie grasuje
agresywny, podpity osobnik. Poniewaz 6w stonowal jednak
swoje zachowanie, udalo mu si¢ dotrze¢ na Sobieskiego.
Dopiero tam dat ostateczny wyraz swoim frustracjom,
obnazajac si¢ przed resztkami pasazeréw. W pozycji
bezpiecznej zostat odtransportowany na komisariat.

20.05. 176+175 2/2. W samym centrum miasta, w samym
srodku dnia, frezarka firmy KOBEK w otoczeniu kilku
jej pracownikdéw rozpoczela frezowanie nawierzchni w skrajni
toru na Pl Wolno$ci. Podczas pigtnastominutowego
wstrzymania ustawito si¢ 7 tramwajow i jeden autobus linii A.
Ostupiatemu funkcjonariuszowi NN, ktory przybyt wisniowa
skoda na miejsce, frezujacy oznajmili, iz jak skoncza to zwolnia
tor, a nikogo odpowiedzialnego za prace na miejscu nie ma.
Na podstawiec adresu wypisanego na burcie frezarki firma
KOBEK zostata obciazona odpowiednia kwota za wstrzymanie
ruchu.

Zbioréwka majowa:

Combino — 1 awaria i | sekcyjny;

RT6N1 — 13 (!) awarii, w tym 5 razy 402 i 4 razy 408;
3G - 1 awaria.

W maju wygraly tatry
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wRacjonalizator w zakfadzie”
Strefa zgniotu

Tomasz Giezynski

Rzecz, o ktorej dzi§ mowa, jest prosta, wrgcz banalna.
Tym bardziej nie dziwi, ze do tej pory nikt na nia nie wpadl,
boto w naszej branzy i S$redniej mentalnosci zawodowej
zupelna norma. Chodzi mianowicie o bezpieczenstwo
podroznych oczekujacych na przystanku na  autobus,
w momencie, gdy ten wjezdza do zatoczki.

W czasach jelczy i ikaruséw kierowcy mieli do tej
kwestii stosunek rozmaity. W kazdym razie blisko$¢ krawedzi
przystanku do drzwi pojazdu nie miata fundamentalnego
znaczenia, skoro i tak wewnatrz czekaly na pasazera wysokie
stopnie. Obecnie, gdy znakomita wigkszo$¢ stanowia —
a niebawem praktycznie cato$¢ taboru stanowi¢ beda — pojazdy
niskopodtogowe z przyklgkiem, umiej¢tnos¢ 1 podjechanie
autobusem do kraweznika nabiera duzo wigkszego znaczenia.
Po co komu bowiem autobus niskopodtogowy parkujacy metr
od kraweznika? Precyzyjny wjazd w zatoczke wiaze sig
natomiast z kazdorazowym zajeciem sporej, nieregularnej
przestrzeni powietrznej przystanku przez naroze parkujacego
auta. Dodatkowo skomplikowang bryte kresli w powietrzu
lusterko, nierzadko wchodzac w kurs kolizyjny z gtowami ludzi.

Rozwiazaniem bylaby zwykla biata linia, od dawna
stosowana w przypadku peronow kolejowych. Pociagi na stacjach
nie wykonuja jednak rozmaitych manewrow, koszacych pasazerow
na peronie, wigc linia jest w statej odleglosci od osi toru.

P

Fot.: Marcin Jurczak, 29.05.2006

Na naszych przystankach autobusowych granica musialaby
wytycza¢ nieregularny obrys przestrzeni zajmowanej przez
najbardziej wcinajacy si¢ w peron typ autobusu. Z czasem
rozwigzanie to mogloby znaczaco obnizy¢ ryzyko wystapienia
nieszczesliwego zdarzenia podczas wjazdu pojazdu w zatoczke.

Bo korki... to potworki

Marcin Jurczak

Podrézujac po kraju — i nie tylko — bardzo czgsto
mamy okazj¢ podziwia¢ ,,lokalne” rozwiazania, zastosowane w
komunikacji miejskiej. Staramy si¢ informowac Czytelnikow
ktére naszym zdaniem zashiguja

mijam
o : wszyyslkie
korki

Fot.: Marcin Jurczak, 12.05.2006

na wdrozenie (lub chociaz przeanalizowanie) takze u nas. Dzi$
prezentujemy przyklad z Krakowa.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne
w Krakowie nie od dzi§ uchodzi za jeden ze wzoréw ,jak
sprawnie organizowa¢ komunikacje miejska w nie do konca
sprawnym kraju”. 1 cho¢ jako pasazerowie z pewno$cia
znalezlibysmy kilka rzeczy ,,do poprawki” nawet w Grodzie
Kraka, komunikacja krakowska uznawana jest przez mito$nikow
za jedna z najlepszych w Polsce, m.in. za tramwajowa polityke
taborowa, zarzadzanie, itp.

Akcja promocyjna ,,Omin korki, jedz tramwajem”
to najnowszy pomyst MPK Krakéw na  zachecenie
do korzystania z komunikacji miejskiej. Tramwaje promowane
sa w mediach, na specjalnych ulotkach i przystankowych
billboardach. Niewatpliwym plusem (oczywiscie oprocz godnej
pochwalenia idei) jest wpadajace w ucho 1 tatwe
do zapamigtania hasto promocyjne — ,,Omijamy wszystkie korki
potworki”. Z ulotek i plakatow dowiemy si¢ ponadto, jakie
sa skutki zbyt duzego zaggszczenia pojazdoéw samochodowych
w ruchu miejskim 1 ile tak naprawdg¢ kosztuje nas komunikacja
miejska, w porownaniu do kosztéw eksploatacji samochodu.

Cata akcja, oprocz nawolywania do zachowan czysto
ekonomicznych, ma duzo szerszy charakter spoteczny. To takze
bez watpienia przyktad budowania pozytywnego wizerunku
przewoznika w oczach lokalnej spotecznosci oraz promowania
tanich i ekologicznych $rodkow transportu publicznego.
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Nowinki z Pyrogrodu

HEI%EH Juz na poczatku trzeciej dekady maja wkomponowano
w ulicy Glogowskiej zwrotnice, ktora w okresie letnim umozliwia
zmiang kierunku tramwajow linii W1. Tramwaje liniowe
zwalnialy w tym miejscu do 10 km/h. (TG)

Dotychczasowy zywot skonczyly wozy 97, 98, 128 1 129,
ktore w dniu 30.05. odtransportowano do Modertransu celem
rozbiorki i1 wystania pudet do naprawy, z ktoérej powrdca
z zupelie innymi numerami. Tymczasem z remontu wyjechaty
sktady 112+111 i 162+161. Co cickawe, w stopigtkach
oczekujacych na egzekucje (m.in. 128) odkleja si¢ ostatnio
numery taborowe. Sktad 98+97 tuz przed odtransportowaniem
do Modertransu przemalowano (po co?) w barwy zaktadowe.
W Modertransie oprocz stada stopiqtek (ostatnio na probach
widziano 174+173) znajduja si¢ takze 102N 1 i GT8 668.
Ten ostatni ma zostaé profesjonalnie przystosowany do obshigi
linii nocnej N21. (TG/MJ)

Stan combin — po naprawie 501, 502, 506; w trakcie
naprawy 503, 504, 505, 507, przed naprawa 508, 509, 510, 511,
512, 513 1 514 (512 po rozbiciu wciaz nie wyjechat na szlak).
(TG)

W dniach 26.05. — 29.05. podczas naprawy poinocnego
wjazdu w ulicg Pamiatkowa funkcjonowat ciekawy objazd — linie
2 i 9 skrocono do Rynku Wildeckiego, lini¢ 10 skierowano
zDgbca przez Hetmanska i Glogowska, a dodatkowo
uruchomiono wzmacniajaca linig 20 w relacji Degbiec —
Hetmanska — Glogowska — Kaponiera (powr6t przez Towarowa,
Most Dworcowy, Glogowska, Hetmanska). Na dwudziestce
kursowaty holendry z Gajowej i stopiqtki z Glogowskiej,
a w ostatni dzien trafit si¢ nawet tarczowiec. Niestety, linia miata
co najwyzej $rednie napetnienie, niemniej jednak byl to ciekawy
eksperyment objazdowy i umiej¢tne zastosowanie tzw. rodzin
numerow linii — 20 jest rodzing dla linii 10, ktdéra wzmacniata.
(TG)

Ostatni weekend prac na Winogradach nie odbyt sig —
w dniach 27. 1 28.05. linie 4 i 10 kursowaly normalnie. (TG)

E%EH EH Na czas remontu GLHE na terenie zajezdni

Glogowska umieszczono nastgpujace  wagony (wedlug
wydziatow):

Wydzial S1 Glogowska
105Na+105Na(D): 115+116, 122+121, 140+141, 144+145,

150+151, 152+153, 156+157, 160+159, 166+165, 170+169,
172+171, 178+177, 190+189, 204+203, 218+215, 224+223,
228+227, 2344233 (18 sktadow).
105N/2: 400 (1 wagon).
combino: 508, 509, 510, 511, 512, 513 (w tym 3-4 wagony
codziennie na linii W2 i nieodbudowany 512).
N: 2031 (1 wagon).
Wagon konny (1 szt.).
Holownik Koltech (1 szt.).
Wydzial S2 Madalinskiego
GTé6: 606, 610, 615 (3 wagony).

GTS8: 659, 661, 662, 666, 667, 670, 671, 681, 683, 685, 688,
692 (12 wagondw).

Wydzial S3 Forteczna
105NCh+105NChD: 314+315 (1 sktad).
13N: 115 (1 wagon). 102Na: 71 (1 wagon).
ND: 2075 (1 wagon).

Wypada zauwazy¢, ze przez cale lato mozna zapomnie¢
o przejazdzkach takimi ekskluzywnymi pojazdami, jak 13N 115,
102Na 71, czy wagonem GT8 685, wciaz w malowaniu
Rheinbahn Diisseldorf. Gtogowska zachomikowatla tez na lato
wigkszo$¢  posiadanych tarczowcéw, co czyni motywy
fotograficzne na najblizsze trzy miesiace nieco mdtymi. Podczas
ustawiania wagonow na czas snu pierwotna koncepcja bylo
wstawienie wagonéw 13N 115 i 102Na 71 jako pierwszych
na torze pozarowym pod plotem. Dopiero stanowcza reakcja
kustosza Muzeum spowodowala zmiang tych planéw i wagony
stoja w polu za budynkiem. (TG)

Ee Wiemy juz, jak bedzie wygladatl dworzec autobusowy
na Os. Jana III Sobieskiego. Wiemy takze, gdzie bedzie sig¢
znajdowat. Nowy obiekt stanie pomigdzy obwodnica kolejowa
apetla PST, bedzie posiadal 10 stanowisk postojowych
dla autobuséw miejskich i 5 dla podmiejskich. Oprocz
eMPeKowskich (docelowo linie 51, 74, 85, 88, 90, 91, 93, 98,
188, 234, 235, 248) maja tu takze parkowaé wozy z Rokietnicy,
Suchego Lasu i Tarnowa Podgdrnego. Zakonczenie budowy
zaplanowano na wrzesien 2007. Inwestycja jest finansowana
ze Srodkéw unijnych, pochodzacych ze Zintegrowanego
Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego. Szkoda tylko,
ze lokalizacja dworca na pewno utrudni, a w wariancie
pesymistycznym catkowicie uniemozliwi rozbudoweg PST
w kierunku potnocnym. (MJ)

Ee Autobusy linii 60 nadal kursuja objazdem do Dworca
Srédka (zamiast do petli Garbary) i nadal sa beznadziejnie
oznakowane (tablica Strzeszyn / Srodka za szyba i koncowka
Garbary na wyswietlaczu). (MJ)

informacje zebrali: Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak

Tarczowo-kasetonowy 226+225 jako 20/1.
Fot.: Tomasz Giezynski, 29.05.2006
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Tramwajowa ,klata”

Mikotaj Wydra

Tramwaje... pojazdy, ktére pojawiaja si¢ i znikaja
niczym zjawy, przemieszczajac si¢ (ku przestrodze kierowcom
samochoddw) po ruchliwych ulicach miast. Mozna powiedziec,
iz tworza one swego rodzaju populacje. Jak wiadomo, w kazdej
populacji mozna wyodrgbni¢ rozmaite gatunki — a tych
wnaszym miescie mamy catkiem sporo. Doswiadczeni
przesztoscia milo$nicy komunikacji miejskiej wiedza, ze
z biegiem czasu pojedyncze egzemplarze, a nawet cate gatunki
ulegaja wyginigciu. I wtedy do glowy komunikacyjnego
maniaka przychodzi mysl: ,,Hmm... moze warto bytoby zaczac
uwiecznia¢ ukochane wagony na kliszy fotograficznej?”.
I tak zaczyna sig przygoda z fotografia komunikacyjna...

Odpowiednie podejscie

Dobre zdjgcie mozna zrobi¢ naprawdg kazdym
aparatem. Nie ma znaczenia, czy bedzie to kilkunastoletni Zenit,
ktérego to ukochany Tata dostal w dniu Slubu, czy ,,strzelac”
bedziemy z najtanszej cyfrowki. Najwazniejsza rzecz -—
nie wstydzi¢ si¢ swojej pasji. Stojac w nawet najbardziej
zattoczonym punkcie miasta z aparatem wycelowanym w pojazd
nalezacy do floty miejskiego przewoznika mozemy czué
poczucie wyjatkowosci, ale nigdy wstydu! Przeciez ludzie
stojacy obok nie patrza na nasza osobg z pogarda, nie robimy
nic zlego. Jestem przekonany, ze powodem ich zainteresowania
sytuacja jest czysta ciekawosc.

Ekwipunek

Do kazdego wypadu fotograficznego powinnismy
by¢ dobrze przygotowani. Do plecaka oprocz aparatu warto
wlozy¢ co$ do picia, np. jaki§ dobry soczek owocowy (rzecz
zbawienna przy kilkugodzinnej eksploracji miejskiej) i... gaz
pieprzowy. Przy dzisiejszej znieczulicy spotecznej w razie
zagrozenia ze strony jakze licznie pojawiajacych si¢ w miescie
ndresiarzy”, z reguly mozemy liczy¢ tylko na siebie. Gaz taki
kosztuje ok. 20 zl, ale daje fotografowi bezcenne poczucie
bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo
Robiac zdjgecia na ulicach miasta musimy pamigtac
o swoim bezpieczenstwie. Warto zachowywaé bezpieczna

odleglos¢ od szlakow tramwajowych 1 autobusowych.
Zachowaniem takim zapewniamy zaréwno sobie, jak
i prowadzacemu fotografowany pojazd swego rodzaju

.komfort”. Zargczam, ze — w przeciwienstwie do opisywanych
wyzej przypadkowych gapiow — motorniczy tramwaju widzac

Podre¢czny zestaw fotomaniaka.

Fot.: Mikotaj Wydra

nasza postaé na drodze swojego elektrycznego rumaka uzna nas
za kompletnych pomylencéw, a tego bySmy nie chceieli.

Sloneczko

Rzecz niebywale pomocna. Kazdy ,focista” juz
w przedszkolu nieswiadomie zaklinat je slowami piosenki
,Stoneczko nasze rozchmurz buzig...”. Fotografujac tramwaje
nalezy zawsze pamigta¢, aby owo kochane stonce mie¢ zawsze
za swoimi plecami!!! Obiekty ,ustrzelone” pod stonce
sa z reguly ciemne, a co za tym idzie cata kompozycja zdjgcia
jest — delikatnie mowiac — brzydka.

Nocne zdjgcia

Nocne ,klatki” powinniSmy wykonywaé przy uzyciu
statywu. Urzadzenie to kosztuje nie wigcej niz 100 zt i jest
warte swojej ceny. Dzigki niemu nasze zdjgcia wykonywane po
zmroku nie begda poruszone podczas naswietlania.
Zdecydowanie odradzam robienie nocnych zdjg¢ przy uzyciu
flesza — lampy btyskowej. Os$wietli ona tylko przod pojazdu,
areszta kadru pozostanie ciemna. Opisane wyzej naswietlanie
kilkusekundowe utworzy zdjecie niesamowicie klimatyczne,
a przy tym bardzo wyrazne i réwnomiernie do$wietlone.

Reakcje prowadzacych pojazdy
Te sa bardzo rdézne. Generalnie

i kierowcow podzielitbym na 3 grupy:

— przyjaznych: ludzie zachwycajacy si¢ nasza pasja, bardzo
mile nastawieni, pozujacy do zdje¢¢, kiwajacy z daleka reka
i szeroko usmiechnigci po wykonaniu zdjgcia (chwalebny
przyktad to motorniczowie <tu autor tekstu zyczyl sobie
wpisac numery stuzbowe klubowych motorkowych — przyp.
red.>)

— neutralnych: co tu duzo pisac... robimy zdj¢cie pojazdu,
ktory prowadzi osobnik o nastawieniu neutralnym,
a ten zupekie nic — petna nieszkodliwos¢

— nie kochajacych focisty: ta grupa pracownikow wydaje si¢
najbardziej  niebezpieczna.  Rozwscieczeni  faktem
wykonania zdjecia np. wagonowi, ktory prowadza,
sa w stanie zrobi¢ wszystko: wyj$¢ z wozu, wyzwaé
mito$nika od idiotow, a w ostatecznym, najgorszym
przypadku wzia¢ ze soba z kabiny zwrotnik, kiedy
w poblizu nie ma zadnej ,,zwrotki” do przetozenia. Ostatnia
wymieniona sytuacja jest bez watpienia krytyczna.
W konwersacji z typem reprezentujacym t¢ grupg
zazwyczaj wystarczy szeroki usmiech i spokojna rozmowa,
ktéra powinna ukierunkowaé jego mysSlenie na jaki$
pozytywny tor. Na wypadek gdyby usmiech jednak
zawiodl, warto mie¢ ze soba wygodne buty celem
sprawnego oddalenia si¢. Pamigtajmy: postgpujemy zawsze

motorniczych

kulturalnie!!! Nalezy zawsze godnie reprezentowaé
srodowisko mito$nicze.
Reasumujac...

Nie wstydzimy si¢ przed ludzmi dziwnie patrzacymi
nanas, podczas fotografowania utrzymujemy bezpieczna
odleglos¢ od pojazdéw, ktore chcemy uwiecznié, pamigtamy,
aby slonice byto zawsze za naszymi plecami, jeste§my zawsze
przyjaznie nastawieni do pracownikow MPK — postawa taka
nigdy nam nie zaszkodzi, moze jedynie pomoc w nawigzaniu
nowych znajomo$ci. Z mojej strony tyle. Zycze owocnych
towow!!!
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Reklamy tramwajowe
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numer |poprzednia kolor obecna kolor uwagi
pojazdu | reklama | podkladu reklama podkiadu g
tramwaje
112+111 - barwy MPK barwy MPK po NG
162+161 - barwy MPK barwy MPK po NG
182+181 . barwy MPK | AP edukacia | P8% | fakiejana
pomaranczowy
192+191 - barwy MPK | Flugger - farby biaty
196+195 | JUNKERS |Zétto-niebieski| JUNKERS 26ty odnowa
222 - barwy MPK Wyzg,za Sgkola biato-czerwony| naklejana
Bezpieczenstwal
238+237 - barwy MPK Kotobrzeg niebieski naklejana
246+245 - barwy MPK Warggr\]l:sne czerwono-biaty[ naklejana
256+255 - barwy MPK Warg:[;:sne czerwono-biaty[ naklejana
270 - barwy MPK Profesja Z|elop o naklejana
pomaranczowy
284+285 - barwy MPK Kotobrzeg niebieski naklejana
336+337 | SALEwA | Mebiesko- barwy MPK
czarny
340 - barwy MPK Profesja Zielono- naklejana
pomaranczowy
402 Aquanet niebieski Aquanet niebieski doklgone
wozki
409 - barwy MPK Warka Jasne czerwono-biaty
petne
651 | FRANKE p°ma_[j;‘§,z°w° barwy MPK
684 ) barwy MPK Studio Plywania Zielony Srodkowy
zdrowotnego czion
692 Pan Kracy biaty barwy MPK
»sNa torach” - KSW
Jedrzej Nowak

Wagon typu KSW zostal wyprodukowany przez
fabryk¢  Fuchs w  Heidelbergu. KSwW oznacza
Kriegsstrassenbahnwagen, czyli w dostownym tlumaczeniu
Wojenny Wagon Tramwajowy. Tramwaj ten cechowala prosta
konstrukcja, ktora miata ulatwi¢ naprawy i serwis przy brakach

czgsei 1 sprzetu w czasach wojny. Duze drzwi po obu stronach
pudia umozliwialy szybkie opuszczenie wagonu w czasie
np. nalotu bombowego. Cata parti¢ tych wozow, w liczbie
dziesigciu sztuk, wyprodukowano w 1944 roku dla stolicy
Austrii, Wiednia. Na skutek alianckich dzialan wojennych
w tym miescie trafity one jednak do Poznania. Jeszcze w tym
samym roku 5 sztuk wyposazono w silniki od starszych
pojazdow poznanskich (wozy dla Wiednia byly nickompletne),
po czym trafity do eksploatacji liniowe;.

Poczatkowo (w czasie okupacji) jezdzily one w swoich
oryginalnych kremowych barwach i z rolkowymi odbierakami
starego typu, a ze wzgledu na niska moc silnikéw nie byly
przystosowane do ciagnigcia cigzkich doczep (rysunek dolny).
Po wojnie, do roku 1952, wszystkie wozy tego typu
wyposazono w mocniejsze silniki (60 kW). Ta modernizacja
podniosta walory uzytkowe wagonow, przemalowano je takze
na kolor kremowo-zielony. Zamontowano tradycyjne pantografy
kolejowe i zmieniono otablicowanie, wprowadzajac mozliwos¢
zatozenia tarczy dachowej (rysunek gorny). Do 1998 roku jako
wagony techniczne odstawione byly trzy ostatnie wagony typu
H (2033, 2035 i 2036). Niestety, po remoncic ulicy
Glogowskiej, gdy do zajezdni S-1 sprowadzono wszystkie
wycofane ze stuzby wagony, liczne w tych latach kasacje
przetrwal tylko jeden — 2033, formalnie skre§lony ze stanu
wroku 1994. Planowany jest remont tego wagonu
iprzywrocenie jego stanu technicznego z poczatkéw
eksploatacji w Poznaniu. Wagon KSW i S2D (tzw. duzy
szczeciniak, wyprodukowany w fabryce Wismar w 1930 roku)
po remoncie maja jezdzi¢ w sktadzie dwuwagonowym.

]
@ Podstawowe dane wagonow KSW
e Producent Fuchs — Heidelberg
-H Wymiary 10400/ 2163 / 3215 mm
(dL./szer./wys.)
Liczba osi / wézkow 2/1
Liczba silnikow / 1/32,8 kW
moc 1/60 kW (po 1950 1.)
Lata produkcji 1944
Lata dostaw 1944
Ilo$¢ dostarczonych 10 sztuk
ZaKkres numeracji 150-159

Zmiany numeracji
Wagony zachowane

150 na 155, 155 na 160 (1951 1)
1 sztuka (skreslony ze stanu w
1994 roku) (2033 ex. 158)
S-1 Glogowska

Stacjonowanie

Rys.: Jedrzej Nowak
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