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Zima w MPK

Tegoroczne mrozy daty nam w ko$é. Zatozg sig,
ze wsrdd czytelnikow nie ma osoby, ktdra nie zmarzla i nie
odczuta —20 stopni C na wilasnej skorze. Temperatury tego
rzedu maja réwniez przemozny wplyw na funkcjonowanie
naszego lokalnego przewoznika. Najwigksze utrudnienia w
ruchu zaréwno tramwajow, jak i autobusow powoduja opady
$niegu. Przy obfitych $niezycach poboznym zyczeniem bylyby
jedynie opdznienia spowodowane dostosowaniem predkosci
do warunkoéw atmosferycznych lub korkami. Niestety — nie jest
tak pigknie. Dla komunikacji autobusowej podajacy S$nieg
oznacza znacznie wigksze problemy, przede wszystkim wzrasta
zagrozenie kolizja z innym uzytkownikiem ruchu, szczegdlnie
takim poruszajacym si¢ na letnich oponach. Komunikacja
tramwajowa boryka si¢ w takich sytuacjach z jeszcze wigkszymi
komplikacjami. Na niewydzielonym torowisku tramwaj stoi
w korku razem z samochodami, a kierowcom zdarza si¢ trafi¢
swoja puszkq w zielona bimbe. Dla tramwajow ogromny klopot
stanowi bloto posniegowe spltywajace do zwrotnic oraz
zapychajacy je $wiezy puch. Przy bardzo obfitych opadach
nawet najlepiej ogrzewane zwrotnice przestaja funkcjonowaé
jak nalezy. Wszechobecna maz, powstajaca w wyniku dodania
do $niegu mieszanki piasku i soli, przy kilku stopniach ponize;j
zera potrafi rowniez uszkodzi¢ niejedne drzwi wozu
tramwajowego.

Na szczesdcie ostatnimi czasy pogoda oszczedzita nam
takich atrakcji, za to pokazala, co oznacza prawdziwa zima.
Jak si¢ okazato, MPK zdecydowanie tatwiej radzi sobie z niska
temperatura niz z obfitymi opadami $niegu. Wszelkie dzialania
konieczne dla uniknigcia negatywnych skutkéw zimowej aury
ujete sa w planach, ktére sa uruchamiane przy okreslonych
warunkach atmosferycznych. A jak to wygladalo przy
ponaddwudziestostopniowych mrozach? W takiej temperaturze
powstaje zagrozenie osadzania si¢ lodu na sieci trakcyjnej. Taka
szadz po kilku godzinach mogtaby doprowadzi¢ do uszkodzenia
niejednego pantografu lub nawet zerwania sieci. W tej sytuacji
komunikacja tramwajowa moglaby by¢ sparalizowana od
samego rana. Aby temu zapobiec, od 23 do 5 po catlym miescie
kursowaly trzy wozy tramwajowe, tzw. przecieraki. Kazda
zajezdnia delegowala jeden tramwaj, ktoéry mial wyznaczong
trasg — w ten sposéb w kazdym rejonie miasta kilka razy w
ciagu nocy pojawiala si¢ bimba. Dwa razy miatlem przyjemnosc¢
przeciera¢ szlaki krotkim helmutem z Madaliny. Muszg
przyznac, ze to calkiem przyjemna praca. Ulice sa puste, jedzie

tukasz Bandosz

Madalinski GT6 602 (ex Rheinbahn Duesseldorf 2512) jako

nocny przecierak na Polabskiej. Fot.: Mikolaj Wydra

si¢ ze spokojem, bez pasazerow. Do pehi szczgscia wlaczone
radio 1 goraca herbatka, czego chcie¢ wigcej? Poza
przecierakami, W mrozne noce mozna spotka¢ wielu
sieciowcow, ktorzy intensywnie kontroluja trakcjg. Jednak
bardzo niskie temperatury to nie tylko szadZz na sieci,
ale rowniez zamarzajace zwrotnice i czesciej pekajace szyny.
W pierwszym przypadku przecieraki gwarantowaly regularne
przestawianie zwrotnic w calym miedcie. Jezdzac w nocy
obserwowalem réwniez wielu torowcow  czyszczacych
zwrotnice w roznych rejonach miasta. Moge wrecz stwierdzic,
ze tak czystych zwrotnic, nawet tych nieuzywanych w ruchu
liniowym, nie widzialem nigdy, a przy ponizej —20 stopniach C
wszystkie dzialaty wprost idealnie. Torowcy wykorzystywali
rowniez swoje plugi. Mimo braku opadow bialego puchu
zgarniano nimi stary $nieg, ktory czgsto zalegal na torowiskach.
Maszyn tych uzywano na trasach, gdzie tory sa umieszczone
wjezdni. To jeszcze nie wszystkie dziatania podejmowane
podczas duzych mrozow. Np. na zajezdni Madalinskiego
wszystkie wozy stojace w nocy mialy wlaczone ogrzewanie,
dzigki czemu rano motorniczy wchodzit do cieplego tramwaju,
a— co najwazniejsze — mechanizmy drzwiowe nie zamarzaly.
Nagrzany wagon wywolywal wrecz us$miech na twarzach
pierwszych pasazerdw po wyjezdzie z zajezdni.
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Opisane przeze mnie dzialania, podjgte, aby zapobiec
negatywnym efektom ponaddwudziestostopniowych mrozow,
nie wydaja si¢ niczym szczeg6lnym. Jednak te czynnoSci
wystarczyly, aby poznanski przewoznik funkcjonowat bez
wigkszych probleméw. Gdy rano wrocitem do domu z tzw.
przecierki, postanowilem poczytaé, jak w innych miastach
tramwaje radza sobie z mrozem. Niestety — czytalem glownie
osieciach pozrywanych przez pierwsze, wyjezdzajace

z zajezdni tramwaje. W wielu przypadkach dochodzito
do wykolejen na zwrotnicach, inne pozamarzaty i nie udawato
si¢ ich przetozy¢. Byly przypadki, ze rano nie udalo si¢ ruszy¢
zamarznigtych wozoéw. Na szczgdcie nam oszczgdzono wielu
niespodzianek tego typu, zardwno tramwaje, jak 1 autobusy
wyjezdzalty na trasy i stuzyly mieszkancom Poznania
w te bardzo mrozne dni...

Drobnica najdrobniejsza

Tomasz Giezynski, Marcin Jurczak, Piotr Wawrzyniak

E%EH UsciSlamy informacje¢ sprzed miesiaca. Od wtorku
do piatku o godzinie 20:43 wyjezdza na tras¢ 18/6, ktoéra
0 20:54 podmienia na Ogrodach 18/2 i wykonuje za nig resztg
kursow. Potem ze Staroleki zjezdza do zajezdni, ale przez
Rynek Jezycki, gdzie skrgca — po nieuzywanym od dtuzszego
czasu luku — z Dabrowskiego w Kraszewskiego, a nastgpnie
zamienia si¢ w N21/2. (PW)

HEI%EH W styczniu w Poznaniu pojawity si¢ dawno nie widziane
nocne przecieraki w postaci wagondéw liniowych. Podczas
najwigkszych opadow $niegu jezdzily one razem z plugami
odsnieznymi. Po ustaniu mrozéw, gdy przecieraki zakonczyty
swa dziatalno$¢, plugi odsniezne rozpoczgly akcjg zmniejszania
ilosci $niegu w torowiskach. Jeden z nich (2037) do$¢ szybko
zdefektowat. Tymczasem dzielni torowcy przy pomocy

wywrotki kamaza i koparko-spycharki przeprowadzili akcjg
wywozki $niegu. (PW)

Jednym z zimowych problemoéw sa nieczytelne filmy, tablice
i wyswietlacze. Z utrudnieniami MPK
poradzilo sobie dobrze, mroz i $nieg nas nie pokonaly.

Fot.: Marcin Jurczak, 16.12.2005

pogodowymi

E%EH Wagony z S2 i S3 masowo jezdza na myjke do zajezdni
Glogowska. W ruchu znajduje si¢ do dziesigciu wozow
jednoczes$nie, akcja przebiega sprawnie. (TG)

HEI%EH Zelektryfikowano dodatkowy tor na Budziszynskiej,
potozony przy ptocie od strony Grunwaldzkiej. Obecnie stoja
na nim doczepka do drezyny torowcow, szlifierka i plug 2037.
(TG)

HEI%EH Wagon GT6 610 otrzymal druga potowke ostatnich
drzwi z partii skrzydel zakupionych w 1999 roku w Niemczech.
Malowanie tej potowki wskazuje na Duisburg lub Dessau
(Duisburg sprzedawal swoje GT8 do Dessau). (TG)

HEI%EH Cigzkie watki w ZNT: obok siebie stoja wybebeszony
112 i uzbrajany nowy 112. Biskupice dzwonia do Sl
z pytaniem, jaki numer naklei¢ na kolejne pudto i otrzymuja
odpowiedz, ze 162, chociaz stary 162 jeszcze w najlepsze jezdzi
po ulicach. Akcja pozyskiwania wszelkich danych na temat
podmian poznanskich pudet wkracza w faze realizacji, gdyz
zarty si¢ skonczyly i1 niebawem mozemy juz kompletnie
nie doj$¢, ktory wagon ma czyje pudto. Wedlug pobieznych
obliczen obecnie w obiegu znajduje si¢ nadmiar co najmniej
dziesigciu pudel. (TG)

EI Od 1 stycznia Rondo Przybyszewskiego jest
Rondem Jana Nowaka-Jezioranskiego (RINJ). A wydawato sig,
ze nazwy dtuzszej niz ,,Rondo Przy-by-szew-skie-go” juz si¢ nie
doczekamy. Nie sprawdzaliSmy ile czasu tramwajowym
i autobusowym ,,gadaczkom” zajmuje wyrecytowanic nowej
nazwy przystanku. (MJ)

Wagon GT8 numer 656 dzielnie stuzy na linii nocnej
(powoli przyzwyczajajac nasze oczy do nocki tramwajowej
w reklamie). Wyposazony jest takze w radiotelefon. Ptaszki
¢wierkaja, ze przetozony z wozu 657. (MJ)

Miasto Poznan reprezezentowane przez Zarzad Drog
Miejskich oglositlo przetarg na wykonanie zintegrowanego
systemu sterowania ruchem na ul. Grunwaldzkiej. Projekt
wspotfinansowany jest przez UE z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego. Modernizowane begda skrzyzowania
Grunwaldzkiej z Palacza, Jugostowianska, Miczurina, Jawor-
nicka, Jeleniogoérska, Grotkowska i Malwowa. (MJ)

w dniu 11 lutego br mocno poobijane jest

Po wypadku
Combino 512. Szczegoly ,,bomby” — za miesiac.
Fot.: Marcin Jurczak, 11.02.2006
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Kwesta - finat

Zarzad stowarzyszenia Klub Mito$nikéw Pojazdéw Szynowych w Poznaniu informuje,
ze na podstawie decyzji Prezydenta Miasta Poznania nr SO.VII1/5022-2/05 z dnia 20 stycznia 2005
roku przeprowadzit zbidrke publiczng w terminie od 27 stycznia 2005 r. do 26 stycznia 2006 r.

Celem zbidrki byto zgromadzenie funduszy na remont zabytkowych wagonéw tramwajowych
typu S2D (duzy szczeciniak) oraz typu Heidelberg. W wyniku kwesty, przeprowadzone;j
w pojazdach zabytkowych i w punktach sprzedazy biletow MPK, oraz na podstawie wpfat
na rachunek stowarzyszenia zebrano srodki w wysokosci:

- 4 392,13 ziotych, 148 koron czeskich, 166 koron stowackich oraz 40,60 Euro — zebranych
do puszek kwestorskich. Rozliczenie srodkéw zebranych do puszek odbyto sie dwukrotnie
przez specjalnie wybrane komisje.

- 891,89 ztotych — zebranych dzieki wptatom na rachunek
stowarzyszenia.

W sumie podczas zbidérki pozyskano srodki na kwote
5 284,02 z! (plus wspomniane waluty obce).

W  imieniu stowarzyszenia Klub Mitosnikow
Pojazdow Szynowych pragne podziekowaé wszystkim,
ktérzy wzieli udziat w zorganizowanej przez nas zbidrce
publicznej. Mam tu na mysli osoby oraz podmioty, ktére
dokonaty wptat do puszek kwestorskich oraz na rachunek
stowarzyszenia, a takze wszystkich tych, ktérzy w ramach

wolontariatu czynnie uczestniczyli w wielu akcjach
organizowanych przez KMPS w 2005 roku.
Prezes Zarzadu KMPS
Kolegi Mikolaja fotograficzne wariacje na
temat puszki KMPS-owej.
Fot.: Mikolaj Wydra Krzysztof Dostatni
Swiatlem w tramwaj
Marcin Jurczak

Temat skrzyzowania ulicy Nad Wierzbakiem z ulica
Matopolska i Aleja Wielkopolska powraca jak bumerang*.
Spojrzmy na ten wezel komunikacyjny, ale nie z perspektywy
lokalnej spotecznosci (mieszkancy ul. Nad Wierzbakiem kontra
Rada Osiedla Sotacz), a — jak przystalo na mitosnikow
komunikacji o szerszym polu widzenia — transportu nie tylko
lokalnego.

Skrzyzowanie wspomnianych arterii nie od dzi$
stwarza problemy. Nietypowy uktad pasow jezdni w potaczeniu
z linig tramwajowa daje miksture, ktéra zatrul si¢ juz niejeden
kierowca (dla przypomnienia na obrazku schemat krzyzowki).
I mamy pytanie: czy zamontowa¢ na nim sygnalizacj¢ §wietlna?
Ewentualnie,  jakie  inne  rozwiazania  poprawiajace
bezpieczenstwo mozna tam wprowadzi¢? Z punktu widzenia
miasta, jest to skrzyzowanie obstugujace ruch pojazdow

kierujacych si¢ z jego zachodniej czesci (i przedmiesc)
do centrum. Przejmuje ono wigc ruch miejski, nie tylko lokalny.

Sygnalizacja §wietlna

Zaktadajac utrzymanie ruchu we wszystkich obecnie
funkcjonujacych  kierunkach, cykl sygnalizacji S$wietlnej
musialby mie¢ co najmniej 3 fazy. Pierwsza dla tramwaju, druga
dla samochodow jadacych na wprost ul. Nad Wierzbakiem
(wobie strony), trzecia dla samochodow skrecajacych
z Matopolskiej i Wielkopolskiej (a nawet, zaktadajac utomno$¢
kierowcow — osobne fazy dla prawo- i lewoskretéw). Kto odnosi
korzysci z takiego rozwiazania? Tak naprawdg — nikt. Piesi
predzej czy pozniej zaczng przechodzi¢ na czerwonym $wietle
(zwlaszcza widzac zblizajacy si¢ autobus lub tramwaj — bedzie
wigc dla nich bardziej niebezpiecznie niz obecnie). Samochody
jadace Matopolska (np. o 7.30 rano) utkng w korku, na ulicy
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Rys.: Marcin Jurczak

Nad Wierzbakiem bedzie podobnie. Dodatkowa sygnalizacja
spowolni tramwaje (jako$ nie wierz¢ w mozliwos¢ ustawienia
petnego priorytetu dla komunikacji szynowej). W porannym
szczycie tramwaj utknie takze w ciagu pojazdoéw jadac w dot
ulicy Wotynskiej (Tak! To bedzie korek samochodéw stojacych
przed $wiatlami, ktére znajdowa¢ si¢ maja kilkaset metrow
dalej!!!). Jeden pas ruchu ulicy Matopolskiej jest bowiem
wydajny wilasnie dlatego, ze ruch samochodowy ptynnie
przedostaje si¢ na Nad Wierzbakiem i dalej rozjezdza w Alejg
Wielkopolska (II nitka ulicy, poza nasza schematyczna mapka)
i w strong ulicy Koscielne;j.

Po co zmienia¢?

Zatéozmy, ze uktad skrzyzowania nie ulega zmianie
(czyli $wiatet nie ma). Warto pokusi¢ si¢ o drobne korekty
(mata rzecz, a cieszy!) oraz, méwiac jezykiem ekonomistow,
inwestycje odtworzeniowe. Kierowcy, przejezdzajac
samochodem przez to skrzyzowanie (zwlaszcza w relacji:
Malopolska — w prawo — Nad Wierzbakiem), nierzadko
koncentruja si¢ nie na ustgpieniu pierwszenstwa pojazdom
szynowym, ale na tym, by na dziurawej kostce nie pourywac
elementow podwozia. Podnoszenie poziomu bezpieczenstwa
wypadatoby wigc zacza¢ od wymiany nawierzchni. Przy okazji
zalecam  kosmetyk¢ coraz bardziej dziurawej ulicy
Matopolskiej. Samochod na tuku, na pofalowanej i niechlujnie
potatanej kostce ma duzo nizsza przyczepnos¢. Niejeden
kierowca, skupiajac si¢ na migdzydziurowym slalomie, wjechat
prosto pod nadjezdzajacy tramwaj.

Argument o trudno$ci i nieczytelnosci skrzyzowania
Matopolska / Nad  Wierzbakiem /  Wielkopolska...
jest chybiony. Jest ono poprawnie oznakowane, jego bezpieczne
przejechanie wymaga po prostu chwili skupienia. Trudno
bowiem wymagac, aby wszystkie skrzyzowania w mie$cie miaty
ksztatt ,,iksa” i by ruchem na nich sterowaty na przyktad zasady
rodem z krainy jaskiniowcow (sprytniejszy jedzie pierwszy).

Takze opowieSci o motorniczych, ktdrzy specjalnie
dojezdzaja do krzyzowki z duza predkoscia 1 ,.strasza”
kierowcow, ostro przed nimi hamujac, to bajki stworzone chyba
tylko do celéw propagandowych. Tramwaj jadacy z jednej
strony ma przed przejazdem przez jezdni¢ przystanek,

Nartl:amwaj linii 9/1 (wago

by¢ gwiazdorem siedemdziesiatego numeru Przystanku)
poluja skrecajacy w lewo z Wielkopolskiej renault traffic
i podazajacy Nad Wierzbakiem polonez.

Fot.: Marcin Jurczak, 13.02.2006

a z drugiej — tuk. Wytracenie predkosci (lub zatrzymanie) przed
pokonaniem skrzyzowania jest wigc niezbgdne.

Whioski

Budowa sygnalizacji $wietlnej na rozwazanym
skrzyzowaniu nie ma sensu. Istnieje jednak mozliwosé
wprowadzenia drobnych korekt. Wyrazne oznakowanie
poziome (skrgcajac w prawo skrgcamy na prawy pas, w lewo
nalewy) poprawitoby  zaré6wno  bezpieczenstwo, jak
i przepustowos§¢ krzyzowki. Do tego lepsza nawierzchnia
i wigcej znakow pionowych ostrzegajacych przed tramwajem.
Pozostaje jeszcze jeden argument za pozostawieniem skrzy-
zowania w obecnym stanie. Kawalek dalej (Nad Wierzbakiem /
Wojska Polskiego / Gen S. Maczka) stoi juz jedna sygnalizacja
swietlna. Jej wprowadzenie kilka lat temu sprawito,
ze samochody zaczgly ja objezdza¢ innymi, osiedlowymi
uliczkami. Relatywnie nieduze potoki pojazdéw sprawiaja
bowiem, iz w takich miejscach na wprowadzeniu nowej,
kolorowej organizacji ruchu traca czas prawie wszyscy.

* W dniu 27 stycznia na stronach internetowych Gazety
Wyborczej, a nastepnie w samej GW ukazala sie spora
publikacja na ten temat.

5}" =

On tez... myslal ze zdazy

Fot.: Marcin Jurczak, 05.01.2004
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KMPS dla WOSP. Edycja 2006

Mikotaj Wydra

Po latach znow na linii 14. 102N numer 1...
Fot.: Mikotaj Wydra, 8.01.2006

8.01.2006 to pamigtna data kolejnego finalu Wielkiej
Orkiestry Swiatecznej Pomocy ,,pod batuta” Jerzego Owsiaka.
Wolontariusze kwestowali w calym mieScie, zbierajac pieniadze
do skarbonek. Klub Mitosnikow Pojazdow Szynowych wziat
czynny udzial w akcji Orkiestry, by pomoéc potrzebujacym.
W niedzielne przedpotudnie na trasg linii 14 wyruszyt jedyny
w swoim rodzaju ksiaz¢ kanciak. Tramwaj kursowat do péznych
godzin popotudniowych, zwracajac uwage swym kremowo-
zielonym, blyszczacym lakierem, wyr6zniajacym go sposrod
masy ,,zwyktych” zielono-zéttych tramwajow i autobuséw. Nic
wigc dziwnego, ze pasazerowie tlhumnie garngli sig
do przejazdzki takim wagonem. Na pokladzie kanciaka kazdy
mogt wrzuci¢ do puszki datek na rzecz Wielkiej Orkiestry

Swiatecznej Pomocy, za co dostawat znane juz male, czerwone
serduszko 1 promienny usmiech kwestujacych, ktorzy pracowali
przy wydatnej pomocy czlonkéw KMPS, dbajacych o porzadek
w wagonie. A wspoélpracujacymi z nami wolontariuszami byli
tego dnia uczniowie VII Liceum Ogolnoksztalcacego
w Poznaniu. W moim odczuciu cale przedsigwzigcie, jako
cykliczna juz impreza, wypadto $wietnie, spotykajac si¢ —
jak zwykle — z duzym zainteresowaniem klientow MPK.

Ja, skromny autor tego tekstu, jak zwykle gratuluje

wspanialej organizacji tegorocznej imprezy — wszystkim
zainteresowanym, jedno- =
czesnie zywiac nadziejg,

iz kolejne imprezy beda dla
WOSP réwnie efektowne,
jak efektywne.

WOSP z udziatem KMPS:

13.01.2002, N 2602 (solo) na
linii 2.

12.01.2003, N+ND i 102Na
(260242456 i 71) na linii 20
— trasa: Mitostowo — Rondo

Kaponiera, przez Rondo
Srodka i Plac Wielkopolski.

11.01.2004, 102N 5 na trasie
linii 14, zbidrka potaczona z
,Pozegnaniem stodwdjek”.

09.01.2005, N+ND na trasie

Ogrody — Marcinkowskiego .1 102N 5, dwa lata wczesniej.

Fot.: Marcin Jurczak

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 10 lutego 2006

numer |poprzednio| kolor |obecnief Kkolor | uwagi
zmiany reklam i malowan:
biato-
228+227 | Franke pomaran- - | barwy MPK
czowy
230+229 - barwy MPK - | barwy MPK| po NG
270+271 | Kerakoll | biato-szary - | barwy MPK
294+295 Puma czerwony - | barwy MPK
niebiesko-
340+341 Plus pomaran- - | barwy MPK
czowy
408 Lech Zielony - | barwy MPK
678 | Komputronik| niebieski Kompu-| biato-20to- | .
tronik | czerwony

Z archiwum T

Tomasz Giezynski

01.01. 62/1 1517 Na Dworcu Rataje, podczas naprawy drzwi
w uszkodzonym ikarusie, do §rodka pojazdu dostat si¢ pasazer.
Musiat jeszcze bole$nie odczuwaé skutki minionej nocy, gdyz
zaczal si¢ awanturowaé z kierowca, a na mechaniku prébowat
wymusi¢ nieco szybsza naprawg. Mechanik chcial cierpliwie
znie$¢ natrgta, lecz nie przyniosto to rezultatow. Nietrzezwy
pasazer najpierw naruszy! nietykalno$¢ cielesna pracownika
MPK, a po krotkiej wymianie argumentoéw uciekt z krwawiacym
nosem.

02.01. Przy pomocy przegubowej solniczki przeprowadzono
testy przejazdu autobusu prawym pasem w dot ulicy Roosevelta,
a nastgpnie pod wiaduktami prosto w Putaskiego (réwnolegle
do lewego pasa, ktorym normalnic odbywa si¢ ruch
samochodowy). Proby wypadly pomyslnie - pojazd
nie powoduje zagrozenia dla innych uczestnikow ruchu, nalezy
si¢ wigc spodziewaé powstania kolejnej §luzy dla autobusow
MPK.

06.01. Stacja benzynowa JET, potozona przy skrzyzowaniu
Kruczej i Zamenhofa, zafundowata pasazerom MPK niezle
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zamieszanie. Z powodu peknigcia zbrojonego przewodu
doprowadzajacego gaz do uchwytu wyprowadzajacego nastapito
rozszczelnienie instalacji. Tramwaje skierowano przez GTR
(z wycofaniem tkwiacych w blokadzie do Ronda Rataje),
a autobusy przez Pilsudskiego. Z powodu caltkowitego
wstrzymania ruchu, w godzinach 20.13 — 21.50 odcinek

Dolnego Tarasu Rataj pozbawiony byt jakiejkolwiek
komunikacji.
12.01. Wieczorem nastgpita awaria zasilania na petli

Budziszynska, ktora zmusita pociagi linii 6 i 15 do kursowania
na Junikowo w godzinach 21.22 — 21.52 i 22.18 — 22.25.
Pobieznie zaleczono sytuacje, taczac na tym samym kablu tory
odstawcze i petlg.

15.01. 13/4 302+303 Do stojacej na przystanku przy Rondzie
Rataje stopiqtki podbiegata kobieta, ktora przyjela zbyt duze
wychylenie ciata na tuku i wylozyla si¢ jak dtuga na przejsciu
przez tory. Skutkiem tego niefortunnego zdarzenia rozkwasila
sobie nos. Karetka operowata w miejscu zaj$cia w godz. 22.12 —
22.23.

20.01. A/1 1078 Kunszt kierowcy przegubowego MAN-a
(zdjetego doraznie z 91/3) wyszedl na jaw na zjezdzie
ul. Sw. Marcin w strone Kupca. Wéz ustawil si¢ w poprzek
jezdni, powodujac kolosalne wstrzymanie ruchu, ktore
zawrocilo strumien puszek przez Marcinkowskiego w strong
Okraglaka. Cigzko wystraszonego kierowcg wraz z jego busem
skierowano po calej akcji na Os. Kopernika.

21.01. 15/3 505 Niesprzyjajace nowoczesnej technologii
tramwajowej warunki pogodowe przyczynity si¢ do powstania
nieztego bataganu. W nocy zasypalo $niegiem migdzy innymi
tory odstawcze na Budziszynskiej. Z powodu oblodzenia
$lizgébw pantografu jazdy odmowito combino, ktore o poranku
usitowato si¢ wygramoli¢ przez pg¢tle na trase. Wraz z nim
zablokowane zostaly pociagi 17/7 154+155, 6/6 180+179, 15/5
508 1 15/6 513. Po doraznym otrzepaniu z lodu combino udato
si¢ ruszy¢, jednak zatrzymato si¢ juz na dobre na tuku
wyjazdowym z petli, w rozjazdach trasy junikowskie;j.
Wstrzymanie powigkszyto si¢ o 1/2 182+181, 13/2 250+249,
6/7 210+209 i 6/2 146+147. W migdzyczasie przybyla 15/2
509, ktorej pantograf oczyszczono z lodu. Po sprzggnigciu 505
ze 154+155, stopiqtka wypchngla pechowca do Jawornickiej,
skad o wtasnych sitach udat si¢ do zajezdni. Ruch na Junikowo
wznowiono, za to zanieméght 513, ktoremu od S$niegu
zastrajkowal hamulec centralny. W protokole pozdarzeniowym
zalecono, by w mrozne noce chowa¢ combina do hali zajezdni
Glogowska...

PFQYEHEK zaprasza do wspolpracy:

Poznanska Galeria Komunikacyjna

www.p-g-Kk.prv.pl

22.01. 7/1 657 Stuzby drogowe od$niezajace ulice,
przyzwyczajone do prostopadlego ruchu na skrzyzowaniu
Glogowskiej i Hetmanskiej, nie przewidziaty, ze tramwajom
moga byé potrzebne tuki.  Zasypaniu  odlozonymi
i zamarznigtymi skibami ulegly Iuki od miasta w strong
Arciszewskiego, skutkiem czego poranna wyjazdowa sidédemka
(tak, tak, $wiateczny rozktad przewiduje potaczenie Gajowa —
Ogrody przez Glogowska i Hetmanska!) musiala przekrecic
przez Gorczyn.

28.01. 76/1 1810 Kierowca solarisa ze zdumieniem spostrzegt
lezacego na jezdni (przy PKS-ie) mezczyzng, ktorego jadace
samochody po prostu omijaly. Zatrzymat autobus tak, by
zabezpieczy¢ miejsce, i wezwal odpowiednie stuzby, ktore
zajety si¢ $piochem.

31.01. 3/4 71 Ostatniego dnia miesigca Ksi¢zniczce przestaty
si¢ podoba¢ mrozy i mimo czujnego oka Grzesia udato jej
si¢ strzeli¢ focha w postaci zwarcia w instalacji wysokiego
napigcia.®

* — w nastepnych dniach na 3/4 ,,podziwia¢” moglismy sklady
generacji 105. W dniu 13 lutego wagon 102Na widziano w hali
na S3 z tablicami ,,3 / Wilczak” co sugerowaloby powrot
Ksiezniczki na wilczakowq linie tramwajowq.

Styczen — ,,zbioréwka”:

PASAZEROWIE. W ciagu calego miesiaca nastapity
23 interwencje przy $piacych pasazerach, ktérzy — pograzeni
w objeciach Morfeusza — za nic w §wiecie nie chcieli powrdcic¢
do rzeczywisto$ci.

RT6N1: Szesciokrotnie blokowat si¢ wozek C (Srodkowy)
w roznych tatrach.

3G: O dziwo, holendry zaniemogly tylko cztery razy. Ta seria
pod wzglgdem awaryjnos$ci nie jest juz tak bezproblemowa jak
1G 1 2G — ale tez w starsze modele nie ingerowaliSmy
tak gleboko (rejestratory zdarzen, ograniczniki, blokady drzwi).
800 nie zataczyt jazdy 02.01., 803 miat zwarcie na I wozku
07.01., a 800 i 804 odmowily jazdy po wypehieniu kosza
bezpieczenstwa $niegiem w dniu 21.01.

N21: Wérdd zdarzen styczniowych odnotowano migdzy innymi:
> 21/22.01. 3:04 N21/1 669 W trakcie wjazdu na PST
helmut zostat uderzony przez lecacego bokiem fiata
126p. Pojazd, przypominajacy wielko$cia miniaturowy
samochdd, trafit pomiedzy I a II drzwi.
= 22/23.01. 23:50 N21/1 656 Zamarznigty mechanizm
zwrotnicy w Al Marcinkowskiego byl przyczyna
przymusowego 20-minutowego postoju w oczekiwaniu
na odsiecz. Tej nocy temperatura spadta do -28 st. C.
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