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W pierwszym tegorocznym numerze
»Przystanku” mie¢dzy innymi:
- relacja z okoliczno$ciowego przejazdu
sktadem N+ND na linii 4

- podsumowanie zmian na liniach
komunikacyjnych w aglomeracji
poznanskiej w roku 2005

A takze, jak co miesiac: ,,Z archiwum T”
1 komunikacyjna ,,Drobnica”

Sylwestrowo-noworoczna komunikacja tramwajowa.

»Ksiezniczka” jako N24/2. Fot.: Maciej Rudzki
Tramwaje noworoczne: N21: Towarowa - PST -
Sobieskiego, N22: Towarowa — Traugutta (przez Wierzbigcice,
powrot przez Hetmanska 1 Glogowska), N23: Towarowa —
Budziszynska, N24: Towarowa — Os. Lecha (przez Plac
Wielkopolski, powrdt przez GTR 1 Rondo Rataje)
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Tradycyjnie z okazji Swiat Bozego Narodzenia na miescie
pojawil sie¢ ,Swiagteczny tramwaj”. Czlonkowie KMPS
wozili pasazeréw po trasie linii 2 skladem N+ND
(2)602+(2)456. Zielony eNik w okresie
dodatkowo dekoracji
Swiatecznych, otrzymatl tez dodatkowy system $wiatecznego

Swiat zostal

udekorowany elementami

oSwietlenia zewnetrznego (czytaj: lampki jak na duzej
choince). Tramwaj kursowal w dniu 18 grudnia 2005.
Fot.: Marcin Jurczak

Tradyjnie juz spore zmiany zafundowalo pasazerom MPK
wnoc sylwestrowo-noworoczng. W dniu 31 grudnia ruch
tramwajowy 1 autobusowy do godziny 21 odbywat si¢ wedtug
sobotniego rozktadu jazdy. P6zniej czg¢§¢ pojazdéw KM (w tym
tramwaje wszystkich linii dziennych) zjechata do zajezdni.
Od godziny 21 wyruszyly natomiast autobusy linii nocnych
i4 linie tramwajowe. Ponadto nastapily drobne zmiany tras
na liniach: A, 231, 232, 233, 237 i 243, zwiazane z organizowa-
ng pod Zamkiem impreza sylwestrowa.

W dniu 1 stycznia ruch autobusowy na wigkszosci linii odbywat
si¢ normalnie, niewielkie korekty tras (np. linia 68 przedtuzona
do Strzeszyna) mialy na celu zapewnienie komunikacji
na trasach, na ktére planowe wozy wyjechaly dopiero po 14-tej,
lub nie wyjechaty wcale. Przez caly dzien na trasach nie
pojawily si¢ tramwaje linii 3, 11, 16 i 18. Dopiero po 14-tej
zobaczyli$my natomiast wozy na liniach 2, 6, 7, 10, 13 1 14.
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Linia 4 - trzydziesta okragta rocznica (1975-2005)

Rok 2005 obfitowat w liczne imprezy komunikacyjne,
organizowane przez KMPS. Pod koniec roku, w jakze mitym
okresie, pomiedzy ,Mikolajkami”, a Swigtami Bozego
Narodzenia, zorganizowany zostal przejazd specjalny z okazji
30-lecia linii tramwajowej nr 4. Parafrazujac kwesti¢ z ,,Misia”
mistrza Barei, mogg napisaé, ze byla to trzydziesta, tym razem
naprawdg okragla rocznica otwarcia trasy. Przejazdy specjalne
sktadem wagonéw N+ND odbyly si¢ 11 grudnia. Niestety,
pogoda nie dopisata. Przez caly dzien padat deszcz, temperatura
rowniez nie zachgcata do wyjscia zdomu. Jednakze
niestrudzona ekipa mito$nikéw stawita si¢ do obshugi sktadu
eNek, z u$miechnigtymi twarzami inadzieja, Ze, pomimo
niesprzyjajacej aury, uda si¢ przewiez¢ jak najwigcej
mieszkancéw Poznania. Rzeczywiscie, nie bylo najgorzej —
wielu ludzi, ktorym uciekla poprzedzajaca nasza bimbg liniowa
czworka, chetnie skorzystato z dodatkowej obsady w postaci
ciemnozielonych wagonow, pytajac przy tym o sam zabytek, jak
i — po przestudiowaniu okazjonalnych plakatéw — o histori¢
linii, ktora aktualnie podrézowali.

Tyle relacji z samej imprezy upamig¢tniajacej rocznice
30-lecia kursowania linii 4 po trasie taczacej poinoc stolicy
Wielkopolski (pgtla Potabska) z jej potudniem (pgtla Starotgka).
Pora na to, obok czego nie mozna przej$¢ obojgtnie, czyli
osobiste refleksje. Czgs¢ jakze Szanownych Czytelnikow lubi
taka formg pisania, inni wrgcz przeciwnie. Jednakze jako mtody,
jeszcze nie  catkiem  doswiadczony, autor tekstow
w ,,Przystanku”, peten emocji, gdy widz¢ swoj kolejny artykut w
nowym numerze, mam nadziej¢, ze grupa ludzi, ktérym podoba
si¢ moje pidro jest wigksza.

Czworka od kilkunastu lat towarzyszy mojej skromne;j
osobie. Wszystko to za sprawa mojego miejsca zamieszkania —
jeden z wiezowcow przy petli Potabska. No wilasnie... jakos$ nie
moge przyzwyczai¢ si¢ do takiej nazwy koncoéwki (dawniej:
Serbska). Nijak nie kojarzy si¢ ona ze starymi, dobrymi
czasami, kiedy to przed wyjsciem do przedszkola za oknem
stysze¢ si¢ dalo charakterystyczne ,,wycie”. Tak... Wtedy
stodwdjek bylo bardzo duzo — na tyle duzo, ze stanowily
wigkszos¢ wozow, ktére na t¢ lini¢ delegowala zajezdnia
Forteczna. Jednakze nie samymi przegubowcami cztowiek zyt...
Jak powszechnie wiadomo, kazdy ma male ,,zboczenie” —
oczywiscie w t¢ dobrg strong, jesli w ogdle mozna to tak nazwac
— na punkcie danego typu wagonu. Mnie opgtaty stopiqtki.
Wiele osob to dziwi, co chwilg styszg opinie typu: ,,Przeciez
to nietadne, kanciate inapedaly — prawdziwy tramwaj musi
mie¢ korbg”. Moze te wagony, zdaniem niektorych,
nie przytlaczaja swoja uroda, ale na pewno nie mozna im
odmowi¢ roznorodnosci. To przede wszystkim ich porow-
nywanie pod koniec lat 90. ciagneto mnie na winogradzka petle.
Stojac na skraju pobliskiego skwerku godzinami podziwialem,
jak obok glogowskiego skladu akwariow, obshugujacego linig
10, ustawial si¢ zestaw stopiqtek z zajezdni przy ul. Forteczne;j.
Niby ten sam typ wagonu, a jednak, réznic cata masa. Zeby nie
byto watpliwo$ci — zawsze calym sercem bylem za wozami
ze Starotgki. Obok glogowskich skladow (wagony 105Na),
jezdzacych na jednym pantografie, forteczanskie akwaria,
kursujace po warszawsku (dwa podniesione odbieraki),
prezentowaly si¢ wprost rewelacyjnie. Do tego dochodzity

Mikotaj Wydra

zadbane wnetrza (przede wszystkim kabin doczep!) 1 z pewna
,subtelnoscia”  zatrzaskujace si¢  drzwi. Kolejnym
wyznacznikiem wyzszosci wydziatu S3 nad S1 w tej materii
byty kasetony z numerem linii. W czasie, gdy nawet nie my$lano
jeszcze o montowaniu ,todzkich tablic”, glogowskie sktady
wozily podtuzny kaseton, do ktérego wkladano tablicg, na ktdrej
wypisany byt numer i koncowka danej linii (w kontekscie
opisywanego poroéwnania powiedzmy, ze byla to linia 10).
Czworki za to posiadaly zestaw kasetonow, w ktorych to
umieszczone byly tablice: kierunkowa i z numerem linii, kazda
z osobna, przy czym kwadraty z numerkiem wisiaty zaréwno za
szyba czotowa, jak 1 boczna kabiny motorniczego.
To rozwiagzanie takze uswiadomilo mi - niebedacemu
w kontakcie z nikim interesujacym si¢ tematyka komunikacji
miejskiej — ze w taborze MPK Poznan miato miejsce niejedno
zawirowanie. Intrygowal mnie zawsze sktad 256+255 (przed
NG). Pierwszy woz mial tablicg czotowa, nazwijmy to — typu
glogowskiego, za$ wagon 255 posiadal zestaw spotykany
w wozach z zajezdni przy ul. Fortecznej (przyp.: jeden kaseton
podtuzny i dwa mate, kwadratowe). ..

Mijaja dni, mijaja lata, mingta takze epoka, kiedy
tosktad w postaci 105Na+105NaD byt na poznanskich
torowiskach rewelacja. W momencie, kiedy pisz¢ te stowa, takie
zjawisko to codzienno$¢. Ja, jako mitosnik starych,
klimatycznych stopigtek, bardzo nad tym ubolewam, za$
pasazerowie cieszg si¢ z podniesienia standardu podrozy, ktory
to gwarantuja wozy po naprawach gtéwnych. Po roku 2000
z ulic Pyrogrodu stopniowo zniknely wyjce, pozostawiajac
na dzien dzisiejszy swdj $lad w postaci jednego wagonu
liniowego (71). Na linii 4 zapanowala istna nuda. 100%
wagonéw  obstugujacych t¢ linig to sklady typu
105Na+105NaD, w ktérych proézno szuka¢ réznic migdzy
Glogowska a Forteczna, stojac na petli kilka lat pdzniej,
po mtodzienczych ,,fantazjach”. A szkoda... jednakze trzeba i$¢
z duchem czasu... Moje poniekad dziwaczne wspomnienia
na zawsze pozostana w glowie, przy czym bardzo si¢ cieszg,
iz dzigki takim imprezom jak ta zorganizowana przez KMPS

Petla Polabska (dawniej Serbska) i N+ND jako 4/1.
Fot.: Mikotaj Wydra
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Tylko ta wiata przystankowa co$ zbyt wspélczesna...
Fot.: Mikolaj Wydra

mozna przelama¢ monotoni¢ rodzaju taboru obshugujacego
czworke, dajac przy tym chociaz na kilka godzin inny obraz
linii, od ktorej kiedy$ zaczynatem swoja przygode z poznanska
sieciag komunikacyjna...

Drobnica najdrobniejsza

Marcin Jurczak

HEI%EH Od dnia 1 stycznia nastgpita zmiana trasy jedynego
w naszym miescie tramwaju nocnego. Linia N21 kursuje
od teraz po trasie: Os. Sobieskiego — PST — Rondo Kaponiera —
Sw. Marcin — Al. Marcinkowskiego — P1. Wolno$ci — Gwarna —
Sw. Marcin — Rondo Kaponiera — PST — Os. Sobieskiego.
Tradycyjnie ,nocka” nie jezdzi w nocy z poniedziatku
na wtorek. W zwiazku z wydluZzeniem trasy i zmiana
czestotliwo$ei kursowania (odjazdy z Ronda Kaponiera w strong
Sobieskiego od 23.02 do 4.02 co 30 minut) do rozkladu
wprowadzono druga brygadeg. Do kursujacego jako N21/1 wozu
669 dotaczyt (przynajmniej na razie) wagon 656 jako N21/2.
Warto tu przypomnie¢, iz jest to najdtuzszy z poznanskich GT8
(od pozostatych rézni si¢ minimalnie dluzszym II cztonem).
Analogicznie do ,kotka”, ktéore N21/1 wykonuje wieczorem
jako linia 2, N21/2 staje si¢ tramwajem linii 18.

HEI%EH Z dniem 2 stycznia wprowadzono dodatkowe poranne
kursy na linii 16. W godzinach od okoto 6.30 do okoto 9.00
tramwaje kursuja z czgstotliwoscia 5-7 minut. Jest to
wiadomos$¢ jak najbardziej dobra dla pasazeréow PST, gorsza...
dla os6b stabowidzacych. Wprowadzenie dodatkowych
pociagdéw sprawito, ze pojawita si¢ konieczno$¢ gestszego
,upchnigcia” cyferek w rozktadzie, co zmniejszyto czytelnosé
tabliczek. Co$ za co$. Nie przejmujac si¢ jednak drobiazgami,
pomyst porannego wzmacniania PST oceniamy pozytywnie.

W zwiazku z uruchomieniem w zajezdni Gajowa
dodatkowego wagonu w wyniku stworzenia N21/2, jedna
zsibdemek oddano zajezdni Madalinskiego. Zajezdnia
Madaliniskiego przekazata natomiast zajezdni Glogowska

Wybrane fakty z historii petli przy ul. Serbskiej

23 lutego 1974. Pgtla tramwajowa Serbska zostaje przekazana
do eksploatacji. W konsekwencji zmianie ulega trasa linii 15
(poczatkowo w relacji Serbska — Bolkowicka).

1975. Na Serbskiej pojawiaja si¢: nocna wersja linii 15
(kursujaca ul. Lampego) i dzienna linia 4 (takze kursujaca
do obecnej ul. Gwarnej, ale tylko w dni robocze).

1978. Czworka zostaje przedtuzona do petli Staroteka (przez
Plac Wielkopolski, nie liczac drobnych korekt trasa do dzis sig¢
nie zmienita). Pojawia sig¢ takze linia 22 (Serbska — Lampego).

1980. Znika nocna pigtnastka. Zastgpuje ja nocna czwoérka
w relacji Serbska — Starotgka (pdzniej Serbska — Zawady).

1987. Jadaca z Dgbca (przez Glogowska) linia 10 zostaje
skierowana na Serbska, a w zamian — 22 na Wilczak.

1991. Nocne linie tramwajowe (w tym czwodrka) zostaja
zastapione przez nocne linie autobusowe.

1992. Z map i rozktadoéw jazdy znika linia 22.

1993. Likwidacja linii 15. Dziesiatka zaczyna kursowaé przez
Wierzbigcice (i ta trasa obowiazuje do dnia dzisiejszego).

brygade 2/8. W rezultacie zmian uruchomienie wagonow
wydziatu S2 w dniu roboczym pozostato bez zmian, ale do zreali-
zowania przewozdéw potrzebny jest jeden motorniczy mniej
(zamiast dwoch na 2/8 — jeden na N21/2).

Ee Nadal nie doczekaliSmy si¢ uruchomienia linii
autobusowej nr 50, ktora miata polaczyé Ogrody z Gorczynem
(zahaczajac m.in. o centrum handlowe King Cross Marcelin).
Zdaniem Gazety Wyborczej taka linia ma szansg ruszy¢ juz
1 lutego.

HEI%EH Redakcyjni fotoreporterzy ztapali ,,na mieScie” nowy
woz Zakladowej Shuzby Ratowniczej. Widoczny na zdjgciu
Peugeot Boxer to samochod w wersji 290C — z krotkim i niskim
nadwoziem typu furgon, napedzany dwulitrowa jednostka HDI
o0 mocy 84 KM. Otrzymatl on numer taborowy 2051. Na terenie
zajezdni S3 widziano jednak takze drugiego nowiutkiego
Boxera, z kogutami na dachu i numerem 2050. Mamy nadziejg,
7e wozy te zastapia wyshuzone Zuki.

Fot.: Lukasz Nowicki, 04.01.2006
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Zmiany linii komunikacyjnych AD 2005

Jacek Sobota

Przedstawiamy krotkie podsumowanie zmian tras linij komunikacyjnych w aglomeracyi poznanskiej za rok 2005.
Mamy nadzieje, ze udato sie nie pomina¢ niczego.

3 stycznia

— uruchomienie linii 04 (TPBus): Ogrody — Przezmierowo —
Wysogotowo Skorzewska — Wierzbowa — Bukowska —
Dabrowa — Zakrzewo — Otowo — Sierostaw

1 lutego

— wycofanie linii PW (Transkom Czerwonak) z Promnic
i Bolechowa, nowa trasa: (Owinska PKP —) Czerwonak
Elewator — Kozieglowy Os. Lesne — Kicin (< Wierzonka)

— skierowanie linii PT (Transkom Czerwonak) w soboty
iniedziele przez Kozieglowy Osiedle (Poznanska -
Piaskowa)

1 marca
—  zmiany tras linii tramwajowych:
—  skrécenie linii 1 do trasy Junikowo — Rondo Srodka —
Zawady
— wydluzenie linii 3 od centrum do Staroi¢ki przez
Srédke i Os. Lecha
—  skierowanie linii 4 przez Zegrze i Os. Lecha
— skierowanie linii 11 przez Most Dworcowy, Krolowej
Jadwigi i Rondo Rataje do petli Os. Lecha
—  skrocenie linii 16 do P1. Wielkopolskiego
— uruchomienie linii 17: Ogrody — Dabrowskiego —
Fredry — P1. Wielkopolski — Rondo Srodka — Os. Lecha
— uruchomienie linii 18: Ogrody — Dabrowskiego —
Roosevelta — Glogowska — Hetmanska — Starot¢ka
— zmiany tras linii autobusowych:
— wycofanie linii 57 z odcinka Pusta — Nowe ZOO,
wszystkie kursy na trasie Mogilenska — Dw. Srodka
— uruchomienie linii 97: Zieleniec — Pusta — Mogilenska /
Nowe ZOO
— wybrane kursy linii 248 wykonywane przez Os.
Roézany Potok

1 kwietnia

— wycofanie linii pospiesznej P z odcinka Grochowska —
Promienista — Kacza, skierowanie do Ronda Kaponiera
przez Bukowska, Kraszewskiego i Dabrowskiego (powrét
przez Roosevelta do Bukowskiej)

4 kwietnia

— uruchomienie linii M-Bus (ZKP Suchy Las): Suchy Las
Os. Grzybowe — Boréwkowa — Jagodowa — Truskawkowa —
Podolany

18 kwietnia (do 24 czerwca)
— uruchomienie linii 116bis (ZUK Komorniki): Gérczyn —
Sycowska — Auchan — Kolejowa — Plewiska Os. Zielarskie

22 maja

— uruchomienie autobusowe;j linii turystycznej nr 100:
Gajowa / Stare ZOO — Sienkiewicza — Mickiewicza —
Zwierzyniecka — Sw. Marcin — Al. Marcinkowskiego
Wolnica — Sw. Wojciech — Ksigcia Jozefa — Péinocna
Garbary — Wozna — Chwaliszewo — Most Chrobrego —
Wyszynskiego — Jana Pawla II — Koérnicka — Most Sw.
Rocha - Dowbora Musnickiego — Podgérna -

Marcinkowskiego — Plac Wolno$ci — Gwarna — Sw. Marcin
— Zwierzyniecka — Gajowa / Stare ZOO

1 czerwca
— likwidacja linii L5 (Translub)

1 sierpnia
—  przejecie linii 107 przez MPK Poznan

30 wrzesnia
— skierowanie linii 91 od przystanku Szpitalna do przystanku
Marszatkowska ulicami Bukowska i Butgarska

11 pazdziernika

—  skierowanie linii numer linii numer 3 i 4 przez Zamenhofa
(DTR), linii 16 do Marcinkowskiego przez Gwarna,
Sw. Marcin (powrét: Plac Wolnosci, 27 Grudnia), linii 17
z Os Lecha do Starotgki przez GTR

1 listopada

— likwidacja kurséw linii PW (Transkom) wykonywanych na
trasie Czerwonak Elewator — Kicin, pozostaly tylko kursy
Wierzonka — Owinska PKP oraz Owinska PKP — Kicin

15 grudnia
— uruchomienie linii bezptatnej T2-K (Rokbus): Tesco
Serbska — Koziegtowy Os. Lesne

A co to, panie, za kiadka?
Adam 085 Biatas

Przedstawiam na tamach Przystanku sprawg
niezwiazana z dziataniami Klubu Mitosnikow Pojazdow
Szynowych — sadzg, ze mimo to moze ona zainteresowac
Czytelnikow.

A co to, panie, za kladka? — Nigdy nie jezdzily tedy
pociagi osobowe. Most Gazowni zawdzigcza swoja
niepowtarzalno$¢ miejscu, w jakim lezy.

Jeszcze przed 1 wojna $wiatowa wegiel potrzebny
do produkcji gazu dostarczano do poznanskiej Gazowni wozami
konnymi. Nie bylo to jednak najlepsze rozwiazanie; zwlaszcza
piesi nie byli entuzjastami konskich ,spalin”. Na szczgscie
potrzeby rozwijajacego si¢ miasta zadecydowaly o znalezieniu
lepszej drogi zaopatrzenia.

Kolej od zawsze byla sprzymierzencem transportu
masowego, szczegdlnie w czasach, kiedy automobile turlaly si¢
jeszcze na ,masywach” (kotach z drewnianymi ,,oponami”).
Ze wzgledow technicznych nie bylo mozliwe doprowadzenie
zelaznej drogi brzegiem Warty. Wybrano wigc ,,krotsza drogg
naokoto”. Szlak kolejowy poprowadzono... ze stacji Poznan
Garbary. Bylo to mozliwe dzigki budowie dwodch mostow:
pierwszy, trzyprzgstowy wybiegat z Garbar. Stad jednotorowy
szlak szedt tagodnym tukiem po Ostrowiu Tumskim (Warta
biegta innym korytem niz dzi§). Dochodzac na wysokosé
dawnej Gazowni, tor przekraczal rzeke drugim mostem,
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Fot.: Adam 085 Bialas

tym razem pigcioprzgstowym. To ciekawe potaczenie funkcjo-
nowato do zimy 1945, kiedy Armia Radziecka ogniem
artyleryjskim zniszczyta most pigcioprzgstowy.

Do dzisiejszej siedziby Wielkopolskiej  Spotki
Gazownictwa nie dojezdza juz pociag. Jedyna pamiatka po kolei
na Groblg jest zachowany pierwszy z mostow na Warcie, lezacy
rownolegle do mostu trasy kolejowej na Warszawe, tuz przy
ulicy Garbary. Prawde mowiac, obiekt nalezaloby nazwac
nie zachowanym, a zdegradowanym, mimo, ze za czasOw
komuny” zadbano o most — ulozono na nim drewniany
chodnik, wustawiono Dbarierki 1 latarnie, przeksztalcajac
go w oficjalng przepraweg piesza. Niestety, wiosna 2004 roku

chodnika? Nie mnie to ocenia¢... Na pewno jednak nie mozna
pozosta¢ obojetnym chociazby wobec faktu, ze rowerzysci,
jadacy z poinocnej czesci aglomeracji nad Maltg, zostali
zmuszeni do jazdy przez niebezpieczne skrzyzowanie Garbar z
Estkowskiego. Oraz ze wupadla mozliwo$¢ potaczenia
przyjaznym szlakiem spacerowo-turystyczno-krajoznawczym
najwigkszego parku Poznania — Cytadeli — z najstarszymi
zabytkami miasta na Ostrowiu Tumskim.

Poznanskie wydanie Gazety Wyborczej z 5 stycznia,
w odpowiedzi na mdj list, porusza sprawg mostu Gazowni.
Ukazuje kwestig wlasnoSci mostu — nalezy on do firmy Dalkia
Poznan SA, czyli poznanskiej elektrocieptowni. Dalkia SA
zamknela przeprawe ze wzgledow bezpieczenstwa, a konkretnie
z powodu mniejszej niz niegdy$ liczby pracownikow
korzystajacych z tej drogi... Firma chce jednak przekazac
przeprawg Miastu Poznan, ale — jak podaje Gazeta, cytujac
zastgpcg  dyrektora Wydziatlu  Gospodarki  Komunalne;j
i Mieszkaniowej, Pana Henryka Spychalskiego — miasto
nie zdecydowalo si¢ jeszcze, w jakiej formie przyjac taki
»prezent”. Miejmy nadziej¢, ze urzednicy, glowiacy sig¢ juz
prawie dwa lata nad formalno$ciami, nie zawioda poznaniakow
i turystow — i Most Gazowni wrdci na nalezne mu miejsce
w miejskiej przestrzeni.
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Bo z czolgiem nie wygrasz...

zagrodzono wejscie na most, dospawujac
bariery i umieszczajac znaki zakazu wstgpu,
wygaszono latarnie.  Atmosfer¢ paranoi
poteguja tablice ostrzegajace, nie wiedzie¢
czemu, przed... wysokim napigciem!

Czy koszt zagrodzenia i oznakowania
mostu nie przewyzszyt przypadkiem kosztu
wymiany  kilku  desek  z drewnianego

Ludzie-widma... i most ktérego nie ma
Fot.: Adam 085 Bialas

Marcin Jurczak

Duzy znaczy bezpieczny.
8 Nie od dzis$ wiadomo,
Y iz transport szynowy jest duzo
bezpieczniejszy niz transport
drogowy, migdzy innymi ze
wzgledu na przewage masy.
A mniejszy w  bezpos$redniej
konfrontacji jest Zawsze
na straconej pozycji. ..

\

Stowarzyszenie ,,Droga 1 bezpieczenstwo” istnieje
juz osiem lat. W ciagu tego czasu wicle razy dawalo o sobie
zna¢ opinii publicznej, propagujac bezpieczne zachowania
na drodze i tepiac te niepoprawne. Pijani kierowcy, zapinanie
pas6w  bezpieczenstwa, czy konieczno$¢ przestrzegania
ograniczen predkosci to przyktady tematow poruszanych przez
stowarzyszenie w organizowanych przez nie akcjach. Jednym
z ostatnich pomystow jest ,,Czotg na szynach”.

Celem akcji ,,Czolg na szynach” jest uzmystowienie
kierowcom i innym uczestnikom ruchu drogowego jak dluga
droge hamowania (i dlaczego tak dluga) ma tramwaj.
Wtargnigcia pieszych i zajechania drogi przez inne pojazdy
stanowia bowiem jedne z najczgstszych zdarzen z udziatem
pojazdoéw szynowych. A inni uczestnicy ruchu drogowego
czgsto nie zdaja sobie sprawy z tego, ze tramwaj si¢ W miejscu
nie zatrzyma.
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droga reakcji droga hamowania

prediaié (kkm/h)|

samochgd

Niestety, tramwaj zatrzymuje
sie znacznie dalej!

Hprzywilej” w  nagltowku).
Pozwole sobie zatem
zacytowac te ,,przywileje”, bo
to one sa meritum tresci ulotki:
— Cigzar pociagu zlozonego

=y

tramwaj

® ®6 6

W  opracowanych na potrzeby akcji ulotkach
przeczytamy migdzy innymi o tym, jaka jest droga hamowania
tramwaju (pamigtajmy, iz w okresie jesienno-zimowym,
ze wzgledu na warunki atmosferyczne, moze byé ona jeszcze
dtuzsza!) i dlaczego tramwaj jest tak niszczaca sita. Osobiscie
najbardziej podobal mi si¢ fragment dotyczacy ,,przywilejow”
pojazdéw szynowych w ruchu miejskim (wlasnie ze stowem

z dwoch wagonow
tramwajowych typu 105N
z kompletem pasazerow
przekracza 50 ton. Tyle
wazy cigzki czolg.
W zderzeniu z tramwajem
mniejsze pojazdy zawsze
sa bez szans.

— Droga zatrzymania rozpg-
dzonego pojazdu szyno-
wego jest kilkakrotnie
dtuzsza niz jadacego z ta
sama predkoscia auta osobowego.

— W momencie zderzenia pojazd szynowy dysponuje potgzna
energia kinetyczna, niszczaca energia wyzwolona przez
tramwaj moze by¢ 50 razy wigksza niz samochodu.”

wiecej o stowarzyszeniu i jego dziatalnosci na
http://lwww.drogaibezpieczenstwo.org.pl/

Na co komu dzis testowy MAN?

W dniu 2 stycznia zadebiutowal na linii 74/1 pierwszy
w tym roku autobus testowy MPK — kolorowy MAN NG313
(rok produkcji — 2004). Pojazd na co dzien obstuguje linie
Szczecinsko-Polickiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
(z numerem bocznym 758).

Los sprawit, ze w dniu 2 stycznia na linii 64 mialem
okazjg podrozowac ,,topowym” poznanskim NG313 — nr boczny
1073. Dlaczego topowym? Otéz to jedyny w Poznaniu
przegubowiec MAN-a z szyba za kierowca (zamiast tradycyjnej
szafy). Dlatego tez, majac w pamigci przejazdzke 1073, moglem
,,ha goraco” dokona¢ poré6wnania z testowym 758.

Na pierwszy rzut mitosniczego oka — standard.
Czterodrzwiowe nadwozie i 100% niskiej podlogi. Kilka
drobiazgow. Pomijajac kolory (wozy SPPK z racji ubarwienia
czgsto zwane sa ,,szpakami”) zauwazam przede wszystkim
system os$wietlenia zewngtrznego. Nad II, III 1 IV drzwiami
zamontowano dodatkowe lampy os$wietlajace przestrzen drzwi
i sprawiajace, ze pasazer widzi, gdzie wysiada. Co do ukladu
i wykonczenia wngtrza — zagospodarowano je podobnie
do wozoéw poznanskich, cho¢ czy uklad miejsc jest w 100%
identyczny — glowy nie dam. Jak zwykle nie podoba mi sig
zagospodarowanie przestrzeni pomiedzy przegubem
a Il drzwiami. Uktad cztery razy dwa miejsca siedzace oznacza
waskie przejScie — pasazerowie, zamiast zajmowaé miejsca
stojace w przegubie, stoja tuz przy drzwiach, blokujac
i przejscie, i drzwi.

Kilka wnioskéw z podrézy testowym MAN-em.
Pasazerowie autobusu (w tym liczna w  godzinach
wczesnopopotudniowych  mtlodziez szkolna) czgsto nie
dostrzegali odmienno$ci barw wozu (,jakas nowa reklama
pewnie”), nie zwracali tez uwagi na odmienno$¢ oznaczen
wewngtrznych 1 otablicowania. Wys$wietlacze elektroniczne

Marcin Jurczak

Cecha charakterystyczna — pasiaste malowanie
Fot.: Marcin Jurczak, 02.01.2006

zamontowane w autobusie byly wytaczone, natomiast sam woz
byt bardzo dobrze oznaczony tablica czolowa, tablicami
bocznymi i1 dodatkowymi informujacymi o tym, Zze jest
to autobus testowy. Hitem okazala si¢ SPPK-owska nalepka,
informujaca, ze ,kierowca sprzedaje bilety w dni robocze
po godzinie 18 oraz w dni wolne”, wywolujac wérod pasazeréw
uczucia euforii, ale takze niedowierzanie.

Szaremu hobbyscie, pozostaje zastanowi¢ si¢ nad
odpowiedzia na pytanie: ,,Po co ten autobus w ogoéle do nas
przyjechat?”. Nie w nawigzaniu do organizowanego przez MPK
przetargu na przegubowce (spodziewaliby$my si¢ raczej wozu
IV generacji). MAN NG313 A23 Euro III testowany byt
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MAN Lion's City G #1901. Czy okaze si¢ by¢ rzeczywistoscia?
Fot. & modernizacja: Maciej Rudzki

Reklamy tramwajowe

opracowanie: Lukasz Nowicki
stan na dzien: 3 stycznia 2006

numer | poprzednio | kolor | obecnie | kolor | uwagi
zmiany reklam i malowan:
. | pomaran-
82+81 Telegrosik czomy barwy MPK
barwy niebiesko-
100+99 MPK ZNAK bialy
barwy
206+205 MPK barwy MPK | po NG
224+223 | Stary Browar | bialy barwy MPK
292+293 | Stary Browar | biaty barwy MPK
Z archiwum T
Tomasz Giezyniski
3.12. 657 7/5 W wozie doszto do zwarcia instalacji

elektrycznej; pasazerowie zignorowali (jakzeby inaczej!) ostry
zapach i dym, dopiero po kilkunastu przystankach, na petli
Zawady... w trupiej ciszy, wstuchany w wycie gltodnego ognia
w korytarzach kablowych ponad glowa, z gasnica wycelowana
w czarng jamg pomigdzy wygastymi zaréwkami, mtody
motorniczy przeszedt chrzest bojowy. Nim nadeszta odsiecz,
pokonal zywiol w nieréwnym, samotnym pojedynku: bystros¢
umystu uratowata go przed usmazeniem zywcem, a MPK przed
znacznymi stratami.

4.12. Megawstrzymanie na Jana Pawla II spowodowato punto,
ktoére wywingto fikotka ladujac na torowisku i blokujac oba
kierunki tego bardzo obciazonego dokonaniami inzynierow
ruchu odcinka. W strong Srédki czekalo 11, a w strone
Koérnickiej 5 pociagdw, cho¢ blokada trwata tylko 35 minut.

5.12. 100+99 1/2 i 652 7/8 W skladzie stopiatek siadto
sterowanie 1 konieczne stalo si¢ zepchnigcie jedynki
z Kolejowej do zajezdni Glogowska przez siddemkowego
helmuta. Na wie§¢ o technicznej konieczno$ci przerwania

w Poznaniu pod katem
zuzycia paliwa. ,,Tester”
nocowal w opanowanej
przez solarisy zajezdni
Al, a nie tam gdzie
 _ wszystkie inne MAN-y
B (czyli na A3).

Coz robit lew w
krainie jamnikow? Moze
chodzi tez trochg
0 stopniowe przyzwycza-
janie pasazerow linii 74

do autobuséw innych niz
solarisy 1ineoplany? Czy
na Pustej zagoszcza nowe
wozy —  przegubowe
MAN-y?

podrédzy, niektorzy sposrod pasazeréw GT8 dokonali aktu
zniszczenia zarowek o$wietleniowych, po czym przez nikogo
nie niepokojeni oddalili sig¢. 652 musial po odprowadzeniu
glogowskiego trupa salwowac si¢ ucieczka do swej macierzystej
zajezdni.

5.12. 71 3/4 Zatrzymanie z udzialem Ksi¢zniczki zaliczyt
Grzesiu, gdy na jego drodze w torowisku przy ulicy Kmiecej
zalegly strzaskane doblo i passat. Wstrzymanie na tym niezbyt
newralgicznym fragmencie poznanskiej sieci objeto tacznie dwa
pociagi.

5.12. 1326 85/3 Szeroka akcja dzielnych kontrolerow
biletowych 045, 054 i 064 na Srédce zakonczylta
si¢ przytrzymaniem w padzie zbiorowym trzech stawiajacych
opor cwaniakéw, a w konsekwencji i autobusu, ktérym
bezptatnie podréozowali. W  dokonaniu dzielta pomogli
funkcjonariusze Policji.

6.12. 328+329 narobil niemozebnego wregez zamieszania,
stracajac sekcyjny na wyjezdzie z Ronda Starot¢ka w kierunku
petli o tej samej nazwie. Ponad dwugodzinne wstrzymanie
ruchu we wszystkich kierunkach spowodowalo uruchomienie
dwoch dhugodystansowych linii Za Tramwaj (Traugutta —
Osiedle Lecha i Rataje — Staroteka) w sile 10 autobuséw
wielkopojemnych oraz oczywiscie utknigcie dwudziestu kilku
sktadow.

6.12. 302+303 5/7 Rownie pokazowa, lecz mniej spektakularna
akcja kontrolerow odbyla si¢ na Gorczynie. Ekipa 039, 043
1091 ujela i przekazata Policji sprawce zniszczenia szyb
wdrugim wagonie skladu. Przy czernastoletnim wandalu
znaleziono narz¢dzia zbrodni, tj. twarde rylce.

7.12. 1337 63/6 Zmierzajacy do punktu socjalnego na Srodce
kierowca solarki wyrznat glowa w wygicty stup 1 tablice
informacyjna. Jak si¢ okazato, stup ten zostat przekrzywiony juz
18.11 przez cofajacego 1331 63/10 i od tego czasu grzmotngto
si¢ w niego pokazne stadko oczekujacych pasazerow.

7.12. 810 11/1 i 196+195 6/9 Ruszajacy spod s$wiatel przy
Starym Browarze holender ujechat w kierunku Dworca tylko
za sekcyjny przy przejsciu dla pieszych — okazalo sig, iz za
sekcja zabraklo napigcia w sieci. Niestety jednoczes$nie
absolutnie catkowicie wspotpracy odméwity wszystkie obwody
hamowania w wagonie z Amsterdamu. Wagon si¢ zatrzymatl,
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a nastgpnie stoczyt do tylu na podjezdzajaca za nim szostke.
Uszkodzenia wagonoéw byly raczej nieznaczne, lecz warto by
sobie odpowiedzie¢ na pytanie, jakim sposobem stopiatce udato
si¢ pokona¢ krotkie $wiatto zielone, po obstuzeniu przystanku
pojedynczego, jako drugiemu tramwajowi na tym samym cyklu.

8.12. Uszkodzenie sworznia spowodowane wypracowaniem si¢
zawleczki zabezpieczajacej zwrotnicg przy PKS-ie zmusito 10/1
i 10/2 do objazdu przez Krélowej Jadwigi i Goérna Wildg.
Przydaje si¢ wigc utrzymywa¢ w udroznieniu nieuzywane skrety
— nawet w zimie.

13.12. 1486 247/1 Jakiez bylo zdumienie kierowcy nocnego
jelcza, gdy nagle zza jednej z wiat przystankowych na Piotrowie
wyfrunat samono$ny kubet na $mieci i z impetem przydzwonit
w naroznik ruszajacego autobusu! Szofer nie dal si¢ jednak
sprowokowac i pojechal zgodnie z rozkladem, a moze nawet
nieco szybciej, po swej trasie. Wystany na miejsce zdarzenia
radiow6z NN stwierdzit istotnie lezacy na jezdni, zmiazdzony
kotami miksa, typowy blaszany kosz na $mieci.

16.12. Sadny dzien. Opady $niegu w takiej skali zdarzaja si¢
w Wielkopolsce raczej rzadko, totez na ulicach zapanowata
istna sodoma i gomora. Spos$rod wielu wydarzen komunikacja
najbardziej wstrzasngty: wykolejenia 506 14/2 na Kaponierze,
148+149 5/5 na Rondzie Starotgka, 601 18/1 na Rynku
Jezyckim i 809 18/2 tamze (wszystkie spowodowane blotem
posniegowym zalegajacym w zwrotnicach); kolizje i wypadki:
680 8/2 na Glogowskiej przy Niegolewskich trafit Toyotg Yaris,
1087 91/5 zjezdzajac z porannego szczytu przy Krosnienskiej
skosit Forda, 664 8/5 na Placu Cyryla zaparkowal w Lagung,
332+333 4/3 na Przepadku nauczyl pierwszenstwa Daihatsu
Charade, na Rondzie Srodka 686 8/6 przegonit z torow Sieng
i Cinquecento, a przy samym Dworcu PKP 1064 68/9 przestawit
zaparkowanego Clio; najwybitniejszy byl jednak czlowiek,
ktéry najpierw przy Bystrej dal si¢ potraci¢ 284+285 13/2,
a nastgpnie przesadzit parkan i czmychnat gdzie pieprz ro$nie.
Wszystkie wymienione, a takze pominigte zdarzenia (cata lista
drobiazgow — pourywanych lusterek itp.) spowodowaly

mniejsze lub wigksze, a czasem nakladajace si¢ w czasie
wstrzymania ruchu na sieci komunikacyjnej MPK Poznan.

W roli glownej — Combino #506. Fot.: Rafal M. Breczewski

18.12. 1384 74/4 Znowu kierowca stanal na wysokos$ci zadania,
a poziomem pracy dostosowaly si¢ do niego inne stuzby MPK:
w przegubowej solniczce zrobilo si¢ glosno i ggsto za sprawg
rozrabiajacej 1 palacej papierosy grupki mlodziezy.
Po dowiezieniu ich na Sobieskiego, do akcji wkroczyli wezwani
funkcjonariusze NN i Policji. Wreszcie nastapilo wlasciwe
wykorzystanie uprawnien przez pracownika Nadzoru Ruchu —

okazalo sig, ze jeden z prowodyrow nie miat biletu.
W radiowozie grzecznie poczekal na ustalenie danych przez
Policjg, gdy wtem pojawita si¢ stynna grupa kontrolerow 045,
054 1 064, przywozac tatra kolejng porcje zbukéw do
potwierdzenia danych. Kontroler 064 natozyl wigc réwniez
optatg¢ dodatkowa na nieco juz zmitygowanego i zdezo-
rientowanego rozwojem sytuacji chojraka.

24.12. 1622 95/1 Pasazerowie jednego z porannych kurséw linii
95 juz dzwonili o dowiezienie optatka i karpia, gdy po raz
kolejny zapory na przejezdzie kolejowym za Strzeszynkiem
wykazaty stan nienormalny i si¢ nie otworzyly. Na szcze$cie
zanim przybyla ekipa pokemondéw z PKP Infrastruktura
przejechat kolejny pociag w strong¢ Estakady i przeprawa
raczyla si¢ samoczynnie odblokowa¢. Wstrzymanie trwato
40 minut.

24.12. 675 7/2 i 98+97 1/8 W S$wiatecznym niewatpliwie
nastroju byt pewien mgzczyzna na petli Zawady, ktory nagle bez
widocznej przyczyny zaczat policzkowa¢ siedzaca w helmucie
pasazerkg. Damskiego boksera w kategoryczny sposob ujeli
motorowi MPK Poznan 1 przekazali w rgce wlasciwych
organow.

25.12. 1334 85/3 Wjezdzajacy do zatoczki przystanku Gloéwna
solaris zostal zdzielony kopniakiem przez jednego z grupki
barczystych szkodnikéw stojacych na chodniku. Po tym akcie
ekipa schowata si¢ w jednej z bram, kierowca zostal za$
powiadomiony przez pasazerow o zbitej szybie w drzwiach.
Wyprosiwszy niestety tych ostatnich, w porozumieniu z NN
pojechal jeden przystanek dalej, gdzie autobus zabezpieczyt
pracownik Nadzoru, za$ kierowca w radiowozie Policji udat si¢
na poszukiwania sprawcy. Akcja zakonczyla si¢ pelnym
sukcesem i tepy ositek zostat obciazony kosztami dewastacji.

28.12. 1123 239/1 Dos¢ hardkorowa jest ta nocna linia,
a zdarzenia, w ktore obfituje, rowniez wykazuja mocna
tendencje do dywersyfikacji jakosciowej. Tym razem pod kota
jelcza wpadt psiak. Kierowca przejety losem czworonoga
(z ktérego, gwoli reporterskiej $cistosci, wiele nie zostato)
wybiegt na zewnatrz autobusu i niemal natychmiast zostat
napadnigty przez kobiet¢ od$niezajaca chodnik. Uzywajac stow
powszechnie uwazanych za obrazliwe okreslita ona precyzyjnie
swoje zdanie na temat wiodacego poznanskiego przewoznika,
a kierowce nazwata dosadnie ,,ghipim i bezmy$lnym morderca
zwierzat”. Na tras¢ wyjechat autobus zastgpezy i...

28.12. 1537 239/1 Duziarski kierowca usitowal zapobiec
terrorowi, jaki zaczgli szerzy¢ chuligani w jego nocce nieopodal
Zeromskiego. Rozpoczeli oni wulgarna i z gruntu falszywa
kontrole biletéw, napedzajac stracha pasazerom. Po wcisnigciu
napadowego 1 wezwaniu Policji rozpierzchli si¢ jednak
w mrokach grudniowej nocy.
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