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Nowy nabytek

Adam Biatas

»Godzina Zero” za nami

Tomasz Giezynski, Maciej Rudzki

Pierwszy wagon typu O juz w Poznaniu.

O godzinie 1:56 dnia 11 marca na poznanskich szynach sta-
nal nowy nabytek MPK Poznan, wagon typu O (ex VGF Frank-
furt/Main 903). Jest jednym z sze$ciu zakupionych za taczna
sumg niespelna 100.000 euro tramwajow dwukierun-
kowych, nad zakupem ktérych — przy goracych stowach zachg-
ty na tamach ,,P” — MPK biedzito si¢ przez dlugi czas. Nasze
nowe O od swoich jednokierunkowych braci rozni si¢ — poza
rzecz jasna dwukierunkowos$cia — bardziej ptaskim katem natar-
cia szyby przedniej, innym urzadzeniem kabiny motorowego.
Jak kazde GT8 z Frankfurtu, nie posiadaja drzwi w §rodkowym
cztonie. Pierwsze drzwi z obu stron sg jednoskrzydlowe. Poza
blizej nieokreslonym kolorem, mieszaning zieleni i biekitu, wa-
gon sprawia bardzo przyzwoite wrazenie. Zyczymy wiec sobie,
zeby O0w stuzyl co najmniej tak dobrze, jak wyglada.

Reforma weszta w zycie. Po kilku dniach jej obowia-
zywania mamy juz uwagi wynikajace z zycia, ktére jak
zwykle weryfikuje teorie specjalistow, jak i domoro-
stych internetowych ,ekspertow”. Oto kilka garsci
spostrzezen natury ogoélnej, zwigzanych z wprowa-
dzeniem w zycie nowego ukladu komunikacyjnego, a
bedacych uzupetnieniem do warstwy suchych da-
nych, prezentowanych w tabelach uruchomienia po-
jazdow MPK Poznan.

Tramwaje:

1) Linia 1 zainaugurowata kursowanie po krotszej trasie od
matej wtopy. Krotsza trasa miata w efekcie poprawic¢ punktual-
nos$¢, a juz pierwszego poranka zdefektowat jeden z pociagéw,
wprowadzajac nieco zamieszania. Nieprzywykli do przesiadek z
trojki na osiemnastke pasazerowie z GTR-u czekali bezskutecz-
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nie na ,,jedyny tramwaj na Hetmanska”. Ggste joby zbierali mo-
torowi za przejechanie Srodki prosto w strong Zawad.

2) Wyglada na to, ze GT8 sprawdza si¢ na tej linii. Niekto-
1zy pasazerowie wyrazaja si¢ jednak o fakcie zmiany obshugi w
niecenzuralnych stowach tonem modulowanym. Na dwdjce
kursuje przynajmniej jeden frankfurt — musi on obshugiwaé 2/7,
gdyz brygada ta wieczorem zostaje jako rezerwa na Ogrodach, a
wagony z Diisseldorfu nie maja tak tatwo wymienialnej tablicy
bocznej jak frankfurty, co jest konieczne na rezerwie czynnej.
Warto dodaé, ze wraz ze zmiana obstugi linii 2, po raz pierwszy
w historii wagony z Diisseldorfu rozktadowo obstuguja linig
biegnaca na Dgbiec oraz w ulicy Strzeleckiej, gdzie teraz nad-
miernie rz¢za.

3) Ksigzniczka 102Na-71 kursuje teraz dumnie na trojce.
Jest to powrdt tego typu wagonu na Wilczak po okoto 5 latach
od ostatnich madalinskich stodwojek. I znowu wymadrzajacy
si¢ podrozni z GTR-u: ,,a co to za tramwaj, jaki$§ zabytkowy?”...
No, prawie tak... Linia 3 kursuje co 20 minut tylko w dni robo-
cze w godzinach 6-19, tworzac szczytowe wzmocnienie dla
kursujacej w tym czasie rowniez co 20 minut czworki. Co cie-
kawe, rano po interwale pigtnastominutowym jedna z czwdrek
na Starotgce przeszyldowuje si¢ na trojke. Jest to jedyne prze-
szyldowanie w trakcie stuzby na sieci MPK Poznan i pierwszy
rozkladowy przypadek wykorzystania oznakowania stopiatek
tablicami systemu t6dzkiego. No i najwazniejsze — juz pierw-
szego dnia zauwazono dziwne zjawisko — pelna trojke...

4) Z czworki znikneta stodwojka, za$§ ograniczona obstuga
Potabskiej nie wydaje si¢ by¢ znaczacym problemem.

5) Na piatce nie wystapily zadne konkretne zmiany, podob-
nie jak na liniach 6, 7, 12, 13, 141 15.

6) Osemka jezdzi teraz na stopiatkach z S1. Daje si¢ zauwa-
zy¢, iz cyferka ,,8” rzadko dotad sponsorowata pracownikoéw z
zajezdni Glogowska. Nie do$¢, ze tarcze dachowe to przerobio-
ne ,,sz0stki”, co wyglada wrgcz oblesnie, to na dodatek do kase-
tonéw todzkich odblaskowe 6semki wktadane sg do gory no-
gami (mniejszym ,,balwankiem” w dot). Poza tym istna ,,sto-
piatkownia” zrobita si¢ na trasie przez Plac Wielkopolski, Fre-
dry 1 Glogowskiej za Hetmanska. Wida¢ efekt komasacji hel-
mutdéw na liniach zahaczajacych o Wildg.

7) Na dziewiatce mniej, a na dziesiatce wigcej krotkich; za
to pojawily si¢ dlugie diisseldorfy, co rowniez jest nowoscia.

8) Nowa trasa jedenastki zdecydowanie poprawila obshuge
okolic Multikina. Wroécity tez na nia wagony holenderskie, co
nie zdarzato si¢ od serii wykolejen na GTR-ze w 2001 roku.
Brak potaczenia Trasy Winiarskiej z Lazarzem da sig jako$
przezy¢. Zakonczyta sig tez weekendowa obstuga tej linii przez
stopiatki z Gltogowskiej. Obecnie caly tydzien na 11 beda jez-
dzi¢ rozmaito$ci z S2.

9) Mnostwo ludzi korzysta z szesnastki na calej jej trasie, co
zaprzecza obawom niektorych internetowych oszotomoéw, jako-
by zakonczenie linii w tym miejscu miato jej niechybnie za-
szkodzi¢. 16 umiejgtnie tez sprzata dzikie thumy wsiadajace na
P1. Wielkopolskim w strong Mostu Teatralnego, przyczyniajac
si¢ do lepszego roztozenia potokdw pasazerskich w tramwajach
pozostatych linii, nadjezdzajacych od strony Srodki.

10) Siedemnastka zbiera tylko joby za to, ze zawraca na Le-
cha. Pasazerowie powinni si¢ jednak przyzwyczaic, iz z Te-
atralnego na GTR maja 3 i 4. Odsetek podrozujacych w relacji
Jezyce — GTR jest tak znikomy, Ze moze sig przesiadac.

11) Catkiem pelne jezdza GT6 i 3G na linii 18. Pasazerowie
wewnatrz chwalg sobie na gltos nowe potaczenia. Na rondzie
Staroteka i Moscie Teatralnym wielu z nich korzysta z bezpo-
sredniego polaczenia (nie wysiadaja). Osiemnastka ma szanse
sta¢ si¢ jednym z bardziej trafnych posunig¢ reformy.

12) Rezerwy czynne w dni robocze pojawiaja si¢ dopiero po
19, zdjete z krotkich brygad (GTS8 z 2 na Ogrodach, 3G z 9 na
Debcu, 105Na z 12 na Sobieskiego i 105Na z 5 na Goérczynie).
W dni wolne wypuszczane sa na caly dzien.

13) Madalina wystawia na Budziszynska o dwa pociagi
wigcej — razem juz 13. Wagony 2048 i 854 przeniesiono wigc
na dodatkowy tor, wybudowany na tytach Budziszynskie;j.

Autobusy:

1) Z dniem 1 marca MPK uruchomito nowa linie autobuso-
wa nr 97 (zapychajac tym samym caly zakres numeracji od 51
do 99). Trasa taczy Zieliniec z pegtla przy Mogilenskiej (przy
czym czg§¢ kurséw bedzie wydtuzona do koncowki przy No-
wym Z0OO0). Obstuguje ja neoplanowa pszczotka.

2) Linia nr 72 kursowa¢ bedzie takze w soboty i niedziele, a
nie jak dotychczas tylko w dni robocze.

3) Nocna linia 236 — czg$¢ oznaczonych kurséw zostata wy-
dhuzona do petli Strzeszyn.

4) Nocna linia 248 kursujaca z os. Sobieskiego do Radojewa
zostata dodatkowo skierowana przez os. R6zany Potok.

5) Na Kaczej do jednego worka wrzucono grafiki ikaruséw
classic 1 ekologow co skutkuje pojawianiem si¢ na wysokopod-
fogowych liniach autobuséw o znacznie rézniacym sig¢ pozio-
mie komfortu biernego i aktywnego.

6) W zwiazku ze zblizajacym sig¢ otwarciem kolejnego
wspaniatego, wielkiego centrum handlowego (tym razem na
Marcelinie) poczyniono zmiany w obstudze linii kursujacych w
te rejony i tak od pierwszego marca na 59 1 77 wystawiane sa
przegubowe MANy. Ponadto przeguby mozna teraz trafi¢ nie-
mal w 100% na 91 i 82. Co ciekawe, kilka linii zdecydowano
wymiesza¢ puszczajac tam zarowno ,,eNLki”, jak i przegubowe
NG (76, 68). Najmniej z tych zmian skorzystali jednak pasaze-
rowie linii 93 ktorzy musza si¢ zadowoli¢ pojazdami 12m.

wydziat A-1
w dni robocze w dni wolne
linia tabor ca_lo- szczyt | szczyt | razem | razem tabor soboty Swieta
dzien. | ranny | popot. | rano | popot. rano | popot. | rano | popot.

linie normalne
51| N4020 6 2 2 8 8] N4020 4 6 4 5
521 N4009 3 3 3|N4016 2 2 2 2
53| 1K280 1 1 1] IK280
54|N4016 2 1 1 3 3|N4016 1 1 1 1
55| IK280 2 2 2| 1K280 1 1 1 1
57| N4009 1 3 2 4 3| N4009 2 2 2 2
58] 1K280 3 1 1 4 4] 1K280 2 2 2 2
60]N4016 3 2 1 5 4]N4016 3 3 2 2
62| IK280 1 1 1]1K280 1 1 1 1
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63| N4016/U12 4 1 1 5 5IN4016/U12 3 4 3 3
65 | N4009 1 1 1 2 21 N4009 1 1 1 1
66 | N4016 2 2 2IN4016 1 1 1 1
67| N4016/M11 4 1 1 5 5|N4016/M11 3 3 2 2
70 | IK280 3 2 2 5 5] IK280 3 3 3 3
71IN4016 7 7 7IN4016 5 7 5 5
72| N4016/M11 3 1 1 4 4IN4016 2 2 2 2
73| 1IK280 2 2 2| 1K280 2 2 2 2
741 N4020/N4021 7 1 2 8 9 N4020/N4021 5 7 5 5
78 N4016 2 2 2 2
81| N4016 3 1 1 4 4IN4016 2 3 2 2
83|N4016 3 1 2 4 5IN4016 3 3 3 3
84 | N4009 4 4 4IN4016 3 3 3 3
85| DAF/M11 5 1 2 6 7| DAF/M11 5 5 5 5
87 N4016 1 1 1 1
88 | N4009 1 1 1] N4009 1 1 1 1
89| DAF/M11 1 1 1] DAF/M11 1 1 1 1
90 | N4020/N4021 6 1 2 7 8 N4020/N4021 4 6 4 4
92 | N4009 1 1 1|N4020 1 1 1
94| DAF/M11 1 1 1 1] DAF/M11 0 0 0 0
96 | IK280 1 1 1]1K280 1 1 1 1
971N4016 1 1 1 1I1N4016 1 1 1 1
98 | IK280 3 1 4 3IN4016 2 2 2 2
99 1 N4009 1 1 11 N4020 1 1 1 1
A[N4016 3 1 1 4 4IN4016 3 3 3 3
razem 87 24 25 111 112 razem 72 82 69 71
linie podmiejskie
101 | N4009 2 2 2 N4009 1 1 1 1
111 | DAF/M11 2 1 1 3 3 DAF/MI11 1 1 1 1
188 | DAF/M11 1 1 1 DAF/MI11
razem 5 1 1 6 6 razem 2 2 2 2
Tesco |N4009 2 2 2| N4009 2 2 2 2
Pano- | N4009 1 1 1 2| N4009 1 2 1 1
rama
rez. 5 5 5 5 5 5 5
ogotem 100 25 27 125 127 ogotem 82 93 79 81
wydziat A-3
56 | IK280 2 1 1 3 3]1K280 2 2 2 2
59| MAN NG 2 2 2| MAN NG 1 1 1 1
61| IK280 3 1 1 4 4]11K280 3 3 3 3
63| MAN NL 3 1 3 4] MAN NL 2 2 2 2
64 | MAN NL/IK280 7 1 2 8 9| MAN NL 5 6 5 5
68| MAN NG/NL 5 1 2 6 7| MAN NL 4 5 4 4
69| MAN NL 7 2 2 9 9] MAN NL 5 7 5 5
75| MAN NL 2 1 1 3 3] MAN NL 2 2 2 2
76 | MAN NG/NL 4 4 4| MAN NL 3 4 3 3
77]11K 280/MAN NG 3 3 3] MAN NG 2 2 2 2
78| MAN NL 4 4 4
79| MAN NL 3 3 3| MAN NL 2 2 2 2
80| MAN NL 1 1 1 2 2| MAN NL 1 1 1 1
82| MAN NG 7 1 1 8 8| MAN NG 5 6 5 5
86 | IK280 2 2 2| 1K280 1 1 1 1
87| 1K280 2 2 2
91 | MANNG 6 2 2 8 8| MAN NG 4 6 4 4
93| MAN NG/NL 6 2 2 8 8| MAN NL 4 6 4 4
95| IK 280 1 1 1 2 2] 1K280 1 1 1 1
A|MANNL 3 1 3 4] MAN NL 1 2 1 2
razem 73 14 18 87 91 razem 43 59 438 49
linie sezonowe
P|IK280 1K280
rez. 4 4 4 4 4 4 4
ogétem 77 14 18 91 95 ogotem 52 63 52 53
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uruchomienie autobuséw wedtug rodzajéw linii
R w dni robocze w soboty w sSwieta
rodzaj linii =
catodzienne | szczyt ranny | szczyt popol. | razem rano | razem popot. rano popot. rano popot.
normalne 160 38 43 198 203 120 141 117 120
podmiejskie 5 1 1 6 6 2 2 2 2
SeZOnowe 0 0 0 0 0 0 0
bezptatne 3 1 3 4 3 4 3 3
razem 168 39 45 207 213 125 147 122 125
rezerwa 9 9 9 9 9 9 9
ogétem 177 39 45 216 222 134 156 131 134
faczna ilos¢ uruchamianych autobuséw
uruchomienie dzienne uruchomienie nocne wskaznik %
. stan . za . .
wydziat inwent. | nali- | rezerwa tram- | zlecone| @ li- | rezerwa . ogotem | uruch. | uruch.
p - 2 pracownicze A
niach dzienna waj niach nocha dzienne | noche
Al 182 122 5 1 22 1 2 153 70,3% 84,1%
A3 125 91 4 1 8 1 2 107 76,8% 85,6%
razem 307 213 9 2 30 2 4 260 73,0% | 84,7%
autobusowe rezerwy czynne uruchomienie autobuséw na liniach nocnych
A1 dni | soboty A-3 dni | soboty tabor
] rob. |i $wieta ] rob. |i $wieta dni robo- . wydziat | wydziat
Dworzec Glowny 1 1 |Battyk 1 1 linia cze IEEELS A-1 A-3
Os. Batorego 1 1 |Gérezyn 1 i Swieta e
Os. Sobieskiego 1 1 |Ogrody 1 1 231 | DAF/M11 |IK280 2
Rataje Dworzec 1 1 |Os. Kopernika 1 1 232 | DAF/M11 |IK280 2
Srodka Dworzec 1 1 233| DAF/M11 | 1K280 2
razem 5 5 razem 4 4 234 1K280 K280 2
autobusowe rezerwy techniczne 235 IK280 1K280 2
Ksigzeca 1 1 |[Kacza 1 1 236 | DAF/M11 DAF/M11 1
Rataje Dworzec 1 Gérezyn 1 1 237| DAF/M11 | DAF/MI11 2
razem 2 1 razem 2 2 238| DAF/M11 |DAF/M11 2
239|Ml1 M1l 2
240 | M11 Ml11 1
241/245| DAF/M11 | DAF/M11 2
242 | M11 Ml11 1
243 | DAF/M11 |DAF/M11 2
Dzienne uruchomienie na liniach tramwajowych 244/247| DAF/M11 | DAF/MI1 1
246 | DAF/M11 |DAF/M11 1
. wskaz. 248 | DAF/M11 DAlj“/Mll _ l.
wydziat _stan uruchomienie T 249 kursy wykonuja autqbusy linii dziennych
Inw. — w % z wydziatu A-3
pociagl | wagony 251|Mi11 M1l 2
S-1 154 65 127 82,5 252 M11 K280 2
S-2 62 46 46 74,2 razem 22 8
S-2 Gajowa 20 14 14 70,0 rezerwa 1 1
S-2 Madalinskiego 42 32 32 76,2 przewoéz By By
S-3 105 41 74 70,5 pracowniczy
razem 321 152 247 76,9 ogoétem 25 11
Uruchomienie wagonéw tramwajowych wedlug pory dnia (bez rezerw)
wydziat w dni robocze w soboty w swieta
5.00-6.30 | 6.30-19.00 | 19.00—23.00 | 5.00—9.00 | 9.00-15.00 | 15.00-23.00 | 6.00-15.00 | 15.00—23.00
S-1 79 127 29 51 77 53 55 55
S-2 32 46 26 17 23 26 17 26
S-2 Gajowa 10 14 11 6 9 11 7 12
S-2 Madalinskiego 22 32 15 11 14 15 10 14
S-3 42 74 36 36 45 35 35 35
razem 153 247 91 104 145 114 107 116
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Uruchomienie pociagéw tramwajowych na liniach w dni robocze

ilos¢ uruchamianych pociagéw
linia w dni robocze w soboty w sSwieta
5.00-6.00 6.30—19.00 | 19.00-23.00 | 5.00-9.00 | 9.00-15.00 | 15.00—23.00 | 6.00-15.00 | 15.00—23.00
1 8 12 5 5 8 5 6 6
2 6 9 4 4 6 4 4 4
3 6
4 6 6 6 6 7 6 6 6
5 7 11 5 5 7 5 5 5
6 7 11 5 5 7 5 5 5
7 5 9 4 4 6 4 4 4
8 6 10 4 4 6 4 4 4
9 6 10 5 5 6 5 5 5
10 5 8 4 4 5 4 4 4
11 5 5 5 5
12 6 10 4 4 7 5 5 5
13 8 12 6 6 8 6 6 6
14 4 7 4 4 5 4 4 4
15 6 8 4 4 6 4 4 4
16 3 5 2
17 4 8 4 4 5 4 4 4
razem 97 152 75 64 89 74 66 75
S-1 41 65 29 27 40 28 29 29
wtym: [S-2 32 46 26 17 23 26 17 26
S-3 24 41 20 20 26 20 20 20
S-1 1 1 1 1 1 1
rezerwy |S-2 2 2 2 2 2 2
S-3 1 1 1 1 1 1
ogétem 97 152 79 68 93 78 70 79
Uruchomienie wagonéw wedlug zajezdni i typow taboru w dni robocze
S-1 : B2 — s-3 .
linia Gajowa Madalinskiego ogoétem
105N Combino GT6/8 3G GT6/8 105N 102 N RT6N1
r p r p r p r p r p r p r p r p r p
1 14 6 10 4 24 10
2 9 4 9 4
3 10 1 11 0
4 12 12 12 12
5 22 10 22 10
6 22 10 22 10
7 5 3 4 1 9 4
8 20 8 20 8
9 4 3 6 2 10 5
10 8 4 8 4
11 1 1 2 2 2 2 5 5
12 6 7 4 13 4
13 24 12 24 12
14 8 2 3 3 11 5
15 16 8 16 8
16 10 4 10 4
17 12 4 4 4 16 8
18 2 2 3 3 5 5
razem | 124 | 52 3 3 6 4 8 7 32 16 66 | 32 1 0 7 4 247 118
N 21 1 1
| ogotem 124 3 7 8 32 66 1 7 248
stan inw. 151 3 9 11 42 94 1 10 321
wskaz. 82,1%|  100,0% 77,8% 72,7% 76,2% 702%|  100,0% 70,0% 77,3%
uruch. %
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Tramwajowe rezerwy czynne

mieji,cg po- ;vodgn;;:-bf; 33 w soboty w sSwieta
stoju poc. | wag. | poc. | wag. | poc. | wag. |
wydziat S-1
Gorczyn 1 2 1 2 1 2
razem 1 2 1 2 1 2
wydziat S-2
Dgbiec (G) 1 1 1 1 1 1
Ogrody (M) 1 1 1 1 1 1
razem 2 2 2 2 2 2
wydziat S-3
Sobieskiego 1 2 1 2 1 2
razem 1 2 1 2 1 2

Tragedia - i co dalej?

Tomasz Albrecht

obserwowali przenoszenie pacjenta z Combino do eRki, ktéra
dowieziono pacjenta do szpitala przy ul. Juraszéw. Niestety, Zy-
cie dopisato smutne zakonczenie tej historii...

Od redakcji: Mamy nadziejg, ze organy odpowiedzialne za
bezpieczenstwo pasazerdw wyciagna z tego wydarzenia wnioski.
Gdyby nie przedsigbiorcza postawa zalogi R7, ewakuacja po-
szkodowanego stanglaby pod znakiem zapytania. Pytania nasu-
waja si¢ same: w jaki sposob ewakuowac kilkudziesigciu rannych
w przypadku mato prawdopodobnej, ale zawsze mozliwej kata-
strofy wewnatrz wykopu PST — zima? Ewakuacja taborem tram-
wajowym nie bedzie mozliwa ze wzgledu na konieczno$¢ wylta-
czenia zasilania, bieg z noszami do karetek oczekujacych na naj-
blizszej ,,stacji” nie wchodzi w rachubg chociazby ze wzgledu na
stan poszkodowanych... Jedyna sensowna opcja wydaje si¢ by¢
holowanie tramwaju z rannymi za pomoca pojazdow spalino-
wych poruszajacych si¢ po szynach. Jako mito$nicy komunikacji
miejskiej i klienci MPK ufamy Zaktadowej Stuzbie Ratowniczej,
jednak zwlaszcza jej pracownikom oddajemy pod rozwage moz-
liwo$¢ zaistnienia takiej sytuacji.

Smutne, acz niecodzienne zdarzenie miato miejsce
na trasie PST 24 lutego okoto godziny 13:50. Pogo-
towie ratunkowe otrzymato wezwanie do starszego
mezczyzny, ktory spadt z kladki dla pieszych biegna-
cej ponad trasg PST na miedzytorze.

Rzecz miala miejsce na wysokosci budynkow TBS na ul.
Wytom, okoto 300 metréw od przystanku Serbska w strong Sto-
wianskiej. Przybytemu na miejsce, zaprzyjaznionemu z KMPS,
zespolowi reanimacyjnemu R-7, ukazal si¢ nastepujacy widok:
oblodzone i zasniezone, strome skarpy wykopu wiodly mniej
wigce] dziesig¢ metrow w dot do lezacego migdzy torami w nie-
naturalnej pozycji poszkodowanego cztowieka. Od razu byto ja-
sne, ze zalodze pogotowia uda si¢ wylacznie zej$¢, na podejscie z
powrotem pod stromizng z pacjentem nie byto szans. Stojac wo-
bec takich warunkow terenowych wezwano od razu strazakow ze
sprzgtem alpinistycznym. Objuczona niezbgdnym w takich sytu-
acjach wyposazeniem ekipa eRki zeszta/zeslizgnetla sig, wykorzy-
stujac w tym celu nogi i posladki... Ruch tramwajowy byt
wstrzymany w kierunku os. Sobieskiego, tramwaje staty w kar-
nym ogonku. Natomiast, gdy pierwszy z ratownikow dotart do
poszkodowanego, omal nie zostal potracony przez nadjezdzajacy
od strony Serbskiej sktad stopiatek, ktorego motorniczy ciekawie
,»oblookal” miejsce zdarzenia, po czym, tuz przed lezacym mez-
czyzng przyspieszyl i odjechat w sina dal. Wowczas kierujacy
akcja ratunkowq lekarz telefonicznie poinformowat NR, ze cat-
kowicie wstrzymuje ruch tramwajowy. Przy pacjencie zostaty
wykonane wszystkie niezbgdne czynnosci medyczne, ostroznie
umieszczono go na desce ratunkowej i powstat dylemat: co dalej?
Czy nie$¢ chorego na desce po zamarznigtym, oblodzonym
tluczniu do Serbskiej i tam przepakowac go do karetki, czy moze
wciagnac po linie na ktadke, z ktorej spadt? Obie te wersje byly o
tyle niekorzystne, ze wiazaly si¢ z wysoce niewskazanymi w tej
sytuacji wstrzasami ciala. Ale jako pierwsze we wstrzymaniu w
kierunku Stowianskiej czekato Combino 507 na linii 14. Decyzja
byla prosta — nalezy zatadowac pacjenta do niskopodlogowca i
podjecha¢ do Stowianskiej, a w tym czasie kierowca podstawi
tam karetkg. Poszto szybko i zgrabnie, a w chwilg p6zniej znie-
cierpliwieni pasazerowie daremnie oczekujacy na tramwaj na
Stowianskiej, uprzedzeni przez megafony o awarii, z niezdrowa
cickawoscia konsumentow ekshibicjonistycznych reality show,

Fundusze
Unii Europejskiej

Jan Gosiewski

cz. 3 — fundusze dla MPK Poznan

Jak juz wspomniatem w poprzednim artykule, srodki struktu-
ralne dystrybuowane sa w oparciu o Narodowy Plan Rozwoju, a
konkretnie — na podstawie uruchomionych w wyniku jego przy-
jecia tzw. Programow Operacyjnych. W NPR przyjetym na lata
2004-2007 (tzn. okres od akcesji Polski do UE do konca unijne-
go okresu budzetowego) przyjeto do realizacji nast¢pujace Pro-
gramy Operacyjne: Wzrost Konkurencyjnosci Przedsigbiorstw
(WKP), Rozwoj Zasoboéw Ludzkich (RZL), Transport, Rolnic-
two, Rybolowstwo, oraz — najwazniejszy dla naszej firmy — Zin-
tegrowany Program Operacyjny Rozwoj Regionalny (ZPORR).
W ramach tak ustalonych Programéw okreslone zostaly Prioryte-
ty oraz Dziatania — czyli poszczegdlne sektory i dziedziny pod-
legajace wsparciu. Dla przyktadu w ramach Programu SPO-WKP
mamy priorytet ,,Bezposrednie wsparcie biznesu” i jedno z dzia-
fan tego Priorytetu — ,,Wzrost konkurencyjnos$ci przedsigbiorstw
przez doradztwo”. Jak mozna si¢ tatwo domysle¢, przedsigbior-
stwa mogg si¢ stara¢ o dotacj¢ z tego dzialania na r6znego rodza-
ju projekty o charakterze doradczym, np. otrzymac $rodki na
opracowanie biznesplanu lub fachowej ekspertyzy na dany temat.

Analogicznie skonstruowane sa wszystkie Programy Opera-
cyjne. W ten sposob szukajac wsparcia finansowego nalezy roz-
patrywa¢ mozliwosci niejako ,,0d dotu”, tzn. posiadajac konkret-
ny pomyst nalezy zorientowaé si¢ w ramach jakiego Dziala-
nia/Priorytetu mozna go umiesci¢. W tym miejscu chciatbym za-
znaczy¢, ze mozliwosci wsparcia rozmaitych pomystéw jest bar-
dzo wiele — a beneficjentami moga by¢ nie tylko firmy, ale takze
organizacje spoteczne czy zwiazki zawodowe.

Z pewnoscia kazdego z nas interesuja jednak nie tyle teore-
tyczne zasady dziatania funduszy, ile raczej — jakie konkretne ko-
rzys$ci mozna dzigki nim osiagnac. Dlatego tez postaram sig teraz
opisa¢ mozliwosci, jakie stoja przed naszym MPK. Ot6z z racji
wielko$ci naszej firmy nie mamy mozliwosci ubiegania si¢ o
srodki Programu WKP — przeznaczony jest on bowiem przede
wszystkim dla matych i1 $rednich przedsigbiorstw. Natomiast
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mozliwosci sa w zakresie naszej podstawowej dziatalnosci — czyli
komunikacji zbiorowej. Projekty z dziedziny komunikacji umiej-
scowione zostaly w ZPORR, a konkretnie w Priorytecie zatytu-
lowanym ,,Rozbudowa i modernizacja infrastruktury stuzacej
wzmacnianiu konkurencyjnosci regionéw”. W Priorytecie tym
poza dzialaniami dotyczacymi m.in. rozwoju infrastruktury
ochrony $rodowiska, czy tez rozwoju turystyki i kultury, znajduja
si¢ dwa dziatania, w ramach ktoérych mozna realizowa¢ inwesty-
cje komunikacyjne. Jedno przeznaczone jest dla miast pow. 50
tys. mieszkancow, i jest zarzadzane na poziomie wojewddztwa
(tzw. dziatanie 1.1.2), drugie natomiast — dla aglomeracji pow.
500 tys. — zarzadzane centralnie przez Ministerstwo Gospodarki i
Pracy (dziatanie 1.6).

Pierwszy nabor wnioskow do obydwu ww. dziatan przepro-
wadzony zostal w czerwcu. Miasto ztozylo dwa: o dofinansowa-
nie budowy linii tramwajowej przez Most Rocha (do dziatania
1.1.2) oraz budowy dworca komunikacyjnego na os. Sobieskiego
(do dziatania 1.6). Pierwszy z nich, jak zapewne juz wiadomo,
przeszedt pozytywnie wszystkie etapy oceny, jednak zakwalifiko-
wany zostal na 31. pozycji i ostatecznie nie uzyskal dofi-
nansowania. Miasto odwotato si¢ od tej decyzji do ministra i
obecnie sprawa czeka na ostateczne rozstrzygnigcie. Drugi pro-
jekt niestety odrzucony zostat juz na pierwszym etapie oceny, tj.
podczas oceny formalnej. Powodem tego byly braki dokumenta-
cji technicznej projektu oraz zbytnia ogdlnos¢ kosztorysu i har-
monogramu jego realizacji.

Fakt skfadania przez Miasto dwoch wnioskow o dofinanso-
wanie dwoch dos¢ duzych inwestycji, spowodowat, ze MPK nie
chcac ,.konkurowaé” o dofinansowanie ztozylo wniosek o dofi-
nansowanie tylko jednego, niewielkiego projektu (131 tys. €) —
»elektroniczne tablice informacyjne w weztach przesiadkowych”.
Jak juz wiadomo (artykut ,,Cenny prezent na Katarzynke” — ,,Z
zycia MPK” nr 16), wniosek ten otrzymat najwyzsza ilo$¢ punk-
tow 1 zostal zatwierdzony do dofinansowania. Naj-
prawdopodobniej w ciagu najblizszych tygodni podpisana zosta-
nie umowa o dofinansowanie i wowczas MPK bedzie oficjalnie
po raz pierwszy beneficjentem srodkow UE.

Oczywiscie, po otrzymaniu dofinansowania nikt nie zamierza
spocza¢ na laurach — wrgcz przeciwnie. Trwaja intensywne prace
nad opracowywaniem kolejnych projektéw, m.in. budowy linii
tramwajowej od os. Lecha do Franowa oraz nowej zajezdni
tramwajowej na Franowie, a takze modernizacji trasy tramwajo-
wej Gorczyn—Mitostowo. To, czy uda si¢ uzyskac srodki struktu-
ralne na ich realizacjg, zalezy od bardzo wielu czynnikow, jednak
mam nadziejg, ze uda si¢ osiagnac sukces.

Debiutéw ciag dalszy

Marcin Jurczak, tukasz Bandosz

czyli dziewicze przygody pod pantografem — zwierze-
nia kursantow.

To juz pottora miesiaca od czasu gdy wyruszyliSmy ,,eLka-
mi” na poznanskie trasy tramwajowe. Bilans kolizji i wypad-
kow zerowy. Oby jak najdluzej. Zaczynamy jednak trafia¢ na
coraz to ciekawsze zdarzenia losowe. Sa wsrod nas tacy, kto-
rym nagle podczas jazdy zabraklo pradu w sieci, inni niemalze
cudem unikngli zatrzymania pod izolatorem sekcyjnym ,,stacza-
jac” sig spod niego ostatkiem sik... Kazdy przejechany kilometr
to nowe niespodzianki, pomystowi kierowcy i jeszcze bardziej
pomystowi piesi...

ZakonczyliSmy pierwszy etap zmagan z wagonami generacji
105N. Przesiadka ze ,,stopiatki” na ,,eNa” byla niczym z przy-

stowiowego mercedesa do malucha... I cho¢ stopiatka nie jest
na pewno mercedesem, baaaa, nie zastuguje nawet na miano
Opla, to na pewno w obstudze jest duzo prostsza. W ,,trumnie”
najwigcej problemow sprawia oczywiscie hamulec rgczny —
niezwykle pozyteczny i ciekawy wynalazek. I cho¢ poczatkowo
wydawato si¢ to niemozliwe, z biegiem czasu okazalo si¢ jed-
nak, ze jego opanowanie jest wykonalne. Co wigcej, mozna tez
si¢ do tej dodatkowej ,,wajchy” przyzwyczai¢. Nastawnik, ha-
mulec, drzwi, track... i na banalng czynnos$¢ ,,odpalenia miga-
cza” na skrzyzowaniu czlowiekowi juz zadna konczyna wolna
nie zostaje...

Gdy po godzinnej jezdzie ,,eNka” wysiadtem poobijany, za-
stanawiatem si¢ jak to mozliwe zeby w takim ,,cudzie” przezy¢
cala stuzbg. Z catym szacunkiem dla konstruktora, za wzor er-
gonomii tego pojazdu nie postawig. Usytuowanie pulpitu i na-
stawnika sprawia, ze komfortowe ustawienie ,krzesetka” na
ktorym mam siedzie¢, graniczy niemal z cudem. No co6z... Ktos
powie, ze narzekam. Tak naprawde¢ jednak, o przyjemnosci
prowadzenia tego wagonu decyduje co innego. Jego wyjatkowy
klimat, zapach drewna i dzwigk szumigcego czarownie niczym
pijany trzmiel agregatu... A przez te kilka godzin tygodniowo za
Jego (Jej?) sterami nie musz¢ mie¢ komfortu jak w fotelu przed
telewizorem. (MJ)

Moj pierwszy raz. W koncu nadszed! ten dzien. Pierwsza
jazda wagonem typu N. To budzilo wiele emocji od poczatku
naszego kursu. Z jednej strony prowadzenie eNki to co$, o
czym marzy kazdy milosnik tramwajow, z drugiej za$ strony —
nerwy. Przeciez to nasz najcenniejszy klubowy skarb. Najpierw
instruktor objasnit nam wszystkie tajniki prowadzenia starej po-
znanskiej bimby i zapytat, kto pojedzie pierwszy. Zgtositem sig.
Zajatem miejsce na jakze komfortowym zydelku, pierwszy styk
jazdy, zwalniam reczny i co? I nic! No tak, bezpiecznik nadmia-
rowy. Za druga proba ruszytem, wyjechatem z zajezdni i poczu-
fem si¢ wspaniale. Prowadzac 56 lat historii poznanskiej komu-
nikacji miejskiej, trzymajac w reku 600V, doznatem narastaja-
cej radosci i naptywajacego usmiechu na twarzy. No dobra,
przystanek, trzeba si¢ zatrzymac. Pierwszy styk... nic, drugi...
nic, trzeci... nic, ktory$ tam i stoj¢ w miejscu, a instruktor i po-
zostali kursanci leza na mnie. Oj, chyba bedziemy si¢ tego
uczy¢ troche dhuzej. Pamigtajcie mtodzi mitosnicy, eNka jest
bardzo wymagajaca bimba. Przede wszystkim po dwoch godzi-
nach jazdy bytem co nieco zmgczony motylkowaniem. Pozycja,
w ktorej prowadzi si¢ pojazd nie nalezy do najwygodniejszych,
a wyczucie wrazliwosci nastawnika jazdy i hamowania zajmuje
trochg czasu. Mimo, Ze obie rece sa zajete korbami i tatwo za-
plata¢ si¢ trackiem czy kierunkowskazem, jazda tym pojazdem
dostarcza mnostwo satysfakcji. Jednocze$nie stanowi pewne
wyzwanie, a to tygryski lubia najbardziej. Podsumowujac, ko-
chamy nasza eNkg, aktualnie wystepujaca z ,,eLka”. W nastgp-
nym numerze mozesz si¢ spodziewaé, Drogi Czytelniku kilku
stéw o kanciaku.

Najwigksze zmartwienia poczatkujacego motorowego:

1. Ominatem przystanek.

2. Izolator sekcyjny vs poczatkujacy motorowy 1:0, generalnie
powoli poznaje si¢ ich polozenie, zapamigtuje je i nie sta-
nowia one juz takiego problemu jak na samym poczatku.

3. Dobrze, ze chodzitem na wyktady na uczelni, przynajmnie;j
moge wysiedzie¢ kilka godzin w jednym miejscu.

4. Kolejnym wyzwaniem stat si¢ hamulec reczny w eNce, kto-
ry: a) czasem nie chce zatapa¢, bo zapadka nie jest
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odpowiednio ustawiona, b) a innym razem nie pusci przy
ruszaniu.

5. Polecam eNkg dla maskotek, ktore chca poprawic¢ sobie
kondycjg; trzeba sig niezle namotylkowac, a na spadkach to
wrecz cigzka fizyczna praca.

6. Jak nie motylkujesz to zamarzasz, bo woz stabo grzeje.

(LB)

Powrét ,,dwudziestki”

Marcin Jurczak

W dniu 20 lutego br. Klub Mitosnikow Pojazdéw Szy-
nowych i poznanskie MPK zorganizowaly tramwajo-
wa linie specjalng numer 20, obstugiwana taborem
historycznym.

Impreza odbyta si¢ z okazji 35-lecia trasy tramwajowej w
poznanskiej ulicy Reymonta. I cho¢ zimowe mrozy nie zachgca-
ty Poznaniakow do wyjscia z domu, w zabytkowych wagonach
pojawito sig sporo, nie tylko przypadkowych pasazeréw. Cieszy
nas, ze imprezy KMPS coraz czgéciej wybierane sa przez Po-
znaniakow jako jedna z mozliwosci spedzenia sobotniego czy
niedzielnego popotudnia. To takze pewnego rodzaju spoteczne
poparcie dzialan Klubu podejmowanych na rzecz ratowania
ostatnich wagonow przed- czy powojennych. Zainteresowanie
mieszkancoOw tramwajami to takze osobista satysfakcja dla
wszystkich tych, ktorzy ambitnie wiaczaja si¢ w dziatania na-
szej organizacji.

20 lutego na tras¢ wyjechaly dwa nietypowe tramwaje.
Pierwsza brygade linii 20 obstugiwat , Kanciak Numer Jeden
Na Swiecie”, druga wagony N+ND 602+456. Zainteresowanie
pasazerow wzbudzaly oba pociagi. Pierwszy dopiero od nie-
dawna pojawia si¢ na trasie po generalnym remoncie, ,,przeje-
chanie si¢” nim stanowi wigc nie lada atrakcjg. Nie stabnie tez

zainteresowanie pasazerow sktadem N+ND. To juz przeciez
ponad dekada od czasu gdy ,trumny” przestaly kursowac na
normalnych liniach tramwajowych. W obu pociagach umundu-
rowani cztonkowie KMPS kwestowali na rzecz ratowania za-
bytkow techniki w ramach akcji ,,Ratujmy stare bimby”. Z pasja
i nieukrywana rado$cia odpowiadali takze na pytania pasaze-
row.

Linia tramwajowa numer 20 kursowata po historycznej tra-
sie ,,dwudziestki”, z Gérczyna na Junikowo (przez Glogowska,
Hetmanska, Reymonta, Rondo Przybyszewskiego i Grunwaldz-
ka). Sktad N+ND wykonat na tej trasie cztery petne ,.kotka”, nie
udato si¢ natomiast utrzymaé rozktadu ,,kanciakowi”. Usterka
techniczna sprawila, ze niestety nie dotrwat do konca stuzby.
Motorowego jednak tak swedziaty palce, ze po likwidacji uster-
ki wyjechal na ostatnie planowe pot kotka. Nastgpnie kanciak
zjechat razem z 602+456 na Gajowa, skad wzial pewna czgsc
obstugi na Gwarna, gdzie nastapito oficjalne zakonczenie im-

prezy.

Rok jubileuszéow

tukasz Nowicki

Czas ratowania zabytkow.

27 stycznia 2005 odbyta si¢ konferencja prasowa pt. ,,Rok
jubileuszu — czas ratowania zabytkow”. Byta ona zorganizowa-
na przez Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w
Poznaniu i Klub Mito$nikow Pojazdow Szynowych. Go$émi
byli: Mirostaw Kruszynski — zastgpca Prezydenta Poznania,
Magdalena Mrugalska-Banaszak — dyrektor Muzeum Historii
Miasta Poznania, Zofia Fidelus — komisarz wystawy ,,Poznan-
ska komunikacja miejska od omnibusow konnych do czeskiej
Tatry” oraz przedstawiciele mediow. Konferencja miata do$¢

&
Skfad N+ND 602+456 i wagon 102N 1 na petli Gorczyn. Fot. Anna Erdmann, 20.02.2005 r.
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nietypowy charakter. Zorganizowana zostala na poktadzie odre-
staurowanego tramwaju typu 102N-1 podczas jego inaugura-
cyjnego przejazdu ulicami Poznania.

W czasie przejazdu wyremontowana bimba uczestnicy kon-
ferencji dyskutowali o sposobie pozyskania srodkow potrzeb-
nych na ratowanie poznanskich zabytkéw komunikacyjnych.
Poruszono takze sprawg planu obchodow 125-lecia komunikacji
miejskiej w Poznaniu. Spotkanie zakonczono inauguracjg kwe-
sty na remont dwoch bezcennych wagonéow, o ktorych byta
mowa podczas przejazdzki.

Pierwszy to wagon KSW typu ,,H” wyprodukowany w 1944
roku w fabryce H. Fuchs Waggonfabrik AG w Heidelbergu.

Historia tego tramwaju sigga roku 1944, kiedy to w niewy-
jasnionych okoliczno$ciach partia dziesigciu wagondw przezna-
czonych dla Wiednia trafita do Poznania. Byty one niekomplet-
ne (brakowato czegsci wyposazenia elektrycznego), dlatego w
pierwszej kolejnosci udato si¢ uruchomi¢ potowg z nich. W Po-
znaniu tramwaje wojenne oznaczono jako typ ,,H” (Heidelberg)
i nadano im numery 150-159, po czym przenumerowano woz
150 na 160. Na poczatku lat sze$¢dziesiatych przebudowano
kilka wagondéw na jednokierunkowe. Po wycofaniu z ruchu li-
niowego (na poczatku lat 70.) czg$¢ tych wagonow wykorzy-
stywano przez lata jako tabor gospodarczy. W latach dziewigc-
dziesiatych nastapita fizyczna likwidacja resztek tej serii (2028,
2035, 2036, a takze ,,dziatkowych” 152 i 155). Dzigki staraniom
cztonkow Klubu Mitosnikow Pojazdow Szynowych wagon
2033 (ex 158) uniknat ,,$mierci”. Obecnie nadaje si¢ jednak tyl-
ko do odbudowy.

W kilku niemieckich miastach oraz w Wiedniu wagony
KSW sa czynnymi eksponatami muzealnymi. Nasz wagon jest
jedynym tak dobrze zachowanym tego typu tramwajem w Pol-
sce. Gtownie z tego powodu powinien zosta¢ odbudowany. Za-
razem jest to najstarszy zachowany poznanski wagon silnikowy.
Wszystkie starsze — sprzed Il wojny $wiatowej — zostaty znisz-
czone i zlikwidowane. Dzi$ tylko na zdjeciach mozemy zoba-
czy¢, czym mozna bylo podrézowaé po naszym miescie w la-
tach trzydziestych, czterdziestych, pi¢édziesiatych i szes¢dzie-
siatych.

Drugi wagon to S;D tzw. ,,duzy szczeciniak”, zostat spro-
wadzony do Poznania ze Szczecina. Charakteryzowat si¢ niska
podtoga w s$rodkowej czegsci wagonu, ktdéra w obregbie drzwi
stanowita niskopodlogowy korytarz, z ktorego przechodzito si¢
do czgsci przedniej i tylniej, gdzie znajdowatly si¢ miejsca sie-
dzace dla pasazerow. W 2003 roku udato nam si¢ odnalez¢ taki
»hiskopodtogowy” wagon na jednej z dziatek w podpoznanskim
Suchym Lesie. Tramwaj ten zostal wyprodukowany w roku
1930 w niemieckiej fabryce w Wismarze i trafit do Szczecina,
gdzie tamtejsze Verkehrsbetriebe nadato mu numer 502. W ra-
mach zakupow uszkodzonych dziataniami wojennymi wago-
noéw, trafit w 1946 roku do Poznania, gdzie posiadal numer 423.
Jak dotychczas jest to jedyny zachowany przez mitos$nikow tego
typu wagon w Polsce (pozostate dwa znane egzemplarze stuza
jako altanki w wojewddztwach wielkopolskim i zachodniopo-
morskim), dzigki czemu posiada olbrzymia warto$¢ historyczna.

Z archiwum T

Tomasz Giezynski

02.02. W przegubowym 1098 na 93/2 doszto do nieoczeki-
wanej scysji pomigdzy pasazerkami prezentujacymi skrajnie
odmienne statusy wiekowo-majatkowo-spoteczne. W jej efekcie
krewka starsza pani spoliczkowata studentke. Obie prowodyrki

Wiceprezydent Kruszynski na poktadzie Kanciaka dat stuszny
przyktad. Fot. Maciej Rudzki, 27.01.2005 r.

wysadzono na Rondzie Przybyszewskiego i oddano w rece od-
powiednich organéw.

06.02. Pedzacy PST do miasta sktad 176+175 linii 15 naje-
chat z impetem na utworzong przez nieznanych sprawcow pry-
zme z plyt zelbetowych. Sttukt sobie niestety nawrotnik w
pierwszym wozie, ale skutkiem tego si¢ na szczg$cie nie wyko-
leit.

06.02. Zmarznigty pasazer miksa 1401 stojacego na Dworcu
Rataje jako 62/1 postanowit nie wyzigbia¢ dodatkowo wnetrza i
zasungl otwartg szybg. Wlozyl w to jednak nieco zbyt duzo
uczucia, gdyz szklo rozpadlo si¢ po tej operacji na milion ka-
watkow. Dane oniemiatego ze zdumienia obywatela spisano.

12.02. Dziewig¢ po pierwszej — sielanke nocy zimowej prze-
rwalo zgloszenie z Policji Poznan-Grunwald o niespodziewa-
nym ujeciu na goracym uczynku dewastatora wiaty przystan-
kowej przy skrzyzowaniu Grunwaldzka/Grotkowska. Nadmier-
na energi¢ agresora wytlumaczono obecnoscia pobliskiego klu-
bu bilardowego.

21.02. Megawstrzymanie na PST. Potamane pantografy na
wagonach 506 i 98+97, zerwana sie¢ w okolicy wiaduktu Po-
znanska, uszkodzone odciagi i wysiggniki. W efekcie prawie
2,5 godziny wzdhuz pestki kursowaty autobusy zastepcze, a li-
nie 12, 14, 15 i 16 skierowano na Potabska i Piatkowska. Po
unieruchomionego 506 wystano holownika z Gajowej — GT6
2616, ktory od Roosevelta wycofat po lewym torze. Potamane-
go dyktowca doraznie usprawniono na miejscu zdarzenia, wigc
sam zjechat do zajezdni.

22.02. Nowy motorniczy rodem z Warszawy (via podziat
stuzb S1) zaistniat na skrzyzowaniu Rolnej i Hetmanskiej, gdy
prowadzona przez niego 1/14 108+109 nie otrzymatla $wiatla
przez 16 minut. W zatrzymaniu utknety 4 pociagi. Po pojawie-
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Nowy widoczek — tréjka i osiemnastka na Starotece. Jak dtugo przetrwajg w podstawowym uktadzie poznanskiej sieci tramwajowe;j?
105Na+105NaD 284+285 jako 3/2 i 3G 809 jako 18/3. Fot. Tomasz Giezynski, 08.03.2005 .

niu si¢ funkcjonariusza NN rychlo okazato sig, iz adept trudne;j
sztuki tramwajarskiej nie wiedziat jak skorzystac¢ z petli induk-
cyjnej, zatrzymujac si¢ przed nig. Gratulujemy i Zyczymy na-
stgpnych sukcesow...

24.02. Wczesnym wieczorem wyjezdzajaca ze Staroteki ta-
tra 407 zaniemogta juz przy Bystrej. Nie spodobato si¢ to dwoém
mlodym pasazerom, ktorzy jgli oktada¢ motorniczego pigscia-
mi. W sukurs ruszyt mu kolega wracajacy po pracy do domu.
Wywiazala si¢ bojka, w efekcie ktorej jeden z napastnikow
uciekt, a drugiego (przy pomocy pasazeréw!) skutecznie zakne-
blowano i zachowano w stanie prawie nienaruszonym do przy-
jazdu Policji. Na szczg$cie poza ogdlnymi pottuczeniami nic sig
nikomu nie stato. Pracownicy S3 pojechali na przeglad do szpi-
tala, za$ tatra przez Zawady zjechat do zajezdni motorniczy z
rezerwy.

22.02. 1 mata retrospekcja, powracamy do dwudziestego
drugiego lutego (celowo oddzieliliémy zdarzenia, by si¢ Sza-
nownym Czytelnikom nie pomieszaty). Znowu jedynka (tym
razem trzecia, sktad 250+249), znowu przystanek Rolna, ale
tym razem motorowym byl Lowca Masek. Z powodu usterki
wagonu grzecznie wyprosit on z pojazdu pasazerow. W tym
momencie uaktywnit si¢ jeden z podroznych, ktory w krotkich
stowach okreslit swoj negatywny stosunek do motorniczego, a
takze zatrudniajacej go firmy, po czym wstat i na potwierdzenie
wagi swoich stow podart stuzbowy pulower Lowcy. Tego juz
byto za wiele. [cenzura]. Paniczna probe ucieczki pasazera uda-
remnita Policja.

25.02. Krotko po 6smej wieczorem pedzacy ul. Mieszka 1
hiundaj (pisownia oryginalna z raportu) wpadt w poslizg, ktore-
go koniec znalazt si¢ na dnie wykopu PST. Po doraznym usu-
nigciu wraku z torowiska i odwiezieniu rannego kierowcy do
szpitala, wznowiono ruch. Po ostatnim kursie linii dziennej pod-
stawiono na Kaponier¢ autobus Za Tramwaj N21, ktory

wykonat jedno kotko. W tym czasie dzwig zatadowat wrak auta
na przyczepe sktadu GT6+ND 2616+2066, po czym szczatki
przewieziono na Lechicka, gdzie zajgla si¢ nimi pomoc drogo-
wa.

26.02. Nad ranem (4:55) podczas instalacji nowej zwrotnicy
elektronicznej na Placu Wielkopolskim zajeci montazem napg-
du pracownicy toré6w ze zgroza zauwazyli trzyosobowa grupke
pijanej mtodziezy, ktora zblizyla si¢ do otwartej szafki zwrotni-
cy. Terroryzujac pracownikow bronia wyrwali oni kilka pegkow
kabli z aparatury w szafce, po czym chwiejnym krokiem oddali-
li si¢ w strong Masztalarskiej. W tym samym momencie zza ro-
gu wyjechat radiowdz Policji, ktory podjat akcjg. Funkcjonariu-
sze nie mieli probleméw z wylapaniem zblokowanej ze zdu-
mienia gromadki. Niebieska szklanka mrugneta rados$nie odjez-
dzajac w kierunku Izby Wytrzezwien.
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