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Berlinskie zycie
bolechowskich solarisow

Solarisy pojawity sie w niemieckiej stolicy w grud-
niu 2000 r. i byly pierwszymi autobusami z Bole-
chowa wyeksportowanymi do Unii Europejskiej.
Dwa Urbino 12 (numery 8156 i 8157) zakupita firma
Abus, wykonujaca przejazdy na zlecenie BVG. Nie
réznity si¢ one niczym od autobuséw produkowa-
nych wowczas na rynek polski.

Kolejne solarisy trafity do Berlina w wyniku ogto-
szonego przez BVG przetargu na 213 autobuséw, z
ktdrych Iwia czeS¢ przypadta na Mercedesa i Volvo.
BVG zaméwito 4 solarisy: dwa Urbino 12 (numery
1251 i 1252) oraz dwa Urbino 15 (numery 1781 i
1782), ktdre przyjechaty do Berlina jesienig 2002
roku. Sa to zmodyfikowane wersje autobuséw z Bo-
lechowa, okre$lane nawet jako solarisy Il generaciji.
Zbiornik paliwa przeniesiono ponad prawe nadkole,
obnizono prég przednich drzwi z 360 do 320 mm,
za$ pozostatych z 360 do 340 mm, poszerzono tak-
ze przejscie miedzy kotami przednimi o 80 mm do
885 mm. Po raz pierwszy w dwéch solarisach za-
montowano elektrycznie sterowane odskokowo-
przesuwne drzwi. Berlinskie solarisy w ogéle mocno
sq naszpikowane elektronikg — posiadajg siec elek-
tryczng CAN, elektroniczny system uruchamiania
hamulcéw EBS, modutowy komputer poktadowy Al-
catel wspétpracujacy z satelitarnym systemem na-
wigacji GPS oraz systemem automatycznego licze-
nia pasazerdw IRIS-IRMA. W solarisach dla BVG
zastosowano silniki spetniajace norme Euro-3 — w
dwunastometrowcach: MAN D0836 LOH o mocy
220 KM, w pietnastometrowcach: MAN D2866 o
mocy 310 KM oraz skrzynie biegdw Voith. Jak
wszystkie dostarczane obecnie pojazdy BVG, sola-
risy wyposazone sg w klimatyzacje przestrzeni pa-
sazerskiej.

Wkrétce BVG zamdwito kolejne autobusy z Bole-
chowa - dwa Urbino 12 (numery 1250, 1253) i 10
Urbino 18 (numery 2851-2860), ktére nadeszty do
Berlina w marcu 2003 r. Autobusy charakteryzujq
sig réwnie bogatym wyposazeniem, co pojazdy do-
starczone jesienia 2002 r. Przegubowe solarisy ma-
ja bardzo duzy udziat niskiej podtogi — az 20,5
miejsc bez podestu, w tym 8,5 w czesci pierwsze; i
az 12 za przegubem, gdzie w ogdle nie ma tzw.
rzezni. Co ciekawe, solarisy nalezace do BVG po-
zbawione sg jakichkolwiek napiséw identyfikujacych
marke pojazdu. Czy to producent wstydzi sie swo-
ich produktdw, czy raczej klient chce ukry¢ ich po-
chodzenie? Nie wiemy.

Wszystkie 18 berlinskich solariséw (w tym ajen-
cyjne) stacjonujg w zajezdni Britz w potudniowej
cze$ci miasta (dla zainteresowanych: dojazd z Zoo
linig 146). Solarisy Abusa spotka¢ mozna na liniach
rodziny 83 (183, 283, X83), a nalezace do BVG
kursujg m.in. na 174 i 270 (15-metrowe na 144 i
171 na lotnisko Schénefeld), za$ przegubowe
gtéwnie na 241, a takze na ekspresach X11 i X76.
Przestronne Urbino 18 doskonale zdajg egzamin na
cieszacej sie bardzo duzg frekwencjq (gtéwnie tu-
recka) linii 241, bedacej kregostupem komunikacyj-
nym dzielnicy Neukélin (w dni powszednie na czg-
§ci trasy kursuje nawet co 5 minut). Solarisy w nie-
mieckiej stolicy stanowig zapewne mity dla kazdego
polskiego mitosnika autobuséw akcent i dlatego
warte sg zaliczenia.

Marcin Czech

PKS-em po
Czestochowie

Czestochowski PKS z miesiaca na miesiac za-
czyna odgrywac coraz wigkszg role w komunikacji
miejskiej i podmiejskiej w Czestochowie. Kazdego
dnia wyjezdza na trasy okoto 140 wozdw, z czego
spora cze$¢ na kursy obstugiwane niegdy$ przez
MPK. W dobie przemian znikly z rozktadéw tegoz
przedsiebiorstwa linie 51, 60, 61, 66 do gminy Ko-
nopiska; 52, 62 do Blachowni; 55 i 59 do Lubojenki i
Czarego Lasu; 56 i 56bis do Rudnik i Marianki
Redzinskiej; 57 do Mstowa; 58, 58bis i 67 do Olsz-
tyna i Biskupic; 54 i 54bis do Wreczycy WIk. i Tru-
skolaséw.

Blachownig zaczefa obstugiwac firma Biesy, jed-
nak po pewnym czasie, z powodu braku kompaty-
bilnosci biletéw miesiecznych, do obstugi powrdcito
MPK. Do Rudnik komunikacje zorganizowat i pro-
wadzi do dzi$ Gminny Zaktad Komunikacyjny z Re-
dzin. Do Mstowa i Olsztyna pojechali prywatni
przewoznicy, jednak nie bylo im dane zbyt dtugo
prowadzi¢ kurséw; do Olsztyna kursujg zndw auto-
busy MPK, natomiast do Mstowa linie obstuguje
PKS autobusami, a linia ta otrzymata oznaczenie
M, przy czym na 33 kursy: 15 prowadzi do przy-
stanku Mstow Rynek, 6 do przystanku Mstéw Me-
ble, a 12 do miejscowosci Kuchary. Linie do Kono-
pisk i okolic przejeta firma PTAU, jednak rdwniez
nie cieszyta si¢ nimi za dtugo i po kolejnej zmianie
do dnia dzisiejszego kursuje tu PKS, ktéry swoim li-
niom nadat numery 101-106. Po transformacji linie
do Lubojny i Czarnego Lasu przejat od razu PKS,
jednak linie te nie majg do dzi$ zadnej numeraciji, a

trasa z Czarnego Lasu zostata wydtuzona do Lu-
bojny przez Tylin. Przez pewien okres linie te ob-
stugiwata réwniez firma Polger, nadajac numer 159
— nie trwato to jednak dtugo. Przetarg na obstuge li-
nii do Wreczycy i okolic wygrata firma Baldemex,
przemianowana pozniej na Demex. Obecnie firma
prowadzi kursy juz tylko wytacznie poza granicami
miasta przez Ktobuck i Wreczyce. Kursy do Wre-
czycy i Truskolaséw obstuguje réwniez PKS, nada-
jac swoim liniom numery 154 i 154bis. Jednak linia
154bis ma réwniez swojg mutacje w postaci kurséw
przez Klepaczke, a linia 154 jeden kurs prowadzi
przez Wydre. W tym samym czasie gdy PKS zaczat
obstuge tych linii, przestata kursowa¢ linia MPK
numer 64 do Kfobucka, ktdra réwniez obecnie pro-
wadzi PKS z tg sama numeracja. Z koricem czerw-
ca MPK konczy obstuge deficytowej linii 50, réwniez
do Ktobucka, ale przez Kamyk i tobodno. Bardzo
prawdopodobne jest, ze i tu spotkamy autobusy
PKS. Nie wiadomo natomiast nic o tym, jaka nume-
racje linii przyjatoy PKS.

Dyrektor spétki, Henryk Banas, zapytany o rézno-
rodno$¢ numeracji przejmowanych linii odpowiada,
ze to tylko kwestia przyzwyczajenia pasazerow.
Bowiem prywatni przewoznicy i inne niz MPK firmy
zwykle nadawaty numery rézniace sie od MPK-
owskich jedynka z przodu. Jesli PKS takie linie
pdzniej przejmowat, pozostawat przy numeraciji, do
ktorej przywykli mieszkaicy obstugiwanych gmin.
Jesli linia jest przejmowana po MPK, pozostaje sta-
ry numer, tak jak w przypadku linii 64. Jest wigc
bardzo prawdopodobne, Ze na linii 50 po prostu
kursowa¢ bedzie tabor innej firmy, za$ numer pozo-
stanie.

W kwestii przystankéw, na ktérych zatrzymuija sie
linie podmiejskie PKS, sprawa jest prosta: PKS za-
trzymuje sie tam, gdzie jego poprzednicy. Istnieje
jednak odstepstwo od tej reguty — linie do Lubojny i
Lubojenki. One jednak, jak pisatem, nie otrzymaty
zadnej numeracji, czyli staty sie de facto liniami lo-
kalnymi PKS, tak jak na przyktad do Starczy czy
Krasic. Poniewaz PKS nie posiada zezwolenia na
prowadzenie komunikacji miejskiej, nie moze mie¢
przystankdw wszedzie tam, gdzie by chciato, cho¢
s czynione starania, aby byto ich jak najwiecej. Od
potowy czerwca dodatkowy przystanek zostanie
usytuowany przy skrzyzowaniu alei Armii Krajowej i
ul. Dekabrystdw, tak aby usprawni¢ dojazd studen-
tom do Politechniki i Wyzszej Szkoty Pedagogicz-
nej. Oczywiscie, bardziej optymalnym rozwigzaniem
jest przystanek Aleja Armii Krajowej Politechnika,
ale tu z powodu braku zatok nie jest to mozliwe. Nie
jest rowniez mozliwe zlokalizowanie w poblizu
uczelni przystanku dla kurséw w strone Krzepic i
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Wielunia, gdyz trasa wyznaczona dla tych kurséw
prowadzi ulicami Sobieskiego, Putaskiego, Popie-
tuszki i alejg Jana Pawta II. Tu kolejnym przystan-
kiem po Dworcu PKS jest Rynek Wielunski. Jednak
dla kurséw powrotnych trasa jest nieco inna, gdyz
autobusy jada od alei Jana Pawfa do alei Ko$ciusz-
ki, gdzie jest przystanek dla wysiadajacych.
Zdaniem dyrektora Banasia nie nalezy sie spo-
dziewac, ze poza liniami podmiejskimi w znaczny
sposob wzrosnie liczba przystankdw w miescie,
gdyz firma nie chce konkurowa¢ z MPK, a jedynie
zapewni¢ lepszy komfort jazdy i o wiele krétszy
czas przejazdu, gdyby kto$ chciat skorzysta¢ z au-
tobusu PKS jadac z jakiej$ peryferyjnej dzielnicy do
centrum lub odwrotnie.
Janusz Karlikowski

LGP
Pociagdw nocnych
ostatni kurs w historie

Pierwsza prébe uruchomienia nocnej komunikacii
tramwajowej podjeto w okresie migdzywojennym. 1
lutego 1932 r. uruchomiono linie nocng na trasie
Sosnowiec — Katowice — Hajduki (obecnie Chorzéw
Batory) — Krélewska Huta (obecnie Chorzéw Mia-
sto). Pociagi (prawdopodobnie dwa) kursowaty co
godzine, a opfata za przejazd byta dwa razy wyzsza
niz w ciggu dnia. Od 17 maja 1932 r. trasg skrdco-
no i pociag nocny kursowat na trasie Katowice Ry-
nek — Hajduki Gazownia — Krélewska Huta Rynek.
7 pazdziernika 1934 r. przywrdcono relacje Sosno-
wiec — Katowice — Krdlewska Huta, lecz wobec zu-
petnego braku frekwencji dwa tygodnie pdzniej
tramwaje nocne kursowaty z powrotem w relacji Ka-
towice — Hajduki — Swietochtowice — Krélewska Hu-
ta. Przewozy prowadzone byty do 1939 roku.

Po wojnie nocne tramwaje zaczety kursowaé
przed 1955 rokiem. Wowczas wiasnie uruchomiono
stynne pociagi nocne. Od zarania swoich dziejow
stuzyty gtéwnie do przewozu pracownikéw WPK —
do nich dostosowane byty godziny przyjazdéw i od-
jazddw, trasy przejazdu oraz potaczenia z innymi
nocnymi tramwajami i autobusami. Pociagi nocne
uruchamiane przez kazda zajezdni¢ numerowane
byty kolejno — PN nr 1, PN nr 2, PN nr 3, itd. Nu-
meracja ta oczywiscie dublowata si¢. Stad w roz-
kfadach jazdy stosowane byly zapisy »PN-2 Szo-
pienice« czy »PN-1 Chorzéw«, oznaczajace pociag
nocny z konkretnej zajezdni.

Na poczatku lat 90. zreformowano numeracje po-
ciggéw nocnych. Do numeru dotaczono dwie cyfry -
2 oraz numer zajezdni: 0 — Bedzin, 1 — Katowice, 2
— Chorzéw, 3 - Bytom, 4 — Gliwice. Tak wiec choc-
by PN-3 z zajezdni Bedzin stat sie PN-203, a PN-4
z Chorzowa przemianowano w PN-224. Prawdopo-
dobnie nigdy nie istniat pociag nocny PN-222, cho¢
byt wezesniej PN-2 z zajezdni Chorzow Batory.

Trudno oszacowac¢ liczbe pociagdw nocnych uru-
chamianych przez lata dziatalnosci WPK. Mozna
przyjaé, ze kazda zajezdnia uruchamiata przynajm-
niej 2-3 pociggi nocne. W 2002 roku, w 70 rocznice
nocnej komunikacji tramwajowej, pociggéw noc-
nych razem z PN-100 uruchamianych byto 19.

»Setka” —czyli
najstynniejszy pociag nocny Slaska

W latach 60. lub 70. — tu dokfadnych informacii
brak — uruchomiony zostat pociag, ktéry kursowat w
nocy pomiedzy Katowicami, Chorzowem Batorym,
Nowym Bytomiem i Chebziem. Oznaczono go nu-

merem 100 przez dalekg analogie do kursujacej
wowczas w poblizu linii 10. Pojedynczy wagon silni-
kowy typu N lub 4N w kazda noc przemierzat kilka-
krotnie trase w réznych wariantach. Przy reformie
numeraciji pociagdw nocnych, jaka nastapita na po-
czatku lat 90., tradycyjny numer pozostawiono, do-
dajac do niego tylko przedrostek PN. | tak pociag
100 stat sie pociggiem nocnym PN-100.

Koniec PN-6w

15 pazdziernika 2002 r. PKT Katowice, mitosni-
kéw, a takze pasazerdw zaskoczyta nagta decyzja
KZK GOP o zastapieniu pociggdw nocnych kursu-
jacych w Zabrzu i Gliwicach nocnymi kursami zwy-
ktych linii dziennych. Zamiast PN-232 zaczat kur-
sowa¢ pociag 3011 (linia 30), a zamiast trzech gli-
wickich pociggéw nocnych (PN-241, PN-242 i PN-
243) na trasy wyjechaty pociagi 311 (linia 3), 422 i
427 (linia 4 — w dni robocze), 402 i 405 (linia 4 - w
dni wolne) oraz 2911 (linia 29). Ostatni raz PN-241 i
PN-242 na trasie mozna byto zobaczy¢ w nocy z 1
na 2 sierpnia 2002 r. — przed rozpoczeciem robot
torowych w centrum Zabrza. W nastepng noc za-
stapity je samochdd lublin i autobus socjalny ikarus,
a od nocy z 3 na 4 sierpnia do ich catkowitej likwi-
dacji 15 pazdziernika 2002 r. zamiast tramwajow
kursowaty dwa autobusy zastepcze — pomaranczo-
we |karusy 260 z firmy Ustugi Przewozowe Henryk
Polak w Chorzowie.

1 listopada 2002 r. zlikwidowano PN-231. Zasta-
pit go pociag 1911 z linii 19.

Doktadnie miesiac pdzniej, 1 grudnia 2002 r., ,do
piachu” poszty prawie wszystkie pociagi nocne z
zajezdni Zawodzie i Chorzéw Batory. Za PN-211
kursuje pociag 1211 (linia 12), za PN-212 i PN-214
pociag 1411 (linia 14), za PN-213 pocigg 1515 (linia
15), za PN-223 kursujq za$ pociagi 721 i 722 (linia
7). 1 grudnia uruchomiono tez dwie nowe linie: 10 i
36. Linia 36 zastgpita PN-221, natomiast linia 10
zajeta miejsce stynnego PN-100.

Kolejny etap eksterminacji pociggéw nocnych
miat miejsce 21 grudnia 2002 r. Wowczas zlikwido-
wane zostaty katowickie i chorzowskie niedobitki —
w zamian za PN-215 kursuje od tej pory pociag
1611 (linia 16), a zamiast PN-224 wyjezdza pociag
1111 (linia 11). Tego dnia z zaoszczedzonych w
wyniku cie¢ na liniach dziennych wozokilometréw
udafo sie wykroi¢ dodatkowy pociag linii 6 (0 nume-
rze 611), ktdry kursuje w nocy na tej trasie (prak-
tycznie w zamian za PN-225, ktéry jednak zawie-
szono juz w 1998 roku).

Z dniem 1 kwietnia 2003 r. KZK GOP zawiesit —
oficjalnie do 31 grudnia 2003 r., w praktyce na zaw-
sze — kursowanie pociggéw nocnych PN-201, PN-
202, PN-203 i PN-205, nie uruchamiajac w zamian
zadnego kursu dziennych linii ani nawet komunika-
cji zastepczej. W ruchu pozostat wtedy juz tylko je-
den pociag nocny — PN-204. Za zawieszone pociggi
nocne ZKT-1 Bedzin uruchamiat dwa pociagi per-
sonalne, dostepne tylko dla pracownikow.

Ostatni pociag nocny zjechat do zajezdni rankiem
15 maja 2003 r. Wowczas PN-204, a takze zawie-
szone wczesniej PN-201, PN-202, PN-203 i PN-205
ulegty ostatecznej likwidacji. W zamian wprowa-
dzono nocne (wtasciwie pdznowieczome i wcze-
snoporanne) kursy na liniach 21, 22/32 i 27. Nocne
tramwaje przestaty dojezdzaé do Zychcic.

W toku réznych kolejnych zmian rozktadéw jazdy
zmienity sie numery niektérych pociagéw kursuja-
cych w nocy: na linii 3 w nocy kursujg juz dwa po-
ciagi, natomiast na linii 10 (byty PN-100) ograniczo-
no ilo$¢ kurséw do dwdch par na dobe.

Dlaczego?

Dlaczego pociagi nocne byty likwidowane? KZK
GOP najchetniej nocng komunikacie — nie tylko
tramwajowg — zlikwidowatby. Wytacznie z powoddéw
ekonomicznych — aby zaoszczedzié na wozokilo-
metrach. Panuje przekonanie, ze gdy nocne tram-
waje nie beda oznaczone jako pociggi nocne, tylko
beda wpisane w rozktady jazdy zwyktych linii, to
wowczas nie beda sie rzuca¢ w oczy i nie zostang,
zlikwidowane. Innym argumentem podawanym
przez KZK GOP sg wnioski pasazeréw, aby nocne
tramwaje byty prosciej oznaczone. Cze$¢ nocnych
kurséw nie trzyma sie statej trasy swojej linii (eks-
tremalnym przypadkiem jest linia 11 jezdzaca trasq
linii 17 i 40 oraz linia 14 jezdzaca po Sosnowcu).

Podsumowuijgc: zjawisko pod nazwa pociag noc-
ny odeszto w przesztos¢. Nieoficjalnie Tramwaje
Slaskie uzywaja okreslenia kursuje jako pociag
nocny” dla okrelenia tych dziwolagdw ni to plano-
wych, ni to nocnych, utworzonych w zamian za do-
tychczasowe PN-y. Poza tym spétka stoi na stano-
wisku, ze pociggi nocne predzej czy pdzniej na tory
powrdca. Niezaleznie od formalnych decyzji organi-
zatordw komunikacji, Pociagi Nocne pozostang w
pamigci tramwajarzy i mito$nikéw na zawsze.
Czesc¢ ich pamieci!

Jakub Jackiewicz

. GoP
Czerwcowe cgcia
w GOP-ie — c2$¢ 1

Z okazji czerwcowych cie¢ zafundowanych pasa-
zerom przez KZK GOP, przedstawiamy ponizej kil-
ka naszych uwag na temat niektorych posunig¢ de-
cydentdw.

Uwag kilka do wiosennych ciec¢
na liniach tramwajowych

Pomyst pojedynczych wagonéw na linii 3 w Za-
brzu okazat sie nietrafiony — w zwigzku z tym od 22
kwietnia 2003 r., kosztem zmian poczynionych na
linii 4, przywrécone zostaty nan pociggi dwuwago-
nowe. Linia 4 tymczasem uzyskata w dni robocze
czestotliwos¢ 8/12 minut. Sens tego rozwigzania
polega na tym, Zze po 8 minutach przyjezdza poje-
dynczy wagon, za$ po 12 minutach przyjezdzajg
dwa wagony. Dotychczas w dni robocze (oprécz
godzin wieczomych) na linii 4 kursowaty co 10 mi-
nut pociagi dwuwagonowe.

Kolejne zmiany zostaty wprowadzone od 15 maja
2003 r. (poczatkowo byty planowane juz na 11 ma-
ja) Ograniczenia, ktére gtéwnie dotknely Zagtebie,
argumentowane byty dwojako: zmniejszong dotacjq
Slaskiego Urzedu Marszatkowskiego badz tez: ,do-
stosowaniem oferty przewozowej do wystepujacych
potokéw pasazerskich” [cyt. za oficjalnym komuni-
katem — przyp. red.].

Data 15 maja 2003 r. oznacza definitywny koniec
Pociagéw Nocnych gdrnoslaskiej sieci — zlikwido-
wany zostat ostatni juz Pocigg Nocny, PN-204. W
zamian za zlikwidowane zagtebiowskie PN-y (rw-
niez te 1 kwietnia) uruchomione zostaty nocne kur-
sy linii dziennych. Na linii 15 wprowadzone zostaty
w dni robocze pojedyncze wagony ze zmiang cze-
stotliwosci z 20-minutowej na 14-minutowa, Linia 21
jest codziennie obstugiwana pojedynczymi wago-
nami. Linia tramwajowa 35 z Zagdrza do Milowic
zostafa zlikwidowana. Tym sposobem linia 27 jest
obecnie jedyng linig w Zagtebiu obstugiwang pocia-
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gami dwuwagonowymi.

Aby czesciowo zrekompensowac te ograniczenia,
linia 24 zostata wydtuzona do Kopalni Paryz w Da-
browie Gdmiczej (dotychczas kursowata w relacji
Sosnowiec Okrzei — Pogon Bedziriska Petla). Linia
tramwajowa 28 zostata skrocona do petli Gotondg
Podstacja. Ograniczona zostafa réwniez linia 23, na
ktorej kursuja juz tylko dwa pociagi z czestotliwo-
§cig co 42-56 minut.

Niewielkie zmiany wprowadzone zostaty w roz-
ktadzie jazdy linii 25. Ciekawostkq jest fakt, iz
pierwsza wersja przygotowanego przez KZK GOP
rozktadu przewidywata mijanke na odcinku jednoto-
rowym w momencie, gdy na odcinku Bedzin — Woj-
kowice znajdowaty si¢ tylko dwa pociagi. Nie spo-
s6b oprze¢ sie pytaniu, na ktére dosy¢ trudno po-
stawi¢ jednoznaczng odpowiedz: czy przyczyng
tych zmian rzeczywiscie jest tylko zmniejszona do-
tacja?

Likwidacja linii 141 w Sosnowcu

Skutkiem likwidacji tej linii jest ostabienie oferty
na krotkich, ale dosy¢ dobrze wykorzystywanych re-
lacjach: Pogon Gospodarcza — centrum Sosnowca i
centrum Sosnowca — Sosnowiec Jagielloniska. De-
cyzja ta doskonale pogarsza pozycje konkurencyj-
nej, a kursujacej w podobnej relacji (Pogon Gospo-
darcza — Sosnowiec Dworzec Potudniowy) komuni-
kacji prywatnej. Dokonujac likwidacii tej linii, naleza-
fo dokona¢ korekty istniejacych juz tras i na wcze-
$niej wymienione odcinki wprowadzi¢ dodatkowe li-
nie. MozZliwo$¢ takq stwarzaja na przyktad linie au-
tobusowe 88 i 100 albo 91 (skierowanie linii z
Dworca PKP do Urzedu Miasta przez ul. Jagiellon-
ska) badz tez zmiana trasy linii 299 — skierowanie
linii w dzielnicy Pogon, zamiast bezposrednio ul.
Bedzinska, przez ul. Grota-Roweckiego, Gospodar-
czq i Sucha.

Ciecia na linii 830

Wprowadzenie wakacyjnego rozktadu jazdy na li-
nii 830 i pozostawienie starego rozktadu na pokry-
wajacej sie z tq linig na odcinku Katowice — Bytom
(cata trasa 830!) linii 820 zaowocowato kompletnym
rozsynchronizowaniem rozktadu jazdy 820 i 830. |
tak:

- w dni robocze w miedzyszczycie 820 kursuje co

40 minut, 830 co 30;

- wszczycie: 820 co 20, 830 co 30;
- po szczycie: 820 co 45, 830 co 30.

Nie trzeba ukoniczy¢ studiéw matematycznych, by
obliczy¢ sobie, ze przy takim uktadzie czestotliwosci
zadnej synchronizacji po prostu nie ma i nie bedzie.
Mniej wiecej co péttorej do dwdch godzin odjazdy
tych dwdch linii ,wpadajq” na siebie. A juz szczytem
wszystkiego jest jednoczesny start 820 i 830 z Ka-
towic w soboty o godzinie 14:20.

Krotka historia linii 653, czyli jak to
na trasie Katowice — Mikotéw bywato....

1 czerwca konczy swoj zywot linia 653 (Katowice
— Mikotéw). To dobry moment, aby przypomnie¢ e
krotkie, acz ciekawe dzieje.

Linia ta powstata 1 stycznia 1995 jako posuniecie
KZK GOP po zaprzestaniu honorowania biletow
KZK na jezdzacych po tej samej trasie tyskich li-
niach 29 i 45. Poczatkowo jezdzita w dni robocze co
15 minut (po szczycie co 30), w dni wolne $rednio
€0 45 minut (na przemian 30/60). Linie od poczatku
jej istnienia az do korica obstugiwat PKM Katowice.
Tabor byt typu B (Jelcze M11, M120, kilka razy
M121, ostatnio nawet trafiat si¢ SU12). | nawet przy

takiej czestotliwosci autobusy nie jezdzity puste!
Wraz z przyspieszong, linig 810 jezdzacq réwniez
co 15 minut (ale tylko w szczycie) KZK GOP udato
sie stworzy¢ sytuacje, w ktérej na linii Katowice —
Mikotow $rednio co 7,5 minuty byt jaki$ autobus!
Juz nigdy potem nie byto tak dobrze...

W tym samym czasie PKM Tychy przezywato
swoj najgorszy moment w historii — linie 29 i 45 jez-
dzity w takcie 30 minut kazda w szczycie, natomiast
poza szczytem sytuacja byta nieciekawa — zdarzaty
si¢ nawet dwugodzinne dziury na linii 29, a na 45
tez nie byto wiele lepiej. Rowniez tabor pozostawiat
wiele do zyczenia — byty to zwykle stare lkarusy
280 (czesto jeszcze w wersji dwudrzwiowej), a na-
wet jeden zemun...

Wydawac by sie mogto, ze na tej trasie KZK wy-
grato bez problemu z Tychami. A jednak nic nie jest
dane na zawsze... Popatrzmy, co stato sig¢ dalej.

1 wrzesnia 1997 obnizono czestotliwos¢ kurso-
wania 653 i 810 do 20 minut w szczycie. W pozasz-
czycie i w dni wolne zmian nie byto. Jednoczes$nie
w ,znakomity” sposdb zniszczono zyski czasowe,
wynikajace z przyspieszonego charakteru, jaki mia-
fa linia 810, kierujac ja przez Rete w Mikotowie. Do-
szfo do tego, ze zaczeta ona pokonywa¢ trase Ka-
towice — Mikotdw wolniej niz zwykfa linia 653.

Réwniez od 1 wrzesnia 1997 r. wprowadzono
wspdiny tysko-katowicki bilet miesigczny KSC, ktdry
spowodowat jeszcze wiekszy naptyw pasazeréw do
autobuséw linii 653. W tym czasie jezdzity one
praktycznie od rana do wieczora z prawie 100-
procentowym napetnieniem.

Te sukcesy KZK byly nie w smak tyszanom. Po-
wstaty w miedzyczasie MZK Tychy we wrze$niu
1998 r. postanowit przejs¢ do kontrofensywy.
Zwigkszono czestotliwo$¢ kursowania linii 29 i 45,
likwidujac niektore denerwujgce dziury w rozkfa-
dzie. Do tego w kofcu rozpisano przetarg na obstu-
ge linii 45, ktéry wygrat dotychczasowy przewoznik
— PKM Tychy (do tej pory obstugiwat te linie na zle-
cenie z wolnej reki), wprowadzajac na nig nowo za-
kupione Jelcze 120M/1 na paliwo gazowe. Syste-
matycznie podnosita sie tez jako$¢ taboru na linii 29
— obecnie po eksenerdowskich gratach pozostato
juz tylko wspomnienie, kursujg tam tylko autobusy
nowe lub po remoncie kapitalnym w tyskim Truck
Bus Service.

Posunigcia te oraz wprowadzenie biletu KSC
spowodowaty stopniowy odptyw czesci pasazerow
z autobuséw linii 653 i 810 do ich tyskich odpo-
wiednikdw. Juz nie zdarzaty sie sytuacje, kiedy 29 i
45 przejezdzaty odcinek Katowice — Mikotéw prawie
puste.

Taka sytuacja wzglednej rdwnowagi trwata do li-
stopada 2002, kiedy to KZK wprowadzit cigcia na li-
nii 653. Ciecia — od razu dodajmy - przypadkowe.
W efekcie w rozktadzie jazdy potworzyty sie 40-60
minutowe dziury w migdzyszczycie. Ograniczenia
miaty by¢ tymczasowe, ale zawieszonych kurséw
juz nigdy nie przywrécono. Mimo wszystko, linia
nadal cieszyta sie sporym powodzeniem. Taka sy-
tuacja utrzymata sie do maja 2003 .

Likwidacja linii 653

| nagle, jak grom z jasnego nieba, gruchneta wia-
domo$¢ o zawieszeniu 653 z dniem 1 czerwca
2003 r. Sposéb ogtoszenia tej wiadomosci byt
skandaliczny — dopiero we wtorek 27.05. rozwie-
szono na przystankach karteczki: »Linia 653 zosta-
je zawieszona od 1 czerwca. KZK GOP«, a oficjalny
komunikat pojawit sie dopiero w $rode po potudniu
- na 4 dni przed zawieszeniem!

Oprdcz linii 653 zawieszono takze lini¢ 888 Tychy
— Katowice. Skfonito to MZK Tychy, gtéwnego kon-
kurenta KZK GOP, do wydania w dniu 29.05. na-
stepujacego o$wiadczenia:

W zwigzku z zawieszeniem przez KZK GOP w
Katowicach niektdrych linii, w tym linii 888 oraz linii
653 uprzejmie informujemy, ze od 1.06.2003 r., a
Zwlaszcza w poniedziatek 2.06.2003 r. mogq na-
stapi¢ utrudnienia w podrézowaniu na liniach MZK,
Zwigzane ze wzrostem iloSci pasazerow na trasach
Tychy — Katowice i Mikotow — Katowice.

Miejski Zarzad Komunikacji rozwaza mozliwo$c
przeorganizowania komunikacji, jednak nie jeste-
$my w stanie zrobi¢ tego w ciggu kilku dni, zwfasz-
cza, ze nie dysponujemy zadnymi nadwyzkami fi-
nansowymi ani dodatkowym taborem. Na razie je-
dynie awaryjnie zwigkszymy pojemnos¢ taboru w
niektdrych kursach na linii 4, co niestety spowoduje
pogorszenie warunkéw podrézowania na niektdrych
innych liniach.

Nawiasem méwiac, od razu trzeba dodaé, iz o ca-
tych tych zmianach MZK dowiedziat si¢ od mito$ni-
kéw, bo KZK GOP nie spieszyt sie z przestaniem
oficjalnej informacji — wystat jg dopiero po stanow-
czych zadaniach MZK.

W miejsce linii 653 powotano do zycia lini¢ 611 o
skréconej trasie Katowice Dworzec PKP - Piotrowi-
ce Petla i czestotliwosci 30 minut w dni robocze i 60
w wolne. Nietrudno obliczyé, ze na tej zamianie
PKM Katowice stracit okoto 50% wozokilometrow...

Co bedzie dalej? Prawdopodobnie MZK Tychy
uruchomi jakie$ dodatkowe kursy na liniach 29 i 45,
ale i tak Scisk bedzie nieludzki. Czyzby KZK GOP
strzelit sobie samobojczg bramke, oddajac tak do-
brze obtozong lini¢ ,za darmo®? Witasciciel brazo-
wego zuka jezdzacego na trasie Mikotéw — Katowi-
ce juz z pewnoscig zaciera rece...

Marcin Chrost, Andrzej Soczowka

Drogie panie,
prosze za koétko!

Jak podaje lokalna gazeta, ,Informator Tygo-
dniowy Skierniewic” z dnia 9 maja, do Powiatowego
Urzedu Pracy w Skiermiewicach zgtosita si¢ pod-
warszawska firma Mobilis, poszukujaca kierowcéw
do autobusdw miejskich. Firma wygrata przetarg na
organizacje obstugi kilku linii autobusowych w War-
szawie na okres 10 lat. Wypusci na ulice Warszawy
nowoczesne autobusy, tatwe w obstudze, dlatego
swojg oferte kieruje gtéwnie do skierniewiczanek.
Jedynym warunkiem jest posiadanie prawa jazdy
kategorii B. Firma postawita na panie, bo ,s3 mite,
wiarygodne i jezdzg bezpieczniej od panéw”. Na za-
trudnienie moze liczy¢ okoto 20 oséb. Zakwalifiko-
wane osoby odbeda specjalny kurs i by¢ moze juz
w drugiej potowie roku beda wozity warszawiakdw
miejskimi autobusami. Jesli nie zgtosi si¢ wystar-
czajaca ilos¢ pan, firma skieruje swojg oferte do
pandw, ale ci beda musieli mie¢ co najmniej kate-
gorie C.

Firma poszukiwata réwniez kierowcéw w Rawie
Mazowieckiej, mimo ze miasto to nie ma zadnego
zwigzku z komunikacjg miejska — poza autobusami
PKS ze Skierniewic i koleja waskotorowg Rogéw —
Biafa Rawska nie ma tam komunikacji publicznej.
Poczatkowo zgtosito sie 50 osob. Ostatecznie w
szkoleniu optacanym przez firme bierze udziat oko-
to 20 os6b, w tym 4 rawianki. Rawianie beda dowo-
zeni do pracy specjalnym autokarem. Mieli podja¢
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prace juz 15 maja, ale termin przesunieto na 1
czerwca. Ta data tez wydaje sie mato realna, bo
kursanci zaczeli dopiero jazde, a jeszcze czekajg
ich psychotesty — odebranie takowych trwa 2 mie-
sigce. Wszystkich czeka jeszcze egzamin we-
wnetrzny w Skierniewicach. Rawianie moga si¢ nie
obawia¢, ze nie zostang zatrudnieni, bo Powiatowy
Urzad Pracy bedzie doptacat do kazdego zatrud-
nionego 400 zt + VAT przez pierwsze 6 miesiecy
pracy, a to jest dosy¢ korzystne dla firmy. Firma
szuka tez chetnych w innych miastach, miedzy in-
nymi w Zyrardowie, gdzie wstepnie zgtosito sie 15
pan.

Miejmy nadzieje, ze wszystko péjdzie zgodnie z
planem! Panie beda stanowity nie lada atrakcje, ale
miejmy nadzieje, ze nie bedzie specjalnych wycie-
czek, tak jak to byto z pierwszg policjantka... Liczy-
my réwniez na to, ze panie rzeczywiscie okaza sie
milsze od pandéw.

Witold Urbanowicz

Wroctawskie résumé
na dzien przed reforma

Historia wroctawskiej komunikacji nocnej zaczyna
sie w okresie migdzywojennym. W owym czasie
Wroctaw posiadat rozbudowang sie¢ tramwajowa,
tworzong pierwotnie przez trzech przewoznikéw
(Breslauer Strassen-Eisenbahn Gesellschaft, Elek-
trische Strassenbahn Breslau, Staedtische Stras-
senbahn Breslau), a od 1924 roku, po przejeciu ma-
jatku pozostatych przedsigbiorstw, przez nalezaca,
do miasta spétke SSB — ostatnig z wymienionej li-
sty. Sie¢ tramwajowg uzupetniaty nieliczne autobu-
sy, obstugujace gtdwnie trasy podmiejskie. W tej sy-
tuacji oczywiste jest, ze réwniez komunikacja nocna
oparta byfa na tramwajach. Miata ona ksztatt po-
dobny do znanych z GOP-u Pociagéw Nocnych —
poszczegoline zajezdnie uruchamiaty jednowago-
nowe pociagi, ktére wykonywaty po kilka kurséw na
dos¢ pokreconych trasach o koncach zlokalizowa-
nych w zajezdniach. Ponizej przedstawiono przy-
ktadowe zestawienie pociggdw nocnych z 22 maja
1931 roku:

Zajezdnia 1 Gaj (codziennie, 1:04) - Zielinskiego —
pl. 1 Maja (1:26) — Zielinskiego — Zajezdnia 1;

Zajezdnia 1 (codziennie, 2:08) — Zielinskiego — pl. 1
Maja — Rynek (2:30) - Dworzec Gtéwny - Za-
jezdnia 1;

Zajezdnia 1 (codziennie, 3:35) — Dworzec Gtéwny —
Rynek — pl. 1 Maja (4:10) - Zielinskiego — Za-
jezdnia 1;

Zajezdnia 3 ul. Otbinska (bez sobdt, 1:25) — Most
Uniwersytecki — Rynek (1:42) — Zajezdnia 3;

Zajezdnia 3 (codziennie, 2:16) — Most Uniwersytec-
ki — Rynek (2:30) — Zajezdnia 3;

Zajezdnia 3 (soboty, 2:42) - pl. 1 Maja - pl. Strze-
gomski (3:00) - pl. 1 Maja — Zajezdnia 3;

Zajezdnia 3 (codziennie, 3:40) — pl. Uniwersytecki —
Rynek — pl. Teatralny (4:18) — pl. 1 Maja — Za-
jezdnia 3;

Zajezdnia 4 Borek (bez sobdt, 1:25) — Rynek (1:42)
— Zajezdnia 4;

Zajezdnia 4 (codziennie, 2:05) — Rynek (2:30) - Za-
jezdnia 4;

Zajezdnia 4 (soboty, 2:50) — Lwowska (3:00) — Za-
jezdnia 4;

Zajezdnia 4 (codziennie, 4:05) — Rynek (4:25) - Za-
jezdnia 4;

Zajezdnia 4 (codziennie, 4:48) — Lwowska (4:58) —

Zajezdnia 4;

Zajezdnia 5 Popowice (codziennie, 2:05) — Rynek
(2:30) - Zajezdnia 5;

Zajezdnia 5 (soboty, 2:50) — Rynek (3:10) - Za-
jezdnia 5;

Zajezdnia 5 (codziennie, 3:32) — Rynek (3:50) - Za-
jezdnia 5;

Zajezdnia 5 (codziennie, 4:07) — Rynek (4:25) - Za-
jezdnia 5;

Zajezdnia 6 Dabie (codziennie, 1:25) — Wyszyh-
skiego — Poniatowskiego (1:40) — Szczytnicka —
Zajezdnia 6;

Zajezdnia 6 (codziennie, 2:05) — most Pokoju — Ry-
nek (2:30) — Szczytnicka - Zajezdnia 6;

Zajezdnia 6 (codziennie, 3:30) — most Pokoju — Ry-
nek (3:55) — Szewska — Jednosci Narodowej —
Prusa — Poniatowskiego (4:05) — Szczytnicka -
Zajezdnia 6;

Zajezdnia 6 (codziennie, 4:25) — Wyszynskiego —
Poniatowskiego (4:41) — Szczytnicka — Zajezdnia
6;

Zajezdnia 6 (codziennie, 5:00) — Wyszynskiego
(5:10) — Szczytnicka — Zajezdnia 6;

Zajezdnia 7 Grabiszyn (bez sobét, 1:20) — po trasie
10 - Szczytnicka (1:45) — Rynek — Zajezdnia 7;
Zajezdnia 7 (codziennie, 2:10) — Rynek (2:30) - Za-

jezdnia 7;

Zajezdnia 7 (soboty, 2:45) — pl. Legiondw (2:55) —
Zajezdnia 7;

Zajezdnia 7 (codziennie, 3:35) — Rynek (3:50) — Lu-
buska (4:00) — po trasie 10 — Szczytnicka (4:18) —
Rynek — Zajezdnia 7;

Zajezdnia 8 ul. Krakowska (bez sobdt, 1:18) — Ry-
nek (1:42) — Zajezdnia 8;

Zajezdnia 8 (codziennie, 2:10) — Rynek (2:30) -
Krakowska;

Zajezdnia 8 (soboty, 2:58) — Rynek (3:10) - Kra-
kowska;

Krakowska (codziennie, 3:30) — Rynek (3:50) —
Krakowska;

Krakowska (codziennie, 4:06) — Rynek (4:25) - Za-
jezdnia 8;

Zajezdnia 8 (codziennie, 4:48) — Rynek (5:05) - Za-
jezdnia 8.

(Wspominana w trasach pociagdw zajezdni 7 linia

10 kursowata na trasie: Cmentarz Grabiszynski —

Grabiszynska — pl. Legionéw — pl. Solny — Rynek —

most Pokoju — Wyszynskiego — Sienkiewicza — R6-

zyckiego - Zalesie.)

Jak widac, system nie byt zbyt rozbudowany, ale
w zupetnoSci wystarczat — zwlaszcza, ze linie
dzienne kursowaty wtedy znacznie dtuzej niz obec-
nie. Ostatnie pociagi zjezdzaty okoto 1:30, a w nocy
z soboty na niedziele nawet godzing pdznie;j.

Po wojnie przez dtugi czas podstawe komunikacji
stanowity w dalszym ciagu tramwaje. Sie¢ tramwa-
jowa, cho¢ przerzedzona zniszczeniami, byta w
dalszym ciggu solidnie rozbudowana, podczas gdy
autobuséw kursowato mato. Nie dziwi zatem to, ze
przez diugi czas komunikacje nocng obstugiwano
wytacznie tramwajami. Do potowy lat 60. wyklaro-
wat sig interesujacy uktad linii nocnych, sktadajacy
sig z czterech linii ,magistralnych” (dwéch w relacii
wschdd — zachdd i dwdch w relacji pétnoc — potu-
dnie) ze wspdinym weztem przesiadkowym w Ryn-
ku, linii okdlnej i dwdch linii dowozowych:

0 okdlna: pl. Wrdblewskiego — pl. Wréblewskiego
trasg dziennej linii 0 tym samym numerze;

30 Lesnica — Rynek — Ksigze Mate;

31 Kartowice — Rynek — Klecina;

32 Biskupin - pl. Grunwaldzki — Sepolno;

33 Biskupin — Rynek - pl. 1 Maja;

34 Oporéw — Rynek — Kowale;

35 Gaj - Dworzec Gtdwny — Tamogaj (po wyta-
czeniu z ruchu petli na Gaju: Slezna — Dworzec
Gtéwny — Tarnogaj).

Ukfad ten utrzymywat si¢ bez zmian do potowy lat
siedemdziesigtych. W potowie lat siedemdziesia-
tych pojawiajg sie zmiany:

- nocne 0 zaczyna kursowa¢ trasg zmieniong w
stosunku do linii dziennej: przez Chrobrego za-
miast przez Pomorskg;

- powstaje trzecia linia w relacji pétnoc - potudnie:
36 taczaca Osobowice z Grabiszynkiem;

- w zwigzku z likwidacjg koricowki przy Dworcu
Gtéwnym zmienia sig trasa linii 35: zostaje ona
przedtuzona przez Dabrowskiego i Krasiniskiego
do obecnego pl. Spotecznego;

- po usunieciu tramwajéw z Rynku zostaja skory-
gowane trasy linii przebiegajacych tamtedy
(przenosza sie one na nowg ulice Kazimierza
Wielkiego);

- dowozowe linie 32 i 35 zostajg przeksztatcone w
przelotowe po trasach tozsamych z9i 2;

- na pewien czas (w zwigzku z likwidacja petli na
pl. 1 Maja) zawieszona zostaje linia 33.
Najwigksza rewelacja byto za$ pojawienie sie au-

tobusoéw nocnych (a wiasciwie mikrobuséw). Do ro-

ku 1982 utworzono 7 linii nocnych obstugujacych
przede wszystkim osiedla peryferyjne, ktdre nie po-
siadaty komunikacji tramwajowej. Tworzac sie¢
nocnych linii autobusowych przyjeto rozsadnie, ze
powinny sie zbiega¢ we wspdinym punkcie pozwa-
lajacym na przesiadki. Na wezet wybrano Dworzec

Gtéwny — miejsce w centrum miasta obstugiwane

przez wiele nocnych linii tramwajowych i cel podré-

zy licznych pasazeréw. Nocne autobusy otrzymaty
numery powyzej dwustu. Do konca lat 70. utworzo-
no pierwsze 4 linie:

201 przez Wyszynskiego na Zakrzow;

202 przez Robotniczg na Nowy Dwor;

203 zastepujacq, zawieszong 33 na trasie Biskupin
- pl. 1 Maja (jako jedyny nocny autobus omijata
Dworzec Gtéwny); przed rokiem 1982 zostata
zlikwidowana;

204 przez Wojszyce i Ottaszyn na Borek.

Na poczatku lat osiemdziesigtych za$ urucho-
miono kolejne 3:

205 przez Legnicka na Pracze Odrzanskie;

206 przez Wyszynskiego na Rézanke;

207 przez Krakowska na Brochdw.

Druga pofowa lat osiemdziesiatych to okres dy-
namicznej rozbudowy miasta i rozwoju sieci komu-
nikacyjnej. Wigze sie z tym dalszy rozwdj linii noc-
nych. Wsréd linii tramwajowych zmiany sg niewiel-
kie i obejmuja: odwieszenie 33 (na skorygowane;
trasie Biskupin — Dworzec Gtéwny — Pilczyce, z
kursami do Lesnicy); utworzenie uzupetniajacej sys-
tem linii 37, ktdra potaczyta Borek z Pilczycami nie-
co okrezng trasa przez Dworzec Gtowny, Putaskie-
go i Kazimierza Wielkiego; wydtuzenie 31 do Po-
Swigtnego (zwigzane z przedtuzeniem tam torowi-
ska) oraz zmiang numeru nocnego 0 na 40. Wiek-
sze zmiany dotykajg linie autobusowe, ktérym przy-
pada rola obstugi gwattownie rosnacych osiedli na
obrzezach miasta.

Powstaja nowe linie:

203 przez pl. Grunwaldzki na nowy Zakrzéw (po-

nowne obsadzenie numeru);

208 przez Gajowice, Muchobdr Maty, Nowy Dwdr,
Kuzniki na Jarnottow;

209 przez pl. Grunwaldzki, Kowale na Wojndw.

Kilka linii zmienia tez trasy:

201 w drodze z Zakrzowa zwiedza nowe osiedle na

4]
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Zgorzelisku;

205 odwiedza pomocng cze$¢ Szczepina i Popo-
wic;

206 po okrazeniu Rézanki jedzie do szpitala woje-
wodzkiego przy Kamienskiego.

Kolejne zmiany nastepujg juz w latach dziewie¢-
dziesiatych. Cze$¢ kurséw linii 202 zostaje przedtu-
zona z Nowego Dworu (gdzie w miedzyczasie
zmienia sie jej przebieg w zwigzku z budowg petli
autobusowej na osiedlu) na Muchobdr Wielki.
Zmieniony zostaje przebieg linii 207, ktéra zamiast
dublowa¢ tramwaj na trasie na Ksieze Mate zostaje
skierowana przez Borowska, Armii Krajowej i Tar-
nogajska. Zmienia sie takze przebieg linii 30, ktdra
zaczyna nareszcie ,nawiedza¢” rejon Dworca
Gtéwnego — zostaje skierowana przez Krupnicza,
Sadowa, Pitsudskiego, Matachowskiego, Putaskie-
go, Kosciuszki, zamiast, jak dotychczas, jezdzi¢
przez Kazimierza Wielkiego. Zostaje utworzona li-
nia 210, ktéra dociera na Nowy Dwdr przez Much-
obér Wielki — w miejsce dotychczasowych wybra-
nych kurséw 202.

Linia 205 zaczyna odwiedza¢ Kozandw (jej trasa
w rejonie osiedla ulega drobnym wahaniom). Wio-
sng 1994 roku przystanek koricowy nocnych auto-
buséw przenosi sig z placu przed Dworcem Gtow-
nym na Dworzec PKS. W starej lokalizacji pozosta-
je tylko 205, ktéra do pozostatych nocek dotacza
kilka miesiecy pdzniej — 1 lipca, gdy PKP wypowia-
da umowe na korzystanie przez komunikacje miej-
ska z dawnej petli przy dworcu.

1 lipca 1995 zostaje uporzadkowana komunikacja
nocna w rejonie Psiego Pola. Dotychczasowa linia
203 zmienia numer na 201 i obstuguje od tej chwili
zardwno nowa_jak i starg cze$¢ Zakrzowa, a cze-
$cig kurséw podjezdza tez na Pawtowice. Dotych-
czasowe 201 dostaje natomiast numer 231 i obstu-
guje wytacznie Zgorzelisko. Dziwne kombinacje z
numerami zwiastujg co$, z czego niewielu wtedy
jeszcze zdaje sobie sprawe, a 0 czym nizej.

Po tych zmianach zostaje uksztattowany kla-
syczny” wspétczesny uktad linii nocnych. Siedem z
dziesieciu linii autobusowych jest obstugiwanych
pojedynczym autobusem, a nowodworskie linie
202, 208 i 210 — dwoma wozami (z do$¢ pokretnym
systemem podmian). Linie tramwajowe 32, 33, 35,
36 i 37 obstugiwane sa réwniez pojedynczymi
tramwajami, za$ na 30, 31, 34, 40L i 40P kursujq
po dwie brygady. Tabor to solowe 105Na na noc-
kach obstugiwanych przez zajezdnie 1, 2 i 6 oraz
102Na na liniach obstugiwanych przez zajezdni¢
Borek. Linie autobusowe obstugiwane sa taborem
solowym (L11.2, M11, a pdzniej tez 120M) lub krét-
szym (do potowy lat 90. na kilku z nich kursujg mi-
krobusy Asia, a od roku 2002 na 206 i 209 mozna
spotka¢ Jelcze M1011).

Poczatkowo wszystkie linie nocne wyjezdzaty z
zajezdni wprost na trase. Prawdopodobnie na po-
czatku lat dziewigédziesigtych wprowadzono udo-
skonalenie polegajace na tym, ze wyjezdzajq one z
linii dziennych (wozy obstugujace linie nocne na
trasy wyjezdzajg z reguty okoto godziny 20). Kla-
syczny” przydziat nocnych linii tramwajowych do za-
jezdni wraz z typowym przydziatem ich linii wyjaz-
dowych przedstawia ponizsza tabelka:

34)2. Otbin 2 11
35(6. Dabie 1 4
36(4. Borek 1 24
37|4. Borek 1 22
40L|2. Otbin 2 1
40P|6. Dabie 2 1

linia | zajezdnia liczba - linia ,wy-
brygad |jazdowa”

30/1. Gaj 2 5
31/4. Borek 2 17
32/1. Ggj 1 9
33/6. Dabie 1 4

taczne uruchomienie to jedeméEe wozow
105Na, cztery 102Na i dziewdi autobuséw.

Od wrze$nia 1996 linia 206 wykonuje kilka pod-
jazdéw na ul. Obomicka, gtéwnie w celu przewie-
zienia kierowcdw ze znajdujacej si¢ tam zajezdni
autobusowej. W maju 1997 ponownie zmienia sie
lokalizacja koricowego przystanku nocnych autobu-
sow w rejonie Dworca Gtéwnego. PKS idzie w slady
PKP i wymawia umowe na korzystanie przez auto-
busy MPK ze stanowiska na dworcu autobusowym.
Nowe przystanki koricowe zostajg zlokalizowane na
ul. Suchej, a od marca 2000 linie 204 i 207 przesta-
ja zajezdza¢ na Sucha i przenosza sie¢ na przysta-
nek przy ul. Bogustawskiego. Po powodzi tysigcle-
cia w 1997 roku na dtuzszy czas zostaje zawieszo-
na komunikacja tramwajowa na Kowale. Z tej okazji
zmieniona zostaje trasa linii 231, ktdra zamiast
przez Kromera i Krzywoustego, jedzie przez Torun-
ska, Kwidzynska, Dziatdowska i Kowalska — w ten
sposdb nocng komunikacje otrzymuje pdtnocna
czes$¢ Kowal, nie posiadajgca wtedy jeszcze komu-
nikacji dziennej. Pod koniec 1997 roku pojawia si¢
nowe udoskonalenie rozktaddw jazdy tramwajow
nocnych. W porze najwigkszego zapotrzebowania
(t. do pdtnocy) zostajg uruchomione dodatkowe
kursy. Nazywane w $rodowisku mito$niczym ,bonu-
sami” kursy wykonywane s przez zjezdzajace bry-
gady linii dziennych. Autobusy tychze wykonujg do-
datkowy jeden—dwa kursy na nockach. Dodatkowo
pozwala to na poprawienie wieczornych rozktadow
dziennych linii przez dodanie kilku kurséw w kierun-
ku petli odlegtych od zajezdni. Dodatkowe kursy

wygladaja nastepujaca;

linia | zajezdnia liczba linia ,wy-
brygad |jazdowa”
31|4. Borek 1 7
32[1. Gaj 1 9
34/4. Borek 2 41ub 11
36/4. Borek 1 20

zostajg one spiete w skfady i zasilajg linie dzienne.
Wszystkie linie nocne od tej chwili obstugiwane sg
przez zajezdnig 4. Borek wagonami 102Na (jedyng
stopigtkowa nocka pozostaje wykonujace jeden
kurs 32/9). Pocigga to za soba zmiany wyjazdow i
zjazdow, ktére w najdtuzej trwajacym uktadzie wy-
gladaty nastepujaco:

- . . liczba [linia ,wy-
linia | zajezdnia . ”

brygad |jazdowa
30(4. Borek 2 3,5
31/|4. Borek 2 17
32|4. Borek 1 9
33|4. Borek 1 2
34/4. Borek 2 4 1
35|4. Borek 1 2
36|4. Borek 1 24
37|4. Borek 1 22
40L|4. Borek 2 2,7
40P|4. Borek 2 0P, 7

Przy okazji zwiekszeniu ulegta liczba kurséw w
dni wolne — w miejsce ,bonusowego” skfadu na 32
wyjezdza wtedy kursujgca catg noc stodwdjka.
Wzmacnia ona do wczesnych godzin porannych li-
ni¢ 32, a nastepnie przejezdza przy Dworcu Gtéw-
nym na 34. Drugim wzmocnieniem jest jeszcze jed-
na ,ponusowa” brygada na linii 33 - jadaca warian-
towgq trasg z Sepolna i wyjezdzajaca z 17. Po wy-
konaniu jednego kursu na 33 zjezdza do zajezdni
jako 37.

23 czerwca 2001 r. powstaje 11. nocna linia au-
tobusowa. Oznaczona numerem 235 jedzie na Ko-
zandw, wzmacniajac tam 205. Po drodze odwiedza
jeszcze Gadow Maty, posiadajacy do tej pory tylko
komunikacje tramwajowg po pdtnocnej stronie
osiedla. Zmieniona zostaje trasa linii 209, ktéra za-
miast dublowa¢ tramwaj na Kwidzyniskiej, odjezdza
pod C.H. Korona i obstuguje pétnocna cze$¢ Kowal
w miejsce 231, kidra wrdcita na swojq dotychcza-
sowg trase. Od grudnia 2002 linia 207 wykonuje 2
kursy wydtuzone do Bienkowic, a takze w dwdch
kursach podjezdza pod zajezdnie przy ul. Tyskiej,
gdzie wprawdzie nie stacjonujg juz zadne autobusy
MPK, ale przy ktdrej ciagle znajduje sie hotel robot-
niczy przedsiebiorstwa.

W potowie lat 90. powstaje projekt, ktéry ma od-

Wszystkie ,bonusowe” brygady obstugiwanemieni¢ catos¢ komunikacji nocnej. Reforma zaktada

sa wozami generacji 102Na z vagkiem bry-
gady32/9, ktéra jest jedym nocky obstugiwa-
na sktadem.

Osobng kwestig jest wzmocnienie linii 33 i 35,
ktore realizowane jest nie wozami zjezdzajacymi z
linii dziennych, a stodwdjka obstugujaca nocna, re-
zerwe — pierwotnie wyjezdzata ona z zajezdni jako
22, ale dos¢ szybko ulegto to zmianie i obecnie wy-
jezdza jako 2, przebiera si¢ na Biskupinie w 10, wy-
konuje kurs na Le$nice, skad wraca jako 33, na Bi-
skupinie przebiera sie na 35, wykonuje peten kurs
na Tamogaj i drugi skrocony do pl. Dominikanskie-
go. Tam rozpoczyna stuzbe jako rezerwa stacjonu-
jaca na pl. Spotecznym. Brygada ta obstugiwana
jest przez zajezdnie 4. Borek wozem generacji
102Na. Poczatkowo przez kilka lat byt to jeden z
dwoch wroctawskich ,wahadtowcow” (G-089 lub G-
090).

6 lutego 2001 r. nastepuje kolejna powazna
zmiana w nocnej komunikacji tramwajowej. W
zwigzku z narastajgcymi problemami taborowymi
MPK, podjeta zostaje decyzja o wycofaniu kursuja-
cych na liniach nocnych wagonéw 105Na solo —

likwidacje jednej z ostatnich w kraju sieci nocnej
komunikacji tramwajowej i zastapienie jej zreorga-
nizowang komunikacjg autobusowa. Argumenty za
taka zmiang sg czysto ekonomiczne — utrzymanie w
gotowosci jednego tylko rodzaju trakcji jest tansze
niz obu, a przy niskich przebiegach linii nocnych nie
réwnowazg, ich nizsze koszty eksploatacyjne tram-
wajow. Poza tym umiejetnie zaprojektowana sie¢
komunikacji autobusowej pozwoli na ograniczenie
wykonywanych wozokilometréw bez eliminacji ja-
kichkolwiek relacji. Dodatkowym argumentem jest
mozliwo$¢ wykonywania nocnych remontéw toro-
wisk i trakcji bez dokuczliwych objazddéw. Projekt
gotowy do wprowadzenia byt juz pod koniec 1996
roku i praktycznie wszystkie zmiany w trasach noc-
nych linii autobusowych, ktére pojawiaty sie od tam-
tego czasu, sq w mniejszym lub wiekszym stopniu
oparte na nim. Mimo to nie doczekat si¢ wprowa-
dzenia w zycie przez ponad 6 lat. Przyczyng jest
do$¢ skuteczne bronienie sie przed takimi zmiana-
mi ze strony MPK, a w szczegdlnosci tamtejszych
zwigzkéw zawodowych. Trudno sie dziwi¢: wraz z
likwidacjg nocnej komunikacji tramwajowej spadnie
zatrudnienie motorniczych. Czasy jednak sie zmie-
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niaja i ostatnio przewoznik zaczat wykazywaé pozy-
tywne nastawienie do projektowanej reformy. Nagta,
zmiang zdania zawdzieczamy narastajacym bra-
kom taborowym w komunikacji tramwajowej. Od
dtuzszego juz czasu nie zakupiono zadnego nowe-
go tramwaju, a cze$¢ wozéw nie nadaje sie juz do
remontdw i zostaje kasowana. Przywrdcenie do-
tychczasowych wozdw szkoleniowych do ruchu li-
niowego nie rozwigzuje problemu, podobnie jak
zmiany w obsadzie linii nocnych (likwidacja sol-
wek). Kwestie nadmiarowych motorowych rozwia-
zano w najprostszy sposob: szkolac ich na kierow-
coéw — tych w koncu bedzie potrzeba wiecej. Osta-
teczny termin wprowadzenia reformy ciagle nie jest
znany, ale wszystkie znaki na niebie i ziemi wska-
zuUjg na to, ze moze to nastapic lada dzien.
Oryginalny projekt z 1996 roku, ktéry prawdopo-
dobnie poddano tylko niewielkim korektom, zaktada
zastapienie obecnego uktadu czternastoma liniami

autobusowymi o numerach 201-206, 210, 220,

231-236. Z tego linie 205, 206, 235 i 236 miatyby

by¢ liniami jednokierunkowymi, zmieniajacymi nu-

mer po kazdym kursie, wigc efektywnie linii bytoby

12 (w pordwnaniu z obecnymi 21). Spory spadek

liczby linii osiggnieto dwoma sposobami. Po pierw-

sze: zamiast linii koriczacych bieg na wezle prze-
siadkowym wprowadzono linie przelotowe (jedynie
dwie linie beda miaty przystanek kohncowy przy
dworcu), co juz pozwala na zmniejszenie liczby linii

04 i pot. Nastepne 4 i pét linii ubyto dzieki optymali-

zacji uktadu polegajacej na wyeliminowaniu linii du-

blujacych sie. Przy okazji dzigki zastapieniu tram-
wajow autobusami przedtuzono kilka linii w gtab
osiedli, tam, gdzie nie dociera trakcja szynowa: na

Klecing, Opordw, Partynice i Bartoszowice. Wedle

projektu nowe linie nocne majg kursowaé nastepu-

jacymi trasami:

201 z Zakrzowa pojechatoby dotychczasowa trasq
do Dworca Gtéwnego, a nastepnie przez Pit-
sudskiego i Grabiszynskg na Oporéw (z przy-
stankiem koricowym na petli przy alei Piastéw);

202 z Kleciny (petla przy Piemikowej) pojechatoby
przez Krzycka i Powstaricow Slaskich do
Dworca Gtéwnego i dalej obecng trasg 206 (z
przejazdem przez Czajkowskiego zamiast
Boya-Zeleniskiego) do Rézanki, skad dotartoby
na Osobowice;

203 z Brochowa pojechatoby trasg zblizong do
obecnego 207 (zamiast prosto przez Borow-
ska, wykonujac runde przez Kamienng, Gajowq,
i Gliniang) do Dworca Gtéwnego, a nastepnie
przez pl. Dominikanski, Kazimierza Wielkiego,
pl. 1 Maja, Legnicka do Gadowa, objechato tam
osiedle (tak jak obecnie 235) i dojechato do pe-
tli na Pilczycach przy ul. Gérniczej;

204 od Dworca Gtéwnego pojechatoby obecng tra-
sg 202 do Nowego Dworu, skad przez Chocie-
buska, Hermanowska i Metalowcdw dotartoby
do Pilczyc. Dalej pojechatoby na Kozandw
obecna trasg 235;

205 pojechatoby z Pracz Odrzanskich swojg, obec-
ng trasg do Dworca Gtéwnego, po czym przez
KoSciuszki udatoby sie na Ksieze Mate. W
przeciwnym kierunku kursowatoby analogiczng
trasg jako 235;

206 pojechatoby z Jarnoftowa obecng trasg 208
(pomijajac Kuzniki) do Nowego Dworu i dalej
do Dworca Gtdwnego trasg 210 (a wigc przez
Muchobér Wielki), skad przez Slezng skierowa-
foby sie na Partynice (petla przy Wojszyckiej);
w przeciwnym kierunku kursowatoby analo-
giczna trasq jako 236;

210 zastgpitoby obecne 40P, kursujac na trasie
okdlnej wokét centrum miasta; przystanek kon-
cowy zamiast na pl. Grunwaldzkim miatoby
przy Suchej i zamiast przez Chrobrego kurso-
watoby przez Pomorska i pl. Staszica;

220 zastgpitoby 40L i kursowato na analogicznej
trasie przeciwbieznej do 210;

231 pojechatoby obecng trasg ze Zgorzeliska w kie-
runku Dworca Gtéwnego; po drodze zaliczytoby
Kowale (przejazd przez Kowalskg, Dziatdow-
ska, Kwidzynskg i Torunska, tak jak po powo-
dzi) oraz Jednosci Narodowej i Piasek; od
dworca pojechatoby obecng trasa 204 na Bo-
rek;

232 wyruszytoby z Nowego Dworu, po okrazeniu
ktérego Rogowska, skierowatoby sie Klecinska,
Hallera i Powstaricow Slaskich do Dworca
Gtéwnego; stamtad pojechatoby przez pl. Do-
minikanski, Kazimierza Wielkiego, Nowy Swiat,
Most Uniwersytecki i dalej na Po$wietne trasg,
31; po drodze zaliczatoby wjazd kieszeniowy
pod szpital wojewodzki przy Kamienskiego, a
czescig kurséw nawiedzatoby takze Lipe Pio-
trowska (jak obecnie 206);

233 pojechatoby obecng trasg 33 z Lesnicy do Bar-
toszowic;

234 od Dworca Gtéwnego pojechatoby obecng tra-
s 209 do pl. Grunwaldzkiego, skad przez Ro-
zyckiego, Paderewskiego i Mickiewicza skiero-
watoby sig do petli na Sepolnie; stamtad dotar-
foby do Swojczyc i dalej na Wojnéw ponownie
trasg 209.

Kombinacje ze zmienianiem numeru linii 205/235
i 206/236 po kazdym kursie zwigzane sg z ich
przebiegiem w rejonie Dworca Gtéwnego — w ten
sposdb unika sie sytuacji, gdy z tego samego przy-
stanku odjezdzaja autobusy tej samej linii jadace w
obu kierunkach.

To, czy zespédt szykujacy reforme komunikacii
nocnej stworzy tylko nowe rozktady jazdy dla istnie-
jacego projektu, czy zechce go wywréci¢ do gory
nogami, okaze si¢ niestety dopiero, gdy nadejdzie
czas wprowadzania reformy w zycie. Poki co, prace
zespotu utrzymywane sa w Scistej tajemnicy...
Chetnych do uwiecznienia jednych z ostatnich w
kraju nocnych linii tramwajowych zapraszam do
Wroctawia dop6ty jeszcze nie jest za pdzno.

Pawet Wiecek

Dziwy made by Protram

Zgodnie z obietnicg z 29. numeru ,Przystanku”
przeprowadzitem mate $ledztwo na temat niestan-
dardowych elementdéw wyposazenia tramwajow,
ktore Protram raczyt zamontowa¢ w ostatnim czasie
we wroctawskich stopigtkach. Oto, czego sig do-
wiedziatem.

Potéwkowy odbierak Stemmann Fb700, taki sam
jak w ,bulwach”, zostat przy okazji NG sktadu
2440+2439 zamontowany na dachu pierwszego
wozu z inicjatywy producenta pantografu. Zaofero-
wat on owg potéwke za jedyne 4000 PLN, by MPK
sprawdzito, jak taki odbierak bedzie si¢ sprawowat
we wroctawskich warunkach. Obecnie jest on te-
stowany i w razie pozytywnych wynikéw pantografy
te beda montowane we wszystkich skfadach prze-
chodzacych naprawy gtéwne.

Klimatyzacja kabiny motorniczego w wozie
105Na 2404 byta natomiast pomystem MPK. W
styczniu warsztatom z ul. Legnickiej zlecono wyko-

nanie takiej instalacji. W ramach modernizacji za-
montowano klimatyzator produkcji Protramu, co
niestety wptyneto na dos¢ toporny wyglad unowo-
czesnionego tramwaju. Ponadto z kabiny wymon-
towano wszystkie grzatki, a okna pozbawiono moz-
liwosci otwierania poprzez usuniecie gatek. W lutym
rozpoczat sie okres probny, przynoszac serie awa-
rii. Po pewnych przerébkach system zaczat dziata¢
poprawnie, jednak nie spetnit oczekiwan MPK. Juz
w kwietniu klimatyzacje zdemontowano, a do$wiad-
czalny zestaw nie rézni sie obecnie niczym od
swych kolegow po NG.

Na temat przyczyn wymontowania ze sktadu
2368+2367 systemu audiowizualnej informacji pa-
sazerskiej (podobnej do tej znanej ze stoszesna-
stek — systemu BUSE) nie udato mi sig, niestety,
niczego dowiedzie¢. Nowoscig natomiast okazata
sie zmiana producenta drzwi odskokowych oraz
mechanizméw drzwiowych systemu IFE. Zrezy-
gnowano z ustug firm zachodnich na rzecz polskie-
go wytworcy — firmy Stolorz. Nowe ptaty drzwiowe
sq juz eksploatowane we wspomnianym skfadzie
2440+2439.

To jednak nie koniec nowosci. Obecnie jazdy
prébne przechodzi pierwszy we Wroctawiu skiad
105Na+105NaD 2552+2553. Ponadto w ofercie
Protramu znalazly sie tajemnicze tramwaje, ktdre
maja byé montowane przez zaktad remontowy od
podstaw. Biorac pod uwage zainteresowanie MPK
Wroctaw nowinkami na szynach i podejscie do za-
kupu nowego taboru, mozna sie predzej spodzie-
wac¢ ,bulw’ made by Protram niz jakichkolwiek
tramwajow niskopodtogowych. Cdz, pozyjemy -
zobaczymy.

Wojciech Gasior

PKM-owskie ikarusy

Drodzy Czytelnicy, z duzym zainteresowaniem
przeczytatem artykut kolegi Jakuba Jackiewicza
opisujgcy Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej
Katowice Sp. z 0.0., ktdre jest jednym z wiekszych
przewoznikéw komunalnych Gornego Slaska. Arty-
kut umieszczony zostat w numerach 31. i 32. cza-
sopisma. Chciatbym jednak sprostowa¢ kilka infor-
macji podanych przez Autora.

Po pierwsze, w artykule przeczytat mozna, ze
PKM Katowice dysponuje czterema egzemplarzami
autobusu lkarus 280.261 — sg to rzekomo autobusy
o numerach 1612, 1614, 1621 i 1622. Owszem, jest
zgodne z prawda, iz autobusy te sa ztozone w 1992
roku w Mikotowie, jednak nie majg one oznaczenia
280.261! Kwestig oznaczen sktadakéw z 1992 roku
opisywatem juz na tamach ,Przystanku” i nie chce
sie powtarza¢ — generalnie wymienione autobusy
powinno sie oznacza¢ symbolem 280.26.

Po wtdre, autobusy o numerach 080-085 to Ika-
rusy 280.70E, a nie, jak podaje autor, 280.70B. Nie
jest tez prawda, iz oznaczenie literowe zwigzane
jest z rodzajem skrzyni biegéw, bowiem autobusy
innego $laskiego przewoznika, PKM Bytom, o nu-
merach 7201-7204, tego samego typu, ale wypo-
sazone w manualng skrzynie szesciobiegowa, réw-
niez oznaczone sa symbolem 280.70E.

Po trzecie — tutaj duze stowa uznania dla autora
za podanie interesujacego szczegotu — btedna in-
formacja podana zostata w sprawie autobusu 4250.
Rzeczywiscie, autobus ten przez dtugi czas jezdzit
liniowo z powigkszong kabing i fotelem instruktora,
lecz kabina owa nie siegata, jak podaje Autor, az do
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$rodkowych drzwi. Do$¢ czesto jezdzitem tym auto-
busem na studia, wiec pamietam doskonale owa
powiekszong kabing. Obejmowata ona tylko jedno a

Z

Czestochowa
Linie
u Z dniem 01.07. MPK wprowadzi kolejne zmiany
tras autobusowych. Czytelnicy, podobnie jak
mieszkancy podjasnogorskiego grodu, maja juz za-
pewne dos¢ ciagtych zmian. Ograniczymy sig tym
razem do podania nowego przebiegu tras (podkre-
$lono fragmenty, ktdre ulegty zmianie) oraz kilku
ciekawostek, uciekajac od kolejnej porcji komenta-

rzy. Zmianie ulegna trasy linii 16, 18, 19, 29, 35, a

podmiejskq lini¢ 50, ktdrej obstuge przejmie praw-

dopodobnie czestochowski PKS, zastapi miejska

36. Oto przebiegi tras:

16 Kukuczki — Sosabowskiego — Fieldorfa Nila” -
Dekabrystéw — Okulickiego - Szajnowicza-
Iwanowa — Popietuszki — Putaskiego — Sobie-
skiego — Orzechowskiego (Dw. PKP/PKS);

18 Bursztynowa — Turystyczna — Mirowska — Mo-
renowa — Komornicka — Srebrna — Mirowska —
aleja NMP — Putaskiego — 7 Kamienic — Kor-
deckiego — Sw. Jadwigi — Cmentarz $w. Rocha;

19 Grabdwka — Sw. Rocha — rynek Wieluriski - al.
Jana Pawta Il - Popietuszki — aleja NMP — No-
wowiejskiego (powr6t Slaska) — Korczaka —
aleja Boh. Monte Cassino — Piastowska — Sa-
binowska — Jagielloriska — Orkana - aleja 11
Listopada — Jesienna — Rakowska — Limanow-
skiego — Okrzei - Lukasinskiego — aleja Pokoju
- Kucelin (szpital);

29 Fieldorfa ,Nila” — aleja Wyzwolenia — Sosa-
bowskiego — Michatowskiego — aleja Wyzwole-
nia — Kiedrzynska — Dekabrystow — Okulickiego
— Nowobialska — Parkitka (szpital) — Nowobial-
ska — Sw. Krzysztofa — Sw. Rocha — Grabdw-
ka;

35 Jesienna - Rakowska — Limanowskiego -
Okrzei - tukasinskiego — aleja Pokoju — aleja
Wojska Polskiego — Legiondw (gazownia);

36 Sejmowa (tymczasowo: Kiedrzyn) — Ludowa —
Kisielewskiego - Obroncéw Westerplatte -
Szajnowicza-lwanowa - Popietuszki — aleja
NMP — Nowowiejskiego (powrét Slaska) — Kor-
czaka — aleja Boh. Monte Cassino — Dworzec
PKP Stradom.

Linia 50 byta jedng z najdtuzszych i jednoczesnie

najrzadziej si¢ zatrzymujacych lini MPK — na tere-

nie miasta jako jedyna pomijata przystanki i to w

duzej ilosci. Najdtuzszy odstep miedzy przystanka-

mi miat miejsce na granicy miasta, skad do przy-

stanku w Biafej Gornej autobus jechat bez zatrzy-

mywania przez 4 km. Trase o dtugosci 23,4 km po-
konywat w 45 minut i czynit to zaledwie osiem razy
na dobe. Uczestniczyt tez w skandalu obyczajowym

— w wyniku btedéw w wydruku rozktady przystan-

kowe sugerowaty skrécenie czasu przejazdu w nie-

dziele do... 2 minut, co spotkato sie ze szczegdélnym
uznaniem ,Gazety Wyborczej” i... ,Hustlera”. Linia

19, kidrej trasa wije sie po calym miescie przez

prawie okragta godzing, po raz kolejny zostanie

wydtuzona. Linia 29 bedzie pierwszg (przynajmniej

w okresie obejmowanym pamiecig nizej podpisane-

go), ktéra w celu obstuzenia przystanku bedacego

K r a |

nie dwa okna. Zreszta, gdy ostatni raz widziatem
4250 (okoto trzech tygodni temu), wciaz na suficie
widniata ciemna smuga w miejscu dawnej Scianki

u I Z €

dla innych linii krafncowym (przy szpitalu na Parkit-
ce), dojedzie tam i wréci tym samym odcinkiem, za-
trzymujac sie w obu kierunkach na tych samych
przystankach. Nie uwzgledniono tu wjazdu linii 68 w
petle w Borku, gdzie jednak nie napotyka ona przy-
stankdéw na kréciutkiej (200 m) trasie wjazdu. Okre-
$lenie ,gazownia” nowej petli linii 35 nie dotyczy pe-
tli linii 11 przy bytej gazowni (obecnie petla Kok-
sownia Ill), lecz zaktadu gazowniczego, do ktdrego
pasazerowie tej linii dojezdzajg z rachunkami za
gaz. Linia 16 bedzie pierwsza linig miejska (od cza-
su ponownego wydtuzenia w styczniu 1991 roku li-
nii 63 do Blachowni oraz przeniesieniu kilka lat
wczesniej linii 22 pod dworzec PKP Stradom) za-
krecajaca w poblizu dworcéw PKP i PKS.

Rafat Lamch

Elblag

Tabor
Na zastuzony odpoczynek, na razie w charak-
terze dawcy czesci, odjechaty najstarsze osiemset-
pigtki 039 i 040. Tym samym ilos¢ czynnych pol-
skich wagonow zmalata do 21.
Przy okazji remontu 805Na-055 dostat nowe
przednie Swiatta. Na miescie mozemy zatem zoba-
czy¢ wagon wytrzeszczajacy patrzatki” jak jego
bracia w Toruniu i Wroctawiu.
Rozmaitosci

25.05. odbyt sie zorganizowany przez Klub Mi-
tosnikéw Komunikacji Miejskiej Vetra z Gdyni prze-
jazd sktadem historycznym 5N+5ND 012+154. Do-
piero na okolicznos¢ tego przejazdu wagon silniko-
wy zostat wyposazony w nadajnik do sterowania
bombardierowskich zwrotnic. Nadajnik taki musi
posiada¢ kazdy jezdzacy liniowo wéz, cho¢ nowo-
czesne zwrotnice sg na razie tylko dwie — na obu
koricach nowej trasy ptk. Dabka. W godzinach
9:40-14:40 dwudziestu pigciu uczestnikéw objecha-
fo catg elblaska sie¢ w nastepujacej kolejnosci: Za-
jezdnia — Browarna — Obroricdw Pokoju (nieuzywa-
na liniowo petla) — Browarna — Saperdw (tor we-
wnetrzny) — Marymoncka (wjazd na duze zeberko)
— Druska (wjazd na zeberko) — Krdlewiecka — ptk.
Dabka — Ogdlna (tor wewnetrzny + wjazd na zeber-
ko) — ptk. Dabka — Krélewiecka — nieuzywany linio-
wo tuk na skrzyzowaniu Krélewiecka/Robotnicza —
Browarna — Obroficéw Pokoju — Ogdlna — Obror-
céw Pokoju — Browamna - Zajezdnia. Trasa obfito-
wata w fotostopy w réznych ciekawych miejscach
tego pigknego miasta. Tradycyjnego zatrzymania
nie byto, jednak nie obyto sie¢ bez drobnych ktopo-
tow z pantografem podczas manewréw na zeberku
petli Marymoncka. Bardzo oryginalny byt sposdb
zaptaty za uczestnictwo w imprezie. Nalezato bo-
wiem przekaza¢ organizatorowi jedno zrobione
podczas imprezy zdjecie.

Jarostaw Girstun, Jacek Kalicki

Gdansk

Linie
ﬂ W dniach 24 i 25 maja, z powodu remontu dro-
gi krajowej nr 1 na odcinku Gdansk Swiety Woj-
ciech — Pruszcz Gdanski, linie autobusowe 50, 207,

kabiny.
Bartosz Mazur

S wiata
232, N5 oraz prywatni przewoznicy zmuszeni byli
korzystac z prawie 9-kilometrowego objazdu wioda:
cego przez Mackowy, Straszyn, Rotmanke. Zeby

pasazerowie mieszkajacy wzdtuz trasy objazdu nie
mieli za dobrze, nie obowigzywaty na niej zadne

rzystanki.

h Réwniez linia 138 korzystata w miniony week-
end z objazdu. Powodem byt remont przejazdu ko-
lejowego w ulicy Ku Ujéciu. Trasa objazdu zostata
wyznaczona ulicami: Bajki — Sucharskiego — Che-
mikéw. Na trasie objazdu obowigzywaty przystanki
linii 106. Ciag dalszy objazddéw miat miejsce 31.05 i
01.06.
ﬂ Zostata uruchomiona nowa linia sezonowa 622
na trasie: Wrzeszcz PKP - al. Grunwaldzka —
Obroncéw Wybrzeza — Spacerowa — Oliwa Zoo.
Autobusy kursujg w dni $wigteczne co godzine. Li-
nia kursowa¢ bedzie do 30 wrzesnia. Jako ze nie
ma nic za darmo, nie zobaczymy juz linii sezonowej
648 (Brzezno Plaza - Oliwa Z0o).
ﬂ Linia sezonowa 644 zostata przenumerowana
na przyspieszong 222. Zwigzane to jest z planem
utrzymywania tej linii przez caty rok.

Wojciech Lemanski

Gtlowno

Rozmaitosci

ﬂ MZK Gtowno nalezy do najmniejszych przed-
siebiorstw komunikacji miejskiej w Polsce. Firma
posiada jeden, prawie 20-letni (pomaraficzowy) au-
tobus Autosan H9-35, ktéry codziennie odbywa na
tej samej trasie 9 kurséw (rano i popotudniu). Po-
jazd obstuguje jeden kierowca, ktdry jest rownocze-
$nie kasjerem i mechanikiem. Bilety normalne kosz-
tujg w Glownie 1,50 zt, a ulgowe 80 groszy i tych
sprzedaje sie najwigcej, gdyz pasazerami starego
autobusu sg przede wszystkim uczniowie, emeryci i
rencisci. Roczne utrzymanie komunikacji w Gtownie
kosztuje okofo 115 tys. ziotych. Obecnie Rada
Miejska obraduje nad wprowadzeniem podwyzki
cen biletow, ktéra z jednej strony mogtaby sfinan-
sowac konieczny remont kapitalny zastepczego au-
tobusu, natomiast z drugiej strony istnieje realna
obawa dalszego spadku popularnosci komunikacii
miejskiej w miasteczku. A jeszcze nie tak dawno w
Gtownie, zamieszkiwanym przez 16 tys. 0séb, byty
dwie linie komunikacyjne, ktére obstugiwaty cztery
autobusy...

InfoBus, http://iwww.infobus.com.pl/

Gniezno

Tabor
ﬂ Pod koniec kwietnia MPK Gniezno zakupito 4
nowe, $redniopodtogowe autobusy miejskie Merce-
des Benz 0.345 Conecto. Pojazdy otrzymaly ciem-
nozielone barwy i mozna je spotka¢ m.in. na linii 17.
Najnowsze nabytki gniezniefskiego przewoznika
zostaly wyposazone w 6-cylindrowe silniki MB
OM457 hLA Euro 3 o mocy 185 kW (250 KM)
wspdtpracujace z automatycznymi, 4-stopniowymi
skrzyniami biegéw ZF. Pojemnos¢ Conecto wynosi
95 pasazerow, w tym 31 na miejscach siedzacych.
Obecnie flota MPK Gniezno skfada sie z 55 auto-
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buséw, w tym potowa z nich ma ponad 10 lat. Po-
dobnie jak w wiekszo$ci matych i $rednich miast w
Polsce, trzon taboru stanowig wystuzone Autosany
HO-35.

InfoBus, http://www.infobus.com.pl/

GOP

Tabor

I W dniach 19-23.05. zaobserwowano w Gliwi-

cach testowy autobus marki Mercedes w kolorze

biatym. Obstugiwat w tym czasie linie gliwickiego

PKM-u, m.in. pojawit si¢ na 259 oraz 71.

I} Solaris Urbino 12 z tyskiego PKM-u (nr boczny

179) wzbogacit si¢ o niebieskie napisy »Lubie moje

miasto«. Jest to nowo$¢, gdyz napisy te do tej pory

zawsze byty zielone.
Linie

I} 0Od dnia 01.06. KZK GOP wprowadzit zmiany w

komunikacji autobusowej:

- zawieszono kursowanie linii nr: 108, 141, 653,
802, 812, N-1, N-27, N-35;

- zmieniono trasy linii autobusowych nr 70 (skiero-
wanie linii przez Zateskq Hatde z podjazdem pod
szkote na ul. Bochenskiego), 72 (objecie obstuga
przystanku Giszowiec Kolistej), 138 i 238 (wyfa-
czenie z obstugi Piotrowic, skierowanie linii do
Ochojca Gomoslaskiego — Centrum Medyczne-
go), 673 (zmiana trasy w Katowicach), 888 (wy-
konywane beda jedynie kursy wariantowe Kato-
wice Dworzec PKP - Katowice Wita Stwosza);

- uruchomiono nowe linie autobusowe nr 611 (Ka-
towice Dworzec PKP - Piotrowice Petla — w za-
mian za linig nr 653. Czestotliwo$¢: w dni robocze
— 30 minut, w wolne — 60 minut), 672 (Katowice
Aleja Korfantego — Murcki Rynek w zamian za li-
nie nr 888. CzestotliwoS¢: w dni robocze w
szczycie — 10/20 minut, w dni wolne — 30 minut) i
linie nocne nr 902, 903 i 904 na terenie Zagtebia;

- wprowadzono korekty godzin odjazdéw w celu
synchronizacji na wspdlnym odcinku (ul. Kochlo-
wicka) na liniach nr 115, 130, 177, 193, 615, 632;

- w niedziele i $wieta wprowadzono ograniczenia w
kursowaniu linii nr: 16, 18, 24, 34, 84, 91, 99,
106, 260, 299, 622, 723, 811;

- na czas nieokreslony wprowadzono na linii 830
wakacyjny rozktad jazdy;

- dokonano korekty godzin odjazdéw na bezptatnej
linii $-3.

I 0Od dnia 01.06. KZK GOP wprowadzit nastepu-

che zmiany w komunikacji tramwajowej:
na liniach 6, 16, 20, 24, 27, 28 i 41 wprowadzono
korekty rozktadéw jazdy w dni robocze i wolne;

- na liniach 6 i 16 zostat uruchomiony nowy przy-
stanek Brynéw Gawrondw w obu kierunkach;

- linia 24 w niedziele i Swieta do godziny 14 kurso-
wac¢ bedzie z 60-minutowg, czestotliwoscig (po-
przednio co 40 minut).

Rozmaitosci

W dniach 30.05.-02.06. przeprowadzono prace

przy podtaczaniu drugiego toru w ulicy Gliwickiej w

Katowicach. W czasie trwania robét obowigzywata

nastepujaca organizacja ruchu:

- linia 7 kursowata na trasie Bytom Plac Sikorskie-
go — Chorzéw Batory Zajezdnia z 14-minutowq,
czestotliwoscig ruchu, obstugiwana byta przez 8
pociggéw (701-707 i nocny 711) taborem typu
102N przez ZUTIKT-2 Chorzéw;

- linia 36 nie kursowata;

- linia 40 kursowata na trasie Chorzéw Rynek -
Chorzéw Batory Zajezdnia z 14-minutowg czesto-
tliwoscig ruchu, obstugiwana byta przez 6 pocia-
géw (4001-4004 i po podmianach 4005-4006)

taborem typu 2x105N (pociagi 4001-4004) i
102N (pociagi 4005-4006) przez ZUTiKT-2 Cho-
rzéw;

- na trasie Zawodzie Petla — Katowice Plac Wolno-
$ci uruchomiono linie 37, ktéra kursowata z 7-
minutowg, czestotliwo$cig ruchu i obstugiwana by-
ta przez 5 pociagéw (371-375) taborem typu
2x105N (w dniach 30-31.05) i 105N (w dniu
01.06.) przez ZKT-3 Bytom;

- pociagi linii 12 i 13 kursy wyjazdowe i zjazdowe
odbywaty trasg linii 40 i 6 przez Chorzéw Rynek
(zjazd przez Chorzéw Metalowcow) do Katowic.

Na trasie Katowice Plac Wolno$ci — Chorzéw Bato-
ry Piekarska uruchomiono autobusowg komunika-
cje zastepcza, ktdra kursowata z 7-minutowq cze-
stotliwoscig i obstugiwana byta przez 8 autobuséw
(w tym nocny) typu C przez PKM Bytom. Za pociag
linii 36 decyzjg KZK GOP komunikacji zastepczej
nie uruchomiono. Od wyjazdu w dniu 02.06. ruch
pociggéw linii 7, 36 i 40 na odcinku Katowice Da-
browki — Zateze (dawny Przejazd Kolejowy) odbywa
sie dwoma wyremontowanymi torami. Odcinek jed-
notorowy i sygnalizacja przekaznikowa ulegty likwi-
dacji.

. W dniu 01.06. przeprowadzono prace przy

wymianie toru miedzy rozjazdami torowymi na Petli

Stonecznej w Katowicach po wschodniej stronie.

Roboty trwaty w godzinach 0:02-11:00. Organiza-

cja ruchu linii 12, 13, 14 i 16 oraz autobusdéw komu-

nikacji zastepczej byta identyczna jak podczas ro-
b6t w dniu 25.05., za wyjatkiem wyjazdéw pociagdw

linii 12, ktdry odbyt sie przez wycofanie z Rynku w

Chorzowie na Plac Hutnikéw pod nadzorem kontro-

lera.

Marcin Chrost, Jakub Jackiewicz, Maciej Los,
Andrzej Soczowka

Gorzéw Wielkopolski

Magazyn 995
Na petli Silwana okoto godziny 08:30 wy-
koleit si¢ sktad 105Na 134+133. Zdarzenie byto
powazne, poniewaz tramwaj wyjechat az na chod-
nik okalajacy petle. Na czas wykolejenia wstrzyma-
no kursowanie linii tramwajowych 1 i 3. Kursowata
tylko 2, a na trasie Zaktad Energetyczny (Sikorskie-
go) — Silwana (Walczaka) uruchomiono komunika-
cje zastepcza — autobus za tramwaj T-1.
Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwag

tramwaje

264|- Tymbark  |eks-Kassel

265|- Tymbark  |eks-Kassel

Marcin Pejski

Grudziadz

Magazyn 995
m Jak co roku z okazji Dnia Dziecka zajezd-
nia tramwajowa MZK wypuszcza na trase linii nr 2
dodatkowy tramwaj, ktdry dla dzieci jest bezptatny.
W tym roku wyjechat GT6-72. Pomalowany w po-
stacie z kreskowek przemierzat linie numer 2 jadac
przed planowym tramwajem. Miedzy godzing 11 a
12 mknac odcinkiem jednotorowym od starej petli
przy ulicy Potudniowej w kierunku osiedla Strze-
miecin ulegt wykolejeniu — z szyn wypadt drugi wo-
zek. Wagon zatrzymat sie dopiero po okoto 70 me-
trach po drodze $cinajac jeden stup trakcyjny i zry-
wajac badz uszkadzajac 200 metréw sieci trakcyj-
nej. W samym helmucie dos¢ znacznie zostato
uszkodzone pudto przy drugim wdézku oraz do-

szczetnie zniszczony pantograf pofdwkowy, co
oznacza ze w Grudzigdzu przez jaki$ czas nie zo-
baczymy wagonu z takim wtasnie pantografem (o
ile MZK w ogdle zdecyduije sie na zakup nastepne-
go tego typu). Akcja ustawiania wagonu na szynach
rozpoczeta sie okoto godziny 14 i trwafa przez ko-
lejne 3. Nastepnie zdjeto zerwany pantograf i hel-
mut przy pomocy dzwigu samochodowego zostat
przeciggnigty za zwrotnice (w tym miejscu rozpo-
czyna sie odcinek dwutorowy) w poblize przystanku
przy ulicy Kraszewskiego. Nastepnym etapem byto
prowizoryczne naprawienie trakcji tramwajowej, aby
mozna byfo Sciagna¢ uwieziony wagon 805Na-43.
Kiedy naprawiono siec, po godzinie 19 z zajezdni
przy ulicy Dworcowej wyjechat wagon nr 46 z kom-
pletem sprzegéw (wagonéw GT6 i 805N nie da sie
w Grudzigdzu potaczy¢ wykorzystujac ich normalne
sprzegi). Jako ciekawostke nalezy doda¢, ze
osiemsetpigtka pokonata catg trase z Dworca na
Strzemiecin jadac tytem. Po przyjezdzie 46 rozpo-
czat sie ostatni etap operaciji. Od strony ulicy Potu-
dniowej przyjechat uwieziony wagon nr 43. Ponow-
nie przepchnieto (tym razem sita miesni ludzkich)
wagon GT6 na odcinek jednotorowy za zwrotnica,
gdzie pofaczono go z wagonem nr 43 a wagon nr
46 podtaczono do helmuta z przodu i w ten sposéb
okoto godziny 20:30 w kierunku zajezdni odjechat
niezwykle interesujgcy  pociag  tramwajowy
46+72+43. Swojg droga byta to rzadka okazja, aby
zobaczy¢ w Grudzigdzu tréjsktad. Na czas wypadku
zorganizowano komunikacje zastepcza. Linia T ob-
stugiwana byta autobusami PR110-207 oraz M120-
278 i kursowata na odcinku Rzadz — Aleje 23.
Stycznia. Linia tramwajowa nr 1 kursowata nor-
malnie z ograniczeniami na czas wyjazdu wago-
nu nr 46 i zjazdu pociggu 46+72+43, ktory
przemierzat miasto z minimalng predkoscia. Do
przywrdcenia normalnego ruchu tramwajowego po-
trzebne byto jeszcze ustawienie nowego stupa
trakcyjnego w miejsce Scietego, jednak w dniu
01.06. tramwajow na linii nr 2 juz nie zobaczylis-
my.

Marcin Smolinski

Lublin

Tabor
Do 34. numeru ,Przystanku” wkradt sie btad.
W6z o numerze 822 pomalowano w reklame Okien
Brokat, a nie — jak omytkowo podalismy — Franke.
Rozmaitosci

Na alei Pitsudskiego ustawiono w zesztym ty-
godniu drugi w Lublinie betonowy stup wirowy. No-
wosci to na razie koniec, bo w najblizszym czasie
nie zanosi si¢ na kolejne wymiany.

Maciej Zysko

Olkusz

Tabor

ﬂ W warsztatach miejscowego PKM-u przepro-
wadzono juz dwunasta naprawe gtéwna autobusu.
Tym razem mechanicy napadli na Jelcza M11 o
numerze 2651 i okradli go miedzy innymi z kremo-
wo-czerwonego malowania oraz pieknych szablo-
ndéw... Zatem eksterminacja pozostatosci WPK Ka-
towice dobiega korica — autobuséw w tradycyjnych
barwach pozostato na pewno nie wiecej niz piec,
lecz realnie szacowac ich liczbe mozna na trzy lub
nawet jedynie dwie sztuki.
ﬂ W lkarusie 280.26 0 numerze 173 wymieniono
fotele pasazerskie. Obecnie podrézni moga sie
ptaszczy¢ na wyrobach firmy Automet.

Bartosz Mazur

8]
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Opole

Rozmaitosci

ﬂ Jak co roku na przetomie maja i czerwca tak i
teraz Opole stato si¢ stolicg, polskiej piosenki. Po
raz pierwszy koncerty plenerowo urzadzono na pla-
cu Kopernika. W zwigzku z tym dla ruchu kotowego
- w tym i komunikacji miejskiej — zamknieto oko-
liczne fragmenty ulic: Sienkiewicza, Reymonta i Ze-
romskiego. Jezdzace tamtedy linie 1, 2, 3, 6, 10,
12, 13, 15, 16, 17, 21, A i N zostaty skierowane ob-
jazdami przez ulice Oleska, Zeromskiego, Grun-
waldzkq, (wyjatkowo na ten okres dwukierunkowy-
mi) i Katowicka. 11 od dworca korzystata z analo-
gicznego objazdu, w kierunku przeciwnym jezdzita
historyczng trasg 15: z Oleskiej w Armii Ludowej i
Katowicka. Na Grunwaldzkiej urzadzono tymcza-
sowe przystanki. Ta zazwyczaj urokliwa, cicha i
spokojna ulica przezywata prawdziwe oblezenie.
Przypomnijmy, Ze liniowo Grunwaldzka, nie kursuje
zadna linia. Utrudnienia — a co dla niektérych atrak-
cje — trwaty od czwartku 29.05. do soboty 31.05.

Z pamietnika lakiernika
numer | poprzed.| obecna
pojazdu | reklama | reklama
autobusy
413|malowanie |SKOK
miejskie
415|26tte
424|Castorama
616(Insan

uwagi

Opoczno
biate
malowanie |-
miejskie
biate
biate

622|Coty
623|Coty

Marek Drewniak

Poznaa

Tabor

Co pare dni dane jest stang¢ na poznanskich
torach przybyszom z Dusseldorfu. Poczawszy od
22.05., kiedy noca przywieziono GT8 eks-2859,
przybywajq kolejne takie wozy (27.05. - 2864,
29.05. — 2757). W chwili zamknigcia numeru parku-
ja one na terenie zajezdni Madalinskiego i Fortecz-
na. Roztadunek helmutéw odbywa zazwyczaj okoto
pétnocy przed petla Ogrody wedtug nastepujacego
schematu: Nadzér Ruchu zamyka jezdnie ul. Da-
browskiego w kierunku miasta, na tor w kierunku
petli podjezdza laweta z wagonem, ktdry jest $cia-
gany stamtad przy pomocy wyciggarki i Kruppa.
Roztadunek odbywa sie w asyscie stuzb ratowni-
czych i technicznych, a wagon-przybysz $ciagany
jest do zajezdni przy pomocy holownika. Tymcza-
sem, jako prezent dla wszystkich mam, 26.05. za-
debiutowat GT8-682 (byty N-804 z Frankfurtu nad
Menem), a donioste to wydarzenie spowodowane
jest niemalze cudem, bo jakze inaczej nazwaé uru-
chomienie po rocznej przerwie prasy do obreczy kot
w zajezdni Madalinskiego. Wkrétce do 682 dotaczg
takze GT6-616 i 617, unieruchomione dotad z tego
samego powodu.

Powyzsze, mite skadingd wiesci, nie ciesza ra-
czej pieciu pozostatych poznanskich stodwojek (w
tym jednej szkoleniowej). Przynajmniej takie zmar-
twienia nie dotyczg Kanciaka Numer Jeden Na
Swiecie, remontowanego w FPS - jego pudto zo-
stanie wkrétce polakierowane.

28.05. na linie 12 wyjechat po NG i ubozszej
wersji modemizacji forteczanski sktad 276+277. Ni-
czym nie rézni sie od poprzednika (108+109) i po-
dobnie jak on ma stare $wietldwki, stare fotele od-

malowane na czerwono i, oczywiscie, standardowo
malowanie zaktadowe. Do taborowych ciekawostek
nalezg jeszcze: objawienie sig tego samego dnia na
pietnastce gtogowskiego skfadu 210+209 otabli-
cowanego tarczami dachowymi zamiast zielonych
kasetondw oraz dwa dni wcze$niej sktadu 86+85 na
linii 9 jako rezerwy.
O nowe obrecze két wzbogacit si¢ GT6-613, a
réznice te widac, stychac i czuc.
Linie
I} Wiosenne objazdy krotsze i duzsze. 31.05. au-
tobusy linii A omijaty przez Garbary ulice Podgdra,
zamknieta z powodu festynu organizowanego tam
przez Kupca Poznanskiego. Trwajacy od 30.05.
remont pasa nawierzchni ulicy Niestachowskiej
spowodowat przesuniecie przystanku Niestachow-
ska do skrzyzowania z ulica Sw. Wawrzynca. Stan
taki potrwa najprawdopodobniej dwa tygodnie. Od
01.05. autobusy linii 68 omijajg remontowany wia-
dukt w ciggu ulicy Juraszéw przez Lechicka, Rondo
Obornickie i Lutycka. Od poniedziatku 02.06. przez
okoto tydzien w zwigzku z robotami drogowymi na
ulicy Zawady linie 70, 73, 85 i N37 pojada trasa ob-
jazdowa przez Podwale — Zawady — Nowe Zawady
- Smolng i Gtéwna. Uruchomione zostang przy-
stanki zastepcze.
Magazyn 995
m 35-minutowe wstrzymanie na GTR-ze przy
ul. Polanka narobita tatra nr 404 jadaca jako 12/6
na os. Sobieskiego. Nawalit w niej uktad olejowy.
Na Zawady zepchnaf jq sktad 310+311 (111). Tam
oczekata na serwisantow z HCP.

Na pl. Wolnosci wystapit zanik jazdy w for-
teczanskim zestawie nr 318+319 (13/2). Po przefa-
czeniach i trwajacym przeszito 20 minut wstrzyma-
niu (utkngfo w nim 10 bimb), samodzielnie zjechat
do zajezdni przy ul. Glogowskiej.

W godzinach 19:08-19:23 zabrakto ampe-
réw w sieci trakcyjnej w okolicy stacji PST Kurpin-
skiego. Awarig usuneli sieciowcy.

Wieczorem na petli Budziszyriska wykole-
ifa sie wjezdzajaca na wewnetrzny tor 6/6 (sktad
232+231). Na krzyzaku z toréw wyskoczyt pierwszy
wozek pierwszego wozu. Wagon wstawit na tory
Krupp w przeciagu pét godziny. Dodajmy, ze pan-
tograf znalazt sie poza siecia. Po zjezdzie do za-
jezdni okazafo sig¢, ze zawinita peknieta 0$. W trak-
cie zamkniecia petli pozostate tramwaje jezdzity do
Junikowa.

Na przystanku Wrzoska/Szpital MSW za-
stabt starszy pasazer neoplana nr 1329 (83/5). Mia-
fo to miejsce o godzinie 17:31. Na miejsce wezwa-
no pogotowie ratunkowe, ktdrego lekarz stwierdzit
zgon mezczyzny. Autobus po zabraniu zwiok, czyli
po przeszto godzinie, zjechat do zajezdni celem de-

zynfekcii.
m O godzinie 23:50 zjezdzajacy z ronda Ka-
poniera w kierunku ul. Dworcowej jelczyk nr 1126
(N40/1) zostat trafiony przez BMW, ktére nastepnie
zwiato. Na skutek kolizji zeszto powietrze z przed-
niego prawego kofa i wgieta sie ostona przy nim. Na
trase pomknefa rezerwa, a rzeczony autobus po
odzinie wrdcit na linie.

Wijezdzajacy na petle Wilczak holender nr
866 (3/1) wykoleit sig az trzema wdzkami na uszko-
dzonej zwrotnicy najazdowej. W tory wjechat o wia-
snych sitach, a nastepnie czmychnat do zajezdni
przy ul. Gajowej. Petla byfa nieprzejezdna przez 20
minut.
AXE  Krétko przed godzing 23 tatra nr 405 (12/7)
skrecata z Mostu Dworcowego w prawo w ul. Ro-
osevelta. Okofo 120 cm od ostrza iglicy najazdowej

wykoleita sie druga 0$ pierwszego wdzka. W zwigz-
ku z tym tramwaj lewym przednim narozem trzepnat
w skrecajacego w drugg strong helmuta nr 601
(zjezdzat z 11/3). Na skutek kolizji z toréw wysko-
czyly pierwsze trzy osie niemca. Oba tramwaje w
tory wstawit Krupp. Uszkodzenia mozna podsumo-
wacé nastepujaco: wagon nr 405 — przytarte lewe
przednie naroze; 601 — przytarty caty lewy bok. Po
chwili oba tramwaje zjechaty do swoich zajezdni.

Na stacji Kurpinskiego skapitulowata
RT6N1-406 mknaca jako 12/7 z os. Sobieskiego.
Awaria ukfadu sterowania spowodowata wstrzyma-
nie od godziny 6:05 do 6:37. Pogotowie techniczne,
po odblokowaniu hamulcéw, skierowafo ja na S1. W
miedzyczasie uruchomiono 3 autobusy zastepcze.

Przeszto pie¢ godzin pdzniej podobne
wstrzymanie zafundowata glizda 105N/2-400 ob-
stugujaca 15/5. Na miejsce awarii wybrata sobie
wiadukt nad ul. Poznanska. Po nieudanych prébach
uruchomienia postanowiono ja zepchna¢ przy po-
mocy sktadu 182+181 (14/3) do zajezdni przy ul.
Gtogowskiej.

Zto$liwos¢ uktaddw hydraulicznych w ta-
trach bywa irytujgca. Tym razem padto na wagon nr
401, gdy jako 12/4 pokonywat rondo Zegrze. Pek-
niety waz olejowy unieruchomit go od 11:35 do
12:01, kiedy to staraniem pogotowia technicznego
zjechat do zajezdni.

Na rondzie Rataje mozna byto zaobser-
wowag reakcje domino. O godzinie 11:17 jadace od
strony Zamenhofa osobowe audi rozkwasito sobie
mordke o tytek lanosa, ktérego dodatkowo we-
pchneto w kufer neoplana nr 1321 (jadace do
Dworca Rataje 81/2). W autobusie pogiety sie tylne
blachy, urwata ostona silnika i uszkodzit waz chtod-
nicy. Po doraznej naprawie zjechat do zajezdni, a
na trase wyruszyta rezerwa.

Rozmaitosci

u Remont Starofeckiej — 5. Wyremontowany tor
wschodni dochodzi juz prawie do petli Starofeka.
Jak na razie kursuje po nim tylko podbijarka, a
wbrew wcze$niejszym informacjom, 24.05. podta-
czono nowy krzyzak bocznicy do Stomila. Wzdtuz
trasy oraz na petli pojawiajg sie zarysy wysepek
przystankowych. Mamy nadzieje, ze w kolejnym
numerze bedziemy mogli pochwali¢ sie ukoncze-
niem remontu.

B} Witryna www poznanskiego MPK wzbogacita
sie 0 nowa podstrone (http://www.mpk.poznan.pl
[form_kont.htm), umozliwiajaca ,wyrazenie opinii 0
naszych ustugach, przebiegu linii, stanie przystan-
kow i tras, witrynie sieci web oraz na dowolne inne
tematy” i zapewniajaca, ze ,wszelkie komentarze i
propozycje sg mile widziane”. Gratulujemy inicjaty-
wy, jednak musimy zauwazy¢, ze umieszczenie lin-
ku do tejze strony na stronie z komunikatami i ukry-
cie go w numerze linii N37 nie jest chyba najlep-
Szym pomystem.

Pomytka. Dnia 20 maja w godzinach popotu-
dniowych na Dworcu Srédka skapitulowat obstugu-
jacy linie 63 nerwoplanek. Pasazerowie jednak nie
musieli diugo czekaé na kolejnego, gdyz natych-
miast podstawiono im rezerwe — gniotomixa nr
1451. Autobus pomkngt w trase z 3-minutowym
op6znieniem. Kierowca najwyrazniej niezbyt dobrze
znat linie, gdyz o mate co przegapitby przystanek
Marcinkowskiego (zatrzymat sie kilkanascie metrow
za daleko po dos¢ ostrym hamowaniu). Ale to jesz-
cze nic! Po ruszeniu z przystanku Battyk, zamiast
jecha¢ prosto ul. Bukowska, skrecit w lewo w
Grunwaldzka i ku zdziwieniu podréznych, ktérzy
najwyrazniej zaniemowili z wrazenia, mingt skrzy-
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zowanie z Szylinga i odwaznie jechat dalej. Dopiero
przed rondem Przybyszewskiego odezwaty sie
pierwsze nieSmiate glosy, ze ,chyba kierowca po-
mylit trase”. W zwigzku z tym na rondzie skrecit w
prawo i zatrzymat sie¢ na przystanku. Tam
wiekszo$¢ zdziwionych pasazerdw wysiadta, a co
odwazniejsi postanowili kontynuowa¢ podréz. Auto-
bus ulicg Przybyszewskiego dotart do skrzyzowania
z Bukowska, skad juz bez dalszych przygdd poje-
chat na Gérczyn. W sumie ominat dwa przystanki
na trasie (Szylinga i Polna/Szpital).
Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwag

tramwaje

148+149|Inter cars  [Thermoplast|-

174+173|Echinacea |barwy MPK |-

180+179|Asmag barwy MPK |-

194+193|barwy MPK' [Barwy MPK |odnowa

234+233|Echinacea |kremowy  |sam podktad

276+277|barwy MPK' |barwy MPK |po NG

682 z6tto-biato- |kursuje od
czerwony  |26.05.

Adam Biatas, Tomasz Giezynski, Adam
Konieczka, tukasz Nowicki, Maciej Rudzki

Skierniewice
Linie
ﬂ W poprzednim numerze podaliSmy, ze nowy
rozktad jazdy bedzie obowigzywat od dnia 17.06. W
rzeczywistosci wejdzie w zycie dzien wczesniej. Za
pomytke przepraszamy.
Redakcja

Szczecin

Tabor
I 23.05. ze stacji Stobno Szczecinskie w kolejo-
wa podréz do Sanoka wyruszyt zabytkowy autobus
San H-100. Pojazd ma zosta¢ wyremontowany w
tamtejszej fabryce.
I} Na testach w SPPK pojawity si¢ MAN-y NL223
i NG313.
Zakonczyta sie modernizacja wagondw 105N
652+632. Obecnie prezentujg sie one podobnie do
skfadow 744+741 i 1027+1028. Warto zauwazy¢,
ze s to pierwsze wagony 105N z nowymi drzwia-
mi.

Linie
I} Z powodu przebudowy skrzyzowania ulic Ku
Stoncu i Karola Miarki, od 26.05. autobusy linii 67
miaty kofcdéwke na ul. Pigknej.
Festyn na Watach Chrobrego, odbywajacy sie
24.05., spowodowat zmiane trasy linii 6. Kursowata
ona tradycyjnym objazdem przez ul. Wyszynskiego,
aleje Niepodlegtosci, pl. Zotnierza Polskiego, ulice
Matejki, Malczewskiego, Parkowa i Dubois.

Rozmaitosci

u Rada Miejska odebrata bezptatne przejazdy
rodzinom pracownikéw komunikacji miejskiej od
01.01.2004 r., a ,0d zaraz” — emerytowanym pra-
cownikom komunikacji, ktérym darmowe bilety
przyznaly same zakfady komunikacyjne. Wedtug
obowigzujacego od 2004 roku nowego regulaminu
przewozéw, w pojazdach komunikacji zbiorowej
bedzie wolno takze przewozi¢ rowery.

Natarcie biatych tablic rejestracyjnych w SPPK
trwa. Tym razem padto na Jelcza M11-625 oraz
Ikarusa 280 741. W tym drugim przypadku nieod-
parcie nasuwa si¢ mysl, ze jest to najlepszy kawa-
fek blachy w catym autobusie...

I} | znowu SPPK na tapecie. Panie zatrudnione w

charakterze kierowcow w SPPK poczatkowo byty
trenowane na ,migach”. Kierownictwo zdecydowato
wreszcie przeszkoli¢ panie na innych, dodajmy no-
woczesniejszych, autobusach. Policcy wywiadowcy
widywali je za kétkiem MAN-Ow przeréznych typow i
dtugosci.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwag

autobusy

2099|podktad po |Sunsilk
reklamie

tramwaje

592+593|Codipar barwy zakt. |-

660+641|ldea Sunsilk

Ponadto korygujemy nazwe reklamy na autobusie
1553, ktéra powinna brzmie¢ Cool Bike Zone.
Jacek Kalicki, Wojciech Lipinski,
Olaf Skrzymowski, Piotr Witwicki
Warszawa

Tabor

I} Rozbita czas jakis temu w twardym ladowaniu
w przydroznym rowie woroniczanska soléwka nr
848 wrdci wkrétce po rekonwalescencji w warszta-
tach T-4 do ruchu. Prawdopodobnie jednak pod-
mienione zostanie nadwozie.

I} W potowie maja connexowy Solaris U15 nr A-
026 stracit swoje diodowe, pomaraficzowe wyswie-
tlacze, z ktérymi jezdzit ponad pét roku na linii 171.
Od teraz moze juz kursowa¢ na wszystkich innych
liniach obstugiwanych przez tego ajenta. Z przodu
autobus wozi ,deche” z dos¢ nietypowq czcionka,
natomiast z tytu zamontowano standardowy zielony
wySwietlacz Mobiteca.

W dniu 22.05. na linii 175 kursowat ikarus 280
nr 2164 rodem z T-7 Woronicza (normalnie linie te
obstuguja, wytacznie autobusy niskopodfogowe).
Owg ciekawostke zawdzieczamy zdefektowanemu

rzegubowi marki MAN nr 3710.
h Dnia 26.05. midi-MAN z T-13 zagoécit na kolej-
nej linii. Na dziewicze kéteczko na 156 (brygada 4)
z powodu defektu solarisa wyjechat midik o nume-
rze 1307.
ﬂ Trzy numery temu informowaliémy, ze cze$¢
jelczy z T-9 Chetmska potracito swoje filmy. Obec-
nie takie nosniki informaciji zniknety takze z wozéw
4290, 4294, 4347, 4349, 4490 oraz 4492. Oto za-
den ze 120MM nie ma juz starych poczciwych fil-
méw. Na czes¢ przedniej szyby natomiast (na bok
od numeru linii) powedrowata ciemnobrazowa folia.
ﬂ Pod koniec maja za sprawa jednego z czton-
kéw KMKM-u na ulicach pojawit si¢ woroniczanski
ikarus 280 nr 2091 (29 maja obstugiwat linig 130),
ktéry na obu burtach nad $rodkowa osig miat nama-
lowany numer taborowy i syrenke (od szablonu).
Przypominamy, ze kiedy$ wtadnie w tym miejscu
umieszczato sie numer taborowy. Niestety, numerki
umieszczone po MZK-owsku znikty prawie tak
szybko, jak sie pojawity — obecnie ostafa sig ino sy-
renka bez ramki.
ﬂ W ruchu pojawit si¢ kolejny MAN NM223 ro-
dem z MZA. Tym razem zajezdnia Stalowa wypu-
Scita na ulice pojazd o numerze 1313. Czekamy na
przybycie jeszcze dwdch ostatnich zamdéwionych
sztuk. W poprzednim tygodniu midik codziennie go-
$cit na nowej dla siebie linii.

Na przetomie maja i czerwca do Warszawy do-
tarto pierwszych 10 z 51 sztuk krétkich Solarisow
Urbinetto, ktdre zakupita firma Mobilis (7 byfo juz
31.05., reszta w czerwcu). Dostang numeracje A-

3xx, stacjonujac w zajezdni w Ursusie przy ul. Po-
sag 7 Panien. Co chyba najwazniejsze, posiadajg
one duze przesuwne okna podobne do tych w ika-
rusach (solarisy z MZA majg tylko mate uchylne
okienka) i pasazerowie nie musza sie obawia¢, ze
upiekq si¢ podczas letnich upatéw. Jeszcze przed
oficjalnym wprowadzeniem do ruchu, ktére nastapi-
to 01.06., krotkie solniczki mozna byto spotka¢ na
trasach linii, jakie Mobilis bedzie obstugiwat (na ra-
zie 107,139 179). Nowi kierowcy uczyli sie tras.
ﬂ Jesli juz o nowych ajentach mowa, dotarta tez
pierwsza partia — 10 z 55 wyleasingowanych sztuk
— 12-metrowych MAN-6w NL223, zakupionych
przez fime ITS A. Michalczewski z Radomia. Nie-
stety, autobusy te posiadajg ,tradycyjne”, manow-
skie okna uchylne — w upalne dni temperatura mo-
ze siegnaC ,zenitu”. Zajezdnia przewoznika miesci
sie przy ul. Plochocinskiej na Zeraniu, a numeracja,
jaka mu przydzielono, bedzie zaczynata sie od A-
401. Od czerwca ITS rozpocznie obstuge m.in. linii
132, 147, 153, 161 i 302. Czytelnikow zaintereso-
wanych nowymi firmami-ajentami zapraszamy na
strony ,Przegubowca”: http://www.przegubowiec.
com.

Mimo wcze$niejszych zapowiedzi, zmoderni-
zowany wolski sktad 2008+2009 dalej nie wyjechat
na miasto z pasazerami. Pracownicy Instytutu Elek-
trotechniki wraz z elektronikami z T-3 i R-1 w dal-
szym ciagu prébujg ,zgra¢” wagony. Préby przecia-
gajg sie w czasie, a wcigz powtarzajg sie rozne
problemy, m.in. z hamowaniem. Ponadto wagony
sq ,za silne”. Trudno wiec powiedzie¢, kiedy ujrzy-
my je na miescie. Wierzymy jednak, ze wozy z
asynchronicznym ukfadem elektrycznym beda ko-
lejnymi udanymi egzemplarzami.

ﬂ W ostatnich dniach zajezdnia R-3 Mokotow
pie¢ razy wystawita wagony 116Na/1 na nietypowe
dla tego rodzaju taboru linie. W dniu 16.05. u-boot
hasat sobie na 2/35. Cztery dni pdzniej taki sam
wagon zaobserwowano na linii 16. Za to 28.05. sto-
szesnastka 0 numerze 3028 kursowata sobie na li-
nii 33. Trzy dni pdzniej ponownie na 16 zagosci nr
3019, za to 03.06. zbttego przeguba widziano na li-
nii 35.

Wagonéw 13N na linii 23 cigg dalszy... 23.05.
na 3/23 ,poginat” sobie od rana sktadzik 796+797 w
barwach zakfadowych. Za to dnia 27.05. na bryga-
dzie 4 tejze linii zaobserwowano wagony 498+490,
takze w malowaniu miejskim.

28.05. i 29.05. na jedynej, siddmej zoliborskie;
brygadzie linii 26 pojawit si¢ ponownie skfad 13N.
Byty to wagony 498+490 w barwach miejskich. Cata
sytuacja spowodowana byta tym, ze akurat w tych
dniach brygade obstugiwat cztonek KMKM-u. Ob-
stawiajacy ja normalnie sktad 105Nm 1470+1469
pojawit sie za to na linii 13. Ale o tym szerzej w
,JMagazynie 995".

Zajezdnia R-2 Praga wyklepata juz rozbity w
zderzeniu woéz-wéz wagon 105Na-1237. Ma on
wstawiony nowy tyt. Niestety, nie posiada on juz
doz sterowniczych. Podobnie bez gniazd tylnych
jezdzi juz od jakiego$ czasu wéz 105Na-1257,
przednich nie posiada z kolei 105Na-1280. Oba sg
réwniez z zajezdni praskiej, bo jak na razie tylko ta
wozownia likwiduje dozy w co bardziej rozbitych
wagonach.

Mamy pierwszg w tym roku roszade taborowa.
Z dniem 01.06. jedyny Zoliborski wagon przegubo-
wy (116Na/1-3030) zostat przeniesiony z zaktadu
R-4 do zakfadu R-3 Mokotéw. Co ciekawe, pomyst
ten wyszedt z samej zajezdni zoliborskiej. W za-
mian zajezdnia ta nie dostanie Zzadnego innego
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tramwaju. Pojawity sie przypuszczenia, ze ,wy$Swie-

cony” u-boot (poswiecono go przed oddaniem do

eksploatacji) przeszedt na Mokotéw za skasowany
jakié czas temu po wypadku wagon 105Nb-1382.

W warsztatach T-3 koriczy si¢ remont powaz-
nie rozbitej w wypadku technicznej berlinki nr 2407.
Obecnie wagon ma juz przyspawany i poszpachlo-
wany nowy przdd.

Jesli juz o berlinkach mowa, informujemy, ze

remont drugiego historycznego wagonu typu K

trwa. Po wyremontowaniu jaki$ czas temu wozu nr

403 w warsztatach, trwajg prace przy wagonie nr

445. W chwili obecnej poszycie wymieniono na ra-

zie tylko z przodu, trzeba jeszcze wymieni¢ blache

po bokach. Pod koniec maja w warsztatowej hali
oddzielnie stato jej podwozie, juz z zamontowanymi
hamulcami szynowymi i przetwornica.

Zajezdnia R-4 Zoliborz odstawita ostatnio wa-

gon 753" (byty 503), czyli pierwszy wyprodukowany

przez Konstal w 1959 r. prototyp wagonu 13N. Wa-
gon ten doznat kilku réznych uszkodzen oraz awa-
rii. Dopoki nie pdjdzie do remontu, raczej nie ma
szans ponownie pojawi¢ sie w ruchu liniowym (na
szczescie taki remont jest w tym roku planowany).

W zwigzku z tym na mie$cie pojawit sie nowy sktad

726+825 (dotychczas wagon 726 jezdzit jako
ierwszy wasnie z 753”).

ﬁ W dniu 29.05. w hali warsztatéw T-3 stat sobie

wiezowy wagon 13N-23. Z tego, co udato sig nam

dowiedzie¢, wdz ten trafit tam po prostu na prze-

glad, poniewaz Zaktad Urzadzen Elektrycznych T-1

nie posiada nawet kanatu przegladowego. Wagon

nr 23 bedzie przebywat w warsztatach okoto tygo-

dnia. Warto doda¢, ze jako ostatnia trzynastka w

Warszawie posiada dwa komplety — wszak jest

dwukierunkowy — oryginalnych tylnych Swiatet trzy-

nastkowych. KMKM juz podjat starania o ich za-
chowanie w celach pdzniejszego przetozenia do ja-
kich$ wagondw historycznych.

Wiesci z zajezdni. Na Woli bulwa 2084 dalej

czeka az przybeda przednie ostony oraz szyba i w

koncu bedzie mozna je wymienic. Uporano sie za to

z rozbitymi 105N2k-2073 oraz 105Na-1080. Praga

za to dalej ,walczy” z rozwalonymi 105Na-1264,

105Nf-1436 oraz 116Na/1-3023. Wyklepano juz za

to 105Na-1237. Na Mokotowie nie ma nic powazne

rozbitego. Zoliborz natomiast wziat sie za naprawe

bardzo mocno uszkodzonego sktadu 13N 833+819.
Linie

B Na wniosek oraz na koszt Przedsiebiorstwa
Porty Lotnicze z dniem 15.05. zmieniono nazwe pe-
tli i przystankéw w rejonie lotniska z dotychczaso-
wej — Lotnisko Okecie, na Port Lotniczy im. F. Cho-
pina. Niestety, nic nie ujmujac wzniostej idei upa-
mietnienia polskiego kompozytora, nowa nazwa
wydaje sie¢ mato praktyczna — dosy¢ dtuga i trudna
do zapamietania.

Po awarii wodociggowej przy ul. Arkuszowej w
dniach 14-16.05. autobusy linii na co dzier kursu-
jacych ta ulica jezdzity objazdami. | tak:

- linia 110 — w obu kierunkach kursowata trasg ob-
jazdowag wprowadzong 12.05. tylko w kierunku
petli Cm. Pétnocny-Brama Zachodnia (szczegdty:
Przystanek nr 10 (35));

- linie 708 i 726 — odpowiednio w strone Truskawka
i Sierakowa skierowano od skrzyzowania Wol-
czynska/Arkuszowa ulicami: Wélczyniska — Estra-
dy — Arkuszowg i dalej wtasnymi trasami, za$ w
kierunku krarica PI. Wilsona od skrzyzowania Ar-
kuszowa/Estrady ulicami: Estrady — Radiowa —
Powstaricéw Slaskich — Conrada — Wolczyriska i
dalej bez zmian;

- linia 712 — w kierunku petli Os. Gérczewska jez-
dzita od skrzyzowania Wélczynska/Arkuszowa
ulicami: Woélczyrska — Estrady i dalej wtasna tra-
sq, natomiast do petli Huta od skrzyzowania Eko-
logiczna/Estrady ulicami: Estrady — Radiowq —
Powstaricéw Slaskich — Conrada — Wélczyniska -
Nocznickiego i dalej statg trasa.

Poprowadzenie objazdu siedemsetek w kierunku

pl. Wilsona oraz Huty ulicami Bemowa i Cho-

miczowki, zamiast najkrotszym mozliwym objaz-

dem, prowadzacym ulicami Estrady i Wolczanska, a

co za tym idzie — znaczne wydtuzenie trasy i przelo-

tow, wymusity prace kanalizacyjne wtasnie na ulicy

Estrady. Mimo ze autobusy pokonywaty trase ob-

jazdu bez przystankéw, to i tak — w celu utrzymania

obowigzujacych rozktadéw jazdy — konieczne byto

zwigkszenie liczby obstugujacych linie 708 i 726

brygad o cztery. Z tego powodu na 2/708 pojawit

sie przegub z zajezdni Woronicza.

W nocy 15/16.05. przeniesiono kraniec linii
nocnej 611 z Okecia na Paluch. De facto byta to
zmiana rozktadowa. Do tej pory autobusy tej linii,
jadac od strony Dworca Centralnego, przejezdzaly
przez Okecie, a nastepnie poprzez Paluch powra-
caly tamze, gdzie odbywat sie 11-minutowy postd;.
Stad juz bez podjazdu na Paluch jechaty w strone
Dworca Centralnego. Wedtug nowego rozktadu po-
stdj, ale tylko 3-minutowy, ma miejsce na przystan-
ku Paluch, a przystanki w zespole Okecie staty sig
przelotowymi. W zwigzku z powyzszymi zmianami
linia 611 ma teraz ponad 15-minutowy postdj na
wezZle przesiadkowym przy Dworcu Centralnym.

Podczas uroczysto$ci ku czci $w. Andrzeja Bo-
boli przy Krzyzu Traugutta w rejonie skrzyzowania
Zakroczymska/Sanguszki w dniu 17.05. w godzi-
nach 16:15-17:15 zamknieto dla ruchu ulice Zakro-
czymska miedzy ul. Konwiktorska a Wenedéw. W
tym czasie autobusy linii: 127, 174, 503 i 518 kur-
sowaty zmienionymi trasami.

Przy okazji VIII Pikniku Lotniczego ,Gdraszka
2003” w dniach 17-18.05. w godzinach 8:30-20:00
uruchomiono przewozy wahadtowe autobusami
oznakowanymi numerem 200 na trasie: (Warsza-
wa) pl. Bankowy — Marszatkowska — rondo Dmow-
skiego — Marszatkowska — pl. Konstytucji — Waryn-
skiego — rondo Jazdy Polskiej — al. Armii Ludowej —
most tazienkowski — aleja Standéw Zjednoczonych
- rondo Wiatraczna — Grochowska — Ptowiecka —
Bronistawa Czecha — Trakt Brzeski — Szosa Lubel-
ska — (Majdan) szosa lubelska — (Goéraszka) szosa
lubelska — Wigzownia. Autobusy jezdzity bez
szczegotowego rozktadu jazdy, a o odjazdach z obu
krancow decydowat Nadzér Ruchu ZTM-u. W tym
roku do obstugi dwusetki skierowano jedynie 15
brygad (rok wcze$niej byto ich 20) ze wszystkich
siedmiu zajezdni nalezacych do MZA; z czego po
trzy wystawity T-7 Woronicza (brygady: 01, 04 i 08)
i T-13 Stalowa (09, 013 i 015), po dwie T-5 Inflanc-
ka (03 i 010), T-6 Redutowa (06 i 014), T-9 Chetm-
ska (05 i 012) i T-10 Ostrobramska (02 i 011) oraz
jedng T-11 Kleszczowa (07). Tak sie ztozyto, ze w
tym roku na linii 200 kursowaty same przeguby
marki Ikarus, MAN i Jelcz. Warto zauwazyc¢, ze -
jak co roku - szosa lubelska zakorkowata sie
(gtdéwnie w Godraszce). Cze$¢ jezdni byta odgrodzo-
na pachotkami i taSmami — w zwigzku z tym doszto
do do$¢ absurdalnej sytuacji, ze z 15 kursujacych
brygad, 13 byto uwiezionych na odcinku Wigzowna
— Zakret, a na pozostatym odcinku trasy byty zatto-
czone do granic mozliwosci pozostate dwie. Sytu-
acje taka spowodowata po czeSci pogoda, ktéra
troche popsuta si¢ popotudniu tak, ze ludzie w po-

ptochu zaczeli wraca¢ do Warszawy. Mozna rzec:
stanefo wtedy wszystko, bo kilkusetmetrowy odci-
nek Wigzowna — Goéraszka autobusy pokonywaty
w... 75 minut! Dodajmy, Ze ten rok byt ostatnim,
kiedy linie 200 obstugiwaty wszystkie zakfady MZA.
Tajemnicze okre$lenie ,przewozy wahadtowe” uzy-
te w stosunku do tej linii wynikato z obowigzujacego
prawa, a doktadniej ustawy o transporcie drogo-
wym. Optata za przejazd, niezaleznie od liczby
przejechanych przystankdw, na catej dtugosci trasy
wynosita odpowiednio: 2,40 zt (normalna) i 1,20 zt
(ulgowa). Niestety, wszelkie bilety okresowe byty
niewazne.

ﬂ W zwigzku z prowadzonymi pracami torowymi
na ul. Grochowskiej w rejonie skrzyzowania z ul.
Lubelska (0 czym bardziej szczegtowo powyzej)
od 16.05. od godziny 20:00 do 18.05 do korica kur-
sowania autobusy linii 513 od skrzyzowania Soko-
la/Zamoyskiego jezdzity ulicami: Zamoyskiego -
Sprzeczng — Marcinkowskiego — Targowa — Kijow-
ska do petli Dw. Wschodni (Kijowska) — (powrét z
Dw. Wschodniego Kijowska — Targowg — Zamoy-
skiego — Sokolg i dalej bez zmian).

Z powodu awarii gazowniczej na skrzyzowaniu
Grenadieréw/Spalinowa od 19.05. do 21.05. do go-
dziny 16:00 autobusy linii 158 kursowaty trasg ob-
jazdowa; od skrzyzowania Spalinowa/Miedzyborska
ulicami: Migdzyborskg — Cyraneczki — Grenadierdw
i dalej bez zmian.

ﬂ Dnia 24.05. ulegt zmianie rozktad linii 124, a
konkretnie zmienione zostaly godziny odjazdow
pierwszych i ostatnich kurséw. Nie bytoby w tym nic
szczegélnego — w Warszawie bardzo czesto do-
chodzi do najrézniejszych zmian w rozktadach —
jednak tym razem wynikajg one ze zmiany obstugi
tych kurséw. W nowym rozktadzie wykonujg je wy-
jezdzajace lub zjezdzajace brygady linii nocnej 611.
W ten sposob rozktad linii 124 w dzien $wigteczny
nie zawiera juz wytacznie kurséw obstugiwanych
taborem niskopodtogowym.

ﬂ Z powodu prac przy kolejnym etapie budowy
wiaduktéw nad rondem Zestanicéw Syberyjskich w
noce 27/28.05., 28/29.05., 29/30.05., 30/31.05. i
31.05./1.06. w godzinach 0:30-4:30 nieprzejezdna
byfa zachodnia jezdnia ww. ronda w relacji: aleja
Prymasa Tysigclecia — Bitwy Warszawskiej 1920 r.
W czasie trwania prac autobusy linii 605, jadace w
kierunku petli Ursus-Niedzwiadek, podazaty od Dw.
Zachodniego nastepujacq trasa; Alejami Jerozolim-
skimi prosto Opaczewska — Mszczonowska — Ale-
jami Jerozolimskimi — Bitwy Warszawskiej 1920 r. i
dalej bez zmian. W przeciwnym kierunku trasa nie
ulegta zmianie.

Y Z kolei nocami 28/29.05.-09/10.06. w godzi-
nach 0:30-4:30 z tego samego powodu zamknigty
jest dla ruchu wlot ul. Bitwy Warszawskiej 1920 ro-
ku na rondo Zestancéw Syberyjskich. W tym czasie
autobusy linii 605, jadace od strony kranca Ursus-
Niedzwiadek w kierunku Dw. Centralnego i dalej
Rembertowa, skierowano od skrzyzowania Bitwy
Warszawskiej 1920 r./Szcze$liwicka  ulicami:
Szczesliwicka — Grzymaty-Sokotowskiego — Kopin-
skq i dalej bez zmian.

ﬂ Z dniem 31.05. wydtuzono godziny kursowania
linii turystycznej 100. Przez sezon jesienno-zimowy
setka konczyta ostatni kurs o godzinie 16. Obecnie
kazda z dwdoch brygad wykonuje dodatkowo po pét-
tora kursu, co przekfada sie na wydtuzenie kurso-
wania tej linii do godziny 19:30.

W ten sam weekend, tj. 17-18.05. mozna by-
to zaobserwowaé na ulicach jeszcze jedng linie o
numeracji 2xx. W tym przypadku chodzito o

PRZYSTANEK 11 (36)

|11



zastepczg linie autobusowg 204, uruchomiong za
niekursujace tramwaje. Ale po kolei. Prowadzone
prace torowe spowodowaty, ze od pétocy 17.05.
do godziny 4 19.05. zawieszono ruch tramwajowy
na ulicach Zamoyskiego (na odcinku od alei Ziele-
nieckiej do ul. Lubelskiej) i Grochowskiej (od ul. Lu-
belskiej do ronda Wiatraczna). W tym czasie linie
tramwajowe 3, 6, 8, 21 i 26 kursowaty w obu kie-
runkach zmienionymi trasami:

- linie 31 6 — od ul. Targowej ulicami: Zamoyskiego
- alejg Zieleniecka, — rondem Waszyngtona -
Waszyngtona - rondem Wiatraczna — Grochow-
ska i dalej statymi trasami;

- linia 8 — od ronda Waszyngtona ulica Waszyng-
tona do petli Wiatraczna;

- linie 21 i 26 — od ul. Targowej — ulicami: Zamoy-
skiego — alejg Zielenieckg — rondem Waszyngto-
na - Waszyngtona do petli Wiatraczna.

Kursowanie linii 8 i 21 odbywato si¢ wedtug spe-

cjalnych, za$ pozostatych — wedtug statych rozkta-

déw jazdy. Na czas trwania objazdu uruchomiono

dodatkowe przystanki: Rondo Waszyngtona 51 i 52

(w alei Zielenieckiej, w poblizu ronda Waszyngto-

na), ktére obowiazywaty nie tylko dla linii tramwajo-

wych o zmienionych trasach, ale réwniez dla linii: 7,

12 i 25. Pewng ciekawostkg byto na pewno poja-

wienie sie w tych dniach wajchowego, ktdry obstu-

giwat zwrotnice w alei Zielenieckiej przed rondem

Waszyngtona, dzieki czemu znacznie usprawniono

przejazd tramwajow przez wspomniany odcinek

(skrety w strone Wiatracznej nie sg normalnie uzy-

wane w ruchu liniowym). Ponadto na petli Wia-

traczna w uzyciu byt — na co dzien takze nieuzywa-
ny — lewoskret z toru prawego (kierunek Goctawek)

w strone ul. Grochowskiej. W zastepstwie tramwa-

jow na trasie Dw. Wschodni (Kijowska) — Kijowska

— Targowa — Zamoyskiego — Grochowska — Wia-

traczna (zawracanie na rondzie Wiatraczna) jezdzi-

ty z maksymalng czestotliwoscig 9 minut autobusy
wspomnianej wczesniej linii 204. Obstuge zapew-
niaty 4 krétkie wozy — po dwa z Inflanckiej i Chetm-

skiej, ktére zostaly zaczerpnigte z wtyczek na li-

niach 171 i 519. Ponadto przez dwa dni weekendu

na linii 135 jezdzity przeguby.

Juz po raz trzeci w przeciagu kilku miesigcy

w dniach 24-25.05. wytaczono ruch tramwajowy w

ciggu ulic: Grojecka — aleja Krakowska (na odcinku

od ul. Banacha do petli Okecie). W tym czasie
tramwaje linii 7, 9, 15 i 25 kursowaly jak przy po-
przednich wstrzymaniach. Siédemka i dziewiatka

skrécone byty do petli Pl. Narutowicza, a linie 15 i

25 do krafica Banacha. Kursowanie wyzej wymie-

nionych linii odbywato si¢ wedtug specjalnych roz-

ktadow jazdy, a skrdcenie ich tras spowodowato, ze
do obstugi wyjechato w sumie osiem brygad tram-
wajowych mniej. Oczywiscie, w czasie wytgczenia
ruchu tramwajowego na trasie: Pl. Narutowicza —

Gréjecka — aleja Krakowska — Okecie pojawity sie

autobusy linii zastepczej 202, ktéra kursowata z 6-

minutowg ~ czestotliwoscia. Obstuge zapewnito

osiem brygad (w tym dwa maratony) - trzy z za-

jezdni Redutowa (brygady: 2, M3 i M7), po dwie z

Inflanckiej (1 i 5) i Chetmskiej (4 i 6) oraz jedna z

Kleszczowej (8). W sobote, prawdopodobnie z bra-

ku odpowiednich tablic czotowych, wéz 2240 jez-

dzacy na M7/202 posiadat w kasetach przedniej i

tylniej tablice Z.

Magazyn 995

m Péznym wieczorem zamknieto dla ruchu

kotowego ruchliwg ulice Modlinska. Objazdami

przez Tarchomin od skrzyzowania Modlin-

ska/Swiatowida kursowaty m.in. linie 126, 133 i 723.
Powodem cafego zamieszania byt... dzik, ktérego
przez kilka godzin starata sie ztapa¢ policja, straz
miejska i inne stuzby. Niestety, na odstrzat nie wy-
razono zgody, wiec zwierza nalezato pojmaé zyw-
cem. Udato sie to dopiero przed godzing 23:00.
Przystankowi szpiedzy wytropili, ze prawdopodob-
nie podobna historia miata miejsce takze dzien
wczesniej...

O godzinie 22:15 na ul. Marszatkowskie]
(przy Hozej, kierunek Zoliborz) doszio do $miertel-
nego wypadku. Scigajacy sie ze soba kierowcy
dwdch samochoddw stracili panowanie nad swoimi
pojazdami, zderzyli ze soba, po czym, tafczac pi-
ruety, z wielkim impetem wpadli na chodnik, taranu-
jac przy okazji stupki parkingowe oraz tramwajowy
stup trakcyjny. Masywny stup na szczescie uderze-
nie wytrzymat. Jednak wraki aut zatarasowaly
wschodnig jezdnie Marszatkowskiej oraz cze$¢
chodnika. W czasie oczekiwan na przybycie proku-
ratora zaszta konieczno$¢ kierowania autobusow
po wyptytowanym torowisku tramwajowym. Nad ca-
fg sytuacja piecze trzymat Nadzor Ruchu.

Okoto godziny 10:40 zatarta sie trzecia 0$
w praskim u-boocie nr 3012 linii 18 (brygada 4).
Wszystko stato sie na ulicy Andersa migdzy przy-
stankami Metro Ratusz i Anielewicza (kierunek Zo-
liborz). Zatrzymanie trwato prawie godzine. Po
wstawieniu zablokowanej osi na ,pieska” uszko-
dzony wagon zostat zaciagniety na R-2 przez
tramwaj linii 18 (brygada 7), wycofany przez NR od
skrzyzowania Andersa/Stawki. Od pl. Zbawiciela
tramwaje linii 4, 18, 35 kierowano na trasy objaz-
dowe. Szkoda tylko, ze nikt nie zdecydowat sig na
kierowanie tramwajow objazdem przez ,zakazany”
skret po dawnej trasie linii 4 na pl. Bankowym (rela-
cja Mokotéw — Praga). Wtedy w zatrzymaniu stafo-
by tylko kilka sktaddw, a reszta dos¢ szybko wréci-
taby mostem Gdanskim do swoich podstawowych
tras. A tak sznur tramwajéw ciagnat sie az do poto-
wy Ogrodu Saskiego! Uzy¢ mozna tez byto skretéw
w relacji Mokotdw — Wola. To takze znacznie skro-
citoby zatrzymanie oraz utatwito objazdy. Reasumu-
jac: w wagonie nr 3012 uszkodzeniu ulegta prze-
ktadnia oraz 4. silnik, kiory przegrzany wymaga

wymiany.

m We wczesnych godzinach popotudniowych
na petli Potocka doszto do lekkiego starcia dwdch
mokotowskich skfadéw linii 4. Puknety sie¢ 13N
372+371 i 105Nb 1380+1379, a doktadniej jeden
wybit drugiemu lusterkiem szybe.

O godzinie 17:23 na pl. Inwalidow rozlegt
si¢ wielki huk. To nieroztropna niewiasta wjechata
swoim BMW pod rozpedzony mokotowski sktad
105Na 1122+1123 linii 15. O ile wagon nabawit sig
tylko wgniecen fartuchéw po lewej stronie, o tyle
autko nadawato si¢ na ztom.

Wczesnym popotudniem na pl. Zawiszy
doszio do niegroznego ,spotkania” dwéch tramwa-
jow. Motorniczy wolskiej 20 (sktad 105Na
1070+1071) jadacej w strong Boernerowa, zagapit
sie i wymusi pierwszenstwo na praskim skfadzie
105Na 1198+1222 (linia 7), ktéry podazat na Oke-
cie. Tragedia byfa blisko, ale motorowi w ostatniej
chwili zatrzymali swoje sktady, ktdre tylko sie otarly,
tracac kierunkowskazy.

Na ul. Ostrobramskiej (przy przystanku
Zamieniecka) okofo potudnia doszto do kolizji bla-
chosmrodu z ostrobramskim ikarem nr 2509 hasa-
jgcym sobie na linii 525.

Tuz przed godzing 10 na skrzyzowaniu ulic

Broniewskiego i Wolczynskiej doszto do niegrozne-
go zderzenia wdz-woz. Starty sig dwa Zzoliborskie
sktady — 105Na 1116+1117 linii 22 wjechat w tyt
13N 678+687 linii 33. Posrednig przyczyng na
szczeScie niegroznego zdarzenia byli robotnicy
drogowi, ktérzy uszczelniali smota przejazd przez
torowisko na skrzyzowaniu Wélczynska/Sokratesa.
Hamujacy sktad stopiatek wpadt w poslizg i nie zdo-
tat sie zatrzymac¢ przed jadacymi przed nim trzy-
nastkami.
AEE  Okoto godziny 9 w samym centrum miasta,
przy skrzyzowaniu Alei Jerozolimskich z Marszat-
kowska (kierunek Okecie), zapalita sie szafka elek-
tryczna w praskim sktadzie 105Na 1198+1222 linii
25 (brygada 11). Na miejsce wezwano dwa wozy
strazy pozarnej, ktére zablokowaty ruch tramwajo-
wy w obu kierunkach na ponad pét godziny.
Stoneczko przygrzato, masa bitumiczna
zalata szyny i na efekty nie trzeba byto diugo cze-
kaé. O godzinie 15:35 na zjezdzie z mostu Slasko-
Dabrowskiego (pod Szpitalem Praskim) w tyt stoja-
cego na S$wiattach praskiego skfadu 105Na
1238+1237 linii 32 uderzyt jadacy w poslizgu wolski
sktad 105Na 1080+1084” linii 26. Oba skfady ulegty
uszkodzeniom i wymagaty napraw w zajezdniach.
Okoto godziny 17 w drugim wagonie moko-
towskiego skfadu 13N 360+216 zawatu dostat star-
szy cztowiek. Reanimacja trwata, a kolejne tramwa-
je dojezdzaty do zatrzymania. Cata sytuacja miata
miejsce w alei Jana Pawfa Il na przystanku przy
Dworcu Centralnym. Niestety, reanimacja nie po-
wiodta sie i sktad razem ze zwiokami zjechat na
rondo Zgrupowania AK Radostaw, gdzie — zeby nie
blokowaC dalszego ruchu — zostat skierowany na
nieuzywany liniowo skret dawnej linii 42. A samo
zatrzymanie od miejsca zasfabnigcia i tak byto
ogromne — tramwaje staty bowiem az do przystan-
ku... Biblioteka Narodowa, ktéry od Dworca Cen-
tralnego dzieli odlegtos¢ czterech przystankéw —
sporo ponad kilometr! Tak wiec do koica dnia roz-
ktady jazdy diabli wzieli. Zwtaszcza, Zze zablokowa-
ny zostat skret tramwajow linii 19 przy ul. Nowo-

wigjskiej.

m Trzy minuty przed potudniem na placu Za-
wiszy mieliSmy powtdrke z rozrywki (patrz: informa-
cja z dnia 18.05.). Wtedy to doszto do kolizji zoli-
borskiego sktadu 13N 751”+701 linii 29 z jadacym z
przeciwka praskim sktadem 105Nf 1416+1415 linii
25. Nikomu nic sie nie stato, a uszkodzenia wago-
ndw nie byly powazne.

Warszawskie tramwaje maja chyba ostat-
nio pecha do gigantycznych zatrzyman. Tego dnia
rano w Alejach Jerozolimskich (pod Dworcem Cen-
tralnym) utknat praski 116Na-3004. Niestety, wagon
nie chciat drgna¢ ani o milimetr, w zwigzku z czym
w godzinach porannego szczytu utworzyto sie wie-
losetmetrowe zatrzymanie, siegajace az do Mostu
Poniatowskiego (dtugos¢ ponad 3 przystankéw).

Informowaliémy juz (patrz: dziat ,Tabor”),
Zze zoliborski sktad 105Nm 1470+1469 opuscit swo-
ja statg brygade na linii 26. Niestety, od razu tez
powaznie narozrabiat. Okoto godziny 7:20 na
skrzyzowaniu ulic Radiowej i Powstaricéw Slaskich,
jadac jako linia 13, potracit 9-letniego chtopca, ktéry
wjechat rowerem na tory na czerwonym Swietle.
Dziecko znalazto sie pod pierwszym wagonem i ko-
nieczna stata sie szybka interwencja strazakow z
pobliskiej jednostki ratowniczo-gasniczej. Chtopca
spod wagonu wydobyto i w stanie bardzo cigzkim

rzewieziono do szpitala.

O godzinie 22:35 przed S$wiattami na
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skrzyzowaniu  Mtynarska/Gorczewska  (kierunek
Goctawek) zatrzymat sie sktad wolskich tyrystoréw
2072+2073 linii 24. Niestety, motorniczy jadacej za
nim praskiej 116-ki nr 3023 linii 13 nie zdofat za-
trzyma¢ wozu i uderzyt w tyt wymienionego skfadu
105N2k. O ile wéz 2073 wyszedt ze zderzenia pra-
wie bez szwanku, o tyle wagon 116Na/1-3023 jest
mocno rozbity — uszkodzeniu ulegt w nim przéd,
opekaly atrapy oraz zbity sie szyby.

% Okoto godziny 11:15 doszto do najpowaz-
niejszego w ostatnich dniach zderzenia dwéch
tramwajow. Na Kercelaku (skrzyzowanie Okopowej
i alei Solidarnosci) zderzyty sie bowiem jadacy w
strone Huty Zoliborski 13N 833+819 linii 27 oraz
podazajacy na Gorczewska praski  105Nf
1436+1435 linii 26. Przyczyng wypadku byfo wy-
muszenie pierwszenstwa przez skrecajacy sktad li-
nii 27, ktory zostat uderzony w pierwszy wagon po
prawej stronie w trzecie drzwi (zostaty one wyrwa-
ne). Sita zderzenia byfa tak wielka, ze sunacy sitg
rozpedu sktad 1436+1435 urwat w wagonie nr 833
praktycznie caly tyt, po czym uderzyt czotowo w
wagon 819, kitéry ma rozwalony do$¢ powaznie
przdd oraz pokiereszowany caty prawy bok (nawet
przy ostatnich drzwiach). O dziwo wagon 1436 wy-
szedt z wypadku najlepiej — ma uszkodzony przéd z
prawej strony. W wyniku zderzenia ranne zostaty
dwie osoby, ktdre przewieziono do szpitala. Za-
trzymanie we wszystkich czterech kierunkach trwa-
fo niecate pét godziny.

W godzinach 13:40-14:00 wystapit brak
napiecia w sieci trakcyjnej w alei Niepodlegtosci. W
zatrzymaniu w obu kierunkach utkneto wiele skfa-
dow (w strone Mokotowa staty od przystanku Biblio-
teka Narodowa, w strone Zoliborza od Pola Moko-
towskiego). Prawdopodobng przyczyna byta awaria
transformatora, bo zanik napigecia nastapit takze w
trakcji na ul. Putawskiej oraz w wielu domach na
Dolnym Mokotowie.

Rozmaitosci

ﬂ 20.05. urzednicy Zarzadu Transportu Miejskie-
go, Biura Komunikacji, samorzadu Ursusa oraz
wspdlnoty mieszkaniowej wybrali si¢ na wizje lokal-
ng, niskopodtogowym autobusem do potozonego w
granicach administracyjnych gminy Ursus osiedla
Jerozolimskie. Celem wycieczki byto sprawdzenie,
czy ulica Regulska mogtby kursowac autobus ko-
munikacji miejskiej, pomimo niewielkiej szerokosci
tejze. Warto wspomnie¢, ze brakuje na niej petli,
gdzie pojazdy moglyby zawraca¢. Oficjeli spotkat
pech: autobus ztapat gume i na nowe koto czekano
spory kawat czasu. Autobus w koncu dosiggt celu, a
mimo tego nie podjeto zadnych wigzacych decyzji.

I} 01.06. po 55 latach zajezdnia Inflancka prze-
szta do historii. Busy z tego zakfadu zostaty rozdy-
sponowane po innych. Wiadomo juz, ze nie bedzie
zadnych przenumerowan taboru (nawet autobuséw
niskopodtogowych). Nieoficjalnie méwi sie, ze kil-
kuhektarowy teren zajezdni miasto chce sprzedac
za okoto 100 milionéw ztotych. Niestety, ewentual-
nego inwestora spotka raczej niemita niespodzian-
ka. Teren zajezdni naszpikowany jest bunkrami
oraz wszelakimi korytarzami, prowadzacymi zaréw-
no w strone Wisty do pobliskiej Cytadeli, jak i w
druga strone do Fortéw Bemowskich. Warto za-
uwazy¢, ze staraniem KMKM-u wydano 100 sztuk
okoliczno$ciowych czarnych koszulek ze stosow-
nymi napisami oraz konturem ikarusa nr 5254, ktére
mogli naby¢ zaréwno kierowcy z R-5 jak i mito$nicy.
Koszulki te (po 20 zt za sztuke) rozeszty sie jak
$wieze buteczki. W dodatku sporo kierowcéw jez-

dzito w nich, prowadzac swoje pojazdy podczas
ostatnich dwach dni funkcjonowania Inflanckiej (nie
byli za to karani przez NR). Dodatkowo cztonkowie
KMKM-u przygotowali i nakleili w kilkunastu auto-
busach stosowne kartki informujace o likwidacji za-
jezdni. Wywotaly one do$¢ spore poruszenie wéréd
pasazeréw. Do pierwszych dni czerwca ostafo sie
tylko kilka — w busach nr 5555, 5757 i 3516. Sama
zajezdnia (juz bez autobusdéw) bedzie funkcjonowa-
fa jeszcze okoto miesigca — usuwane bedzie zaple-
cze techniczne, wszystkie pozostate czesci trafig do
innych zaktadéw. W celu uzyskania wiekszej iloci
informacji na temat ostatnich dni tej najstarsze;
warszawskiej zajezdni autobusowej, odsytamy na
strony internetowe ,Przegubowca”: http:/www.
rzegubowiec.com/.

&I W ostatnich dniach przy wszystkich wyjsciach
ze stacji metra pojawity si¢ wielkoformatowe pod-
Swietlane plansze reklamowe. Nad kazdg z nich
znajduje si¢ charakterystyczne logo metra. Ze
wzgledu na swoja mnogos$¢, nosniki te zapewne
bedg cieszyty sie sporym zainteresowaniem rekla-
modawcow.

m W trzecim tygodniu maja na rondzie Daszyn-
skiego wykonano kilka z planowanych 225 prob-
nych odwiertdw w tym rejonie. Geolodzy majg
sprawdzi¢, co czeka w tym miejscu budowniczych
drugiej linii metra. Odwierty dokonywane do gtebo-
kosci 30 metréw majg im w tym dopomac.

m 26.05. mineta pigta rocznica otwarcia dla ruchu
pasazerskiego odcinka A-11 Politechnika — A-13
Centrum. Nowa stacja Centrum zostata wybudowa-
na z dwoma peronami bocznymi oraz rozbudowa-
nymi galeriami i poziomem antresoli. Do dzisiaj za-
chowaly sie nalepki: »kierunek zwiedzania od gale-
ri handlowej«. Na razie jest to jedyna stacja z pe-
ronami bocznymi. Po przedtuzeniu linii do Mtocin
dotacza do niej stacje na pétnoc od Marymontu. W
chwili jej oddania przebudowano system toréw roz-
jazdowych na stacji A-11 Politechnika, by umozliwi¢
ptynng obstuge toru nr 2 w kierunku Kabat (wcze-
$niej tor ten nie byt wykorzystywany w planowym
ruchu pociggéw metra). Jednoczesnie z oddaniem
do uzytku stacji Centrum budowa stacji A-12 Plac
Konstytuciji stata sie jeszcze mniej prawdopodobna
z powodu niemozno$ci zachowania ciggtosci ruchu
pasazerskiego. I, jak wiemy, w koncu stacja ta nie

owstata.

W dniu 29.05. Metro Warszawskie poinformo-
wato o wyniku postepowania przetargowego na bu-
dowe systemu automatycznego ograniczenia pred-
kosci typu SOP-2 wraz z urzadzeniami zabezpie-
czenia ruchu pociagdw metra prowadzonego w try-
bie przetargu nieograniczonego. Cena najtanszej
oferty wyniosta tacznie z VAT 2578413,53 zt. Pod-
pisano umowe z firma Zaktady Automatyki Kombud
SA z Radomia.

Po awaryjnej petli tramwajowej przy ul. Odro-
waza nie pozostat juz zaden $lad. W ostatnich
dniach maja torowcy usungli dwie krzyzownice,
dwie zwrotnice (wjazdowa i zjazdowa) oraz resztki
toréw bytej petli. W chwili obecnej funkcjonuje w
Warszawie réwno 30 petli tramwajowych (liniowych
i awaryjnych).

Po stawnym juz na catg Polske wybryku wol-
skich motorowych, dyrekcja TW postanowita ostro
wzig¢ sie za kwestie spozywania alkoholu na sta-
nowisku pracy. Przeprowadzane sg wyrywkowe
kontrole trzezwosci pracownikéw, zaréwno motoro-
wych, jak i torowcéw czy pracownikéw zaplecza
technicznego. Do zwolnienia dyscyplinarnego za-

kwalifikuje sie juz nawet pracownik, ktéry podczas

takowej kontroli bedzie si¢ znajdowat ,pod wply-

wem” na terenie zaktadu TW, choé¢ nie koniecznie

musi by¢ w tym czasie w pracy (np. gdy przyjdzie
0 wyptate).

W cieniu dobrze nagto$nionej imprezy zwigza-
nej z 95. rocznicg uruchomienia stotecznych tram-
wajow elektrycznych i 40. rocznicy otwarcia zajezd-
ni R-4 Zoliborz, dzien pézniej odbyta sie duzo
skromniejsza, ale réwnie mita impreza. Na niedziele
18.05. w godzinach 10:00-15:00 mazowiecki Okreg
Polskiego Zwigzku Niewidomych zaplanowat tram-
wajade pod hastem ,Poznajmy sie!”. Na samym po-
czatku organizatordw spotkato niemite zaskoczenie:
z zajezdni znikngt wagon (Ni-607), ktdry dzien
wczesniej zostat przygotowany do imprezy. Jak sie
pdzniej okazato, ,naszg” eNke wykorzystywano ja-
ko nauke jazdy. Wyjechali$my wiec druga — nr 674.
Dlaczego ,podkradziono” nam nasz wagon, dowie-
dzieliSmy si¢ juz za pierwszym zakretem, kiedy to
tramwaj stanaf i juz nie chciat ruszy¢ z miejsca. Po
dobrych 10 minutach grzebania w szafce z elektry-
ka udato sig w koncu ruszy¢ i potem wagon nie
sprawiat juz wiekszych probleméw. Do petli Plac
Narutowicza dojechali$my z drobnym opéznieniem i
dalej trasa dawnej linii 31 (PI. Narutowicza - Filtro-
wa — Krzywickiego — Nowowiejska — pl. Zbawiciela
— Marszatkowska — pl. Konstytucji — Marszatkowska
- pl. Bankowy — Andersa — Mickiewicza - pl. Wilso-
na — Stowackiego — Potocka) wozilismy bezptatnie
warszawiakow, rozdajac im cukierki i ulotki. Na dru-
gim kotku dosiadt sie $piewajacy stare warszawskie
piosenki zespét Zar (2 akordeony, gitara, bandzolka
i harmonijka). Potem nastapita zmiana motornicze-
go, a zespot opuscit wagon. Zrobilismy jeszcze dwa
kéteczka (na ostatnim odbyt sie dtuzszy fotostop na
$lepym zeberku na petli Potocka) i zjechalismy do
zajezdni. Impreza byta bardzo udana, a frekwencja
dopisata, mimo stabego nagto$nienia akcji w me-
diach. Cieszy tez fakt, ze dyrekcja Tramwajow
Warszawskich jest coraz bardziej przychylna tego
typu imprezom. Z jednej strony organizacje poza-
rzadowe majg szanse zaprezentowac sie warsza-
wiakom, z drugiej Tramwaje Warszawskie umacnia-
ja swoj pozytywny wizerunek. Dodamy, ze wspdtor-
ganizatorem przejazdu byt KMKM, ktdry zapewnit
spofecznie obstuge i motorniczych.

Na ul. Gréjeckiej migdzy pl. Narutowicza a ul.
Bitwy Warszawskiej rozpoczeta sig¢ wymiana stu-
pow sieci trakcyjnej. Na wspomnianym odcinku
wprowadzono ograniczenie predkosci do 20 km/h.
Stojace tam stupy kratowe i przerdzewiate stupy ru-
rowe, pamigtajace jeszcze siemensowkie wysiegni-
ki tukowe (na Gréjeckiej byty one bardzo dtugo, do
lat 90.), zostang zamienione na nowe (grubsze)
stupy rurowe. Sg juz przygotowane fundamenty.
Miedzy pl. Narutowicza a ul. Wawelska jest ich 8,
miedzy Wawelskg a kinem Ochota 6, za$ miedzy
kinem Ochota a Bitwy Warszawskiej kolejne 8.
Wszystkie doty oznaczono fluorescencyjng farba.
Wymiana ma najprawdopodobniej zwigzek z pla-
nowang w okresie wakacji przebudowg torowiska,
poniewaz jest ono — jak na warunki warszawskie —
bardzo zniszczone.

W potowie maja do kart drogowych dotagczono
motorowym informacje, ze od... 01.05. (!) do 30.09.
majg otwiera¢ drzwi pasazerom automatycznie. Tak
wiec na lato TW odstapity od systemu guzikowego.
Optymistycznie nastrajajace jest natomiast stwier-
dzenie, ze we wrze$niu, podczas nadejscia pierw-
szych chtodow, system programatoréw wrdci do
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uzycia i pasazerowie sami bedg mogli zdecydowac,
czy chca sie wietrzy¢, czy nie.

W dniu 24.05. kursowat po Warszawie euro-
tramwaj. Byt to udekorowany w plakaty i flagi Unii
Europejskiej historyczny wagon Ns-674. Unijny
tramwaj kursowat z Wiatracznej ulicami Grochow-
ska — Targowa — Ratuszowg — Jagielloriskg — mo-
stem Gdanskim — Miedzyparkowg — Andersa -
Marszatkowska — pl. Konstytucji — Marszatkowska —
pl. Zbawiciela — Nowowiejskg — Krzywickiego - Fil-
trowg — pl. Narutowicza — Grojecka — Alejami Jero-
zolimskimi — mostem Poniatowskiego — Waszyng-
tona do petli zlokalizowanej na Wiatracznej. Mozna
w nim byto spotka¢ m.in. postéw SLD Ryszarda Ka-
lisza i Katarzyne Marig Piekarska, Mazowieckiego
Kuratora O$wiaty Ryszarda Raczynskiego oraz lo-
kalnych samorzadowcow i policjantéw.

W dniach 27.05. i 28.05. panowata stoneczna
pogoda i w zwigzku z tym zaczefa sig topi¢ — jak co
roku zresztg — masa bitumiczna na torowisku tram-
wajowym na moscie Slasko-Dabrowskim. Zeby za-
pobiec sttuczkom, Tramwaje Warszawskie wystaty
,W béj” techniczng berlinke nr 2215, ktéra polewata
torowisko wodg. Miafo to schtodzi¢ mase i przy
okazji zmy¢ w miare mozliwosci Sliskg maz z szyn.
Berlinka kursowata co okoto godzing w kazda stro-
ne, zawracajac po praskiej stronie na petli Czyn-
szowa, natomiast w Warszawie lewobrzeznej w za-
jezdni wolskiej. Generalnie dziatania te przyniosty
do$¢ potowiczny efekt, szerzej o tym w ,Magazynie
995",

Tramwajowe kursy nauki jazdy trwaja. Na mie-
Scie widoczne sg praktycznie wszystkie sktady
szkoleniowe, moze z wyjatkiem czeSciowo zde-
kompletowanego wolskiego 105N2k 2012+2013.
Obecnie odstawiony jest takze praski 105Na
1228+1227, ktdrego instruktorzy ,odpisali” za szar-
panie, a zaplecze techniczne zdecydowato o jego
chwilowym wycofaniu z ruchu.

Ostatnimi czasy TW przestaty montowa¢ w
wagonach przechodzacych NG ,gotebniki” (wytacz-
niki szybkie). Mimo to pojawity sie glosy, ze takowe
powrdca — ostatnio przetarg na nie (typ WST-3)
wygrat Instytut Elektrotechniki. Dodatkowo IE ma
dostarczy¢ takze urzadzenia przeciwposlizgowe. Za
to firma Woltan wygrafa przetarg na dostarczenie
aparatury elektrycznej na sume okoto 1,8 min zt.

Dnia 29.05. Tramwaje Warszawskie poinfor-
mowaty o wyniku prowadzonego w trybie z wolnej
reki postgpowania na dostawe czesci zamiennych
do wagonéw tramwajowych. Podpisano umowe z
firma Elin EBG Tracion GmbH z Wiednia.

W dniu 29.05. goscili w Warszawie mitosnicy
komunikacji z Niemiec, Holandii, Szwajcarii, Wiel-
kiej Brytanii i innych krajéw zachodniej Europy. Wy-
cieczke rozpoczeli koto godziny 8 przy Dworcu
Centralnym, gdzie wsiedli do wolskiej bulwy
2092+2093 powozonej przez samego prezesa
KMKM-u. Pojechali nig na Prage, gdzie zwiedzili
takze zajezdnie R-2. Oprowadzat po niej sam kie-
rownik, Wojciech Jarosz. Potem grupa udata sig na
zwiedzanie zajezdni wolskiej, przy okazji o maty
wlos nie trafiajac na zderzenie dwdch tramwajow na
Kercelaku (patrz ,Magazyn 995", informacja z dnia
29.05.). Do R-1 podstawiono tez dwa historyczne
wagony — Lw-541 oraz Ns-674, ktorymi goscie ru-
szyli na dalsze zwiedzanie miasta. Obfitujaca w fo-
tohalty trasa wiodfa ulicami Wolska — Skierniewicka
— Prostg — rondem ONZ - alejg Jana Pawfa Il -
rondem Zgrupowania AK Radostaw — Stominskiego
— mostem Gdanskim — rondem Starzynskiego — Ja-
giellonska do petlo ZOO, gdzie wykonano pamigt-

kowe zdjecia. Uczestnicy wycieczki mogli tez naby¢
czerwone kasowniki z raczka oraz specjalne ko-
szulki pozegnalne zajezdni R-5 Inflancka. Stamtad
ulicami Ratuszowg — Targowag — pl. Wileriskim —
Targowg — alejq Zieleniecka — mostem Poniatow-
skiego i Alejami Jerozolimskimi zabytkowe tramwa-
je udaty sie na rondo Dmowskiego, gdzie goscie
wysiedli, a poczciwe staruszki udaty sie na zastu-
zony odpoczynek do mokotowskiej zajezdni.

Z niektamang przyjemnoscig, informujemy, ze
Muzeum Historyczne Warszawy wzbogacito sie pod
koniec maja o trzy relikty tramwajowe. Dzigki jed-
nemu z pracownikow trafity tam dwie przedwojenne
rozety oraz jeden rdwnie wiekowy ozdobny tumik.
Owe przedmioty zostaty zdemontowane podczas
remontdw fasad kamienic przy ulicach Nowowiej-
skiej 28 i Filtrowej 65. Pierwszym z nich jest zeliwna
rozeta, do ktdrej kiedy$ podczepione byt linki no-
$ne. Montowane byty w latach 1908-1939 (czyli od
poczatku elektryfikaciji). Do dzis, wedle spisu jedne-
go z redaktoréw ,Przystanku”, zachowato si¢ ich na
stotecznych kamienicach okoto 180 sztuk. Drugim
eksponatem jest takze rozeta, tyle ze duzo rzadsza,
poniewaz ten typ montowano tylko przez krotki
okres w drugiej potowie lat 30. Rozeta ta ma forme
stylizowanego kwiatu i zachowato sie ich mniej niz
5 sztuk w catym mieScie. Trzecig pamigtka jest
urzadzenie zwane fachowo ttumikiem — jest to dos¢
skomplikowany mechanizm odciggowy sktadajacy
sie z ozdobnej tarczy, ruchomego bebna oraz
wkreconych wen uchwytéw. Ttumik taki mégt jed-
noczesnie podtrzymywac az trzy liny nosne — przy
okazji regulowat takze naprezenie sieci trakcyjne;.
Do dzi§ w stolicy zachowato sie ich, wedle spisu,
réwno 20 sztuk. KMKM wespét z Muzeum Histo-
rycznym Warszawy podejmie starania o uratowanie
jeszcze innych tramwajowych relikiéw, takich jak
tramwajowa lira czy ozdobne zwienczenia kratow-
nicowych stupéw tramwajowych.

Z pamietnika lakiernika

Wroctaw
Linie

ﬂ 24.05. zmianie ulegty trasy zastepczych linii au-

tobusowych 706, 711 i 734 — zamiast, jak do tej po-

ry, konczy¢ bieg na pl. Stowianskim, jadg dalej
przez Stowianska do pl. Powstancéw Wielkopol-
skich, po czym dojezdzajg do przystanku koncowe-

go usytuowanego na ul. Otbinskiej koto zajezdni 3.

Powrét Otbinskg do Stowianskiej i dalej analogicz-

nie. Przyczyna zmiany jest zamknigcie dla ruchu pl.

Stowianskiego w zwigzku z kolejnym etapem re-

montu ul. Jednosci Narodowej.

W dniach 23.05. do 08.06. oraz 23.06. do

01.07. w godzinach nocnych wytaczony dla ruchu

jest przejazd przez Piasek. Przyczyng jest montaz,

a nastepnie demontaz sceny dla plenerowego

przedstawienia ,Giocondy”. Objazdami kursujq

tramwaje linii 32 i 34:

- w kierunku Sepolna przez Grodzkg — Most Uni-
wersytecki — Drobnera;

- w kierunku Parku Potudniowego i Oporowa przez
Drobnera — Most Uniwersytecki — Grodzkg — No-
wy Swiat — Kazimierza Wielkiego — Otawska —
Traugutta — pl. Spoteczny (tu nawrdt) — Kujawska,
— Traugutta — Ofawska i od pl. Dominikarskiego

statg trasa.

Z pamietnika lakiernika
numer poprzed.| obecna uwagi
pojazdu | reklama | reklama

tramwaje
2300+2301 |barwy zakt. |DAS - Ergo |-
2512”+2511”|Korona Korona odnowa

numer
pojazdu

poprzed. | obecha

uwagi
reklama | reklama 9

tramwaje

1052+1087|barwy zakt. |Sunsilk

1216+1217|Club Nokia |Nokia

1240+1239|Ehinacea  |7UP -
Ratiopharm

1372+1371|Club Nokia |Nokia

1384+1385|Club Nokia |Nokia -

Z notatnika mechanika

numer typ koniec rodzaj
pojazdu | pojazdu |napr.| naprawy
autobusy
5416/280.37B 14.05. |NB
6305|260.73A 20.05. [NC
6385(260.73A 27.05. INC
tramwaje
1027|105Na 02.06. NG II
1054|105Na 02.06 NG II
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