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Pasaer poinformowany?

Swego czasu jeden z kolegéw snut na tamach
Przystanku rozwazania na temat wyprzedzania si¢
sktadéw tramwajowych na Kucelinie i ewentualnej
informacji dla pasazeréw, a raczej jej braku. Infor-
macja taka jednak istniata przez ponad rok — od
wrzesnia 2001 poczawszy, w formie tabliczki z go-
dzinami odjazdéw zawieszonej na przystanku przy
torze wewnetrznym. Cho¢ wygladem nie réznita sig
od wydrukdw na pozostatych przystankach, zadna
w tym zastuga MPK; jako ze umiescit jg tam znany
redakcji mitosnik, a ekipy MPK do korica — do poki
jej nie zdemolowano - nie zorientowaty si¢. Jednak
po wspomnianym wyzej tek$cie pracownicy Dziatu
Organizacji Ruchu postanowili okaza¢ dobrg wole
wobec pasazera (oby tak czesciej!) i zawiesili roz-
ktady na przystankach przy obu peronach, przy
czym kursy wykonywane z toru wewnetrznego
oznaczono literg ,W”! Mozna byto wprawdzie wpro-
wadzi¢ w komputerze dodatkowq trase, fikcyjnie
wykonywang z toru zewnetrznego przez wewnetrz-
ny — wéwczas na przystanku zewnetrznym wydru-
kowane bytyby wszystkie kursy (przy czym ,we-
wnetrzne” z jakim$ oznaczeniem), a na wewnetrz-
nym tylko te nieliczne tamtedy przejezdzajace. Jest
to jednak kwestia przyjetej koncepciji i najwazniej-
szego - chwalebnego dla MPK — faktu nie zmienia.
Ciekawe jednak, ze nie oznaczono dwdch wjazdéw
sobotnich, ktére majg miejsce jeszcze od poprzed-
niego rozktadu.

Historia ,nowozytnych” (bo dawniej tez bywaty)
wjazdéw na tor wewnetrzny rozpoczeta sie zgrzy-
tami — w roku 1998 zaplanowano takie mijanki
przez pomytke (cho¢ tor byt zdemontowany). Ana-
logiczna sytuacja miata miejsce w lutym 2001 roku.
Tor nadawat sie do przejazdu, brakowato jednak
chodnika dla pasazeréw. W obu przypadkach roz-
klady w pospiechu i oczywicie potajemnie, bez
zmiany daty, modyfikowano. Jednak juz dwa mie-
sigce pozniej mijanki weszty w zycie na state, przy
czym zastosowano je nie tylko przy okazji rzeczy-
wistych wyprzedzen, lecz takze dla zapewnienia
spokoju motorniczym odbywajacym przerwe posit-
kowa. Konieczno$¢ recznego przektadania zwrotni-
cy przewazyta — tramwajarze woleli w czasie posit-
ku ,podciagac” na zewnetrznym torze i juz w grud-
niu wiele z tych wjazdéw anulowano. Obecnie znéw
jest ich nieco wiecej niz jest to konieczne. Organi-
zacja ta zostata przeprowadzona profesjonalnie.
Tramwajowe teczuszki” z dokumentami i rozkfa-

dami zawierajg miedzy innymi catodzienny wykaz
postojow na Kucelinie z opisem toru i przyczyna je-
go zmiany, jesli jest wewnetrzny. Teraz na wiedze
taka zastuzyli takze pasazerowie.

Rafat Lamch

L Gdmia |
Krétka historia
jednego saurera

Trolejbusy saurer 4TIILM zostaty wyprodukowane
w 1957 roku przez firmy Saurer, SWP, SWS, i R&J
w liczbie 12 sztuk dla szwajcarskiego miasta St.
Gallen. W tym samym roku firmy R&J i Hess wyko-
naty dwie doczepy MOSG/FFA; 14 lat p6zniej wy-
produkowano kolejnych 6 doczep. W 1992 roku
wszystkie trolejbusy i doczepy trafity do Warszawy,
gdzie do korica 1995 obstugiwaty linie 51 do Pia-
seczna. Trolejbusy nosity oznaczenia taborowe
T005”, T010”, TO11”, T013”, T014”, T016”, T018”,
T019”, T030”, T0O31” i T036”. Dwunasty wdz postu-
2yt jako sktad czeSci zamiennych i nie otrzymat
oznaczenia taborowego, za$ doczepom przyznano
numeracje P001-P008. Zawieszenie kursowania li-
nii i brak decyzji w sprawie dalszych jej loséw za-
owocowaty piecioletnim postojem wszystkich po-
jazdéw pod chmurka, Szwajcarska solidno$¢ prze-
trwata cigzka prébe i gdy w 2000 roku zapadta for-
malna decyzja o rezygnacji z trakcji trolejbusowej,
saurery przedstawiaty znacznie lepszy stan, niz od-
stawione obok jelcze. Wszystkie ,szwajcary” zostaty
sprzedane badz przekazane organizacjom zajmuja-
cym si¢ gromadzeniem zabytkéw techniki. Pomyst
sprowadzenia jednego saurera do Gdyni i ewentu-
alnego remontu pojawit si¢ wiosng 2001 roku, wraz
z powstaniem Klubu Mito$nikow Komunikacji Miej-
skiej Vetra. Poczatkowo przyszto$¢ idei rokowata
pomysine zakonczenie. Zatatwiono sprawy formal-
ne z MZA Warszawa, a jednak wszystko dosy¢
szybko rozbito sie o kwestie pokrycia kosztow
transportu. Sytuacja okazata sie wrecz beznadziej-
na.

AZ tu nagle, pod koniec lipca, ni z gruszki, ni z
pietruszki Przedsigbiorstwo Naprawy Taboru Ko-
munikacji Miejskiej Trobus na wiasny koszt spro-
wadzito dwa saurery (T010” i T014”, ex-St. Gallen
122 i 128) oraz jedng przyczepke (P001 ex-337),
wprowadzajac mifosnikéw w niemate zdumienie.
Idea remontu wozdw ozyta, odbyta sie nawet pre-
zentacja saureréw dla Zarzadu Komunikacji Miej-
skiej, po czym znéw — miedzy innymi z powodu ni-
ktego zainteresowania — ucichta. Ukazafo sie jedy-

nie kilka artykutéw w lokalnej prasie.

Grudzien 2001 roku przynidst dobrg nowing: Tro-
bus z braku pilniejszych dziatan obiecat zajaé sie
remontem pojazdéw. Na poczatku stycznia nastep-
nego roku rozpoczeto remont TO14”. Po okofo
trzech tygodniach intensywnych robét tempo na-
prawy gwattownie zmalato i saurer stat rozbebe-
szony w hali Trobusu przez kolejnych kilka miesie-
cy. W miedzyczasie do Gdyni Przybyty kolejne
,SZwajcary”, tym razem wlasno$¢ mitosnikéw nie-
mieckich — T011” i P 006”. W potowie czerwca pra-
ce szczeliwie nabraty rozpedu i w dosy¢ szybkim
tempie ztozono T014” w jedng cato$¢ i uruchomio-
no.

Wstat upragniony dzionek 28 czerwca 2002 roku.
Odbyta sie pierwsza jazda prébna wyremontowa-
nego saurera po terenie zajezdni. Juz podczas
owego krotkiego przejazdu pojazd wywart doskona-
te wrazenie na publiczno$ci — pracownikach Trobu-
su i Przedsiebiorstwa Komunikacji Trolejbusowe.
Kolejna, réwnie spontaniczna jazda po zajezdni od-
byfa sie 2 lipca. Po zatatwieniu formalnosci reje-
stracyjnych i ubezpieczenia oraz ,dopieszczeniu”
wszelkich szczegdtéw, w dniu 4 lipca saurer po raz
pierwszy wyjechat na ulice. Wpierw dzielnie poko-
nat trase do petli Cisowa SKM (przez Warszawska i
Owsiang), by nastepnie Chylonska i 10 lutego doje-
chaé¢ na plac Kaszubski i stamtad powrdci¢ do za-
jezdni. W skromnie skrojonej ,imprezce” uczestni-
czyto sporo 0s6b z ZKM-u, w tym dyrektor Olgierd
Wyszomirski, ale podczas jazdy wyszta na jaw
drobna usterka — wibracje silnika trakcyjnego. W
kolejny prébny przejazd 8 lipca wozik wybrat sig do
Orfowa, potem trafit do warsztatu celem usuniecia
wibracji silnika. Efekty naprawy sprawdzono juz 17
lipca, zndw podczas wypadu do Ortowa.

W owym czasie pojawito si¢ kilka planéw znale-
zienia stuzby dla ,szwajcara”. W$rdd nich znalazty
sie pomysty obstuzenia brygady linii 21 sktadem
saurer plus doczepka lub zorganizowania bezpfat-
nej hipermarketowej linii trolejbusowej do jednego z
gdynskich centréw handlowych. Z planéw nic nie
wyszio, bo zainteresowanie wtadz znéw byto nikte.
W efekcie saurer trafit do hali, a potem z powodu
braku miejsca pod brame Trobusu.

Swiatetko w tunelu pojawito sie w 10 rocznice
powstania gdyniskiego ZKM-u. Podczas obchodéw
jubileuszu saurer po raz pierwszy zostat udostep-
niony szerszej publicznosci. 1 pazdziernika jezdzit
na bezptatnej linii Dw. PKP — Wezet F. Cegielskiej
w takcie teoretycznie 40-minutowym. Teoretycznie,
bo frekwencja przeszta najsmielsze oczekiwania.
Na tej samej bezptatnej linii saurer pojawit sie

PRZYSTANEK 25 (25)

|1



ponownie w sobote, 5 pazdziernika; tym razem jez-
dzit co godzine. Podczas obu imprez ZKM ufundo-
wat dla pasazerdw pojazdu upominki: puzzle przed-
stawiajace Trollino 12 na ulicy Swietojanskiej, kar-
tonowe modele autobuséw i trolejpuséw do samo-
dzielnego sklejania, dtugopisy reklamowe ZKM oraz
cukierki.

Kazdy wie, e historia figle ptata. Mimo entuzja-
zmu pasazerdw saurer znow trafit na ,swoje” miej-
sce: ze wzgledu na warunki pogodowe przebywa
teraz w hali Trobusu. Poki co wiascicielem zaréwno
wyremontowanego trolejbusu, jak i oczekujacego
na remont drugiego trajtka oraz doczepy jest Tro-
bus. Wszystkie pojazdy znajdujg sie w ofercie han-
dlowej przedsiebiorstwa i jezeli tylko kto$ dysponuje
odpowiednig, gotdwka, moze sta¢ si¢ ich wascicie-
lem. Niestety, mimo duzej popularnosci wozu, zad-
na instytucja nie jest sktonna wzig¢ na swe barki
ciezaru sfinansowania zakupu trolejbusu, czym by¢
moze zjednataby sobie réwnie wielkg sympatie.
Przyszto$¢ zabytku rysuje sie nie najlepiej, nic
przeciez nie stoi na przeszkodzie, by nabyt go kto$
spoza Gdyni, a nawet spoza naszego kraju. Co
prawda, dotad nikt nie wykazat wielkich checi zaku-
pu pojazdu, ktory na gwatt korzysta z wszelkich
mozliwych okazji, by cho¢ na chwile wyrwaé sie z
zajezdni i zwiedzi¢ coraz to nowe zakamarki tej
najwiekszej w Polsce sieci.

Okazja do dtuzszej i nieco bardziej urozmaiconej
wycieczki po Gdyni stat sie dzien 23 listopada, kie-
dy to po raz pierwszy saurer miat odda¢ sie we
wtadanie swym najwigkszym wielbicielom: mito$ni-
kom komunikacji miejskiej z catej Polski. Jak sie
okazato, poczatkowe obawy organizatoréw o zbyt
niska frekwencije i celowe przecieki informacyjne na
zewnatrz rozkrecity niesamowitg akcje reklamowa
w mediach tak, ze strach przed pustkami przerodzit
sie w niepokdj doktadnie przeciwny: czy aby wszy-
scy uczestnicy pomieszczg sie do matego trolejbu-
su. Niepokoj najwidoczniej dat sie we znaki i giow-
nemu uczestnikowi imprezy. Majac jeszcze w pa-
mieci wielkie ttumy z dziesieciolecia ZKM-u, symu-
lowat zwarcie w obwodzie gtdwnym i za nic nie
chciat opusci¢ terenu zajezdni. W kofcu udato sie
go przekona¢ i po rozwigzaniu jeszcze ktopotu na-
tury formalnej (zapodziat si¢ gdzies dowdd rejestra-
cyjny), dokfadnie z godzinnym opdznieniem gtdwny
bohater zjawit sie pod dworcem gtéwnym, zapra-
szajac do swego wnetrza fandéw. Byto ich okofo
piecdziesieciu.

No i si¢ zaczefo... Na pierwszy ogien poszta naj-
dtuzsza linia - do Sopotu, skad po krétkim postoju
przemiescilismy sie z kilkoma fotostopami po dro-
dze na drugi kraniec sieci — na petle Cisowa SKM.
Tu miata nastapi¢ najbardziej oczekiwana atrakcja
imprezy. Wigkszo$¢ uczestnikéw opuscita pojazd i
wycelowata wen wszelki mozliwy sprzet do utrwala-
nia obrazu. Obstuga spokojnie opuscita pataki, kie-
rowca zmienit potozenie magicznej pomaranczowe;
dzwigni pod pulpitem, dat jazde i... ku zadowoleniu
mito$nikéw i niematemu zdziwieniu wigkszosci ga-
piéw, nasz bohaterski saurer zaczat zwolna sunaé
przed siebie, czerpiac energie wytacznie z akumu-
latoréw. Punkt programu, ktéry budzit najwieksze
watpliwosci i obawy tak organizatoréw jak i uczest-
nikéw zakonczyt sie petnym sukcesem. Trolejbus
zdofat bez problemu przejecha¢ bez zewnetrznego
zasilania ponad 100 m. Nie byta to jedyna mita nie-
spodzianka, jaka spotkata uczestnikéw na tej petli.
Otrzymali$my bowiem od ZKM-u upominki podobne
do tych, jakich uswiadczyli pasazerowie pazdzierni-

kowych przejazddw.

Dalsza trasa znow wigzata sie z uzywaniem zasi-
lania autonomicznego: najpierw przy prawoskrecie
z Owsianej w Morska, podczas drogi na petle Sibe-
liusa, a zaraz potem przy skrecaniu z Morskiej w
Kartuska gdy kierowalimy sie do Pustek Cisow-
skich. W drodze powrotnej daliS$my wytchna¢ aku-
mulatorom, pokonujac skrzyzowanie Kartuska /
Morska na wprost. Dalsza trasa wiodta w kierunku
petli Karwiny Euromarket. Korzystajac z postoju na
przystanku przy Dworcu PKP cze$¢ uczestnikéw
pozegnata impreze i od tej pory nasz trolejbus za-
czat si¢ wyraznie wyludnia¢, gubiac kolejnych
uczestnikdw na przystankach. Po Karwinach znéw
nastapit powrét do centrum, po czym skierowalismy
sig na ostatnig juz tego dnia petle — Stocznia Gdy-
nia, skad udalismy sie juz prosto do zajezdni na
Redtowie.

Tak dobiegta konca impreza, ktéra mimo niezre-
alizowania catego zamierzonego programu (gtéwnie
przejazdu ulica Dworcowa) i matego poslizgu na
starcie, nalezy chyba zaliczy¢ do udanych. Dzigku-
jemy za pomoc w zorganizowaniu imprezy Trobu-
sowi, Przedsiebiorstwu Komunikacji Trolejbusowej
oraz Zarzadowi Komunikacji Miejskiej. Specjalne
podziekowania sktadamy pracownikom Trobusu za
dzielng i skuteczng walke z himerami naszego tro-
lejousu, a w szczegdlnosci panu Jarostawowi Dom-
browskiemu, bo to w duzej mierze dzieki jego da-
rowi przekonywania saurer zrozumiat, ze wobec
przyjazdu tak licznej grupy wielbicieli, nie ma inne-
go wyjscia, jak ruszy¢ sie z zajezdni, cieszy¢ swym
widokiem, dostarczajac wszystkim rozkoszy jazdy.

Mikotaj Barttomiejczyk, Jarostaw Girstun

Wagony sanitarne
l... karawan

tédzkie tramwaje na ulice miasta po raz pierwszy
wyjechaty w grudniu 1898 roku, za$ podmiejskie na
swe trasy ruszyty pdzniej — w styczniu 1901 roku.
Miejska komunikacje tramwajowg w todzi prowa-
dzita spétka pod nazwa, Kolej Elektryczna tdodzka
(KEL), natomiast linie podmiejskie na przyktad do
Zgierza, Pabianic czy Konstantynowa obstugiwata
spotka pod nazwg tddzkie Waskotorowe Elektrycz-
ne Koleje Dojazdowe (tWEKD). W okresie stuczte-
roletnich dziejéw miejskiej komunikacji tramwajowej
po ulicach miasta krazyto wiele ciekawych z punktu
widzenia technicznego i historycznego wagonéw. O
kilku z nich piszemy ponizej, do Czytelnikéw ,Przy-
stanku” zwracajac sie z pytaniem, czy podobne po-
jazdy jezdzity w innych polskich miastach?

Wojska niemieckie zajety podczas | wojny $wia-
towej £.6dz dnia 6 grudnia 1914 r., pozostajac w niej
do 11 listopada roku 1918. Nim jednak do tego do-
szfo, w pofowie listopada 1914 r., w okolicach todzi
stoczono jedng z najwiekszych bitew na froncie
wschodnim owej wojny, znang w historiografii jako
,bitwe pod todzig”. W czasie trwania cigzkich walk
Rosjanie wykorzystywali wagony tramwajéw pod-
miejskich i miejskich do ewakuacji rannych. Nor-
malny ruch tramwajowy w miescie najwyrazniej
musiat by¢ wéwczas wstrzymywany, skoro juz na
poczatku zmagan, w dniu 18 listopada 1914 dyrek-
cja kolejek dojazdowych interweniowata w tramwa-
jach miejskich: ,Wobec zarzadzenia przez Wiadze
Wojskowe przewozu rannych do stacji kolejowej
Fabryczno-todzkiej prosimy W. Pandw o zatrzyma-

nie pradu na liniach miejskich, aby nasze tramwaje
mogty kursowac po miescie”. Aleksy Rzewski, péz-
niejszy prezydent todzi (1919-1923), ktéry w tym
czasie pracowat jako motorniczy na linii kostanty-
nowskiej tak wspominat te dni: ,Wagon tramwajowy
z pogaszonymi Swiattami posuwat sig chytkiem no-
cq przez okolice, ktéra gorzata krwawo (...). Moska-
le szafowali rozrzutnie materiatem ludzkim i dostar-
czali nam na pociggi setki rannych, ktérych z po-
moca pociggéw miejskich odwozilismy do szpitali
tédzkich. W pociagu lezeli jeden na drugim, a krew
Sciekafa struga po podfodze.”

Po zajeciu miasta przez Niemcdw, ci z kolei na
szeroka skale wykorzystali wagony tramwajéw
miejskich do przewozu rannych. Dziatano wedtug z
géry powzietego planu, dlatego juz 5 stycznia 1915
r. niemieckie wtadze okupacyjne wydaty kilka roz-
porzadzen o przystosowaniu taboru i budowie od-
powiednich bocznic do obstugi ruchu sanitarnego.
Jak wynika z realistycznego opisu Rzewskiego,
tramwaje z natury rzeczy nie byly przystosowane
do tego rodzaju dziafan. Ostatecznie zazadano
przer6bki kilku wagonow ze sktadu taboru KEL na
wagony sanitarne oraz jednego wozu na wagon do
przewozu zwiok. Na sanitarki Zarzad Spétki KEL
przeznaczyt dwa wagony silnikowe i dwie doczepki.
Powstaty w ten sposob jeszcze w styczniu 1915 r.
dwa zestawy samodzielnych ruchowo pociggéw
sanitarnych (silnikowy plus doczepka). Jak do tej
pory nie udato sie ustali¢ pewnej numeracji wszyst-
kich przebudowanych wagondéw oraz zakresu prac,
jakie zostaty wykonane dla ich adaptacji na sanitar-
ki. Z braku dokumentéw archiwalnych musimy sie
opierat na skromnej ikonografii. Jedyne znane
zdjecie zostato wydane w kamecie pocztéwek,
przedstawiajacych todz w okresie | wojny $wiato-
wej. Uwieczniono na nim na jeden ze wspomnia-
nych dwoch zestawéw pociagu sanitarmego na te-
renie zajezdni przy ul. Tramwajowej (pocztéwka nr
8 w karnecie dwunastu pocztdwek p.t. £6dz w la-
tach 1914-1916". Petne karnety w zbiorach Biblio-
teki Uniw. Lodzkiego, sygn. [-10929 oraz Muzeum
Tradycji Niepodlegtosciowych, sygn. 9018.). Na
podstawie wspomnianej pocztéwki wiemy, ze jeden
z wagondéw silnikowych byt typu Herbrand U107C
(w todzi typy wagondw silnikowych okreslano na-
zwg ich producenta uzupetiang przy wiekszej licz-
bie odmian oznaczaniem typu silnika lub numerem
odmiany. Tutaj chodzi o0 wdz z serii 71-90, dostawy
roku 1910, produkcji Fabryki Wagondéw d. P. Her-
brand&Cie w Kolonii z silnikami AEG typu U107c)
numer boczny 88, natomiast jedna z doczepek byta
typu Ryskiego (okreslenia typdw wagonéw doczep-
nych wywodzity si¢ od miejsca ich budowy czy tez
siedziby fabryki. W oficjalnych wykazach taboru
uzywano wiec nazw doczepa Petersburska, Ryska,
Belgijska itp. W tym wypadku chodzi o wagony
zbudowane przez Fabryke Wagondw Russobatt w
Rydze w roku 1899), numer taborowy 204. Zapew-
ne drugi zestaw tworzyta podobna para wagondw.

Na temat zakresu przerdbek dokonanych w wa-
gonach mozemy spekulowa¢ w oparciu o zachowa-
ne powojenne juz rachunki reparacyjne (wszelkie
konfiskaty mienia i prace wykonane pod przymu-
sem okupantéw byty skwapliwie rejestrowane jako
szkody wojenne, w nadziei uzyskania odszkodowan
i zwrotu mienia. Powiodto sie to tylko w ograniczo-
nym zakresie) za dokonane na zadanie okupantéw
roboty. Wykazano tam kwote 39,45 rubli, co w po-
réwnaniu z kosztem 162,69 rubli za przerébke po-
dobnej doczepki na wagon-karawan, o ktérym
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jeszcze bedzie mowa, bylo kwotg niewielkg. Prak-
tycznym rozwigzaniem dla wagonu sanitarki bytoby
usuniecie dtugich podokiennych tawek i zamonto-
wanie stelazy do noszy dla rannych. Szczuptos¢
naktadéw pozwala domniemywag, ze wnetrza sani-
tarek pozostawiono prawie niezmienione.

Wraz z przerébka wagondw, w warsztatach KEL
wykonano takze 32 pary noszy, ale w jaki sposdb
umieszczano je wraz z rannymi we wnetrzu? Ran-
nego trzeba by przenies¢ ponad ostong peronowa i
przecisnac sie z noszami przez waskie siedemdzie-
sigciocentymetrowe drzwi przedziatu pasazerskie-
go. W tej sytuacji ewentualne wktadanie do wago-
néw noszy z poszkodowanymi byto niewygodne i
musiato stwarza¢ niebezpieczenstwo, ze dw ranny
zostanie z nich wyrzucony. By¢ moze ograniczono
sie do transportu Izej chorych i rekonwalescentow.

Przystosowanie do funkcji sanitarnej ograniczyto
si¢ wiec gfdwnie do zewnetrznej formy. Na wspo-
mnianej pocztdwce wida¢, ze wagony sanitarne
miaty wszystkie okna zamalowane do pofowy biatg
farba. W $rodkowych oknach z obu stron, na grani-
cy zamalowania, umieszczono na bielszym niz za-
malowanie tle czerwony krzyz. Stad nazywano te
wagony ,wagonami Czerwonego Krzyza”. Dotych-
czasowy zielony kolor burt oraz typowe oznakowa-
nie wagonéw — numer boczny i dwujezyczna pol-
sko-rosyjska nazwa spétki tramwajowej umieszczo-
ne na perfowo-biatym pasie pod listwg odbojowg —
pozostaty przynajmniej poczatkowo niezmienione.
Rosyjska nazwe spétki na pewno zamalowano w
drugiej potowie 1915 r., po wydaniu przez niemiec-
kie wladze okupacyjne nakazu usuniecia z ulic
wszelkich napiséw w jezyku dawnego zaborcy.

Jak wynika z zachowanych zaméwien na pod-
stawienie wagonéw sanitarnych, najczesciej byty
one wykorzystywane do przewozu... grup wiezniéw
pomiedzy aresztem przy ul. Milsza 29 (Kopernika —
dzi$ w tym miejscu znajduje sie posterunek policji)
a wigzieniem przy ul. Targowej 14 (Sterlinga — wie-
zienie byto tu do konca lat 60., pdzniej miescit sig tu

Sad dla Nieletnich. Obecnie jest to budynek Instytu-
tu Informatyki Politechniki £6dzkiej). Kilka razy uzy-
to wagondéw do transportu grup zotnierzy. Gdyby
nie te niesanitarne przewozy, wagony bytyby wyko-
rzystane tylko kilka razy w miesigcu. Przecietnie w
okresie od potowy 1915 r. do pazdziernika 1918 r.
rejestrowano do dziesieciu wyjazdéw miesiecznie
zgodnych z ich przeznaczeniem.

Dla usprawnienia przewozu rannych przy pomocy
wagondw sanitarnych w tym samym czasie gdy wy-
konywano ich adaptacje, réwniez na polecenie
wiladz okupacyjnych, KEL zmuszono do budowy
trzystumetrowej jednotorowej odnogi od linii na ul.
Dzielnej (G. Narutowicza) na plac przed obecnym
dworcem tddz-Fabryczna, zakonczonej tak zwa-
nym wekslem, czyli uktadem toréw umozliwiajacym
zmiane kierunku jazdy. W materiatach archiwalnych
okre$lana jest jako ,linia na ul. Skwerowej’ (dzi$
Polskiej Organizacji Wojskowej). Tramwaje miejskie
od samego poczatku istnienia zobowigzane byty do
budowy takiego potaczenia, alisci z réznych powo-
déw do tego nie dochodzito. Teraz pod naciskiem
okupanta wybudowano je w czasie trzech mroznych
tygodni i oddano do uzytku 30 stycznia 1915 roku.
Zyskali na tym takze mieszkancy todzi, poniewaz —
réwniez na polecenie wtadz okupanta — KEt uru-
chomita linie taczaca bezposrednio oba dworce —
Kaliski i Fabryczny — oznaczong numerem 5. Po-
mimo posiadania przez KEL wagonéw sanitarnych,
zdarzaly sie przypadki rekwirowania przez co bar-
dziej przedsiebiorczych oficeréw konwojujacych
transporty rannych pociagéw liniowych, czyli kursu-
jacych po miescie. Zdarzyto sie tak 27 lipca 1918
roku. Wedtug raportu motorniczego Kopyckiego i
konduktora Werwasa: ,Pociag 53 (mogt to by¢ nu-
mer boczny wagonu 53 ale tez mogto oznaczac¢ 3
brygade na ,migdzy-dworcowej” linii 5) o godzinie 3
po potudniu na krancowej stacji przy Kolei Fabrycz-
nej [dworzec £ddz-Fabryczna — przyp. red.] zostat
zarekwirowany przez oficera niemieckiej Armii pod
rannego oficera i zawieziono oficera do szpitala

+

Czerwonego Krzyza (dzi$ to teren obecnego szpita-
la WAM przy ul. S. Zeromskiego); pasazeréw oficer
nie pozwolit zbierat. Oficer kazat zdja¢ numer po-
ciggu i tablice. Kursy pozostaty w porzadku tylko ze
w tym jednym nie zabierano pasazerow’.

Wiele statych badz tymczasowych szpitali wojen-
nych miescito sie w zasiegu transportu tramwajo-
wego. Pociggi sanitarme nie wjezdzaty na tereny
szpitalne, zatrzymywaty si¢ na ulicy na wysokosci
szpitala. Tu zapewne do przenoszenia cigzej ran-
nych przydawaty si¢ nosze wykonane w warszta-
tach KEL.

Poza wagonami sanitamymi, po todzi kursowat
réwniez wagon pogrzebowy, nazywany tez ,zatob-
nym” czy Jkarawanem na szynach’. Réwniez i w
tym przypadku zachowato sie tylko jedno zdjecie
(m.in. w zbiorach Muzeum Tradycji Niepodlegto-
Sciowych w todzi, sygn. I-3367. Na zdjeciu podpis:
Srramwaj pogrzebowy, 11.1916”). Powstanie wozu
byto Scisle zwigzane z rozkazem okupanta z dnia 5
stycznia 1915 r., dotyczacego urzadzenia przez
wiadze miasta cmentarza dla zotnierzy niemieckich
przy ul. Konstantynowskiej.

Cmentarz Wojskowy o nazwie Bratnia Mogita to
zapomniany fakt z dziejow okupacji niemieckie]
podczas | wojny Swiatowej w todzi. Zostat urza-
dzony w | potowie 1915 roku. Byt potozony tuz za
wiaduktem kolejowym ponad ulica Konstantynow-
ska, po prawej stronie, wzdtuz obecnej alei Unii Lu-
belskiej. W tym czasie byt to teren lasu miejskiego.
Dzi$ w tym miejscu znajdujg sie ogrédki dziatkowe.
Zostat zlikwidowany w listopadzie 1922 r. decyzjq
wladz miasta. Ztozone tu ciata ekshumowano na
cmentarz wojskowy pod Rzgowem.

Na tramwaj pogrzebowy Spétka KEL przeznaczy-
ta, zgodnie z zadaniem wtadz okupacyjnych, jeden
wagon. Wspomniany rozkaz w sprawie urzadzenia
cmentarza i przygotowania wagonu do przewozu
zwtok méwit ogdinie o ,wagonie elektrycznym”, ale
Spdtka KEL przystosowata do tego celu wagon do-
czepny Ryski o numerze bocznym 203. Przebudo-

Doczepka Ryska KEL numer 203 przebudowana w stuc¥®i5 r. na wagon pogrzebowy — karawan na tegjézdni przy ul. Tramwajowej. Lu-

ty 1916 r.
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wy, podobnie jak wagonéw sanitarnych, dokonano
w warsztatach KEL juz w styczniu 1915 roku. Okoto
20 stycznia w nieco makabrycznym tonie raporto-
wano do wiadz: ,niniejszym komunikujemy uprzej-
mie W. Panom, Zze stosownie do rozporzadzenia
Komendantury m. todzi wagon do przewozenia
trup6w jest gotowy”. Jak wspomniano zakres wyko-
nanych prac przy tym wagonie wyceniono na sume
162 rubli i 69 kopiejek. Do kwoty tej Spdtka KEL do-
liczyta sume 258 rubli i 40 kopiejek za doprowadze-
nie w przysztosci tego wagonu do stanu pierwotne-
go.
Przy karawanie, jak to wynika z rachunkéw i za-
chowanego zdjecia, zakres przerdbki byt wiec wiek-
szy. Przede wszystkim radykalnie rozwigzano pro-
blem zatadunku. Po obu bokach pudta usunieto
Srodkowe fragmenty $cian bocznych. Powstaty w
ten sposdb otwory zatadunkowe. Otwory te zostaty
zaopatrzone w czarne kotary, ktdrymi mozna byto
chroni¢ wnetrze przed wptywem aury i — co nie-
mniej wazne — zastonic je przed wzrokiem 0séb po-
stronnych. Szyby w oknach zostaty zamalowane na
biato. W oknach przylegajacych po stronach bocz-
nych otwordw pozostawiono niezamalowane $wie-
tliki w formie rownoramiennych krzyzy. Jak sie wy-
daje patrzac na zdjecie, wewnatrz, w dawnym
przedziale pasazerskim, podwyzszono poziom pod-
fogi do wysokosci dolnej krawedzi luku zatadunko-
wego, tak by utatwi¢ umieszczanie w $rodku tru-
mien.

Doczepke pogrzebowa wykorzystywano przede
wszystkim do przewozu zwtok zotnierzy zmartych w
szpitalu wojskowym przy ul. Pariskigj 115 (S. Ze-
romskiego) na wspomniany cmentarz Bratnia Mogi-
fa. Wozono nim réwniez zwitoki ze szpitala do kost-
nicy miejskiej.

Karawan tramwajowy to jedyny tego rodzaju wa-
gon w dziejach tddzkiej komunikacji tramwajowe;.
Najwcze$niejsza odnaleziona informacja o wyko-
rzystaniu wagonu pogrzebowego do przewozu
zwtok pochodzi z 6 kwietnia 1915 roku. Tramwajo-
wy karawan byt czeSciej wykorzystywany niz wago-
ny sanitarne. Na ogét — jak wynika z zamdwien -
przewozono w nim pojedyncze zwtoki. W ostatnim
kwartale 1915 r. — 5 razy. W 1916 r. - 17 razy, w
1917 r. — 21 razy. NajczeSciej wagon pogrzebowy
kursowat w 1918 roku — 33 razy.

Dla szybkiego dowozu zwtok na cmentarz, na po-
lecenie wladz okupacyjnych zawarte we wspomnia-
nym juz rozkazie z 5 stycznia 1915 r., spétka tram-
wajéw podmiejskich (tWEKD) utozyta do niego kil-
kudziesigciometrowg bocznice od linii konstanty-
nowskiej. Rozebrano jg niedtugo po zakonczeniu
wojny.

Po zakonczeniu okupacji w listopadzie 1918 r.
wagony sanitarne i karawan byly dalej zamawiane,
ale juz przez todzki Magistrat. Podobnie jak wcze-
$niej czynit to okupant niemiecki, nie kwapiono sie
ptaci¢ za ich wykorzystywanie. W okresie zmagan o
niepodlegtos¢ istniato w todzi wiele tymczasowych
szpitali wojskowych, w szczytowym okresie walk w
potowie 1920 roku funkcjonowato az 9 takich pla-
cowek dysponujacych czterema tysigcami 16zek
szpitalnych (Garnizon £6dz w okresie miedzywo-
jennym. www.wam.lodz.pl/html/trad/wojsko.html). Z
tego okresu ciekawostke stanowi pokwitowanie
KEL z lutego 1920 roku za otrzymane od Komisji
Kasowej Komendy Miasta i Placu w todzi 36,80
marek za przew6z 50 jeficdw bolszewickich spe-
cjalnym wagonem [podkr. aut.]. Oczywiscie jedyne
wagony specjalne w éwczesnym taborze KEL to

wozy sanitarne. Po ustaniu walk, prawdopodobnie
w koricu 1920 roku, KEL zlikwidowata ten rodzaj
przewozow. Rosnacy ruch pasazerski na liniach
miejskich spowodowat przepetienie w wagonach
liniowych. Zaréwno wagony sanitarne jak i wagon
pogrzebowy zostaty z powrotem przywrécone do
pierwotnego stanu.

Idea wykorzystania wagondéw tramwajowych dla
transportu rannych odzyta w todzi w 1939 roku. W
ramach przygotowan do coraz bardziej realnego
konfliktu polsko-niemieckiego utozono bocznice od
linii na ul. S. Zeromskiego na dziedziniec Szpitala
Wojskowego im. gen. bryg. dr med. Felicjana Sta-
woja-Skfadkowskiego, dzisiejszego szpitala Woj-
skowej Akademii Medycznej. Linia ta, wedtug naj-
nowszych ustalen autoréw, powstata juz w 1939 ro-
ku! Do tej pory sadzono, ze miato to miejsce pod-
czas okupacji hitlerowskie;j.

Szpital wojskowy im. gen. F. Skladkowskiego
oddano do uzytku 18 wrzesnia 1937 roku. Byt pod-
6wczas najnowocze$niejszym, doskonale wyposa-
zonym szpitalem wojskowym w Polsce. Bocznice
prawdopodobnie wybudowano w ramach realizacji
rozporzadzenia Ministerstwa Opieki Spotecznej z
dnia 8 marca 1939 r. ,w sprawie przygotowania
szpitali na wypadek wojny ze wzgledu na zwigk-
szone potrzeby leczenia ludnosci cywilnej”. Nie
zdofaliSmy ustalié, czyim kosztem zbudowano
bocznice, ale na pewno nie sfinansowata jej spétka
KEt. Informacji o niej nie ma w protokotach posie-
dzen zarzadu spoétki. To moze $wiadczy¢ o nagtosci
podjetej decyzji. Nie odnaleziono tez jej szczegdto-
wych plandw, nie zdotano ustali¢ dokfadnie w ktd-
rym miesigcu 1939 r. zostata oddana do uzytku. Nie
ustalono, czy bocznica byta wykorzystana w okresie
kampanii wrze$niowej do celu dla jakiego powstata.
Jezeli tak, to przewozy musiaty odbywaé sie przy
uzyciu zwyklych wagondw liniowych. Jest nieomal
pewnym, ze w zwigzku z budowg wspomniane;
bocznicy nie rozpatrywano przebudowy jaki$ wago-
néw KEt na wagony sanitarne. Wojna z Niemcami
miata trwa¢ krotko. Bylismy bowiem ,silni, zwarci i
gotowi”.

Wojska niemieckie zajety todz w dniu 9 wrzesnia
1939 roku. W kwietniu 1940 r. zmieniono nazwe
miasta na Litzmannstadt. W tym samym mniej wie-
cej czasie zmieniona zostata nazwa miejskiego
przedsiebiorstwa tramwajowego w todzi na Litzm-
annstadter Elektrische Strassenbahn (w skrdcie
LES).

Bocznica do szpitala wojskowego, w tym czasie
,Reservelazarett I” przy Ludendorffstrasse, byta
wykorzystywana przez okupanta do przewozu ran-
nych sporadycznie. Wykorzystywano w tym celu
zwykfe liniowe wagony pasazerskie. Poczatkowo
zresztg wigksze znaczenie miaty dostawy towaréw
dla szpitala. Ruch sanitarny na szerszqg skale roz-
poczat sig, gdy sytuacja wojsk niemieckich na fron-
cie wschodnim zaczeta sie pogarsza¢ po klesce
stalingradzkiej w lutym 1943 roku.

Okoto lipca 1944 r. dyrekcja LES otrzymata od
jednostki nadrzednej — Grupy Roboczej Rzeszy do
spraw Transportu Szynowego, Oddziat Tramwaje —
rozkaz pilnego przerobienia czterech doczepek na
wagony sanitarne (szpitalne). W poczatkach sierp-
nia 1944 r. pierwszy wagon byt juz gotowy. Wyko-
rzystano do tego celu uzywane wagony pasazer-
skie zakupione w Wiedniu jeszcze w koricu 1941
roku, ktére do tej pory staty niewykorzystywane na
terenie zajezdni przy Liststrasse (Tramwajowej) w
oczekiwaniu na remont kapitalny. DoSwiadczenia z

wagonem pogrzebowym juz nie powtdrzono. Ogé-
tem LES zakupita w Wiedniu 9 wozéw silnikowych i
10 doczepek. Z powodu ostrej zimy 1941/1942 i
pierwszefistwa transportdw wojskowych na front
wschodni, caty wiedenski zakup dotart do Lit-
zmannstadt dopiero w maju 1942 roku. Obok nie-
zbednego remontu wystuzone wozy wymagaty
przede wszystkim dostosowania podwozi do eks-
ploatacji na tddzkim waskim torze o szeroko$ci
1000 mm. Poniewaz wiedenskie tramwaje majq
szeroko$¢ toréw 1435 mm, to po przewiezieniu do
Litzmannstadt wagony ustawiono na terenie za-
jezdni przy Liststrasse kotami tylko w jednej szynie
toru, druga strona spoczywata na bruku.

Na sanitame przeznaczono trzy ze sprowadzo-
nych szesciu doczep typu v oraz jeden wagon typu
p. W Litzmannstadt otrzymaty odpowiednio numery
boczne 561 (ex-Wien 1882), 563 (ex-Wien 1888),
564 (ex-Wien 1868) oraz 562 (ex-Wien 1182). Wa-
gony przysztych sanitarek typu v powstaty w latach
1868-1872 (!) dla tramwajéw konnych. Byty to naj-
starsze wagony tramwajowe, jakie jezdzity po tédz-
kich ulicach! Wagon typu p zbudowany w roku 1898
nalezat do ostatniej serii wiedenskich tramwajéw
konnych. Jako pierwszy wagon sanitarny prawdo-
podobnie uruchomiono doczepke typu v o f6dzkim
numerze bocznym 561. Tak wnioskujemy, ponie-
waz dla tego wagonu wykonano petng dokumenta-
cje fotograficzna.

W poréwnaniu z sanitarkami okresu | wojny $wia-
towej, oprdcz przerobienia podwozia na tor 1000
mm, réwniez zakres przerébki pudta wagonu byt
szerszy, uwzgledniajacy rézne aspekty nowej funk-
cji. Remont przeprowadzono w warsztatach LES
przy Liststrasse. Przede wszystkim usunieto z wne-
trza wszystkie siedzenia. W pustej przestrzeni za-
montowano na dwéch poziomach stelaze do prze-
wozu noszy, po dwa na kazdym poziomie. W sumie
wiec w jednym wagonie mozna byto umiesci¢ osiem
noszy. Dla szybkiego i tatwego umieszczania oraz
wyjmowania z nich noszy z rannymi w obu osto-
nach perondw zamontowano czotowe drzwiczki.

Doskonale pamigta te wagony pan Antoni Ma-
kowski, podéwczas mtodociany pracownik w warsz-
tatach tramwajowych LES. Jak wspomina, wozy
sanitarne pomalowano na kolor szary. Na burtach
umieszczono duze czerwone krzyze na biatym
okragtym tle. Podobne krzyze umieszczono réwniez
na blachach obu pomostdw. By¢ moze krzyze
umieszczono takze na dachach wagonéw.

Dla obstugi doczepek sanitarnych przydzielano
ze skfadu taboru LES liniowe wagony silnikowe ty-
pu Lilpop I, zabrane z ruchu pasazerskiego. Po-
wstawaty w ten sposob dwa tréjwagonowe zestawy
(silnikowy plus dwie doczepki). Ich statym miejscem
postoju byta zajezdnia LES przy Liststrasse.

Cechg charakterystyczng doczepek sanitarnych
byta mozliwo$¢ ogrzewania ich wnetrza. Ta ,insta-
lacja” to cztery zestawy spiral oporowych ostonie-
tych perforowang blacha, ktére umieszczono na
podtodze, po jednym z obu stron drzwi wejsciowych
do przedziatu osobowego. Ogrzewanie to — jak
mowiono — dziatato na prad ,$wiezy”, czyli czerpany
prosto z sieci 600V. Zrealizowano to podtaczajac je
do instalacji o$wietleniowej wagonu. W ten sposdb
mozna byto wigczaé spirale w dowolnym momen-
cie, takze podczas postoju sktadu wagonéw na za-
jezdni. Wykorzystano owg wtasciwos¢ w okresie je-
sienno-zimowym, zawsze przed planowanym wy-
jazdem.

Przydzielone do obstugi doczepek sanitarnych
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wagony silnikowe typu Lilpop Ill, zbudowane w roku
1939, byly najnowoczesniejsze w zestawie dwcze-
shego tédzkiego taboru tramwajowego. Posiadaty
fabrycznie zamontowane ogrzewanie przedziatu
pasazerskiego, ale tylko przy pomocy oporéw roz-
ruchowych, czyli wytacznie podczas jazdy wagonu.
To zapewne zdecydowato o przydzieleniu ich do
eksploatacji wagonéw sanitarmnych. Niedogodnoscig
techniczng byta wspomniana mozliwo$¢ ogrzania
tylko podczas jazdy.

Wagony silnikowe nie zostaty oznakowane tak
wyraznie jak doczepki sanitarne. Jedynie na ich
Jkominkach”, zamiast numeru linii, umieszczano
biate tablice z czerwonym krzyzem. Nie zostaty
réwniez specjalnie przystosowane do przewozu
rannych. Zapewne miejsca w nich mogli zajmowa¢
Izej ranni.

Wagony i bocznica szpitalna byty eksploatowane
do zakonczenia okupaciji hitlerowskiej w todzi. Jak
wynika z rachunkdw za wynajem wagondw sanitar-
nych, przewozono nimi rannych zotnierzy niemiec-
kich z obu tddzkich dworcéw kolejowych do wielu
réznych szpitali wojennych, najczesciej za$ do: SS

Z

Bielsko-Biata

Tabor

ﬂ 23.12. do MZK dotarto pie¢ nowych solariséw
Urbino 12. Mito$nikéw zaskoczyto nietypowe malo-
wanie, gdyz zamiast tradycyjnego biato-
czerwonego lub kremowo-czerwonego ubranka, au-
tobusy przyozdobiono kolorem zielonym z niebie-
skim pasem na linii két. W busach zamontowano
silnik MAN EURQS3, klimatyzacje kabiny kierowcy
(urzadzenie zabudowane w tylnej czesci dachu),
wysSwietlacze Pixel Bydgoszcz oraz na specjalne
zyczenie MZK kasy fiskalne (nowos¢ w MZK) i do-
datkowy kasownik przy przednich drzwiach. Wozy
dostaty numery z zakresu 086-091. Wyjadg w No-
wym Roku. Dostarczone solarisy sg pierwszymi
nowymi wozami zakupionymi przez firme od lipca
1999, kiedy to dostarczono 9 MANSw NL222.

Z pamietnika lakiernika

K ra |

numer | poprzed.| obecna uwagli
pojazdu | reklama | reklama 9
autobusy
718|Syriusz Ceresit
085|TP S.A. Vailant
1033
Pawet Adamus
Chorzow
Tabor

Jak sig okazato, chorzowski wagon 102Na-175,
ztomowany kilka tygodniu temu, zostat skre$lony ze
stanu inwentarzowego juz 01.11.

Jakub Jackiewicz

Czestochowa

Tabor
ﬂ Coraz wiecej w Czestochowie pozegnan ikaru-
sow. Juz od pét roku na stanie MPK widnieje zale-
dwie jeden ikarus 260 numer 207, kt6ry uchowat sie
tylko dlatego, ze w roku 1992 przeszedt odbudowe.
Mata liczba taboru krétkiego widoczna byta w $wie-
ta Bozego Narodzenia. Podobnie jak przed rokiem,

Lazarett Wiking — Ostlandstrasse (aleja J. Pitsud-
skiego 191 w okolicy obecnej ulicy Suchej) oraz
Kranken-transport-abteilung 593 — Koneegistrasse
(Kosynieréw Gdynskich 91).

Jak twierdzi dalej Antoni Makowski, po zakon-
czeniu okupacji hitlerowskiej w todzi w styczniu
1945 r. wagony sanitarne nie pojawity si¢ juz na uli-
cach miasta. Staly na terenie zajezdni przy ul.
Tramwajowej. W drugiej potowie 1947 r. przerobio-
no je na doczepki pasazerskie i wigczono do ewi-
dencji taboru liniowego. W 1951 r. zostaty wycofane
z eksploatacji i prawdopodobnie niedtugo potem zli-
kwidowane.

Tor bocznicy tramwajowej na teren szpitala woj-
skowego przetrwat do poczatku lat 70. XX w., kiedy
to przebudowano fragment ul. S. Zeromskiego po-
miedzy ul. M. Koperika i Radwanska. Najwcze-
$niej, prawdopodobnie juz w latach 60. XX w. zo-
stafa usunieta zwrotnica oraz fragment toru na
dziedzincu szpitalnym. Najdtuzej zachowat sie tor w
bramie. Zalano go asfaltem chyba dopiero w Il po-
fowie lat 70. poprzedniego stulecia, pod ktérym po-
zostaje po dzien dzisiejszy. Poszukiwania jakich-

u i Z e

obowigzywata niedzielna obstuga taborowa, nie za$
— jak dawniej — stuprocentowe obtozenie autobu-
sami krétkimi. Przybycie nowych solarisdw, ktore
lada dzien wyjadg na ulice, spowoduje kasacje po-
jazdéw najstarszych. To przegubowce z lat 1982-
83, a wiec i unikalna seria ikaruséw 280.02. Zad-
nym napotkania atrakcji ikarowej polecamy rychte
przybycie i przejazdzke bezptatng linig 3 TESCO.
Stata sig ona bowiem ,dobijalnia” kasacyjnych po-
jazdéw. Ostatnio stale obstugujq ja przemiennie
przegubowce numer 280, 282 i 286, przy czym w
goraczce przed$wigtecznych zakupdw (13-23.12.)
jezdzity wszystkie trzy. W odréznieniu od roku ubie-
gtego, zasilenie nie byto tajne — pojawity sie na
przystankach specjalne rozktady jazdy. Nikt jednak
nie raczyt ich zdjac i w chwili obecnej panuje spora
dezinformacja pasazerdw linii.
Linie

ﬂ Po grudniowych zmianach tras ciekawostkg
jest pozostawienie na linii 19 autobuséw przegubo-
wych w niedziele. Dotgczyta ona do elitarnego gro-
na 12-tki, 24-Ki i 52-ki. Mozna przypuszczaé, ze to
rekompensata niskiej czestotliwosci na ulicy 7 Ka-
mienic, gdzie wczesdniej jezdzita czestsza 18-tka,
atoli fakt nieco zaskakuje: sq linie bardziej potrze-
bujace przegubowcdéw, chociazby 26 czy 27. Tym-
czasem linia 11 otrzymata po zmianach wpisy PG
(przegubowiec) we wszystkich rozktadach sobot-
nich i niedzielnych, cho¢ — podobnie jak dotychczas
— przegubowce obstugujg de facto jedynie 11/01 w
soboty. Tez zapewne w wyniku poreformowego
zamieszania, bo wcze$niej procederu tego zanie-
chano.

I Spore zaciekawienie wzbudzit fakt nazwania
petli przy cmentarzu Swietego Rocha na tablicach
linii 11. Gdy kofczyta tam trase 18-tka, petla na au-
tobusowych tablicach zwata sie ,Rocha — c¢men-
tarz”, na rozktadach za$ ,Jadwigi — cm. Rocha”.
Nazwa tablicowa oczywiscie nieco bezsensowna —
autobus jedynie przybliza sie do ul. $w. Rocha, a
nie jedzie nia, zas gdy w zamysle byta nazwa
cmentarza — brzmi to troche dziwnie. Ostatecznie
nazwa rozktadowa bytaby rozsadna. Warto chyba

kolwiek innych $ladéw tej bocznicy, na przyktad w
postaci hakéw do podtrzymywania sieci gérnej w
bramie szpitalnej, zakorczyly sie niepowodzeniem.

Wagony sanitarne nie byty czyms wyjatkowym w
dziejach komunikacji tramwajowej. Mozna nawet
powiedzie¢, ze powstawaty wszedzie tam, gdzie
okolicznosci podsuwaty takie rozwigzanie, kiedy
wojenne ograniczenia w dostepie do paliwa, koni
oraz paszy sktaniaty wtadze do zastepowania defi-
cytowych Srodkéw transportu tramwajami.

Mialy wiec swe tramwaje sanitarki miasta nie-
mieckie, austriackie czy tez wioskie. Tramwaje sa-
nitarne zapobiegliwie przygotowano nawet w nigdy
nie dotknietym wojng Zurychu. Co ciekawe, tddzkie
wozy ex-wiedenskiego typu v w swym rodzinnym
miescie rowniez zostaty w czasie | wojny $wiatowej
przebudowane do transportu rannych. Do czytelni-
kow ,Przystanku” raz jeszcze zwracamy si¢ z pros-
ba o odszukanie historii podobnych wagondw w in-
nych miastach. Gdzie jeszcze jezdzity wagony z
czerwonym krzyzem?

Wojciech Zrédlak, Jerzy Wojtowicz

r

S Wilata

odda¢ $wietym ich Swieto$¢ - to za nig otrzymali
swe ulice. | oto na nowych tablicach linii 11 ujrzeli-
$my ,Jadwigi — $w. Rocha”. Genialnie! Roch jest juz
Swiety, Jadwiga jeszcze nie, a 0 cmentarzu ani mru
mru. Tymczasem na wys$wietlaczach ikaruséw 415
wcigz... ,Zaciszanska”. Pdki co, do miasta dotarty
nowe solarisy urbino 12. Czekamy z niecierpliwo-
§cig, jakie madrosci zostang zaprogramowane w
ich wyswietlaczach...

Jak co roku, wigilijna noc stafa si¢ okazjg do
podwojenia ilosci nocnych tramwajéw. Ta od lat pie-
legnowana tradycja warta jest utrzymania, cho¢ po-
zostawia wiele niedomdwien. Nie bardzo wiadomo
bowiem, jaki jest jej cel. Co prawda sporo o0séb
udaje sie tej nocy na pasterke, jednak czas trwania
takiej mszy oscyluje zazwyczaj wokét 90 minut; po
jej zakofczeniu dodatkowe tramwaje nie s w sta-
nie odwiez¢ nikogo do domu, bo wtaénie zblizajg
sie do... bram zajezdni. Warto podkreslié, ze sg to
sktady podwdjne, ktdre pozostajq na trasie po cato-
dziennym kursowaniu, podobnie jak dwa sktady
przejmujace zwyczajowe rozktady nocne. Nieod-
gadniong ciekawostkq zas$ jest fakt, ze zupetnie in-
aczej — cho¢ z podobnym skutkiem — odbywa sig to
w noc sylwestrowa, gdy tramwaje nocne takze sa
podwdjne (jednak w przeciwienstwie do nocy wigi-
lijnych nigdy nie byto to reguta!), ale nie pozostajg
po wykonaniu kursdw dziennych, lecz specjalnie
wyjezdzaja z zajezdni. Jawne marotrawstwo pradu
na kursach dojazdowych i zjazdowych! Nie ma tez
w Sylwestra pociggéw dodatkowych, co z pewno-
cig moze dziwi¢ mieszkancow innych miast. To
m.in. wyniki przykrych zdarzen przefomu lat 1997 i
1998, gdy rozentuzjazmowany tum powybijat okna
w czterech pociggach i MZK w obawie przed dal-
szymi stratami nie wypuscito na trase zadnych re-
zerw. Na koniec jeszcze jedna ciekawostka noc-
nych kurséw wigilijnych: w ubiegtym roku po raz
pierwszy wprowadzono zasade kursowania pocia-
géw zasilajacych tylko do petli przy dworcu PKP
Rakéw. Zwiastowato to ciekawy widok — tramwaj
z numerem linii 2 i tablicg ,Nocny”. Zaden z noc-
nych sktadéw jednak (réwniez po raz pierwszy) nie
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miat tablicy ,Nocny”. Nie inaczej byto tym razem.
Czyzby oznaczafo to gwiazdkowy prezent od MPK
— jazda nocnymi tramwajami wedtug normalnych
cen?
Rozmaitosci

u Klepka w podtodze, czyli ostatni zajazd w
MPK... Do przepychanek, wyzwisk i wygrzebywania
spod podtogi Swiadczacych o przestepstwach do-
kumentéw doszto w czgstochowskim MPK w czasie
zwotanej konferencji prasowej. Cafa sytuacja wyni-
kta z faktu odwotania przez prezydenta miasta ca-
fego zarzadu spdtki i zastapienia go nowym. No-
wym, lecz nowy prezes petnit przez wiele lat funkcje
dyrektora MZK. Wykryta wowczas afera paliwowa
stata sie tematem rzeczonej dyskusji. Te typowo
polityczne rozgrywki nie powinny zakidcac mysli
0s6b uznajacych komunikacje, jako forme ustug
$wiadczonych przez firme. Ciekawe, jak takie deba-
ty wptyng na poziom transportu, zwtaszcza, ze na
tapecie obecnie ocena przeprowadzonej reformy.

Coraz mniej reklamodawcdw chetnych jest na
powierzchnie reklamowe czestochowskich autobu-
sow i tramwajow. Przygotowane pod reklame, biato
malowane ikarusy numer 320, 332, 354 i 356 wcigz
sig reklam nie doczekaly. Sa juz takze - to absolut-
ny rekord — cztery, a wtasciwie cztery i pét czerwo-
ne sktady tramwajowe! Do juz istniejacych 692+696
i 611+612 dofgczyt drugi wagon sktadu 644+645
oraz — po remoncie — skfad 613+614. Gdy dodamy
do listy skfad 640+643, ktdry ponad rok stoi odsta-
wiony w zajezdni, rachunek bedzie sie zgadzac.
Dodajmy: przysztos¢ pociggu nie maluje sie rézowo
— poki co petni role dawcy czesci.

Rafat Lamch
Gdynia
Tabor

I} 18.12. okazat sig ostatnim dniem w eksploataci
dla wejherowskiego mercedesa Citaro L numer
6141, obstugujacego linie 171. Tego dnia, na wyso-
kosci przystanku warunkowego w Reniszewie, oko-
fo 16:35 wybucht w pojezdzie pozar, ktdrego nie
udafo sie ugasi¢. Wnetrze autobusu spalito sig do-
szczetnie, a ptomienie dosiegty nawet stanowiska
kierowcy. Wejherowski mercedes Citaro L wypro-
dukowany zostat w 1999 r. Poczatkowo autobus
uzytkowano jako pojazd demonstracyjno-testowy
koncernu EvoBus, a do PKS w Wejherowie trafit w
pazdzierniku 2001 r., w zwigzku z wygrana tej firmy
w przetargu na obstuge jednego zadania komuni-
kacyjnego na linii 171. Od 1.11.2001 r. autobus sta-
le obstugiwat linig 171, a jedynie w trakcie przebu-
dowy wiaduktu w Osowej mozna go byto zobaczy¢
na linii K. Byt to pierwszy mercedes Citaro L sprze-
dany przez EvoBus do krajéw Europy Srodkowo-
Wschodniej. W przeciwienstwie do przegubowych
mercedeséw Citaro, autobus pietnastometrowy
okazat sie bardzo awaryjny. Liczba awarii na trasie,
jakim ulegt podczas roku eksploatacji w PKS w
Wejherowie, spowodowata, ze 6141 zdobyt mato
zaszczytny tytut najbardziej awaryjnego pojazdu w
sieci komunikacyjnej ZKM w Gdyni. PKS zapowia-
da, ze dokona wszelkich staran, aby w jak najszyb-
szym czasie pozyska¢ do obstugi linii 171 kolejny
wielkopojemny autobus niskopodtogowy. Najpraw-
dopodobniej bedzie to juz jednak autobus przegu-
bowy Citaro G, a pojawienie sig wozu na tréjmiej-
skich ulicach zapowiadane jest juz na marzec 2003
roku.
ﬂ Ostatni jednodrzwiowy minibusu iveco turboda-
ily 45.12 o numerze 7777 dnia 31.12. zakonczyt

eksploatacje w gdynskiej sieci. Pojazd nalezacy do
matzenstwa Szczepanskich $wiadczyt ustugi dla
ZKM-u poprzez firme GRYF. Minibus obstugiwat li-
ni¢ 204 i byt najmniejszym pojazdem jezdzacym w
sieci ZKM: zabierat jednoczesnie 19 osdb. 02.01.
zastapity go pojemniejsze minibusy otoyol iveco M
50T. Natomiast ,mikrusa” bedzie mozna spotka¢ w
dni $wigteczne na prywatnej linii firmy GRYF Karu-
zy - Sierakowice. Jako ciekawostke dodamy, ze
minibus prowadzita na zmiang z mezem pani lwona
Szczepanska - jedna z trzech kobiet prowadzacych
autobusy w sieci ZKM w Gdyni.
I Z koricem 2002 roku swego kresu w Polsce
dobiegta liniowa eksploatacja przegubowych trolej-
busdw marki lkarus 280E. Ostatni ,rodzynek” nale-
zacy do PKT o numerze 3689 mozna byto przez
ostatnie dwa lata, acz jedynie w godzinach szczytu,
uswiadczy¢ na linii 30. tacznie w Polsce wybudo-
wano 13 sztuk takich pojazdéw z tym, ze prawie
kazdy roznit sie szczegétami technicznymi. Wozy
kursowaty ulicami Gdyni, Lublina oraz Stupska.
Szczegdlnie mitg informacjg, zdaje si¢ by¢ fakt, iz
trolejous zostanie zachowany jako historyczny, a
nowym wiascicielem pojazdu jest Klub Mito$nikéw
Komunikacji Miejskiej Vetra.
Linie

ﬂ 24.12. w godzinach 18:00-23:00 kursowata
specjalna, bezptatna linia 00. Autobus przemierzat
trase z Dworca Gtéwnego PKP ulicami Dworcowg —
10 Lutego — Wiadystawa IV do przystanku SKM
Gdynia Wzgoérze $w. Maksymiliana, czyli ulicami
nieobstugiwanymi przez komunikacje nocna. Line
uruchomiono dla zdezorientowanych pasazerow,
ktérzy czekali na niewtasciwych przystankach, po-
niewaz po godzinie 18:00 w wigilie kursowaty jedy-
nie autobusy linii nocnych, o czym niektérzy zapo-
mnieli. Kierowca prowadzit autobus w czapce $w.
Mikotaja, a kazdy zapominalski pasazer otrzymat
dodatkowo prezent — puzzle z fotografig trolejbusu i
rozktad jazdy linii nocnych.

Adam Kaszubowski

GOP
Linie

ﬂ 0Od 02.01. zawieszona zostata linia szkolna 101
(kursowata na trasie Chropaczéw Wislan — Piasniki
Szkota Nr 1 — dwa przystanki na catej trasie, obstu-
giwat jg PKM Bytom Sp. z 0.0.). W zamian urucho-
miono linie 102 na trasie Chropaczéw Wislan - La-
giewniki — Lipiny - Piasniki — Swietochtowice —
Zgoda ZUT, ktdra kursowac bedzie tylko w dni ro-
bocze co okofo godzine, a obstugiwaé jg bedzie
Meteor Jaworzno. Przy tej okazji wprowadzono tak-
7e korekty rozktadu jazdy linii 201 (Bytom — Swieto-
chtowice — Chorzéw Batory), polegajace na dodaniu
jednego kursu w godzinach rannych i wycieciu
wszystkich w godzinach 11-13 i 17-20. Od 02.01.
na linii 953 w Ledzinach wykonywany jest dodatko-
wy kurs w godzinach rannych (jezdzi autobus wia-
czajacy sie pozniej na linig 952).

Jak sie okazato, komunikacje zastepcza za
tramwaje linii 7 i 17 w Swietochtowicach w dniu
15.12. obstugiwata firma Ustugi Przewozowe Hen-
ryk Polak z Chorzowa, a nie — jak podaliémy — PKM
Bytom. Przepraszamy.

20.12. zmienit sie przewoznik obstugujacy
komunikacje zastepcza za tramwaje linii 7/40 w Ka-
towicach (linia T alias T-7/40 oraz T-36). Zamiast z
PKM Katowice Sp. z 0.0., pojawiajg si¢ wehikuty z
PKM Bytom Sp. z 0.0. Od 02.01. wprowadzone zo-
stang rowniez korekty rozktadu jazdy tych autobu-

SOW.

21.12., po roku odwlekania, wprowadzony zo-

stat nowy rozktad jazdy na linii 6/41. Jednoczesnie

skorygowano rozktad linii 11 i 23, wprowadzono
nowy na liniach 8 i 16 oraz uruchomiono nowa linie

20. Ponizej Czytelnicy znajda przeglad zmian:

- likwidaciji ulegty pociagi nocne PN-215 i PN-224,
ich kursy wtaczone zostaty do rozktaddéw jazdy li-
nii 16 (jako pociag 1611) i 11 (jako pociag 1111),
pozegnalismy sie takze z linig 41bis;

- linie 6 i 41 kursujg facznie co 7 minut w godzi-
nach szczytu (dotychczas co 10), pogorszeniu
ulegta jednak oferta poza szczytem i wieczorem,
kiedy tramwaje kursujg co 14 minut (dotychczas
tez co 10, obecnie trzy pociagi linii 6 oraz cztery z
linii 41 zjezdzaja okoto godziny 10 na 1-2 godzi-
ny do zajezdni); w dni robocze na linii 6 kursuje 9
pociggéw z ZKT-5 Katowice (nieparzyste — tabor
116Nd, parzyste — 2x105N) oraz jeden sktad
2x105N z ZKT-3 Bytom, wykonujacy tylko jeden
kurs, a nastepnie wiaczajacy sie na lini¢ 41; na li-
nii 41 natomiast kursuje réwniez 9 pociggdw, z
czego pociagi 4101, 4102, 4104, 4106 i 4108 ob-
stugiwane sg skfadami 2x105N z ZKT-3 Bytom, a
pozostate to wagony 116Nd z ZKT-5 Katowice; w
dni wolne rozkfad jazdy ulegt tylko drobnym ko-
rektom (caty dzien co 28 minut), bez zmian pozo-
stata rdwniez obsada taborowa (na 6-tce 5 po-
ciagéw 116Nd z ZKT-5, a na 41-ce cztery sto-
szesnastki z ZKT-5 i jeden sktad 2x105N z ZKT-
3); pozytywna zmiang jest uruchomienie komuni-
kacji nocnej na trasie linii 6 (od 1998 roku po za-
wieszeniu kursowania PN-225 takowej nie byto) —
pojedynczy wagon 105N z zajezdni Zawodzie ja-
ko pociag 611 przemierza dwa razy w ciagu nocy
trase z Katowic do Bytomia;

- na linii 8 rozktad jazdy jest w kompletnej rozsypce
— w godzinach szczytu linia kursuje co 14 minut
(ale nie zawsze), a poza szczytem co okoto 28
(tez dos¢ nieregularnie), poza trzema dotychcza-
sowymi pociggami na trasie pojawia si¢ czwarty,
kursujacy tylko kilka godzin w ciggu dnia (w go-
dzinach szczytu); wszystkie obstugiwane sq
oczywiscie pojedynczymi wagonami 105N z ZKT-
3 Bytom;

- linia 16 kursuje obecnie co 14 minut mniej wigcej
przez caty dzien, obstugujg jg cztery skfady
2x105N oraz (poza szczytem i wieczorem) dwa
wagony 116Nd przechodzace z linii 20 — wszyst-
kie z ZKT-5 Katowice; w dni wolne kursujg dwie
solowki 105N i dwa ,szaraki” 116Nd; nocne kursy
(pociag 1611) wykonuje wagon 105N solo.

- uruchomiona zostafa nowa linia 20 na trasie Ka-
towice Stoneczna Petla — Katowice Plac Miarki (4
przystanki na trasie, czas przejazdu 9 minut w
jedng strone), ktdra kursuje wytacznie w szczycie
co 14 minut, uzupetniajac linie 16; obstuguja,
ja dwa wagony 116Nd z ZKT-5 Katowice — w go-
dzinach 9-13, po 17:00 przechodzg one na linie
16.

Ponadto, po dwdch tygodniach tymczasowej zmia-

ny, linia 12 przeszta wreszcie pod panowanie za-

kfadu w Chorzowie. Ciekawostkg sa wyjazdy i zjaz-
dy do zajezdni pociggéw linii 12. Z uwagi na prze-
budowe ulicy Gliwickiej wyjazd i zjazd odbywa si¢
trasa Chorzéw Batory Zajezdnia — Chorzéw Rynek

(zjazd przez Chorzéw Metalowcow) — Katowice

Plac Wolnosci — Wetnowiec Plac Alfreda. Zajezdnia

Zawodzie nadal uruchamia jednak na linii 12 pociag

o numerze 1211, kursujacy w nocy (zamiast zlikwi-

dowanego pociagu nocnego PN-211). Korekty roz-
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kiadu jazdy wprowadzono réwniez na liniach 11 i
23. Na linii 11 zmianie ulegfa obsada taborowa — w
dni robocze zamiast jednego sktadu (pocigg 118)
kursuje wagon 102Na. Stodwdjka wyjezdza réwniez
jako podmiana pociagu 112 (dotychczas byta to so-

[éwka 105N). W dni wolne zamiast dotychczaso-

wych czterech soléwek i czterech stodwojek kursujg

wytacznie wagony 102Na w ilosci odmiu sztuk. W

nocy jako pociag 1111 kursuje réwniez wagon

102Na.

Jak co roku, w okresie Swiqt Bozego Narodze-

nia i Nowego Roku wystapity ograniczenia w kur-

sowaniu komunikaciji miejskiej. Na liniach KZK GOP
autobusy i tramwaje kursowaty wedtug nastepuja-
cego porzadku:

- w dniach 23, 24, 27, 30 i 31.12. — wedtug rozkfa-
dow jazdy na dni robocze;

- w dniach 25, 26. i 29.12. oraz w Nowy Rok — we-
dtug rozktadow jazdy na niedziele i $wigta;

- w dniu 28.12. — wedtug rozktadéw jazdy na sobo-
ty;

- w dniach 23-31.12. nie kursowaty linie autobu-
sowe 101 i 818, linie autobusowe 42, 61, 104,
619 i 912 kursowaty wedtug wakacyjnych rozkta-
déw jazdy, a linie autobusowe 20 i 80 nie obstu-
giwaty przystanku Kamieniec Szkota;

- w dniach 24-31.12. nie kursowaty linie tramwa-
jowe 23, 28 i 30 oraz autobusowe 108, 141, 220,
258, 618, 648, 693, 802, 821 i 831, natomiast li-
nie autobusowe 24, 99, 616, 721 i 722 kursowaty
wedtug wakacyjnych rozktadow jazdy;

- w dniach 24, 27 i 31.12. linie autobusowe 154 i
215 kursowaty wedtug rozktadéw jazdy na sobo-
ty;

- w dniu 24.12. po godzinie 18:00 oraz w dniu
31.12. po godzinie 20:00 autobusy i tramwaje
sukcesywnie zjezdzaty do zajezdni zgodnie ze
szczegbtowym harmonogramem;

- w dniu 25.12. nie kursowaty linia tramwajowa 38
oraz linie autobusowe 2, 26, 46, 72, 88, 89, 90,
91, 97, 98, 100, 106, 116, 138/238, 139 (nie do-
tyczy wozu nocnego), 140, 144, 150, 154, 160,
165, 166, 182, 188, 198, 199, 200, 213, 215, 230,
277, 292, 296, 634, 653, 657, 662, 664, 665, 673,
676, 677, 690, 710, 720, 805, 912, 926 i 933, na-
tomiast kursowanie linii tramwajowych 9, 11, 16,
17, 21, 24 i 29 zostato ograniczone (zawieszono
niektdre pociagi);

- w dniach 25 i 26.12. oraz w Nowy Rok linie auto-
busowe 250, 750, 752, 753, S-2, S-3, S-4, S-5, S-
6, S-7, S-8, S-9, S-10, S-11, S-12 i S-13 nie kur-
sowaty, autobusy linii 23, 155, 230 i 255 kursowa-
ty wedtug rozktadow jazdy na niedziele i $wieta,
lecz bez obstugi przystankéw przy centrach han-
dlowych, a linia 850 kursowata wedtug specjalne-
go rozktadu jazdy na niedziele i Swigta bez ob-
stugi centréw handlowych.

MZKP Tarnowskie Gory wprowadzito podobna

organizacje ruchu jak KZK GOP z wyjatkiem tego,

ze w dniu 25.12. oraz w Nowy Rok wprowadzono

ograniczenia kurséw porannych. W okresie 23-

31.12. nie kursowaly linie 17Szk, 129Szk, 152,

670Szk i 743 oraz wozy 64/4 i 189-1/2. Specjalne

linie dla niepetnosprawnych o numerach 740 i 741

(niedostepne dla zwyklych pasazeréw) nie kurso-

waly w ogdle w dniach 24 i 27.12., a w dniach 23,

30 i 31.12. nie obstugiwaty rejonu Gémoslas-kiego

Centrum Rehabilitacji w Reptach, wykonujac jednak

kursy do Bobrownik Slaskich.

Jakub Jackiewicz

Gorzéw Wielkopolski

Tabor

MZK zamierza zakupi¢ uzywany tabor tramwa-
jowy. Wybér padt na znane mieszkancom grodu,
niemieckie wagony 6EGTW, ktdre — jak poprzednio
— pochodzi¢ bedg z KVG Kassel. Termin pojawienia
sie wozow nie jest znany. Wiadomo na razie, ze
dostawcg pojazdoéw bedzie PKS Zielona Géra.

Adam Kaszubowski

Katowice

Rozmaitosci

B} Komercjalizacja Przedsigbiorstwa Komunikacji
Tramwajowej w Katowicach stata sig faktem. Od
1.12.1991 roku, kiedy to na skutek wyodrebnienia
ze struktur WPK Katowice zajezdni tramwajowych
utworzono PKT, firma ta byta jedynym w swoim ro-
dzaju przedsigbiorstwo panstwowym tego typu.
13.12. minister skarbu podpisat akt komercjalizacji,
a kilka dni pézniej sad ma zarejestrowaé firme
Tramwaje Slaskie Spétka Akcyjna w Katowicach;
jest to jednoosobowa spétka skarbu panstwa.
Tramwaje Slaskie rozpoczng dziatainosé z poczat-
kiem 2003 roku. W przysztosci akcje TS, ktdre wy-
ceniono na okofo 95 min ztotych beda mogty trafic
w rece gmin lub inwestora strategicznego.

Jakub Jackiewicz
Krakow

Linie

ﬂ Od 23.12. az do Nowego Roku krakowskie
MPK' zmienito rozktady jazdy. 23.12. komunikacja
funkcjonowata jak w dni powszednie, jednak zawie-
szono kursowanie linii autobusowych 194, 428 i
439. W wigilie linie MPK kursowaty we-
dug sobotniego rozktadu jazdy z ograniczeniami na
tramwajowych liniach 5, 6, 7, 11, 18, 20, ktdre kur-
sowaty do godziny 16:00 oraz autobusowych 194
(zawieszona), 100, 103, 113, 114, 127, 129, 134,
150, 153, 154, 158, 163, 172, 175, 308, 502, ktdre
kursowaty do godziny 16:30 i linii 145 kursujacej do
18:30. W Boze Narodzenie linie tramwajowe 7, 11,
18, 20 oraz autobusowe 100, 114, 135, 153, 158,
163, 308, 502 zawieszono, zas$ linie tramwajowe 5,
6, 14 kursowaty od godziny 13:00. 26.12. obowia-
zywat rozkfad jazdy dnia $wigtecznego. 27. i 31.12.
linie tramwajowe i autobusowe kursowaty jak w dni
robocze za wyjatkiem linii 109, 118, 135, 177, 194,
428, 439, 477, 502 i 511, ktorych wozy nie wychylity
nosa z zajezdni. Na liniach 129 i 308 ograniczono
réwniez ilos¢ popotudniowych kurséw. 28.12. obo-
wigzywat sobotni rozkfad jazdy, cho¢ linia 194 nie
kursowata. Nowy Rok MPK powitato $wigtecznym
rozktadem jazdy z ograniczeniami w godzinach
przedpotudniowych. Linie tramwajowe 5, 6, 7, 11,
14, 18, 20 oraz autobusy 100, 114, 153, 158, 163,
502 do godziny 13:00 nie kursowaty, za$ lini¢ 135
zawieszono tego dnia catkowicie.
W Boze Narodzenie MPK sprawito pasaze-
rom, a przede wszystkim mitosnikom niematg nie-
spodzianke. Na liniach obstugiwanych tylko tabo-
rem ukrotnionym pojawity sie solowki. | tak na li-
niach  obstugiwanych  codziennie  pociggami
2x105Na (1, 10) pojawity sie z Podgdrza i Nowej
Huty 1x105Na. Soléwki z linii 1 przeszty od godziny
13:00 na linig 5, obstugiwang normalnie w dni robo-
cze 2x105Na oraz codziennie GT6. Na linii 22 za-
miast tradycyjnych GT6+B4 raczyly nas swym wi-
dokiem GT6 solo. Trzeba przyznac: siarczysty mréz
oraz rodzinny charakter $wiat spowodowat, Ze ttoku
w soléwkach nie byfo. Za to mndstwo doznan este-

tycznych... Mata rewolucja nie omineta autobuséw.
Przewazaty wozy krétkie, z przegubéw zrezygno-
wano miedzy innymi na liniach 128 i 152.
W noworoczng noc MPK odwiozto uczestni-
kéw imprezy na Rynku Gtdwnym specjalnie pod-
stawionymi tramwajami i autobusami. Wzmocniona
komunikacja nocna funkcjonowata w godzinach
24:00-1:30 na gtéwnych weztach wokét Plant, to
jest wezle Bagatela, Dworzec Gtéwny, Poczta
Gtéwna. Ceny przejazdu ustanowiono jak dla linii
600 - 4,40 PLN.

Krzysztof Utracki

Lublin

Tabor
ﬂ W poprzednim numerze ,Przystanku” wiescili-
$my przybycie dwdéch nowych pojazdéw marki Ka-
pena jeszcze przed Swigtami Bozego Narodzenia.
C6z, nie bez racji wotamy: obiecanki cacankil
Obietnicy nie zrealizowano, midibuséw wcigz nie
ma.
Linie
Koniec grudnia nie mogt nie przyniesé
zmian w komunikacji miejskiej. 24.12. autobusy i
trajtki kursowaty jak w dzien powszedni, ale zjazdy
rozpoczety sie juz o 18:00. Na kilku wazniejszych
liniach pozostawiono pojedyncze wozy. 25.12. i w
Nowy Rok komunikacja kursowata wedtug specjal-
nych rozktadéw, zwanych tu ,Wielkanoc, Boze Na-
rodzenie, Nowy Rok”. 26.12. obowigzywaty rozkta-
dy niedzielne. 27.12. komunikacja rzadzita sie roz-
ktadem sobotnim, z wyjatkiem linii 8, 12, 19, 33, 53,
58 i M, ktére wozity spragnionych przejazdzki jak w
dzierr powszedni. 31.12. zaproponowano pasaze-
rom przewozy wedtug rozktadu dnia powszedniego,
lecz zjazdy rozpoczety sie juz o godzinie 18:00.
Rafat Tarnawski
t6dz
Magazyn 995

IR Najstarsi wajchowi nie pamietajg zapewne
takiego nasilenia wytramwajen na zwrotnicach, jak
w ostatnich kilku dniach w todzi. Zaczgfo sig 15.12.
0 8:20, kiedy to pod obstugujacym dwunastke City-
runnerem zamierzajacym skrecac z alei Widkniarzy
w Kopernika samoczynnie przetozyta si¢ zwrotnica,
wskutek czego drugi wozek pojechat prosto. Oczy-
wiscie byta to woda na miyn City-sceptykéw. Prze-
stali krytykowaé¢, gdy podobny numer 18.12. okoto
10:00 wykonata zwrotnica na skrzyzowaniu Naru-
towicza / Kilinskiego, wskutek czego drugi wagon
sktadu 2x805Na 1450+1400 obstugujacego dwu-
nastke postanowit skreci¢. Srodze zemscito sie
przy okazji odciecie tukdw na rogu Pitsudskiego /
Kilinskiego, bo wstrzymanie przy Narutowicza roz-
walito ruch tramwajowy na prawie catej Kilinskiego.
MPK wystato volvo i odkurzacz w charakterze za-
stepczakéw. Krngbrna zwrotnica w identyczny spo-
sob wytramwaita 19.12. okoto 8:00 kolejng 12 — tym
razem rozjechat sie sktad 2x805Na 1702+1703,
ktérego drugi wagon wyruszyt w prawo w Kilinskie-
go.

Stawomir Zamuszko

Olkusz

Tabor
I} W warsztatach PKM Olkusz kolejny ikarus 280
pozbyt sie przyczepy. Tym razem mechanicy obcieli
wOz numer 247.
Bartosz Mazur
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Opole
Linie

ﬂ 25.11. przeprowadzono drobne korekty tras 10-
tki i 17-tki w Kolonii Gostawickiej. Liniom zamienio-
no koncéwki tak, ze zamiast na petli Czestochow-
ska 10-tka koriczy na kryterium Kolonijna — Dro-
biarska, za$ 17-tka na Czestochowskiej. Co w tym
zaskakujacego? Coz, moze to, ze oba krance odda-
lone sg od siebie zaledwie o 50 metréw! To nic,
bowiem jeszcze pare miesiecy temu w okolicy ulo-
kowana byfa kolejna petla — Zaktady Drobiarskie.

Tradycyjne zmiany rozktadowe $wigteczno-
noworoczne nie ominety MZK. Autobusy w dniach
23, 27, i 31.12. jezdzity wedtug rozktadu dnia robo-
czego, cho¢ nie realizowano kurséw oznaczonych
literkg ,L". Podobnie byto w wigilig, tyle ze komuni-
kacja kursowafa jedynie do godziny 18:00. 25.12. i
w Nowy Rok dokonano najbardziej radykalnych
cigt. Pasazerowie mogli uswiadczy¢ jedynie po
jednym wozie na liniach 1,3, 7,9, 11 15.

Rozmaitosci
ﬂ Kolejny nowatorski pomyst MZK Opole zakon-
czyt si¢ totalng klapa. Niepowodzenia z wprowa-
dzeniem do wybranych autobuséw konduktoréw ni-
czego nie nauczyly opolskiego przewoznika. Skargi
pasazerow doprowadzity do zmiany firmy kontrolu-
jacej bilety. Od 31.01.2003 r. rozwigzaniu ulega
umowa z wroctawskq firmg ES-SCG, a jednocze-
$nie juz od listopada sprawdzanie biletow powie-
rzono firmie SOLD z Krakowa. Nowym kontrolerom
polecono... nie wystawia¢ mandatéw! W zamian
mieli oni naktania¢ gapowiczéw do zakupu biletu u
kierowcy. | stato sie co$, co dla wszystkich — poza
szefostwem MZK - bylo oczywiste. Ludzie masowo
przestawali kasowac bilety... Na szczescie pod ko-
niec listopada wycofano sie niedorzecznego ekspe-
rymentu, za$ kierownictwo znalazto kozta ofiarego.
Juz wiemy, ze wszystkiemu winna jest prasa! Prasa
$miafa napisa¢ o zmianie systemu kontroli biletow!
Opinig powyzszg zostawimy bez komentarza...
Marek Drewniak

Poznaa

Tabor

I} Ikarus 260 o numerze 1740 wyjechat po bisku-
pickiej NG. Do ztudzenia przypomina 1735, ktéry
wrdcit do stuzby dwa tygodnie temu.

Y Jak juz informowalismy, poznariski tabor auto-
busowy wzbogacit w grudniu si¢ 0 7 nowych auto-
buséw: 5 solariséw U12 (1337-1341) 2 solarisy
U18 (1383 i 1384). Urbino 18, podobnie jak nowe
U12, sprawiajg pozytywne wrazenie. Nowe przegu-
by od poprzednich zewnetrznie nie réznig si¢ prak-
tycznie niczym. Najbardziej zauwazalna jest dodat-
kowa otwierana tylna klapa pozwalajgca dotrze¢ do
silnika — zostata wkomponowana w tylng szybe. W
innym miejscu jest tez wlew paliwa. Wchodzac
ostatnimi drzwiami napotykamy na tadniej zabudo-
wang, komore silnika (identyczng jak w nowych
U12). Na kolejne rdznice trafiamy przy drugich
drzwiach. Naprzeciw nich znajduje si¢ miejsce dla
wozkow, czego w ubiegtorocznej wersji nie byto
(niewatpliwa zaleta). Nastepna innowacja znajduje
sie miedzy przegubem a trzecimi drzwiami. Tutaj
zamiast 3 foteli usytuowanych bokiem do kierunku
jazdy zamontowano 4 (dwa przodem, dwa tytem), a
pod nimi znalazt si¢ zbiornik. Nieco inny jest tez
sam przegub. Zmiany wkradly sie réwniez do
pierwszego cztonu autobusu, gdzie znalazty sie az
2 tzw. rzeznie. Jedna tradycyjnie na wprost drugich
drzwi, a druga tuz przed nimi po prawej stronie

(kosztem 2 foteli). Jesli chodzi o stanowisko kie-
rowcy, to podobnie jak w najnowszych U12 wypo-
sazone jest w pulpit VDO. Autobusy posiadajg tez
kamery lub ich atrapy w pierwszym i w drugim czto-
nie.
Ciekawostka taborowa. 16.12. 411 obstugiwata
zajezdnia S1 Gtogowska sktadem 84+83.

Linie
ﬂ Linie 6 i 8 wrécity na normalne trasy. Po wyre-
montowanym torowisku trasy mitostowskiej jedzie
sie, az mito!

02.01. linia 60 doczeka sie zmiany trasy. Auto-
busy po odjezdzie z przystanku Kartuska w kierun-
ku Strzeszyna nie pojadg prosto Zakopianska, lecz
w prawo i w dot ulicg Kosowska. Objadg ,,dume Po-
dolan”, czyli rondo, by skreci¢ w ,nowq” Strzeszyn-
ska i dojecha¢ do Sucholeskiej. Jadac tq wiasnie,
ming, petle Podolany i po starej trasie dojadg na
Strzeszyn. Pojawity sie nowe przystanki: jeden jed-
nokierunkowy Biatczanska (czyzby przypadkowa
zbieznos¢ nazw z pobliskim przystankiem 68 i 83 o
tej samej nazwie? Postulujemy zmiane nazwy na
Rondo Strzeszynska) i trzy dwukierunkowe: Syndw
Putku, Sucholeska i Podolany. Zmianie ulegt réw-
niez rozkfad jazdy, niestety nie zmieniono danych
komputera poktadowego obstugujacego wysSwie-
tlacz przystankéw. Tego samego dnia 67 zostanie
wzmocnione dodatkowym catodziennym autobu-
sem, dzieki czemu w szczycie autobusy tej linii kur-
sowac bedg co 15 minut. Na A kolejne dwa wozy w
dni robocze, a takze w dwa wozy w soboty i Swieta
przejmie do uruchomienia Wydziat A3 Kacza.
Zmieni sie takze nieco rozktad jazdy tej linii, aby
utrzyma¢ dojazdy i zjazdy autobuséw tylko z kon-
cowek najblizszych danemu wydziatowi. Oprécz te-
go nastapig minutowe korekty w czasach przejazdu
na liniach nocnych N31, N32, N38, N41 i N43 pod
katem polepszenia skomunikowan tych linii na we-
ztach przesiadkowych Traugutta, R. Starotgka, R.
Rataje.

ﬂ Mieszkajacych pod wiaduktem Trasy Hetman-
skiej nad Drogg Debinska, wzglednie w okolicach,
na pewno ucieszyt fakt, ze od 02.01 poczawszy, au-
tobusy linii N38 zatrzymywac sie bedg na nowym

rzystanku Hetmanska Wiadukt.

h Stato sig! Pewna zbyt wysoka ciezardwka ja-
daca Trasg Katowicka raczyta zahaczy¢ o spdd
konstrukcji wiaduktu ulicy Tarnowskiej. Z pozoru
niegrozne ,zadrapania” zelazobetonowej konstrukcji
okazaty si¢ grozne na tyle, ze wiadukt zamknigto.
Spowodowato to zmiane w kursowaniu trzech linii
autobusowych: 53 i 62 dojezdzajq jedynie do przy-
stanku Ogrodnictwo, po czym zawracajg i jadg z
powrotem na Dworzec Rataje; linia 96 za$ ma swo-
ja koncéwke w Jaryszkach.

W zwigzku z WOSP i ,wspanialym” pomy-
stem przeniesienia tej imprezy na tereny zlokalizo-
wane wokét Jeziora Maltariskiego, poznanskie MPK
uruchomi w dniu 12.01.03 r. dodatkowo linig 16 w
godzinach od 14:00-23:30 co 10 minut oraz auto-
busy linii Malta na trasie rondo Rataje — Majakow-
skiego — Chartowo — Krzywoustego — rondo Rataje
z czestotliwoscig réwniez co 10 minut w godzinach
od 12:00 do 23:30. Takze KMPS tradycyjnie juz
wiaczy sie do kwesty Owsiaka, uruchamiajac spe-
cjalng linie tramwajowa nr 20 na trasie Mitostowo —
Srédka — PI. Wielkopolski — Gwrana — Kaponiera —
Fredry — Srédka — Mitostowo, obstugiwang sktadem
N+ND 2602+2456. Opfatg za przejazd bedzie zto-
zenie do puszki datku na rzecz WOSP. 20 bedzie
odjezdzata o petnych godzinach od 12:00 do 19:00

z ronda Kaponiera.
Oprécz planowych urozmaicen $wiateczno-
sylwestrowych, do nieprzewidzianych atrakcji nale-
zy zaliczy¢ wagon 674, planowg drugg brygade
N21 (pierwszy diugi dwuslipek planowo na PST).
Na N21/3 jezdzit 656. Pszczétka 1258 (ta w bar-
wach HIT-u) co prawda ludzkim glosem nie prze-
mowita, ale kursowata na N35 catg noc. Cafq syl-
westrowa noc na nocnej linii tramwajowej kursowaty
wagony 657, 674 i 678.

Rozmaitosci
Na wezle Most Dworcowy dziata wreszcie inte-
ligentna sygnalizacja. | tak, tramwaj jadacy ul. Gto-
gowska w kierunku Kaponiery musi zgtosi¢ zadanie
trackiem juz po odjezdzie z przystanku Dworzec
Zachodni, dzigki czemu nim dojedzie do Mostu
Dworcowego ma juz zielone $wiatto. Dla tramwajow
jadacych od PKS-u, ptyta z czujnikiem jest juz na
wysokosci rozjazdéw przy ul. Towarowej. Natomiast
tramwaje jadace od Kaponiery dostajg zielone po
okoto 7 sekundach od zgtoszenia zadania trackiem
(czyli motorowy musi zataczy¢ tracka tuz przed za-
koficzeniem wsiadania pasazerdw z przystanku).
Pdki co sygnalizacja spisuje si¢ na medal, jedynym
mankamentem jednak jest brak sterownia trackiem
zwrotnicy z ul. Roosevelta na Most Dworcowy lub
Gtogowska. Powoduje to konieczno$¢ przestawia-
nia zwrotki starg metoda. Réwniez przy Parku Wil-
sona przedtuzono zielone $wiatto dla bimb. W pota-
czeniu z sygnalizacjqg na Moscie Dworcowym,
znacznie usprawnia to komunikacje szynowa na
odcinku Most Dworcowy — Hetmariska.

Magazyn 995
IERE] (piatek). Ten dzien okazat sie wyjatkowo
pechowy dla zestawu 190+189 (6/8), ktdry jadac na
Zawady wyrzngt w tytek sktadu 114+113 (16/4)
oczekujacego na wjazd na przystanek Most Dwor-
cowy. Najbardziej oberwat napastnik — wgniétt mu
sie przdd, zderzak i zbity obie boczne szyby w ka-
binie motorniczego (szybe czotowg musieli zde-
montowa¢ pracownicy ZSR). Odksztatceniu ulegt
takze odwiok wozu 113, nadto uszkodzone zostaty
sprzegi migdzywagonowe. 114+113 do zajezdni
przy ul. Gtogowskiej zjechat samodzielnie, za$
190+189 odholowat Star.
Do nietypowego wypadku doszto tuz przed
petlg Potabska — na skrzyzowaniu ulic Serbskiej i
Rylejewa. Péznym popotudniem piesza idaca od
strony os. Wichrowe Wzgdrze przechodzita przez
torowisko tramwajowe. Chcac unikna¢ potracenia
przez ruszajacq, z petli 4/1 cofneta sie wehodzac na
bok jadacej w przeciwnym kierunku 10/3 (zestaw
142+143). Z urazami gtowy odwieziono jg do szpi-
tala. Przerwa w ruchu tramwajowym trwata az pét-
torej godziny - linie 4 i 10 kierowano na Wilczak, a
od ul. Winogrady do petli Potabska jezdzity 2 za-

Sklep modelarski Rantera”, ul.
: Gasiorowskich 3, tel.
i poleca modele:

866-46-42,

i - kolejowe,
i - lotnicze,

i - pancerne,
i -inne.

W sklepie Pantera’ otrzymacieg
i bezptatniePrzystanek. :
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tramwaje. Na nieczynnym odcinku ugrzezto 6 bimb.

Wieczorem na skrzyzowaniu Winograd i
Murawy zestaw 288+289 (4/11) kierujacy sie na Po-
fabska start sie z peugeotem. Dwie podrézujace
samochodem osoby zostaty ranne. Dodajmy, e po-
jazd pozbyt sie catego lewego boku, podczas gdy
tramwajowi pogniotty sie tylko przednie blachy po
lewej stronie. Przez ponad 3 kwadranse pozostate
tramwaje kierowano na Pigtkowska, a na trasie Al.
Wielkopolska — Potabska uwracaty 3 autobusy za-
stepcze. 4 tramwaje zostaty zablokowane.

Na ul. Putaskiego (przed Armii Poznan)
pantografy potamaty jadace z centrum 10/6 (skfad
nr 206+205) i 3/1 (helmut nr 601). Przy okazji ze-
rwaly linke pionowa sieci oraz uszkodzity izolatory.
Ciekawostka niech bedzie fakt, ze 10/6 zatrzymata
sie dopiero po 200 metrach. Po doraznej naprawie
do zajezdni zjechata samodzielnie. 3/1 na Wilczak
zepchnefa 10/5 (kolega nr 677). Stad na Madaline
zostata  zholowana. Komunikacje zastepczg
(wstrzymanie trwafo ponad godzing) z ronda Kapo-
niera na Pofabska sprawowato 5 autobuséw ,po-
rwanych” z innych linii.

O godzinie 14:31 zestaw 278+279 (13/7)
wjezdzajacy od strony centrum na przystanek Jele-
niogdrska potracit starsza kobiete. Poszkodowang
do szpitala przewiozto pogotowie ratunkowe. Po
kwadransie ruch udrozniono.

Wyjatkowg, ztosliwoscig wykazat sie pierw-
szy wagon sktadu 202+201 jadacego jako 6/5 z
Zawad na Budziszynska. Na skrzyzowaniu z Koér-
nicka jego pierwszy wozek pojechat prosto, a drugi
skrecit w lewo wykolejajac pierwszy w ten sposdb,
Ze na miedzytorzu zaklinowata si¢ przektadnia. W
zwigzku z tym wstawianie wozu na tory (uzyto do
tego Kruppa) bardzo sie wydtuzyto — bimby w kie-
runku os. Lecha i ronda Rataje nie kursowaty w go-
dzinach 16:37-18:24. Dzielnie zastepowato je 5 za-
tramwajéw faczacych rondo Rataje z rondem Sréd-
ka i rondo Starofeka z os. Lecha. W zwigzku wyta-
czeniami napiecia w sieci, ruch w tramwajéw w po-
zostatych kierunkach takze byt utrudniony. Skutka-
mi ubocznymi reanimacji wozu 202 okazaty si¢ od-
ksztafcenie i poszerzenie torowiska oraz liczne
peknigcia szyn. Prowizorycznie zastosowano w tym
miejscu ograniczenie predkosci do 5 km/h.

Za piec trzecia na petli Junikowo wykoleit
si¢ drugi woz skfadu 254+253 (15/3). Zdarzenie
miato miejsce na zwrotnicy wjazdowej w trakcie
przetaczania pociggéw. W wykolejencu pogiely sie
dolne blachy, urwata deska ochronna, pogiety
ograniczniki i zerwaty przewody sterujace. Wstrzy-
manko trwato 35 minut. Na szczescie do ronda
Przybyszewskiego kursowaty 2 zatramwaje.

Na ul. Winogrady w okolicy Pszennej jada-
ca z Pofabskiej jako 4/12 stodwoja nr 34 przestata
zataczac jazde. Mimo to motorniczemu udato sie
dojechac do Przepadku, gdzie tramwaj ostatecznie
zrezygnowat z dalszej jazdy. Stad po 17 minutach
do zajezdni przy ul. Gtogowskiej zepchnat ja helmut
676 (10/6).

Na krzyzéwce Nad Wierzbakiem z al.
Wielkopolska skrecajacy w lewo volkswagen trans-
porter wjechat wprost pod kota helmutowi nr 607,
ktory jako 9/6 zasuwat na Pigtkowska. W wyniku
wypadku 3 osoby podrézujace samochodem zosta-
ty ranne. Podczas gdy tramwajowi wgniotto sie tylko
przednie naroze, to volkswagen pozbyt sie catkowi-
cie lewego boku oraz nabawit guzéw w dachu i pod-
fodze. Oberwato takze przednie zawieszenie. Przez
pot godziny ruch tramwajowy byt wstrzymany. Od

10 minuty wstrzymania tramwaje kierowano objaz-
dami, a pasazerom podstawiono 2 autobusy za-
stepcze. MPK usuneto z toréw wrak pojazdu, a
stuzby miejskie plamy oleju, ktére pozostawit.

Solidne wykolejenie miafo miejsce wieczo-
rem na rondzie Przybyszewskiego. Pierwszy woz
sktadu 206+205 (1/16) skrecat wtasnie z ul. Rey-
monta w kierunku Junikowa, gdy drugiemu to sie
nie spodobato i postanowit pojecha¢ prosto. W
zwigzku z tym wystawit swego brata z szyn a na-
stepnie walnat go z catej sity w kaste od akumulato-
réw rozbijajac sobie przy tym przednie blachy po
prawej stronie. Po 20 minutach udato si¢ drugi wa-
gon na tyle uruchomi¢, by opuscit przejazd dla sa-
mochoddw. Nastepnie na kwadrans wytaczono na-
piecie w sieci. Woéwczas Krupp podniost pierwszy
wagon i ustawit na klockach, by pracownicy pogo-
towia torowego mogli upali¢ uszkodzong kaste od
akumulatoréw (uniemozliwiata wstawienie wagonu
na szyny). W czasie tej operacji skapitulowat agre-
gat spawalniczy i torowcy musieli pojecha¢ po drugi
pojazd ze sprawnym urzadzeniem. Po udanym za-
kofczeniu tej operacji ponownie wytaczono prad -
tym razem na 8 minut — i Krupp wstawit wykolejen-
ca na tory. Po potaczeniu wagony (sterowane z
drugiego wozu) zjechaty na Budziszynska. Ruch
przywrdcono catkowicie dopiero o godzinie 18:47,
czyli po 110 minutach. Z przerwami na czas wyfa-
czen napiecia bimby kursowaty na Junikowo. 17
jezdzity objazdem przez ul. Grunwaldzkg i Ro-
osevelta. Z ronda Przybyszewskiego do Gfogow-
skiej/Hetmanskiej (nawrét przy Dmowskiego) kur-
sowaty 4 zastepcze ikarusy.

Z pamietnika lakiernika

numer
pojazdu

poprzed.| obecna

uwagi
reklama | reklama 9

autobusy

1307|Anonse barwy MPK |-

1318|Anonse Biuro ogto- |-

szen

1422|Dolina Nidy [barwy MPK |-

1518|barwy MPK [Solac

1519|barwy MPK |AscoRutical |-

1525[barwy MPK |barwy MPK |po NG

1545|barwy MPK |barwy MPK |po NG

tramwaje

71{Dekpol,
Wiekor

barwy MPK |-

160+159|barwy MPK [Panorama, |-
Avans

240+239|barwy MPK |AscoRutical |-

316+317|Trust barwy MPK |po NG

615|barwy MPK_ |Lewiatan

662|barwy MPK |Schmidt -
kuchnie

677|PKO BP  |barwy MPK |-

Adam Biatas, Krzysztof Dostatni, Adam
Konieczka, Grzegorz Narkiewicz, Lukasz
Nowicki, Maciej Rudzki, komunikaty MPK
Praga
Linie
u Komunikacja podmiejska w Pradze. W ostatnim
kwartale 2002 roku doszto do kilku zmian w syste-
mie PID, niezaleznych od zmian o charakterze po-
powodziowych objazddw. Krétka charakterystyka
ponizej:
- od 01.10. na areng PID wkroczyt nowy przewoz-
nik — CSAP s.r.o. Nymburk, znany onegdaj jako

CSAD PROhealth z linig 398 na trasie: Cemy
Most — Nehvizdy — Mochov, z wariantami Cerny
Most — Nehvizdy - VySehofovice, a takze do Mo-
chova przez VySehorovice, Kozovazy albo Vykar;

- 15.10. CSAD integruje z komunikacja miejska i
lokalng kolejne linie Brandys nad Labem — Stara
Boleslav — Kostelni Hlavno przez Borek, Dfisy
(419) i przez Hlavenec (420);

- 31.10. ruszyta takze nowa linia 488 na trasie Ry-
mané, zelezniéni zastavka — MniSek pod Brdy,
zakladni $kola;

- 15.12. wszedt w zycie nowy rozktad jazdy pocia-
gdw, co stato sie pretekstem do rozszerzenia ko-
lejowego sektora PID. W systemie znalazly sie
stacje Tatce i Pecky na linii 011 Praha - Kolin,
cata linia 012 (Pecky — BoSice - Koufim) oraz 013
(BoSice — Betvary). Wszystkie wymienione od-
cinki znalazty sie w 5-tej taryfie, za wyjatkiem
przystanku Tatce (4). Z koricem roku zostanie
przypuszczalnie zintegrowany takze odcinek
Pofi¢any — Sadska na linii 060.

Tegoz samego 15.12. uporzadkowano numeracje

linii autobusowych, pogtebiajac podziat na podmiej-

skie 300-tki i lokalne 400-tki, liniom 348, 349, 361,

369, 378, 390, 391, 392 i 394 ,zwigkszajac” numer

0 100. Wprowadzono tez nowe linie:

348 Harfa — Neratovice — Libi§ —Vojkovice — Kra-
lupy n. VIt,;

349 Huntifovska — Neratovice, nam. Republiky;

428 Rit':any, nadrazi — Modletice Kaufland - Je-
senice;

470 Meélnik, Mlazice zel. st. — Mélnik — Chlumin -
Zalezlice — Kralupy n. VIt,;

471  Meélnik, Mlazice zel. st. — Mélnik — Neratovice
— Kostelec n. Labem — Brandys n. L. — Stara
Boleslav, nadrazi;

499 Ricany, Wolkerova — Rigany, Olivovna — Ri-
¢any Wolkerova.

Zmienione zostaty trasy linii:

265 wydtuzona do Téchovicek;

328 do centréw handlowych Kaufland i TVIN w
Modleticach;

345 Palmovka - Libeznice — Brandys n. L. — Sta-
ra Boleslav;

363 Opatov — MiroSovice;

461 Strancice — Kamenice kult. dom;

498 Ricany, Wolkerova — Doubek.

Linie 381 i 387 obstugiwane przez CSAD Polkost

Kostelec nad Cernymi Lesy wydtuzono odpowied-

nio do przystankéw Suchdol i Horni Kruty, Ujezdec,

skad autobusy jada dalej jako normalny kurs CSAD

(poza systemem PID), 381 do Kutnej Hory, a 387

do Uhlifskich Janovic. Jeden z kurséw tej ostatniej

linii wykonuje Connex Vychodni Cechy. Przedtuzo-
ne linie s skomunikowane z kursami connexow-
skimi (nowy wtasciciel kilku przedsiebiorstw CSAD)

w okolicy. Tego dnia pofaczono takze linie 335 z

336 jako 335 — Budgéjovicka — Kamenice kult. dom,

317 z 338 jako 317 — Smichovske nadr. — MniSek

pod Brdy — Kytin oraz 312 z 372 jako 312 — Dejvic-

ka — Tuchoméfice — Lichoceves. Od 01.01. Martin

Uher uruchomi nowa linie 314 na trasie Smichovske

nadr. — MniSek pod Brdy. Przypomnie¢ nalezy, ze w

mijajacym roku przybyto sporo linii w stale rozwija-

jacym sie PID-zie. Nalezg do nich: 397 wraz z od-
daniem centrum handlowego Kaufland Modletice,

414 Cernosice — Vonoklasy, 415 Cernogice — Dobi-

ichovice-Karlik (tez w ramach porzadkowania nu-

meracji), 423 Uvaly - Doubravice — Cesky Brod,

424 Uvaly - Dobrocovice — Skvorec.

u 18.11. przywrdcono ruch na catym odcinku linii
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C. Zamknieta jest tam jeszcze tylko stacja Vitavska.
Pociagi kursujg w szczycie co 2,15 min. Linia A
kursuje w relacji Skalka — Muzeum z tym, ze na od-
cinku Namésti Miru — Muzeum ruch prowadzony

jest wahadtowo, przy szczytowej czestotliwosci 6-

minutowej, natomiast linia B dziata w okolicach

dwdch przeciwlegtych koncéwek, to jest na odcin-
kach Zli¢in — Smichovske NadraZi, oraz Cemy Most

— Hloubétin w interwale 3-5 minut. Na odcinkach

nieuruchomionych dziafa komunikacja zastepcza.

Tramwaje:

- linia X-A na trasie: Cerveny Vrch — Dejvicka —
Hradanska — Malostranska - Staroméstska -
Narodni Tfida — Karlovo nam. — I. P. Pavlova —
Nam. Miru — Kubanske Nam.;

- linia X-B na trasie: Hlubogepy — Smichovske na-
drazi - Andél — Karlovo nam. — Lazarska — Vac-
lavske nam. — Masarykovo nadrazi — Bila labut’ —
Vltavska — Maniny — Palmovka — Nadrazi Vys-
o¢any - Kolbenova — Hloubétin — Lehovec.

Linie te od sierpnia kursowaty co 4 minuty. Linia X-

A czestotliwo$¢ takq zachowuje nadal, natomiast X-

B obecnie tylko w szczycie. Nadal zawieszone sg

linie 3, 6, 19, 20 i 23. Wiekszo$¢ tramwajow kursuje

zmienionymi trasami, tak, aby zapewni¢ optymalne
potaczenie poszczegdlnych dzielnic. Na przedpo-

wodziowychn trasach pozostaty linie 9, 10, 11, 17,

18, 22, 25 26. Autobusy:
na odcinku Strossmayerovo nam. — Florenc —
Palmovka kursuje zatramwaj X-8;

- wiekszos¢ linii autobusowych wrdcita na swoje
przedpowodziowe trasy, niektdre sa przedtuzone
dla stworzenia lepszego potaczenia z centrum;

- linie 102, 144, 152, 175, 187 i 200, ktére po po-
wodzi wydtuzono do stacji metra Prazskeho Pov-
stani, a pézniej do stacji Roztyly, od 18.11. kon-
czg znéw na dworcu HoleSovice.

Na odcinku Cerny Most — Lehovec dziafajg wydtu-

zone 141, 221, 222, 223, 250, 261, 303, 304, 323,

344, 346, 353, 367 i 379; Vysocany — Harfa 158,

166, 305, 351, 365, 366, 368, 376 i 377; Prosek —

Palmovka 185, 259, 280, 302, 354 i 375; Zli¢in -

Sidlists Repy 307, 308, 309, 310, 311, 380 i 384,

przy czym 307, 308, 310 i 380 tylko w dni robocze;

Florenc — Strossmayerovo nam. 133 i 135. Zawie-

szono linie 157 i 260. Uzyskanym w ten sposéb ta-

borem wzmacniajac odpowiednio 139 i 213. Ponad-
to uruchomiono linie 701 Cemy Most — Kpt. Stran-
skeho — NadraZi Kyje i 702 Cerny Most — Rajska

Zahrada — Nadrazi Kyje, skomunikowane z komuni-

kacjq kolejowa w kierunku centrum. Kolej: Ceske

Drahy uruchomity wahadtowa komunikacje na od-

cinkach Praha hl. n. — Praha Smichov o czestotli-

wosci 20-minutowej oraz Praha Masarykovo nadr. -

Praha Liberi — Praha Béchovice, na ktdrej pociagi

kursujg co 10-30 minut.

Marcin tanko

Radom
Linie

ﬂ Poczatek grudnia zaowocowat w Radomiu za-
kofczeniem wigkszych prac drogowych. Juz 01.12.
zakonczono przebudowe skrzyzowania Zeromskie-
go/Zbrowskiego. Skoro $wit na swoje wtasciwe tra-
sy wrécity 5-tka i 10-tka. Ponownie uruchomiono
przystanki  Zbrowskiego/Most i Zbrowskie-
go/Olsztyriska w kierunku Gotgbiowa i Zeromskie-
go/Czachowskiego w strone centrum. Jednoczes$nie
likwidacji ulegty przystanki Szklana/Kolberga i Mty-
narska/Zeromskiego. Swa, dziatalnos¢ zawiesit tak-
ze przystanek Szklana/Olsztynska. Ciekawe: przy-
stanek jest tylko zawieszony, nie zlikwidowany.

Spytacie, dlaczego? Ha! MZDiK caly czas knuje
puszczenie autobusu ulicg Szklana. Zobaczymy, co
z tego wyniknie...

ﬂ Juz dwa dni pdzniej, bo 03.12. drogowcy wy-

nieSli sie z okolic skrzyzowania Kielec-

kiej/Wolanowskiej/Gtéwnej. Na state trasy wrdcity
linie 5, 8, 12, D i K. Skutkiem tego byto zlikwidowa-
nie przystankow  Garbarska/Kielecka, —Gtéw-
na/Kielecka i Osiedle Zamtynie oraz wznowienie
funkcjonowania przystankéw Kielecka/Garbarska,

Kielecka/Wolanowska (NZ), Kielecka/Przytycka, a

takze Okulickiego/Przeskok (wszystkie w kierunku

centrum).

ﬂ 13.12. MZDiK rozstrzygnat przetarg dotyczacy

obstugi linii 101. Jedyng radomska nocke przez ko-

lejny rok obstugiwa¢ bedzie PKS Radom swoim
malenstwem — pierwszym na $wiecie autosanem
613MN-302.

ﬂ 14.12. PKP taskawie zmienito rozktady i odjaz-

dy pociagdw do Warszawy, kierunku bardzo w Ra-

domiu popularnego. Radomski organizator komuni-
kacji stanat na wysokosci zadania i tego samego
dnia skorygowat plany dwdch najwazniejszych linii.

W dni powszednie przesunigto kursy linii 7 z petli

Osiedle Potudnie z godziny 4:22 na 4:01 i z 5:00 na

4:55, zas$ petli Osiedle Michatéw z 4:15 na 4:08 i z

5:00 na 4:47. Podobne korekty czekaty linig 9: z pe-

tli Osiedle Predocinek z godziny 4:25 odjazd prze-

sunigto na 4:02, z 5:00 na 4:58, za$ petli Osiedle

Gotebiéw z 4:21 na 3:58 (toz to prawie nocka! i z

5:09 na 4:54. Na linii 4 zlikwidowano kurs zjazdowy

wykonywany w dni wolne od pracy o godzinie 18:10

z petli Osiedle Predocinek.

| w Radomiu nie obyto sie w okresie $wigtecz-
no-noworocznym bez ograniczeri i zawieszen.

MZDiK przygotowat strategie zblizong do rozwigzan

lat ubiegtych:

- 23 i 30.12. wszystkie autobusy kursowaty bez
zadnych ograniczen wedtug rozktadu na dzien
powszedni;

- 24 i 31.12. autobusy kursowaty wedtug rozktadu
na dzien powszedni do godziny 20:00, za$ potem
zjechaty do swych zajezdni, na placu boju pozo-
stawiajac nocng, 101-ke, ktéra w ramach bonusa
$wigtecznego wykonata dodatkowe trzy kétka (od
kursu 0 20:10 z os. Potudnie);

- 25, 26 i 29.12. oraz w Nowy Rok obowigzywat
rozktad niedzielny, ponadto 25, 26.12. i w Nowy
Rok zawieszono 50-tke;

- 27 i 28.12. MZDiK zarzadzit obowigzywanie roz-
kfadéw sobotnich.

ﬂ MZDiK podobnie jak w zesztym roku takze po

tegorocznej zabawie sylwestrowej na pl. Jagiellon-

skim uruchomi dodatkowe specjalne kursy autobu-
sow, ktdre rozwioza uczestnikéw imprezy. Autobusy
odjadg o 1:30 i 2:30 z przystankéw Kelles-

Krauza/Teatr po trasie linii 7 w kierunku Michatowa i

Potudnia oraz po trasie linii 9 w kierunku Predocin-

ka. Przejazdy beda bezptatne.

Magazyn 995

m Dawno nie byto w Radomiu powazniej-

szych alarméw bombowych, totez w grudniu docze-

kalismy sig az dwoch. 16 i 17.12. w powietrze miat

wylecie¢ szpital przy ulicy Tochtermana. 16.12. o

godzinie 20:49 policja zamkneta dla ruchu ul. Le-

karska i Tochtermana. Do 22:30 autobusy linii 7, 8,

9 i 15 kursowaty w kierunku ulicy Traugutta objaz-

dem przez Watowg — Limanowskiego — Narutowi-

cza, a autobusy linii 1 bezposrednio Limanowskiego

i Narutowicza. Kolejny atak terrorystyczny na szpital

przy Tochtermana miat nastapi¢ przed potudniem

nastepnego dnia. Zndéw zamkniete byty Lekarska i

Tochtermana, a w godzinach 9:30-11:00 autobusy
ponownie skierowane zostaty na identyczne jak po-
przedniego dnia trasy objazdowe.
Rozmaitosci

u Na $wieta MPK dostato prezent w postaci no-
wego prezesa. 24 grudnia ogtoszono oficjalne roz-
wigzanie konkursu, jaki rozpisat nowy prezydent
miasta po rezygnacji Witolda Spoczynskiego. Przy-
pomnijmy, ze zgtosito sie pietnastu kandydatéw, z
czego do drugiego etapu przeszto trzech. Jak
twierdza wiodarze miasta, najciekawszg koncepcje
dziatania MPK przedstawit Tadeusz Socha. Dlatego
wygrat, a jego pomysty obejmujg migdzy innymi
wprowadzenie norm 1SO 9000 w zarzadzaniu oraz
ewentualng zmiane paliwa (na przyktad na gaz
ziemny) w autobusach spétki. Nalezy tez zauwazy¢
fakt, ze nowy prezes bedzie musiat uniezalezni¢
firme od miejskich dotacji. Takiej formy finansowa-
nia zabrania ustawa samorzadowa. Krétko przed-
stawi¢ sylwetke nowego rzadcy MPK mozna by na-
stepujaco: Tadeusz Socha ma 53 lata. Jest absol-
wentem Wydziatu Inzynierii Materiatowej Akademii
Gdmiczo-Hutniczej w Krakowie oraz Migdzynaro-
dowej Szkoty Menedzerdw. Byt dyrektorem migdzy
innymi  Radomskiego Przedsigbiorstwa Ceramiki
Budowlanej, prezesem Huty Szkta Okiennego w
Kunicach, a od 1999 r. jest prezesem Spétdzielni
Mieszkaniowej Stardwka. Jakim prezesem bedzie
dla MPK? Zobaczymy.

Tomasz Szydiowski

Sosnowiec

Magazyn 995

m Bliskie spotkanie trzeciego stopnia w wigi-
lie okoto godziny 9:50 w Sosnowcu Pogoni miaty
ikarus 280.26-1619 na linii 299 i jelcz 120M-047 na
235-tce; obydwa pojazdy z Przedsigbiorstwa Ko-
munikacji Miejskiej w Sosnowcu, z zajezdni w Za-
gorzu. Jadacy w kierunku przystanku Pogon Aka-
demiki od strony Sosnowca na skrzyzowaniu ulic
Bedzinskiej, Suchej i Rybnej kierowca jelcza 047
nie zachowat bezpiecznej odlegtosci i najechat na
tyt ikara. Syneczek Dedala tym razem nie odnidst
wiekszych obrazen, pozostato tylko lekkie wgniece-
nie karoserii z tytu. Gorzej po wypadku prezentowat
sie jego kompan, jelczyk — w do$¢ mocno wgnie-
ciony przéd wkomponowana zostata potrzaskana
przednia szyba. Zaprzegniete do pracy pogotowie
techniczne numer 1029/A odholowato biedaka do
zajezdni. Zablokowanie skrzyzowania utrudnito ruch
tramwajowy w kierunku Bedzina. SzczeSciem w
nieszczesciu nikt nie zostat ranny.

Andrzej Soczowka

Szczecin

Tabor
Do krainy niepocietych siedzen i zawsze prze-
toczonych obreczy przenidst sie helmut nr 901.
31.12. 0 godzinie 22:54 do zajezdni Niemierzyn
zjechat sktad GT6+B4(l) 508+551, obstugujacy bry-
gade 3/2. Z tg datg wagon 551 zostat skreslony z
inwentarza. W ten sposéb zakonczyta sie prawie
szescioletnia historia liniowej eksploatacji wagonéw
rodziny B4 w Szczecinie.

Linie
ﬂ 18.12. przemianowano przystanki autobusowe
na ul. Przyjaciét Zotnierza. Dotychczasowa nazwa
Komuny Paryskiej stracita sens, poniewaz w czasie
modernizacji wezta zakoriczonej w pazdziemiku
2002 bardzo inteligentni drogowcy odsuneli przy-
stanki 0 200 m od skrzyzowania. Od tego czasu li-
nie 57, 68 i 502 jadace w kierunku centrum zatrzy-

10]
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mywaty sie na dwdch przystankach Komuny Pary-
skiej — przy ul. Przyjaciét Zotnierza i przy ul. Wilcze.
Temu pierwszemu, wraz z przystankiem w przeciw-
nym kierunku, nadano teraz nazwe Pasterska. Za-
trzymuijq sie tam linie 57, 68, 69 i 502, a w kierunku
centrum takze 82 i 707. Jednocze$nie linia 69 w
kierunku Rugianskiej przestata si¢ zatrzymywac na
przystanku Przyjaciét Zotnierza, potozonym okoto
100 m przed przystankiem Pasterska. Pozostata
tam jedynie nocna linia 503.
ﬂ Przez prawie pét roku nowych linii bezptatnych
nie przybywato. Totez trzeba byto nadrobic¢ zalegto-
§ci. 20.12. ruszyfa linia 712, kursujaca z Targowiska
Manhattan przez ulice Staszica — Kottataja — Warci-
stawa — Przyjaciét Zotnierza — Komuny Paryskiej do
petli Rugianska, z powrotem przez Komuny Pary-
skiej — Wilczg — Sczanieckiej — Plater — Staszica.
Trzydrzwiowy autobusik jelcz L11 PKS Gryfice z
siedzonkami od ikarusa stuzy grzecznie od ponie-
dziatku do soboty w godzinach 9-18.
Y W ramach noworocznego ,prezentu” dezorga-
nizator szczecinskiej komunikacji obciat kursy na li-
niach nocnych. Po jednym kursie (kétku) okoto go-
dziny 1 ubyto na liniach 501, 502, 503, 504, 505 i
509. Pierwszego pdtkursu pozbyta sig linia 515, a
pierwszego i ostatniego — 514.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwag

autobusy

565/|Hit Tesco

1002|barwy zakt. [Tesco

1404 |Hit Tesco

2091|barwy zakt. |Samsung

2095[barwy zakt. |AscoRutiCall-

Jacek Kalicki, Olaf Skrzymowski

Swierklaniec

Tabor

ﬂ PKM Swierklaniec zaskakuje. Na liniach obstu-

giwanych przez tego przewoznika na zlecenie

MZKP Tamowskie Gory pojawity sig cztery ikarusy

260, wyremontowane w KZNS z niecodziennymi

numerami — od 0201 do 0204. Dotychczas firma

numerowafa wszystkie nowe pojazdy od 1400 i do-
szta do numeru 1501, pomijajac przy tym liczbe

1500.

Bartosz Mazur

Tychy

Linie

B W okresie Swiat Bozego Narodzenia i Nowego

Roku komunikacja miejska organizowana przez

Miejski Zarzad Transportu w Tychach funkcjonowa-

fa w sposdb przedstawiony ponizej:

w dniu 24.12. autobusy i trolejbusy kursowaty do
godzmy 13:00 wedtug rozktadu jazdy obowigzu-
jacego w dni robocze. Potem rozpoczely sie zjaz-
dy do zajezdni. Pojedyncze kursy na wybranych
liniach autobusowych wykonywane byty do go-
dzin wieczomych;

- 25.12. autobusy i trolejousy wyjechaty z zajezdni
dopiero 0 11:00 i kursowaty zgodnie z rozktadem
jazdy obowigzujacym w niedziele i $wigta, za wy-
jatkiem linii M, 4, 21, 25K, 33, 51, 63, 82, 291,
686, 696, 709, ktdrych to autobusom pozwolono
spokojnie Swigtowaé w zajezdniach;

- w dniach 26.12. i w Nowy Rok autobusy i trajtki
kursowaty wedtug $wigtecznego rozktadu bez
zadnych ograniczen;

- wdniu 27.12. obowigzywat sobotni rozktad jazdy;

- w dniu 31.12. autobusy i trolejbusy kursowaty do
godziny 18:00 wedtug rozkfadu jazdy obowigzu-
jacego w dni robocze.

Andrzej Soczowka

Warszawa

Tabor
I} 13.12. wyjechat kolejny autobus w historycz-
nym malowaniu. Tym razem jest to soldwka z R-5
Inflancka o wdzigcznym numerze 2. Niestety, ma-
lowanie autobusu nie jest w 100% wieme orygina-
fowi, poniewaz lakiernicy z T-4 co nieco namieszali.
Warto dodac¢, ze autobus ten — podobnie jak 5254 —
miat juz kolizje, w wyniku ktérej uszkodzony zostat
rawy naroznik.

Kolejne dwie reklamy catopojazdowe pojawity

sig dnia 17.12. na autobusach z MZA. Busiki 2755 i
2557 zostaty ,upiekszone” reklamg AscoRutiCal.
Natomiast ,automaty” 5785 i 5533 oraz ,lewar”’
2593 przybraty od 24.12. barwy Samsunga.
ﬂ 12.12. na zajezdnig R-13 Stalowa dotart pierw-
szy z 15 zaméwionych nowych krétkich MANGw
NM223.3. Otrzymat on numer 9301. Dnia 22.12. by-
ty juz dwa manidta, a do korica roku miat by¢ i trzeci
(jednak nie wiadomo czy w kofcu dotart). Pozostata
dwunastka ma by¢ dostarczona w marcu 2003 r.
Wszystkie nowe MANy trafig na Stalowa, ktéra na
inne zajezdnie odda gnioty, zostawiajac sobie tylko
dwa ich egzemplarze. Minimum pie¢ jelczy M121M
trafi na R-5 Inflancka, ktéra — jak wiadomo — pozby-
fa sie juz wszystkich jelczy M11. W ostatniej chwili
dowiedzieliSmy sig, ze MZA zrezygnowata jednak z
nadania nowym MANom numeréw 9301-9315.

Wezesniejsze zapowiedzi, ze skolidowany ika-
rus 280 w historycznym malowaniu 0 numerze 5254
opusci bramy warsztatéw T-4 dopiero w Nowym
Roku nie potwierdzity sie. Z powodu braku spraw-
nych autobuséw na R-5 Inflancka, T-4 juz 21.12.
zwrdcity tejze zajezdni naprawiony pojazd. Dzien
pézniej 5254 zagoscit juz na dodatku na 508. Waz-
ne, ze zajezdnia wydata zakaz wypuszczania auto-
busdw 5254 i 2 (historyczne malowania) nocami na
,odwozki kibicow” oraz na brygady catodzienne!

W ostatnim miesigcu starego roku wagon 2075
(bulwa) stracit swoj oryginalny pantograf. Obecnie
ma zamontowany standardowy OTK-2.

W dniu 30.12. w hali warsztatéw T-3 pocieto
wrak berlinki 2412. Podwozie ocalato i zostanie w
przysztosci wykorzystane do odbudowy innego za-
bytku.

Wyjscia bezpieczenstwa pojawity sie w kolej-
nych wolskich ,trupolach” po remoncie. Tym razem
padfo na skfad 105Na 1048+1016. Prawdopodob-
nie wiec od teraz wszystkie stopigtki o numerach
10xx wyjezdzajace z remontéw beda wyposazane
w wyj$cia bezpieczenstwa.

19.12. na linii 23 znéw zagoscita jedyna wolska
stoszesnastka o numerze 3002.

Zgodnie z obietnica, publikujemy uzupetnienie
0 nowym pantografie zamontowanym na praskim
wagonie 105Na-1230. Jest to model F720. Od tra-
dycyjnych pantograféw rézni sie on m.in. innym
stopem zastosowanego metalu. Tradycyjne F700
wykonywane sg z duraulimnium, natomiast ten ma
zastosowany trwalszy materiat.

W potowie grudnia w wolskim sktadzie 105Na
1022+1014 zamontowano czeski system firmy BU-
SE ustawiania w pamieci komputera pofozenia ra-
diowych zwrotnic na catej trasie przejazdu. Polega
to na tym, ze motorniczy nie musi przed kazda
zwrotnicg wybiera¢ odpowiedniego kierunku jazdy,
tylko zaprogramowany wczesniej komputer robi to

za niego. Urzadzenie dziata pono¢ lepiej w War-
szawie lewobrzeznej.
Linie

Jak wiadomo, na przetomie lat 2003 i 2004
ma by¢ oddana do uzytku stacja metra Dworzec
Gdanski. W zwigzku z tym szykuje sie rewolucja
komunikacyjna. Obok nowej stacji ma przejezdza¢
oprocz linii tramwajowej 1 nowa linia o roboczym
numerze 11 (jej powstanie jest juz pewne). Potaczy-
taby ona Brédno z Piaskami przez Rondo Zgrupo-
wania AK Radostaw (wtedy zostatyby wykorzystane
nieuzywane teraz liniowo skrety w relacji Zoliborz —
Praga). W zamian z Piasek zostataby wycofana i-
nia 19, ktdrg od pl. Grunwaldzkiego skierowano by
na Potocka. W komunikacji autobusowej urucho-
miono by linie 196 (numer roboczy) kursujacg z
nowej petli zlokalizowanej w okolicach zajezdni Inf-
lancka przez most Gdanski, ulice Starzynskiego,
rondo Zaba, ulice: Swietego Wincentego, Kotowa,
Ossowskiego, Handlowa, Pratulinska i Trocka do
petli na Targowku. Linie ekspresowa E-4 (kursujacq
z Nowodwordw) takze skrécono by do nowo wybu-
dowanej petli, a raczej do zatoczki na ul. Stonim-
skiego, poniewaz na budowe petli nie ma pienigdzy.
E-4 docieratoby do owej zatoczki poprzez wytyczo-
ne na Stonimskiego bus-pasy oraz zawrotke na
dawnym rondzie Babka. Powstataby tez jeszcze
jedna nowa linia ekspresowa E-6 (inauguracja pla-
nowana wczesniej, ale na nieco innej trasie do
Dworca Wilenskiego, z postojem naprzeciwko cer-
kwi prawostawnej) kursujgca takze z ,nowej” petli
do Nowodwor6w. Jednak trasa E-6 byfaby nieco in-
na od trasy E-4 — chodzi o jej przebieg na samym
Tarchominie oraz o pominiecie wszystkich napo-
tkanych po drodze przystankéw o matym znacze-
niu.

Magazyn 995
AR O tym zdarzeniu juz informowalismy, jed-
nak wtedy nie byly znane szczegdty wypadku. Tego
wiasnie dnia o godzinie 8:28 na pl. Narutowicza
motorowa praskiego skfadu 105Nf 1436+1435
(44/M10) przez pomytke pojechata prosto w ul. Gro-
jecka (zamiast na petle). Cofajac nie zauwazyta wy-
jezdzajacego z ul. Filtrowej zoliborskiego sktadu
13N 366+218 (47M1) i uderzyta w jego przdd.
Uszkodzeniom (na szczgscie niewielkim) ulegly od-
powiednio tyt wagonu 1435 oraz przéd 366. Za-
trzymanie trwato tylko 3 minuty. Oba sktady po
przeprowadzonych naprawach wréciy juz do ruchu
liniowego.

O godzinie 13:26 wolska bulwa 2084+2085
(7/5) na skrzyzowaniu ulic Kijowskiej i Markowskiej
zderzyta sie z cigzarwka marki MAN. W wypadku
nikt nie zostat ranny, jednak wagon 2084 ma po-
waznie uszkodzony przdd oraz prawy bok (m.in.
stracit jeden z ptatéw pierwszych drzwi). Samochdd
wyszedt ze zderzenia jeszcze gorzej. Po trwajacym
niecaly kwadrans zatrzymaniu uszkodzony sktad
ewakuowat sie do zajezdni.

O godzinie 7:27 na rogu ulic Ratuszowej i
Targowej norweski TIR (volvo z naczepa) zahaczyt
o przéd wagonu 116Na/1-3022 obstugujacego 6/3.
Rzeczony przdd prawie odpadt od wagonu. Spowo-
dowato to straty w wysokosci ponad 10 tys. zt. Po
wypadku tramwaj zjechat na petle Zoo, skad — po
zatatwieniu formalno$ci — udat sie do zakfadu. Wa-

on ten juz wrécit juz do ruchu z pasazerami.
&!ﬂ Rano na skrzyzowaniu ulic Putawskiej i Wi-
lanowskiej w Zoliborski sktad 105Na 1136+1137
(19/2) uderzyta ciezaréwka marki Mercedes, ktdra
wjechata na czerwonym Swietle. Nikt nie zostat ran-
ny, jednak powaznemu uszkodzeniu ulegt prawy
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skos wagonu 1136. W trwajacym 14 minut zatrzy-
maniu utkngfo 6 sktadéw. Obecnie skfad
1136+1137 jezdzi juz liniowo.

Réwniez rano na tuku petli Goctawek do-
szto do zderzenia woz-wdz. W stojacy praski sktad
105Nf 1412+1411 (9/10) uderzyt wolski tyrystor
2036+2037 (24/2), ktérego motomniczy nie zdazyt
wyhamowaé. W wyniku zderzenia uszkodzeniu
ulegt przéd wagonu 2036 oraz tyt 1411. W obu
sktadach pogiete zostaty tez sprzegi miedzywago-
nowe. Zatrzymanie trwato 12 minut i utknety w nim
3 sktady.

O godzinie 16:40 na skrzyzowaniu ulicy
Targowej i alei Zielenieckiej doszlo do jednego z
powazniejszych w ostatnim czasie zderzer tramwa-
jéw. Motornicza praskiego sktadu 105Nf 1444+1443
(7/3) nie zachowata ostroznosci i wyjezdzajac z tu-
ku z duzg sita uderzyta w tyt drugiego wagonu sto-
jacego na czerwonym $wietle zoliborskiego sktadu
13N 413+296 (6/07). Ten skiad z kolei ,z odbicia”
uderzyt w stojacy przed nim praski sktad 105Na
1264+1263 (3/06). W wyniku uderzenia wykolejeniu
ulegt drugi wozek wagonu 296 (zostat wstawiony
przez dzwig z R-2), powaznemu rozbiciu ulegt tez
jego lewy bok i tyt; doS¢ znacznie rozbity zostat tez
przéd wozu 1444, nieco mniejsze uszkodzenia byty
z przodu wagonu 413 i na tyle 1263. Niegroznie
ranny zostat jeden pasazer. Zatrzymanie ruchu
trwato ponad 45 minut. Paréwki s nadal reanimo-
wane na R-4 (méwito sie nawet o kasacji wagonu
296).

W godzinach przedpotudniowych na skrzy-
zowaniu ulic Czerniakowskiej z Bartycka jadacy z
duza predkoscig fiat marea uderzyt w tyt stojacego
na czerwonym $wietle ikarusa 260 nr 6472 obstugu-
jacego linig 108. Cigzko ranny zostat kierowca auta.
Autobus ma powaznie rozbity tyt, samochéd nadaje
sie za to tylko na ztom.

Okoto godziny 10:45 na wylocie ul. Sena-

torskiej (przy pl. Bankowym) znéw doszto do groz-
nie wygladajacego wypadku. Kierujgca samocho-
dem marki Daewoo Tico wjechata wprost pod roz-
pedzony tramwaj. Dwie osoby zostaty ranne. Sa-
mochodzik zostat do$¢ zmasakrowany i potrzebna
byta pomoc strazakéw. Zatrzymanie w obu kierun-
kach trwato 45 minut.
Przed godzing 16:00 w prowadzony przez
naszego klubowego kolege zoliborski sktad 13N
692+691 linii 13 (kierunek Kaweczynska-Bazylika)
na placu Bankowym uderzyt polonez, ktérego kie-
rowca wjechat na skrzyzowanie przy czerwonym
Swietle. W dodatku na oczach policji! Sita uderzenia
byta tak duza, ze auto odbito sig na jakie$ trzy me-
try do tytu. W wagonie 692 uszkodzone zostaty
pierwsze drzwi oraz fartuchy, samochodzik nadaje
sie tylko do kasacji.

Okoto godziny 1 w nocy na ul. Powstaricow
Slaskich (przy skrzyzowaniu z ul. Szczotarska) pe-
kta rura wodociggowa. Nie bytoby w tym nic nad-
zwyczajnego, gdyby nie to, ze woda podmyta toro-
wisko tramwajowe, pod ktérym zapadta sie podbu-
dowa. Do godziny 10 ruch tramwajowy miedzy pe-
tlami Gdrczewska a Cmentarz Wolski byt zawie-
szony — kursowata autobusowa komunikacja za-
stepcza. Awarig usuwano caty dzien, jednak po
wczesniejszym wzmochieniu torowiska prace moz-
na juz byto prowadzi¢ przy normalnym ruchu tram-
wajow.

Okoto godziny 10:20 na ul. Marsa przy
przystanku Okularowa do autobusu linii 115 $rod-
kowymi drzwiami prébowat wsig$¢ 81-letni mezczy-
zna. Zostat przytrzadniety i po chwili znalazt sie,

niestety, pod tylnymi kotami pojazdu. W stanie kry-
tycznym przewieziono go do szpitala, gdzie po nie-
catej godzinie zmart.

Przed godzing 11:00 w tramwaju linii 26
jadacym ul. Potczyrska zmart starszy pasazer. W
zwigzku z tym przez dwie godziny nie kursowaty
tramwaje miedzy Cmentarzem Wolskim a Gor-
czewska. Uruchomiono autobusy zastepcze.

Okoto potudnia zoliborski sktad 105Na
1226+1225 zderzyt si¢ na Rondzie Zgrupowania
AK Radostaw ze starem, ktérego kierowca wymusit
pierwszenstwo przejazdu. Na szczescie obyto sie
bez rannych, mimo ze samochdd cigzarowy zostat
,wystawiony” z torowiska. Po kilkudziesieciu minu-
towym zatrzymaniu lekko uszkodzony skfad ewa-
kuowat sie do zajezdni.

W samo potudnie na oczach policjantéw w
al. Solidarnosci (przed przystankiem Park Praski w
kierunku Woli) rozkraczyt sie zjezdzajacy awaryjnie
z linii 25 wolski sktad 105Na 1070+1071. Smiechu
byto co nie miara. Jeden z redaktoréw ,Przystanku”
byt na miejscu i mdgt obserwowac jak do spychania
przygotowywana byta praska stoszesnastka nr
3011 (linii 32). Po okoto 30 minutach ,zabawy”
uszkodzony wagon zaczat by¢ spychany na R-1. Za
nim ruszyto 8 sktadow, ktére utknety w zatrzymaniu.
Tempo jazdy byto iScie Zétwie, poniewaz: po pierw-
sze — pchata stoszesnastka, po drugie - byto
strasznie $lisko, a po trzecie — trzeba byto podje-
cha¢ pod skarpe wislang zaréwno po praskiej jak i
po drugiej stronie rzeki. Cata sytuacja spowodowata
paraliz mostu Slasko-Dabrowskiego oraz okolic
Dworca Wilenskiego. Powstat jeden wielki megako-
rek, ktory roztadowywat sie jeszcze przez dobra

odzine.
hﬂ Okoto godziny 15:30 na pl. Bankowym aut-
ko marki Opel wjechato w osfone pierwszego wozka
116Na/1-3019 (15/2) jadacego w strong Okecia.
Samochdd skrecat z ul. Andersa w al. Solidarnosci i
jego kolizja dos¢ skutecznie zablokowata ruch na
catym skrzyzowaniu. Po 10 minutach wagon odje-
chat do zajezdni. W zatrzymaniu stato pie¢ innych
tramwajow oraz autobus MAN NG313-3304
(512/1), ktdry nie mdgt skreci¢ w al. Solidamosci z

owodu zatarasowania przejazdu przez tramwaj.

Przed godzing 15:00 jadaca na Nowe Be-
mowo trzynastka (sktad 13N 526+491) potamata
pierwszy pantograf na pl. Bankowym. Zatrzymanie
trwato okoto 20 minut i utkngto w nim kilkanascie
sktadow. Sieciowcy, ktdrzy przybyli swoim starem,
zablokowali tor w kierunku Pragi. W zwigzku z za-
istniatg sytuacja uzyto starego przystanku w kierun-
ku Pragi (Plac Bankowy 09), na ktérym tramwaje
wypuszczaty pasazerow.

Okoto godziny 9:30 na ul. Rembielinskiej
miedzy przystankami Julianowska a Bartnicza przy
torowisku tramwajowym pekfa rura wodociggowa.
Przyczyna byt zapewne siarczysty mréz (ponad -10
stopni Celsjusza). Wyptywajaca woda podmyfa za
to torowisko tramwajowe (a dokfadniej tor w strone
centrum Pragi). Zaowocowato to wycofaniem linii 1,
2, 3, 25 oraz 32 z Brddna. Wszystkie zostaty skro-
cone do awaryjnej petli Odrowaza, ktéra od dos¢
dawna nie byta uzywana w ruchu liniowym. Na petli
tej nie jest zachowana skrajnia, wiec wszystkie
przejezdzajace przez nig sktady musiaty sktadac
swoje lusterka (a i tak czesto dochodzito do ude-
rzen nimi w stup trakcyjny zlokalizowany najblizej
ptotu Cmentarza Brodnowskiego). Ponadto z racji
matej przepustowosci petli (tylko jeden tor) oraz fak-
tu, ze wszystkie skfady staty po kilka minut w ocze-
kiwaniu na pasazeréw, to przed wjazdem na ww.

petle oczekiwato od 10 do 12 skiadéw tramwajo-
wych, ktére staly az za przystankiem Pozarowa.
Zamiast tramwajéw od ronda Zaba po trasie Odro-
waza — Budowlana — Rembielinska — Kondratowi-
cza - tabiszyniska — tojewska — Chodecka do petli
Brddno-Podgrodzie kursowato 10 autobuséw za-
stepczych. W praktyce byto ich jednak mniej. Na li-
nii Z stwierdzono 5 przegubowych ikaruséw (R-5,
R-9, R-10 i R-13; numery: 2624, 2922, 2932, 3252 i
5737), dwa krétkie ikary z R-13 (1009 i 1645) oraz
trzy neoplany N4020 (z R-5 i R-13; numery: 6833,
6839 i 6755). Cze$¢ autobuséw byta przebrana z
innych linii (np. 5737 z 037/127). Kursowaty one
wzdtuz torowiska zatrzymujac sie na wysokosci
wszystkich przystankéw tramwajowych (nawet jesli
nie byto ich odpowiednikdéw autobusowych) az do
skrzyzowania ulicy Rembielinskiej z Kondratowicza.
Tam znaczna cze$¢ Z-tek odbijata na petle bréd-
nowska, a tylko wybrane kursy jechaty dalej ulicg
Annopol do petli o tej samej nazwie oraz petli Zeran
Wschodni. Na szczeScie, zbyt duzo ludzi nie po-
trzebuje tam dojezdzaé, wiec wszystko dziatato jak
powinno. Warto zauwazy¢, ze by¢ moze byta to
ostatnia liniowa (awaryjna, ale zawsze) eksploata-
cja petli Odrowaza, ktéra jest przewidziana do li-
kwidacji z powodu budowy drugiej nitki ulicy o tej
samej nazwie. A budowa jest juz (niestety) bardzo
blisko. W kazdym badz razie wigilijny poranek do$¢
dosadnie udowodnit jak bardzo petla ta jest po-
trzebna. Okofo godziny 15:20 awarie w koricu usu-
nieto i tramwaje wrdcity na swoje podstawowe tra-
sy, a zatramwaje zjechaty do zajezdni.

Okoto godziny 10:50 na Moscie Poniatow-
skiego (koto przystanku o tej samej nazwie) na to-
rowisku tramwajowym (kierunek centrum) wylado-
wat dostawczy samochdd, ktdremu chwile wcze-
$niej inne auto zajechato droge. ,Zawalitora” dopie-
ro po okoto 40 minutach $ciagnat z torowiska dzwig
z R-2 Praga. Cata akcja trwata tak dtugo, poniewaz
auto mogfo sie wywréci¢ na bok. W czasie zatrzy-
mania linie 7, 8, 9, 12, 22, 24 i 25 kierowano na tra-
sy objazdowe.

Mozna rzec, ze nastapita ,powtdrka z roz-
rywki” z dnia poprzedniego. Mianowicie koto godzi-
ny 8:00 na ul. Stalowej przy Konopackiej pekta rura
wodociggowa. W zwigzku z tym zaistniata koniecz-
no$¢ kierowania linii 23 na trase objazdowa. Z nie
do konica zrozumiatych wzgleddw zdecydowano si¢
na ponowne uzycie awaryjnej petli Odrowaza, mimo
ze w poblizu petli Czynszowa jest jeszcze jedna
awaryjna krancowka — Zoo. Jednak trzy brygady li-
nii 23 az do momentu usuniecia awarii (czyli do
mniej wigcej godziny 16:00) kursowaty do Odrowa-
za. Decyzja ta byta o tyle btedna, poniewaz moto-
rowi tej linii stracili w ten sposob swoje wszystkie
postoje. A wynikto to z faktu, iz do ww. petli jedzie
sie przynajmniej 8 minut dtuzej.

& Przed godzing 21:10 na ul. Wawelskiej na
wjezdzie do tunelu pod al. Niepodlegtosci od strony
Ochoty doszto do tragicznego wypadku. Jadacy z
duzg predkoscig (okoto 80 km/h) samochéd oso-
bowy roztrzaskat sie o betonowe zapory rozdziela-
jace pasy ruchu. Na miejscu zgineta pasazerka au-
ta, kitére zostata zmasakrowane. Dwie pozostate
osoby w stanie agonalnym trafity do pobliskiego
szpitala. Po wypadku wrak peugeota zablokowat
pasy ruchu do skretu w lewo w al. Niepodlegtosci.
W zwigzku z tym linia 167 byta do godziny 22:50
kierowana prosto Trasg tazienkowskg do Ronda
Jazdy Polskiej, na ktérym to zawracata i ponownie
Trasg tazienkowska (jak linia 182) wracata do swo-
jej podstawowej trasy. Chodzito o to, by autobusy

12|

PRZYSTANEK 25 (25)



tej linii nie ominety az 5 przystankow.
Rozmaitosci

u 12.12. Zarzad Transportu Miejskiego ogtosit

przetarg nieograniczony na prowadzenie windykacji

nalezno$ci za przejazdy bez biletow.

13.12. w sali konferencyjnej zajezdni R-3 Mo-
kotéw odbyto si¢ Walne Zebranie KMKM-u. Dyspu-
ty byly zazarte i trwaly prawie do godziny 22:00.
Najwazniejsze postanowienia Walnego Zebrania to
powiekszenie Zarzadu Klubu do siedmiu 0séb oraz
liczne zmiany w statucie. Ponadto z prezesostwa
zrezygnowat Dariusz Walczak (jego nastepcy zostat
Robert Cztapinski), a do Zarzadu weszli jeszcze
Robert Durlik i Michat Wolanski. Z powodu nattoku
spraw, wielu z nich nie udafo sie przedyskutowac.
W zwigzku z tym na dzien 17.01.2003 r. na godzine
18:00 wyznaczono Nadzwyczajne Walne Zebranie
KMKM-u.

BY Na wiatach podlegtych ZTM-owi pojawity sie
naklejki o zakazie nalepiania ogtoszen. Sadzimy, ze
akcja ta zwigzana jest z wynajeciem przez firme
Adpol firmy ochroniarskiej Juwentus, ktéra pilnuje
czystosci na przystankach. ZTM liczy na to, ze pla-
kaciarze nie bedg patrze¢ czyjg wiate oklejajg i tym
samym pozostana one wolne od stoséw ulotek.

u 27.12. zostata przedtuzona do marca 2003 ro-
ku umowa miedzy ZTM-em a PKP w sprawie po-
drézowania kolejg na wspdlnym bilecie. Zostang
jednak wprowadzone dwie nowosci. Po pierwsze
wszyscy konduktorzy kolejowi beda posiadali czyt-
niki do WKM (dotychczas mieli ich tylko 20 sztuk,
po zmianach bedzie ich natomiast 250 — w tym 50
podarowanych przez ZTM), a po drugie wspdiny bi-
let nie bedzie wazny w pociagu w godzinach 0:30-
4:30.

u W ostatnim tygodniu grudnia ZTM poinformo-
wat o przedtuzeniu mozliwosci zakupu biletéw 30- i
90-dniowych z paskiem magnetycznym. Krok ten
podjeto z powodu duzej ilosci tychze biletéw znaj-
dujacych sie jeszcze w rekach kolporteréw oraz pa-
sazeréw. Ponadto obawiano sig dtugich kolejek, w
ktdrych utkneliby ludzie chcacy naby¢ Warszawskq
Karte Miejska. Z drugie strony decyzja ZTM-u jest
dziwna, poniewaz w metrze nadawano juz nawet
specjalne komunikaty, ze od poczatku nowego roku
bilety okresowe bedzie mozna naby¢ tylko na WKM.
I} Z dniem 09.12. zlikwidowano zajezdnie R-12
Piaseczno, ktéra byta od pewnego czasu filig R-7
Woronicza. Po likwidacji trolejbuséw nocowato w
niej tylko kilka ikaruséw (obstugujacych linie piase-
czynskie), ktdre przeniosty sie juz na R-7.

Z powodu mrozu, jaki panowat w ostatnich

dniach, znédw modne stato sie odpalanie ,na po-
pych” przegubowych ikaruskdéw. Zjawisko takie za-
obserwowano np. na petli Gérczewska. Ponadto
do$¢ masowo zamarzajq solarki, ktére na noc cho-
wane sg w halach zajezdni.
I} 20.12. w Jednostce Specjalnej GROM w Rem-
bertowie prezydent RP Aleksander Kwasniewski i
minister obrony narodowej Jerzy Szmajdzinski mo-
gli podziwia¢ skuteczno$¢ komandoséw. Nie bytoby
w tym nic dziwnego, gdyby nie to, ze do pokazu po-
stuzyt inflancki 1K280.26 o numerze 2902.

Metro Warszawskie postanowito walczy¢ z
grafficiarzami. Ostatnimi czasy na wagonikach po-
jawito sie sporo bohomazdéw. Brudne wagony nie
wyjezdzaja na linie (a przeciez o to chodzi grafficia-
rzom) i sg czyszczone w bazie na Kabatach. To
whasnie tam wiekszo$¢ pociggéw byta malowana
(stacje sg monitorowane, a w nocy zamykane). Dla-
tego tez postanowiono wzmocni¢ ochrong na STP.

Przyznano dotacje na metro w wysokosci 70

min zt. Jest jednak jeden warunek: pienigdze te ma-
ja pochodzi¢ w potowie z cet i akcyzy, a w potowie z
ewentualnych oszczednosci w obstudze zadtuzenia
zagranicznego.

W potowie grudnia zesztego roku ,Gazeta

Wyborcza” zapoczatkowata akcje ,Cieply guzik”
majacqg na celu rozpoczecie uzywania przyciskow
do otwierania przez pasazerdw tramwajow.
16.12.2002 r. wiceprezydent Warszawy ds. komu-
nikacji Andrzej Urbanczyk oraz Dyrektor ZTM
Przemystaw Pradzynski wydali zgode na rozpocze-
cie ,akcji plakatowe]” w autobusach (370 z okoto
1570 posiada przyciski) i tramwajach (odpowiednio
357 z 860 wagondw ma guziki), w ktérych przyciski
sg juz zainstalowane. Akcje popart tez dyrektor
Tramwajow Warszawskich Krzysztof Karos, ktory
pozwolit oplakatowa¢ wagony zaréwno wewnatrz
jak i na zewnatrz. Sama akcja zaczeta sig 27.12.
Od tego dnia zaréwno na petlach jak i na przystan-
kach drzwi otwierajg sobie pasazerowie. Motorowi
moga otworzy¢ drzwi sami tylko w razie wystapienia
zatrzymania ruchu tramwajowego. Chodzi oczywi-
$cie 0 bezpieczenstwo pasazeréw. Stosowne pismo
dyrektora TW w tej sprawie jeszcze pare dni przed
Swietami dotarto do wszystkich zajezdni. Przy okazji
zaznaczono W nim, ze zabronione bedzie uzywanie
,czasowki” (automatyczne zamykanie drzwi po kilku
sekundach) w sktadach, ktére taka funkie posiada-
ja. Dozwolone bedzie to jedynie w stoszesnastkach,
ktdre nie posiadajg funkcji otwierania drzwi bez za-
taczenia czaséwki. Juz kilka dni przed ,dniem zero”
tramwaje posiadajace guziki zostaty poobklejane
(cho¢ nie wszystkie) stosownymi naklejkami
umieszczonymi pod kazdym przyciskiem na ze-
wnatrz wagonéw. Szkoda tylko, ze reka widniejaca
na nalepkach posiada... sze$¢ palcow! Jak na razie
pasazerowie bardzo dobrze radzg sobie sami. Nie-
stety, zdarzajq sie takze ,czarne owce” wéréd moto-
rowych, ktére mimo prowadzenia sktadu z przyci-
skami, nie zataczajg programatora.
21.12. w godzinach 9:00-20:00 na trasie Plac
Narutowicza — Gréjecka — pl. Zawiszy — Towarowa
- al. Solidarmosci — pl. Bankowy — Trasa W-Z -
most Slasko-Dabrowski — Targowa — 11 Listopada
- Stalowa — Srodkowa — Wilefiska — Czynszowa
(powrat: Czynszowa — Stalowa — 11 Listopada) kur-
sowat wagon historyczny Ns-674, w  ktdrym
kwestowano na rzecz osrodka Otwarte Drzwi, ktdry
tego dnia na ul. Réwnej na Pradze Pétnoc (tuz przy
petli Czynszowa) zorganizowat Wigilie dla najuboz-
szych mieszkancow dzielnicy. Wagon cieszyt sie
sporym powodzeniem i dzieki temu udato si¢ uzbie-
ra¢ pokazng kwote pieniedzy. Motorniczowie i kon-
duktorzy z ramienia KMKM-u oczywiscie pracowali
spotecznie. Z racji bardzo S$liskich szyn oraz
ogromnych przed$wiatecznych korkéw na Trasie
W-Z, ostatni kurs od Dworca Wilenskiego przebie-
gat prosto ulicami Targowa — Kijowska — al. Tysiac-
lecia — ul. Kaweczyniska do petli zlokalizowanej przy
praskiej Bazylice. W czasie powrotu stamtad zaczat
pada¢ gesty $nieg, wiec na Czynszowej zdecydo-
wano, ze wagon zjedzie do R-3 bez zatrzymywania
sie na przystankach.

22.12. W ramach przed$wigtecznej zbidrki Ca-
ritasu po miescie kursowaty historyczne wagony Ni-
607 oraz 4N,+4ND1 838+1811. Sprzedawano w
nich $wiece, z ktdérych dochdd zostanie przezna-
czony, jak co roku, na akcje Wigilijne Dzieto Pomo-
cy Dzieciom.

24.12. linie 9, 15, 26 i 33 jezdzace czterema
gtéwnymi warszawskimi ciagami tramwajowymi zo-
staly wyposazone w nowy wzor tablic czofowych

oraz tylnych. Sg one koloru zielonkawego (ale nie,
niestety, fluorescencyjne) i nieco przypominajq te
L,Systemu tddzkiego”. Z tym, ze zaréwka nie jest, jak
w todzi, ultrafioletowa ale normalna, co znacznie
pogarsza czytelno$¢ tablicy po zmroku. Szczegdl-
nie dotyczy to wagonow typu 13N, w ktdrych tablica
czotowa umieszczona jest tuz nad reflektorem.
Chwilo zabrakfo tablic na inne linie, ale docelowo
(do dnia 10.01.2003 r.) wszystkie zostang w nie
wyposazone (kolejnych kilka jest juz wytypowa-
nych). Tablice te zostaty wprowadzone przez ZTM
po uprzednim przeprowadzeniu ,badan opinii pasa-
zerow” na ich temat. A ww. badania wykonano
pewnego letniego dnia na linii 12. Jednak zapo-
mniano o jednej rzeczy — na odwrocie tablicy nie
podano nazwy zajezdni, do kidrej zjezdza dana
brygada. | tak, na przyktad, pasazer wsiadajacy w
zjazdowe 26 na petli Gérczewska nie bedzie wie-
dziat czy dojedzie tylko do R-1 Wola czy tez moze
az do R-2 na Pradze. Warto doda¢, ze zjazdy za-
znaczono na odwrocie tablic na zasadzie inwersji
kolorow (cyferki sg czarne, a to jest seledynowe).

W nocy z 24 na 25.12. Centrala Ruchu TW po-
stanowita uruchomi¢ kilka ,przecierakéw”. Sg to
sktady liniowe, ktore noca po prostu objezdzaja catg
sie¢ w celu, jak sama nazwa wskazuje, przetarcia
szlaku. A ich uruchomienie spowodowane byto du-
79 S$liskoscig szyn, opadami $niegu oraz oblodze-
niem sieci trakcyjnej. Jeden z redaktoréw ,Przy-
stanku” miat okazje podziwia¢ praski sktad 105Na
wystany na nocne przecieranie torowisk. Doktadnie
0 godzinie 1:52 wjechat on na petle Czynszowa. Z
powodu siarczystego mrozu, ktéry wtedy panowat
(blisko -20 stopni Celsjusza) przejazdowi tramwaju
towarzyszyty wspaniate efekty wizualne (,spawanie”
obu pantograféw po sieci trakcyjnej oraz iskrzenie
spod ko), a takze akustyczne (powstaty tuk elek-
tryczny w niskiej temperaturze generowat dos¢ gto-
$ny dzwiek). Inne przecieraki” zaobserwowano
okoto godziny 1:30 na ul. Marszatkowskiej (skfad
13N, prawdopodobnie z R-3 Mokotdw) oraz przed 2
w nocy na ul. Marymonckiej (sktad 105Na, prawdo-

odobnie z R-4 Zoliborz).

26.12. Z okazji Swiat Bozego Narodzenia
KMKM, ZTM i TW uruchomity specjalng $wigtecz-
no-mikotajkowa linig oznaczong oczywiscie nume-
rem M. Po dawnej trasie linii 31 i 45 (PI. Narutowi-
cza - Filtrowa — Krzywickiego — Nowowiejska — pl.
Politechniki — Nowowiejska — pl. Zbawiciela — Mar-
szatkowska - pl. Konstytucji — Marszatkowska —
rondo Dmowskiego — Marszatkowska — pl. Bankowy
- Andersa — Mickiewicza — pl. Inwalidéw — Mickie-
wicza - pl. Wilsona — Stowackiego — Potocka) w
godzinach 11:00-18:00 kursowaty dwa wagony za-
bytkowe. Na brygadzie MA jezdzit wéz N+-607, a
na brygadzie M/2 wagon Ns-674. Linia ta wchodzita
w sktad lokalnego transportu zbiorowego i byta zle-
cona przez ZTM (na ten jeden dzien R-3 Mokotéw
miato zwigkszony plan o dwie brygady). Oczywi-
§cie, na catej trasie obowigzywaty wszystkie rodza-
je zetteemowskich biletow, jednak konduktorzy z
KMKM-u pracowali spotecznie. Co ciekawe, wago-
nem 607 kierowat leciwy, bardzo mity pracownik za-
jezdni R-3 Mokotéw posiadajacy jeszcze uprawnie-
nia ,na korbe”. Trzeba przyznaé, ze jazda szta mu
bardzo sprawnie i momentami mozna sie byto po-
czu¢ jak w koncu lat 60.! Kolejng ciekawostkq jest
dwukrotne zaliczenie $lepego Zeberka na petli Po-
tocka przez wagon nr 674 oraz wcofanie sie tymze
wagonem przez nieuzywany liniowo wyjazd z tejze
petli w strone Huty. Linia M cieszyfa sie bardzo du-
zym powodzeniem. Jednak podczas ostatniego
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pétkursu zdecydowano sie na zjazd bez pasazeréw
z powodu praktycznie zerowej frekwencji oraz
przenikliwego zimna panujgcego w wagonie i na
zewnafrz.

Z pamietnika lakiernika

numer
pojazdu

poprzed. | obecnha

uwagi
reklama | reklama 9

autobusy

2557 |barwy zakt. [AscoRutiCal |-

2755|barwy zakt. |AscoRutiCal |-

tramwaje

1005+1021|barwy zakt. |Samsung
tel.komér.

1180+1181|barwy zakt. |Samsung

tel.komdr.

1214+1215|barwy zakt. |AscoRutiCal |-

1270+1269|barwy zakt. |AscoRutiCal |-

1436+1435|BudExpo
Bartycka 26

barwy zakt.

Z notatnika mechanika

numer typ koniec rodzaj
pojazdu | pojazdu |napr.| naprawy

tramwaje

772|13N 16.12. [NG1

773[13N 16.12. |NG1

1120{105Na 18.12. |NG1

1121]{105Na 18.12. [NG1

1178/105Na 17.12. |[NG1

1179/105Na 17.12. [NG1

Oskar Burda, Robert Cztapinski, Robert Durlik,
Grzegorz W. Fedorynski, Przemystaw Figura,
Tomasz lgielski, Artur Jasik, Tomasz Kaczma-
rek, Piotr Krakow, Krzysztof Lipnik, Mariusz
Mazek, Stawomir Moczulski, Robert Sokotowski,
Marcin Stawicki, Michat Wolanski, ztm.news

Wejherowo

Tabor

ﬂ Miejski Zaktad Komunikacji zakupit pod koniec
listopada jeden autobus. Nowy nabytek dostarczy
Solaris Bus & Coach i bedzie to trzecie Urbino 12 w
tym mie$cie. Pojazd otrzyma nr 813. Wszystkie so-
larisy (811, 812, 813) mozna najczesciej spotkac na
liniach 2, 8, 9. Dodatkowg ciekawostka jest fakt, iz
pojazdy wyposazone sg bramki do liczenia pasaze-
réw.

Adam Kaszubowski

Wroclaw

Tabor

I} W poczatkach grudnia do wroctawskiego MPK
przybyta tegoroczna partia autobuséw volvo.
Wzmianke o wydarzeniu opublikowali$my numer
wczesniej. | tu niespodzianka: zakup obejmowat 25
sztuk przegubdw 7000A, a nie — jak komunikowali-
$my — 20, ktére rozdzielono miedzy zajezdnie
Obornicka (8091-8102) i Grabiszyrska (8103-
8150. W zamian kasowane byly ikarusy 280 z lat
1984-1985 oraz kilka jelczy M11.

ﬂ Jak donoszg nasi szpiedzy, ostatni wroctawski
skfad typu 105NT 2558+2557 trafit na NG do Pro-
tramu, gdzie najprawdopodobniej zostanie przero-
biony na 105Na.

Linie

Bozonarodzeniowy czas zawsze przynosi

zmiany rozktadow jazdy komunikacji miejskiej. Tu

oryginalny Wroctaw nie wytamat sie. Przyjrzyjmy sie
zmianom, zamiesciliSmy je ponizej. Komunikacja
tramwajowa:

- 24.12. wszystkie tramwaje linii dziennych kurso-
waly do godziny 16:30 wedtug sobotnich rozkfa-
déw jazdy; od godziny 17:00 wyjechaty na trasy
tramwaje linii nocnych, ktére do 23:00 przewozity
stesknionych wieczerzy wigilijnej ze zwigkszong,
czestotliwoscia;

- 25.12. wszystkie linie tramwajowe kursowaty we-
dtug Swiagtecznych rozktaddéw jazdy z czestotliwo-
Scig 30-mininutowa, a przed szereg wysuneta sie
jedynie zeréwka: OL i OP kursowato z czestotli-
woscig 15-minutows;

- 26.12. nie zaskoczyt wroctawian — tramwaje kur-
sowaly identycznie jak w pierwszego dnia Swiat;

- 27.12. wszystkie tramwajowe wybraly sie w trasy
wedtug sobotnich rozktadéw jazdy;

- 31.12. wszystkie linie tramwajowe kursowaty do
godziny 20:00 wedtug sobotnich rozktaddw jazdy,
a tuz po wyjechaty nocki, ktore do 23:00 jezdzity
czesciej;

- 01.01. wszystkie linie tramwajowe kursowaty we-
dtug $wiagtecznych rozktaddéw jazdy z czestotliwo-
Scig 30-minutowa, za wyjatkiem OL i OP (co 15
minut).

Komunikacja autobusowa:

- 24.12. autobusy linii A, C, D, E, K, N, 103, 112,
113, 114, 119, 122, 125, 126, 127, 128, 131, 134,
135, 136, 139, 141, 142, 144, 145, 146, 149, 316,
403, 406, 409 i 435 jezdzity do godziny 16:30
wedtug roboczego rozktadu jazdy; linie 706 i 711
dla odmiany do 16:30 kursowaty jak w soboty; li-
nie 100, 105, 107, 116, 118, 120, 130, 133, 147,
610 wozity pasazeréw do 18:30 roboczo, a od
godziny 17:00 wyjechaty autobusy nocne, ktdre —
podobnie jak tramwaje — kursowaty do 23:00 cze-
Sciej; autobusy linii 207 do godziny 23:00 kurso-
waty w wydtuzonej relacji: Dworzec PKS - Bien-
kowice;

- 25.12. zawieszono kursowanie linii A, C, 139, 145
i 316, autobusy D, K, N, 127, 134, 135 i 144 wozi-
ty podréznych wedtug Swiatecznych rozktadow
jazdy;

- 26.12. nie kursowaty A, C i 316-tka, autobusy linii
D, K, N, 127, 134, 135 i 144 jezdzity wedtug roz-
ktadu $wigtecznego;

- 27.12. autobusy kursowaty, jak w soboty;

- 31.12. linie A, D, E, K, 119, 139 i 145 kursowaty
do godziny 20:00 wedtug rozktadoéw jazdy dnia
roboczego, autobusy linii 706 i 711 do 20:00 jez-
dzity jak w soboty, za$ pozostate autobusy linii
dziennych kursowaty bez zmian wedtug rozkfa-
doéw jazdy na dzien roboczy; autobusy nocne wo-
zity bez zmian.

- 01.12. zawieszono linie autobusowe: A, C i 316,
autobusy linii D, K, N, 127, 134, 135 i 144 kurso-
waty wedtug $wigtecznych rozktaddw jazdy.

Rozmaitosci
ﬂ Dostawy nowych autobuséw marki volvo zbie-
gty sie w czasie z mikotajkami, wiec MPK postano-
wito urzadzi¢ festyn mikotajkowy na czes¢ przyby-
cia setnego volvo. W programie przygotowano kon-
kurs z nagrodami. Wsréd nich byly bilety miesiecz-
ne i gadzety Volvo oraz przejazd linig specjalna,

ktéra wykonata kilka kursow wokét Starego Miasta.
W autobusie czestowano stodyczami. Ze wzgledu
na nieliniowe przydzielanie numeréw taborowych
nowo dostarczanym autobusom, honory setnego
volvo sprawowat autobus o numerze 8108.
Z okazji Swiat Bozego Narodzenia MPK zafun-
dowato mito$nikom tramwajéw pare atrakcji. W wi-
gilie na liniach nocnych do godziny 23 sktad stopia-
tek byt dos¢ powszechnym widokiem. Natomiast w
Swigtecznych rozktadach, wedtug ktdrych tramwaje
kursowaty 25.12. i 26.12. oraz 01.01. (30-minutowa
czestotliwosc), by unikna¢ zbyt dtugich postojéw na
petlach, obstugiwano niektdre linie (na przyktad 14 i
24, 4 i 11) wspdlnymi brygadami, przebierajacymi
sie co petne kétko na druga linie. W zwigzku z tym
mozna byto tez spotkac pigtke na Oporowie (po trzy
przedtuzone kursy rano i popotudniu).

Wojciech Gasior, Pawet Wigcek
Zamosé

Linie
ﬂ W Nowy Rok MZK Zamo$¢ zlikwiduje kilka linii
autobusowych. Z ulic miasta zniknie linia nocna N,
a w dni robocze takze linie 15, 23, 50, 55 i F. W so-
boty nie pojada 42-ka i 47-ka, a w niedziele 1-ka i
42-ka. Sprzeczne informacje dotyczyty linii A, ktéra
w ogtoszeniach przewidziana do likwidacji, pojawia
sie niespodziewanie w wykazie linii. Sprawe wyja-
$nimy dla Was niezwlocznie. Dodatkowo, takze w
Nowy Rok, zmieniono rozktady kilkunastu innych li-
nii.
Rafat Tarnawski

Przystanek

WYDAWCA: Klub Mitosnikéw Pojazdéw Szynowych,

ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
ADRES REDAKCJI: ul. Grotkowska 23a, 60-176 Poznan
E-MAIL REDAKCJI: przystanek_gazeta@op.pl

REDAKTOR NACZELNY:
Adam Konieczka, tel. 504-398-490

ZASTEPCA REDAKTORA NACZELNEGO:
Jarostaw Girstun

ZESPOL REDAKCYJNY:
Ziemowit Qabanek, Tomasz Giezynski

STALI WSPOLPRACOWNICY:
Marek Drewniak, Wojciech Gasior, Remigiusz Grocho-
wiak, Jakub Jackiewicz, Krystian Jacobson, Michat Ka-
minski, Rafat Lamch, Wojciech Lemanski, Bartosz Mazur,
Michat Musiat, Marcin Pejski, Jakub Putyra, Andrzej So-
czbwka, Sebastian Staschiok, Marcin Stiasny, Tomasz
Szydtowski, Rafat Tarawski, Piotr Tomasik, Krzysztof
Utracki, Maciej Zy$ko

REDAKTOR DZIALU POZNANSKIEGO:
Adam Biatas (grozny @interia.pl)

STALI WSPOLPRACOWNICY:
Krzysztof Dostatni, Grzegorz Narkiewicz, tukasz Nowic-
ki, Maciej Rudzki, Natalia Rychlewicz

REDAKTOR DZIALU SZCZECINSKIEGO:
Olaf Skrzymowski (bremen@02.pl)
STALI WSPOLPRACOWNICY:
Jacek Kalicki, Magdalena Murawska

REDAKTOR DZIALU WARSZAWSKIEGO:
Krzysztof Lipnik (lipton44 @poczta.onet.pl)

STALI WSPOLPRACOWNICY:
Grzegorz Fedoryniski, Tomasz Kaczmarek, Mariusz Ma-
zek

KOREKTA STYLISTYCZNA: Ziemowit Cabanek

EDYCJA STRON WWW: Piotr Buczkowski

SKLAD: Adam Konieczka

DRUK: Studio-Stempel, ul. Matachowskiego 39,
61-129 Poznan.

Redakcja nie zwraca tekstéw nie zamdéwionych i zastrzega
sobie prawo do ich redagowania, skracania oraz opatrywa-
nia wiasnymi tytutami. Redakcja nie odpowiada za tres¢

zamieszczanych reklam i ogoszen.

14|

PRZYSTANEK 25 (25)



