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Czas zmian

Drodzy Czytelnicy, stale zwigkszajaca sie popu-
larno$¢ Przystanku (od lutego liczba odwiedzin na-
szych stron internetowych podwoita sig) oraz ilos¢
nadsytanych informacji umozliwita redakcji prze-
prowadzenie pewnych zmian. Niektdre wida¢ juz na
pierwszy rzut oka. Nowy design stron internetowych
zawdzieczamy Piotrowi Buczkowskiemu, ktéry od
dzi$ bedzie si¢ zajmowat ich przygotowywaniem.
Korekta stylistyczng tekstéw zajmie sig Ziemowit
Cabanek. Zmienit sig takze wyglad wersji papiero-
wej.

W pierwszej kolejnosci publikowa¢ bedziemy ar-
tykuty zaznaczajac w nagtéwkach nazwy miast, kt6-
rych dotycza lub nazwy cykli artykutéw.

Najwigksze zmiany objety dziat Z kraju i ze $wia-
fa. Aby odszukanie zadanej wiadomosci stato sie
fatwiejsze, zastosowaliSmy wyrazny podziat na
miasta, dodatkowo grupujac notatki w dziaty tema-
tyczne:

- Tabor (kasacje, zakupy, przenumerowania pojaz-
ddéw komunikacji miejskiej);

- Linie (czasowe i state zmiany tras kursowania,
uruchomianie i zawieszanie linii);

- Magazyn 995 (opisy wypadkdéw i nietypowych
zdarzen z udziatem komunikacji miejskiej);

- Rozmaito$ci (wiadomosci, ktérych nie mozna za-
kwalifikowa¢ do zadnego z powyzszych dziatéw);

- Z pamigtnika lakiernika (zmiany reklam na pojaz-
dach);

- Z notatnika mechanika (wazniejsze naprawy po-
jazdow).

Dodatkowo poszczegdine notatki rozpoczynamy
symbolami oznaczajacymi $rodek transportu, o ktd-
m bedzie mowa:

— autobusy;

— metro;

- Szybka Kolej Miejska;

- tramwaje;

— trolejbusy.

- Warszawska Kolej Dojazdowa

Jednocze$nie postanowiliSmy powota¢ na stano-
wiska redaktordw Olafa Skrzymowskiego, ktéry be-
dzie odpowiedzialny za informacje ze Szczecina
i okolic oraz Krzysztofa Lipnika, ktéry zajmie si¢
wiadomosciami z rejonu Warszawy. Dotychczaso-
wy dziat Nowinki z Pyrogrodu stanie sig czescig
Z kraju i ze $wiata, a odpowiada¢ bedzie za niego
Tomasz Albrecht.

Mamy nadzieje, ze dzigki powyzszym zmianom
Przystanek stanie sie bardziej przejrzysty.

Dzigkujac wszystkim autorom za nadsytane tek-
sty, mamy nadzieje, ze wspétpraca nadal bedzie sie
tak dobrze uktadac. Korzystajac z okazji chcieliby-
$my takze zacheci¢ wszystkich mitosnikéw komuni-
kacji miejskiej do nadsytania wiadomosci zwtaszcza
z tych rejondw, z ktérych ich brakuje.

Redakcja

Teplice
Tramwaje

Pierwszym tramwajem elektrycznym w Czechach
byt tramwaj oparty na waskim torze systemu Teplic,
powstaty w wyniku staran hrabiego Clay-
Aldringena, wiasciciela majatku Sanov. Budowa
rozpoczefa sie z koricem 1894 roku i w trakcie czte-
rech nastepnych lat powstat odcinek faczacy dwo-
rzec Teplice-Zamecka zahrada z miasteczkiem Du-
bi. Obstuge trakcyjng odcinka zapewniato 11 wago-
néw z fabryki Graz z wyposazeniem elektrycznym
firmy AEG; w kazdym byto 24 miejsc siedzacych
i 12 stojacych. W 1900 roku Teplicom przybyly dal-
sze trzy wozy tego typu. W tym samym roku odda-
no do uzytku krotki odcinek z centrum miasta do
Placu Pocztowego (PoStovni namésti), a w 1913
roku zrezygnowano z potaczenia z Dubi, za to
tramwaj uzyskaly Retenice. Poza tym, wydtuzono
linie z Placu Pocztowego do Trnovan.

W tym czasie park wagonowy rozrést sie do 40
sztuk. Oprécz wozéw grazowskich na ulicach gosci-
ty konstrukcje Ganz i Ringhoffer. Lata migdzywo-
jenne nie przyniosty zadnych rewolucyjnych zmian
w systemie transportowym Teplic. Likwidacji ulegta
linia do dworca Teplice Zamecka zahrada oraz
cze$¢ systemu w Sanovie, ktdry byt rozgatezieniem
linii do Trnovan. W catym dwudziestoleciu miedzy-
wojennym na ulice miasta wyjechato tylko pie¢ no-
wych wagondw (dostawa z 1920 roku byta konty-
nuacja starego zaméwienia). W 1932 roku przybyly
one z fabryki Kralovopolska (elektryka BBC — 3
sztuki) i z Ceskiej Lipy (cze$¢ elektryczna Siemens-
Schuckert — 2 sztuki). Tymczasem pionierskie Gra-
ze 0 numerach 1-7 wycofano z ruchu
w latach 1935-1939. Wcze$niej, bo w 1918 i 1926
roku pozostate cztery (8-11) przerobiono na do-
czepki. Przez lata Il wojny $wiatowej miasto nie no-
towato specjalnego rozwoju sieci. Za to w dziedzi-
nie taboru ma miejsce kilka ciekawostek. W roku
1939 z Médling przybywaja cztery wagony Graz /
Ganz z 1903 roku, z czego dwa zostaty przerobione
na wozy doczepne, a pozostate dwa skierowane
jeszcze w tym samym roku do Mostu. W 1941 roku

wyjechaly na trasy trzy wagony Remscheid / SSW
(rok produkcji 1900) Sciagniete z Recklinhausen
i bedg stuzy¢ jeszcze po wojnie. Jeden z nich
w 1953 roku zostat skasowany w Teplicach, a po-
zostate rok pdzniej sprzedano do stowackiego
Hronca, gdzie dozyjq swych dni.

Lata piecdziesiate przyniosty plany budowy od-
cinka Retenice — Dubi, z uwzglednieniem stworze-
nia tam komunikacji trolejousowej. Poki co, posta-
nowiono na odcinkach miejskich doda¢ drugi tor
i stato sie to wkrétce (1952) pomiedzy Trnovanami
a nam. Z. Nejedleho. W 1952 roku do Teplic napty-
nely takze w sile 5 sztuk wagony z Ceskiej Lipy
z instalacjg Skody typu MT6.

Tymczasem, w 1956 roku dochodzi do radykal-
nych zmian w polityce transportowej miasta.
Z uwagi na rozwdj gérnictwa odkrywkowego w oko-
licach miasta, postulowano likwidacje linii tramwa-
jowych. Natomiast ze wzgledu na stosunkowq ta-
twosC ewentualnej zmiany trasy, zdecydowano sie
na inwestycje w transport trolejousowy. Wkrétce na
odcinku Trmovany — Retenice tramwaj zostat wypar-
ty przez ,ogumionego przyjaciela’, a w 1959 roku
zamkniecie odcinka Trovany — Dubi definitywnie
zakoniczyto tramwajowg epoke w Teplicach.

Trolejbusy

Jako sie rzekto, teplickie trolejbusy z paru wzgle-
déw wykonczyty teplickie tramwaje. Poczatkowo, to
jest okoto 1950 roku, powstat plan, w my$| ktérego
system tramwajowy miat zosta¢ uzupetniony o tro-
lejbusy. Idée fixe tego planu byto wytyczenie dwdch
okregdw, na ktorych rzeczone ,szelkowce” uzywa-
tyby do woli. W maju 1952 roku na pierwszy z rin-
gow wyjechaty Skody 7Tr. Ruch odbywat sig na tra-
sie Nadrazi — Sanov — Wolkerova — Nadrazi. Tym
tropem w 9-minutowym interwale podazaty dwa tro-
lejbusy, natomiast trzeci jezdzit w kierunku przeciw-
nym, uzyskujac czestotliwos¢ 18-minutowa. Poza
okregiem funkcjonowat odcinek ftaczacy trase
z zajezdnig zlokalizowang w szopie tramwajowej
Novy mlyn. O ironio! cho¢ drugi okrag zostat odda-
ny do uzytku w 1955 roku, to jednak nie urucho-
miono tam zadnej linii.

Linia, ktdra kursowata po pierwszym okregu,
otrzymata numer 11. Problem stanowit fakt, Ze cie-
szyfa sig (a moze raczej powinna sie smuci¢) nie-
mal zerowg frekwencja. Pomimo wprowadzenia
w koricu ruchu tylko w jednym kierunku i 8-, a na-
wet 6-minutowego interwatu, pies z kulawg nogq
nie chciat nig jezdzic. Latem 1954 roku przewoznik
skapitulowat. W ruchu pozostat tylko odcinek Na-
draZi — BeneSovo namésti.

Skoro tramwaje teplickie postanowity — mimo
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wszystko — upas¢, petng parg ruszyta budowa od-
cinka do Retenic. 1 marca 1956 roku zamiast — jak
dotychczas - tramwaju, czcigodni rzeteniczanie uj-
rzeli trolejbus. Wéwczas to na liniach 2, 3 i 4 kur-
sowato jedenascie pojazdéw. W nastepnym roku
potaczono z Teplicami jeszcze potudniowo-
zachodnig cze$¢ Retenic o nazwie Ujezdedek.
W 1959 uzupetniono linie w centrum Teplic w spo-
sob odwzorowujacy dotychczasowa sie¢ tramwajo-
wa, a w 1962 roku potaczenie uzyskaty Novosedli-
ce.

W odrdznieniu od tramwajow, numery taborowe
trolejpuséw rozpoczynaly si¢ od 101. Pierwsze
sztuki 7Tr zagrzaty miejsca w teplickiej szopie zale-
dwie kilka miesiecy, by powedrowa¢ do Mostu, Ma-
rianskich Lazni, czy Déc¢ina. Pierwsze numery zo-
staly zaraz uzupetnione przez Skody 8Tr (takze
sprowadzone az z PreSova) oraz 7Tr z Mostu.

Od 1962 roku pojawiaty sie Skody Tr9 sprowa-
dzane do miasta przez nastgpnych 16 lat. Numery
129-134 mialy za sobg nawet kilka lat stuzby
w Dé&cinie. Do konca lat 60. jedyng oddana linig by-
ta Trnovany zavod — CSAD. W 1970 roku na 17 lat
zamknieto ruch do petli Retenice, a w 1978 naj-
nowsza Trmovany — CSAD. W 1983 roku do Teplic
przybywaja pierwsze 14Tr.

4 czerwca 1984 roku marazm, ktdry na przetomie
dziesigcioleci spowit teplickie trolejbusy, przetamato
oddanie do ruchu odcinka do Méstskych Salu.
W 1987 roku szelkowozy wracajg do Trnovan i to
w wydtuzonej wersji do zakfadéw Somet. Nowa linia
dociera w Trnovanach na osiedle Anger.

Lipiec 1989 roku przynosi potaczenie z Proseti-
cami, a w 1990 roku pojawiajg sie tez pierwsze
Skody 15Tr. Nastepny rok to premiera linii w ulicy
Alejni, alternatywnej w stosunku do odcinka przez
ul. Benesa prowadzonego $cistym centrum.

Lata 90. to okres rozkwitu teplickiej sieci. W 1994
roku trajtki dojezdzajg juz na osiedla TreSfovka
oraz nigdy nie oddang do uzytku linig do kapieliska.
Finalizuje sie budowa linii do Panoramy. ,leci
z planu” za to linia do Novosedlic, jako ze wtadze
ostatniego miasteczka krzywym okiem patrzg na
doktadanie sig do trolejbusowej kasy.

Do 1999 roku, pod wzgledem liczby linii trolejbu-
sowych w Czechach, ex aequo z Brmem Teplice
dzierzyty palme pierwszenstwa. Wtedy jednak za-
wieszono linie 4, 6 i 11, tak wiec uktad linii trolejbu-
sowych miasta przedstawiat sig nastepujaco:

1 Retenice - Sanov |;

UjezdeCek — Anger,

Sanov | - Anger;

Ujezdedek — Panorama;

Ujezdecek — Prosetice;

Nova Ves - Jate¢ni — Sochorova;
Prosetice — Sochorova — Panorama;
10 Nova Ves — Anger;

12 Ujezdecek — Panorama;

13 Nova Ves — Panorama.

Dtugos¢ sieci trolejbusowej wynosi 24,780 km.
Od 12 maja 2002 roku rozpoczeto remont ulicy
U Cisarskych lazni, co spowodowato zatrzymanie
ruchu na odcinkach do Prosetic i osiedla Sanov |.
Czasowo zawieszono kursowanie linii 1, 3, 71 9
uruchamiajac awaryjnie linie, zgodnie z teplickq tra-
dycja ponumerowane powyzej 50:

51 Retenice — Anger;

55 UjezdeCek — Sochorova;

61 UjezdeCek — Hlavni nadrazi.
Kursujg takze ,zatrolejbusy”, o czym za chwile.
Warto wspomnie¢, ze po ulicach Teplic przeje-
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cha¢ mozna tez turystyczng linig 11, na trasie Pa-
norama — Nova Ves — Sanov |, z koniecznosci
skrécong na razie do Nowej Wsi.

Park teplickich trolejousow tworzy dzi$ 41 pojaz-
déw marki Skoda 14Tr i 14TrM z lat 1984-95 o nu-
merach 124-164, 11 przegubowcéw typu Skoda
15Tr z 1990 roku oznaczonych jako 201-211, wdz
szkoleniowy Skoda 14Tr01 z 1983 roku nr 120,
a w role muzealnej 11 wciela sie Skoda 9Tr28 HT
z 1980 roku (nr 105).

Autobusy

Historia teplickich autobuséw nie jest dtuga. Ta
gataz transportu od poczatku pozostawata w cieniu
,wielkiego brata na szelkach” i w cieniu tym pozo-
staje do dzis. Na przetomie lat 50. i 60. pierwsze li-
nie potaczyty Teplice z Dubi $ladem zlikwidowane-
go tramwaju, a dalsze linie taczyty jedynie punkty
rozwijajacej sie trolejbusowej sieci, niekiedy stano-
wiac jej przedtuzenie.

Obecnie teplickie autobusy kursuja na liniach:

20 BeneSovo nam. — MstiSov;

21 Bystfany — MarSovska;

22 Nemocnice — Bystfany;

23 Sobédruhy — Dubi | Lazné;

24 Stielna — Dubi | Lazné;

25 BeneSovo nam. — Dubi Kru$nohorska;

26 Buzulucka - Bystfice;

27 Stielna — Probostov;

28 Nova Ves - Olympia;

29 Ujezdecek - Probostov;

30 Olympia — BeneSovo nam.;

31 Hlavni nadrazi - Cinovec, Pomezi (linia sezo-
nowa);

32 Stielna — Dubi Krusnohorska;

33 Benesovo nam. — Hibitovni.

Ponadto w ramach komunikacji ,zatrolejbusowe;”
53 Sanov | - Hlavni nadraZi;

57 Prosetice — Hlavni nadrazi.

Tabor autobusowy DP Teplice reprezentowany
jest oczywiscie przez karosy B731, numerowane od
numeru 301 (okoto 40-50 sztuk), a takze przegu-
bowe B741 i B941 o numerach 501-515. Niewat-
pliwg ciekawostka sq eksploatowane przez tutej-
szego przewoznika TAM-y 232 (kilka sztuk z nume-
rami powyzej 401).

Marcin tanko

Od wagonow PCC
do wagonéw 105N

Od tego numeru w naszym pismie pojawiac sie
bedzie nowy cykl artykutéw. Beda to artykuty poru-
szajace zagadnienia techniczne najliczniejszej serii
wagondéw wyprodukowanych w Polsce. Na pocza-
tek jednak warto by ukaza¢ rozwdj tramwajow
szybkobieznych.

W drugiej potowie lat trzydziestych w Stanach
Zjednoczonych skonstruowano wagon PCC w wy-
konaniu ,all electric”. Byt to wagon z rozrusznikiem
bebnowym, czteroosiowy, dwuwdézkowy, z drzwiami
otwieranymi silnikami elektrycznymi, z obwodem ni-
skiego napiecia (40V) stuzacym do sterowania
drzwiami, rozrusznikiem, kierunkowskazami i inny-
mi podzespotami. Byt to pomyst na konkurowanie
tramwajéw z rodzaca sie w tym czasie motoryzacja.
W latach trzydziestych wyprodukowano w USA kil-
ka wagondw na eksport do Europy.

Krétko po Il wojnie Swiatowej Belgowie otrzymali

wagony PCC w darze dla odbudowujacego sie
panstwa. Szybko odwzorowali tramwaje w czesci
mechanicznej i elektrycznej i zaczeli produkowaé je
we wiasnych fabrykach.

W roku 1950 roku, dzieki fascynacji inzynieréw
i wtadz panistwowych ideg tramwaju, Czesi odwzo-
rowujg wagon PCC belgijski. W kraju tym powstaje
wagon szybkobiezny (taka nazwe otrzymat po woj-
nie) typu T1.

W roku 1952 Zwigzek Przedsiebiorstw Komuni-
kacyjnych (w Polsce) ustalit zatozenia polskiego
tramwaju szybkobieznego. Wystapiono takze do
wtadz Szwecji z prosba o sprzedaz kilku wagondw
szybkobieznych. Jednakze wtadze Polski bardzo
szybko wycofaty sie z tego pomystu, tumaczono to
tym, ze kraj sie odbudowuije sig i nie sta¢ ,nas” na
testowanie nowosci. Pomyst zamart na trzy lata, bo
juz w roku 1955 ponownie wrécono do tramwajow
szybkobieznych, tym razem jednak zwrécono sig do
Czechostowacji, gdyz kraj ten stat sie przodujgcym
w dziedzinie produkciji tych wozéw i byt krajem naj-
blizszym ustrojowo. Strona polska zwrdcita sie
z prosha, by strona czeska sprzedata kilkanascie
wagondw. Jednakze Czesi odmdwili, ttumaczac sie,
ze fabryka Smichov Tatra ma zbyt duze zalegtosci
w produkcji i nie moze sobie pozwoli¢ na sprzedaz
wagondw do Polski. Po kilku tygodniach rozméw,
po wsparciu wtadz ZSRR, ustalono, ze Polska
otrzyma dwa wagony typu T1s. Rok pdzniej,
w styczniu 1956 roku, wagony te przetransportowa-
no do MPK Warszawa.

W roku 1957 w Polsce odwzorowano cze$¢ me-
chaniczng i elektryczng tramwaju czeskiego. W ten
sposdb powstat polski tramwaj szybkobiezny typu
11N i jego uproszczona wersja dla mniejszych
miast 12N. Jednakze szybko sie okazato, ze polski
przemyst nie jest w stanie wyprodukowa¢ tak
skomplikowanej, jak na tamte czasy, aparatury
(przemyst weigz sie odbudowywat). Postanowiono
wiec pierwsze wagony wyprodukowa¢ na bazie
aparatury importowanej. Poniewaz, jak juz wspomi-
natem wczesniej, nie byto mozliwosci zakupu
w Czechostowacji, zwrdcono si¢ do Belgii z zapyta-
niem o mozliwo$¢ zakupu 25 kompletéw aparatury.
Odpowiedz byta przychylna i jeszcze w tym samym
roku do kraju przybyto zaméwienie. Jednak to nie
byt koniec problemdw, gdyz aparatura belgijska by-
ta przystosowana do zasilania niskim napigciem
40V, natomiast wagon polski byt opracowany z za-
silaniem 24V (jak wagony czeskie). Nalezato wiec
albo przerobi¢ aparature, jak i gdzie to zrobi¢, albo
zmieni¢ zatozenia sterowania wagonu 11N. Posta-
nowiono pojs¢ ta druga droga i tak powstat wagon
13N.

W roku 1959 Chorzowska Wytwdmia Konstrukci
Stalowych KONSTAL (obecnie Alstom Konstal
S.A.) wyprodukowata prototyp wagonu 13N (MZK
Warszawa numer taborowy 503, obecnie 753”).
Wagony 13N produkowane byty do 1970 roku
i niemal cata produkcja przeznaczona zostata dla
MZK Warszawa. Wyprodukowano ich tacznie 846
egzemplarzy (w tym 838 dla Warszawy). W ciagu
jedenastu lat produkcji ciagle udoskonalano te wa-
gony. Konstal tak dopracowat cze$¢ elektryczng
wagonu, ze bez wigkszych zmian zostata ona adap-
towana do wagonéw 105N.

W trakcie produkcji wagonéw 13N prébowano
skonstruowa¢ uproszczong wersje wagonéw szyb-
kobieznych dla mniejszych miast w Polsce, ktdre
posiadaty znacznie stabsze podstacje trakcyjne
i nie wytrzymywatyby pradéw pobieranych przez
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jednostki 13N. Tak powstaty wagony 14N i 14ND,
15N, 13Ns i 13NsD. Wszystkie z tych typdw docze-
katy sie prototypow, pierwsze trzy testowato WPK
Katowice, a pozostate MZK Warszawa. W wago-
nach dla WPK Katowice zastosowano nastawnik
jazdy typu T401 identyczny jak w wagonach N/4N,
a préby dowiodty, ze nastawniki te nie wytrzymujg
obcigzen pradowych (aparatura przystosowana do
75 stopni rozruchu i 93 stopni hamowania a na-
stawnik posiadat 8 stopni rozruchu i 9 hamowania).
W wagonach 13Ns zastosowano juz inny nastaw-
nik, taki jak pozniej zastosowano w 102N/102Na/
102Nd o 20 stopniach rozruchu i 22 stopniach ha-
mowania. Wagony te byly niezwykle zrywne i mialy
doskonate hamowanie, jednakze zmiana przyczep-
nosci, na styku kofa z szyng, powodowata poslizgi.
Wagony 13NsD byty doczepami czynnymi z silni-
kami, ale bez kabiny, o ksztafcie przedniej $ciany
identycznej jak tylnej. Dla mniejszych miast rozwa-
zano rozpocza¢ produkcje sktaddéw 13NS+14ND
(doczepa bierna, bez silnikéw i pantografu).

W roku 1967, dla wiekszych miast, opracowano
wagon typu 101N/101Nw. Wagony te miaty by¢
produkowane dla: Wroctawia, todzi, Krakowa, Po-
znania i Warszawy. Wagon 101N to elektrycznie
klasyczny wagon 13N, jednak sylwetka jego zostata
zmieniona. Czota wagonu przewidywano takie jak
zastosowano w wagonach 102N, a dach miat wy-
gladac jak w wagonach 802N (bez zaokraglen, szy-
by stykajace sie z krawedzig dachu). Produkcja se-
ryjina miata rozpocza¢ sie w 1971 roku. Wczesniej
postanowiono jednak wyprodukowa¢ wagony 102N.
Zte doswiadczenia z wagonami 102N przyczynity
sie do wstrzymania prac nad wdrozeniem wagonéw
101N do produkciji. Szybko zaniechano tez produk-
cji wagonéw 102N, wprowadzajac do produkcji se-
ryjnej wagony 102Na.

Od poczatku produkcji wagony 102Na traktowano
jako produkcje przejsciowa i projektowano kolejne
wagony.

W 1968 roku zaprojektowano wagon 103N wraz
z doczepa biemna 403N. Z uwagi na zastosowanie
w nim rozrzadu posredniego, Zwigzek Przedsie-
biorstw Komunikacyjnych negatywnie zaopiniowat
projekt, ktéry nastepnie zostat odtozony do archi-
wum.

Dwa lata pdzniej opracowano projekt wagonu
104N. Projekt ten tez zostat odrzucony przez ZPK.
Tym razem wagon posiadat rozruch posredni, jed-
nak jego dtugos¢ wynosita 15030 mm. Zadne
z przedsiebiorstw nie miato pieniedzy na kolejne
przebudowy torowisk na tukach i rozjazdach.

W 1972 roku opracowano projekt wagonu 105N.
Pozytywnie go zaopiniowano i przystapiono do bu-
dowy prototypdw, ktére powstaty w roku 1973
(1 wagon) i 1974 (2 wagony). W roku 1974 rozpo-
czyna sie masowa produkcja wagonow 105N.

Droga do skonstruowania wagondw byta bardzo
dtuga i kreta. Chciano skonstruowa¢ wagon nowo-
czesny, tani w produkcji i eksploatacji, pojemny
oraz szybki. Czy to sie udato? Ocencie sami na
podstawie artykutow, ktdre ukaza sie w nastepnych
numerach.

Babel 2002

Reforma?

0Od 1.10. czestochowskie tramwaje kursujg w go-
dzinach szczytu nie co 5, a ponownie co 4 minuty.

Podniesienie czestotliwosci wigze sie z reformg
komunikacji miejskiej; byto jej gtéwnym zatozeniem.
Cho¢ autorzy projektu zmian zaktadali powrét do
czestotliwosci z lat 80., czyli co 3 minuty, taka moz-
liwos¢ — z braku taboru — nie istniafa. Wymagatoby
to bowiem uruchomienia 26, a przy sensownym
wykorzystaniu petli na Rakowie co najmniej 24
sktadéw, podczas gdy ,ha chodzie” jest ich obecnie
27 (sktad 640+643 jest jedynie dawcg czesci).
Ostatecznie na trase wyjechato 19 pociagow,
z czeqo tylko 4 to szczytowe (rozbicie rozktadéw
szczytowych na osobne rano i po potudniu sztucz-
nie zwigksza ogdlng liczbg do 23).

Pierwszego dnia nie obyto si¢ bez perturbacii.
Pomingwszy ponowne wydrukowanie rozktadu nie-
dzielnego z tym samym (juz po raz czwarty) bfe-
dem, zgodnie z tradycjg tramwajowych rozktadéw,
powstat btad kolejny. Cho¢ doktadnie rozpisano
wjazdy na dodatkowy peron i mijanie sig pociggéw
na petli Kucelin, nie dopilnowano tej kwestii przy al.
Wyzwolenia. Tamtejsze zeberko nie nadaje sie
w ogdle do wykorzystania ze wzgledu na duze
prawdopodobienstwo wykolejen, a mimo to w roz-
ktadzie pojawita sig koniecznos¢ zamiany kolejnosci
pociagdw. Oto bowiem pocigg 1/11 ma po godzinie
9:00 dziwnie dtugi (od dawna juz nie praktykowany
na tej petli), 13-minutowy postdj, podczas gdy jada-
cy za nim sktad 1/16 powinien w tym czasie ,prze-
$lizgna¢ sie” przez petle, udajac sie do zajezdni.
Pierwszego dnia nikt sie jednak nie zorientowat:
motornicza pociagu 1/16 nie byta az tak niecierpli-
wa, by ochrzani¢ kolege za blokowanie jej przejaz-
du. W efekcie oba tramwaje pojechaty jednoczes$nie
(po 10-minutowej przerwie), a co gorsza dwa kolej-
ne (oprécz pociagu 1/16 takze nastepny za nim -
1/05) udaty sie do zajezdni.

Jak sig okazafo, byly to ostatnie tramwaje w tej
dzielnicy w ciagu kolejnych minut, bo zamiast na-
stepnego sktadu pojawit sig... autobus za tramwaj.
Byt to ikarus 415.14E-67 z napisem ,1 ZA TRAM-
WAJ” na wy$wietlaczu. Za zaprogramowanie tego
napisu na wyswietlaczach ikaruséw 415.14E oraz
za tak szybkie pojawienie si¢ komunikacji zastep-
czej nalezqg sie ekipie MPK spore pochwaty. Cdz
z tego jednak, skoro autobus, zamiast zabra¢ spo-
ry, udajacy sie do szkét tum, pojechat sobie jakby
nigdy nic z powrotem do czuwania na rezerwie?
Nastepne zatramwaje (jelcz M11-50 i ikarus
280.26-305) pojawity sig, gdy nie byty juz potrzebne
(tacznie z tramwajami). Spora ilos¢ mitodziezy
spoznita si¢ do szkdt, a nizej podpisanemu nie po-
zostato nic innego, niz uruchomi¢ samochdd i oso-
biscie zawiez¢ do szkoty swego brata. Wobec takiej
organizacji komunikacji miejskiej nalezy szczerze
wspétczuc nie majacym takiej mozliwosci...

Rafat Lamch

Gospodarnaé¢ z jednym
przegubowcem na godzig

W witrynie internetowej czestochowskiego MPK
pojawit sie artykut pod tytutem Na czym polega go-
spodarno$¢ majacy byc pierwszym z catego cyklu.
Cho¢ trudno spodziewac sie, by kto$ — chcac sie
doksztatca¢ w tej dziedzinie — szukat stosownych
wykfadéw akurat w materiatach przedsigbiorstwa
komunikacji miejskiej, faktu tego nie nalezy kryty-
kowa¢ — w koricu i mitosnikom przydatoby sie cza-
sem poszerzenie horyzontéw. Cate szczescie jed-

nak, ze specjalisci z czestochowskiego MPK zamie-
rzajg doksztafca¢ spoteczenstwo tylko w tematyce
zwigzanej z ekonomia. W dziedzinie stanowigcej
gtéwny nurt dziatalno$ci ich firmy nie jest najlepiej,
za czym przemawiajg fakty, szczegdlnie dotyczace
rozktaddw jazdy.

Udafo sie bowiem rozszyfrowac - cokolwiek
dziwny - podziat taboru w poreformowych rozkta-
dach. Okazuje sie, ze przegubowce, ktére pojawity
si¢ na liniach drugorzednych (a w obecnym ukta-
dzie kursujacych bardzo rzadko), miaty zrekompen-
sowac ich niskg czestotliwos¢. Stad przegubowa
obstuga rzadkich i kursujacych ,na pusto” linii 15
i 18, jak réwniez zwiekszona ilo$¢ przegubowcow
na linii 22 w soboty. Rozwigzania takie — i owszem
- przynoszg spodziewany efekt, lecz na liniach
0 wysokiej czestotliwosci (lub o trasie pokrywajacej
sig z innymi czestymi, stad powodzenie przegu-
bowcéw na linii 22). Gdyby w Czestochowie szes-
nascie 2-wagonowych tramwajéw kursujacych co 5
minut zastapi¢ dziesiecioma 3-wagonowymi skfa-
dami z oSmiominutowg czestotliwo$cia, by¢ moze
efekt bytboy w petni zadowalajacy i przynoszacy
oszczednosci. Nasi specjalisci omineli jednak fakt,
Ze nie ma sensu zastepowanie wysokiej czestotli-
wosci pojemnym taborem na miejskich liniach dru-
gorzednych, kursujacych rzadko. Bowiem niewielu
pasazerdw decyduje sie czeka¢ — wigkszo$¢ woli
pokonaé czes¢ trasy pieszo, skorzystac z przesia-
dek itp. Tym sposobem dochodzi do tak zwanych
LNWersji napetnienia”: przekroczenie pewnej grani-
cy zmniejszania czestotliwosci powoduje nie dalszy
wzrost, lecz spadek (i to gwattowny) frekwencii.
Dlatego linie 15 i 18 — o kursach zbyt rzadkich —
okazaly sie niewypatem, a obstugujace je przegu-
bowce nieporozumieniem (przy czym linia 18 cieszy
sie zainteresowaniem na ,starym” odcinku swej tra-
sy, gdzie wspétdziata z linig 33; potaczenie to daje
catkiem nieztg czestotliwo$c).

Pomytke zauwazono do$¢ szybko i obecnie linie
15 przegubowiec obstuguije juz tylko w soboty. Teo-
retycznie (zgodnie z rozktadem) pozostaje na niej
takze w dni robocze, cho¢ w rzeczywistosci prze-
niést sie juz na linie 67.

Rafat Lamch

_______ Eblag
Wzloty i upadki
elblaskich tramwajéw

Elblaskie tramwaje rozpoczety swa bogatg histo-
rie juz w 1891 roku, kiedy to magistrat ogtosit prze-
targ na budowe i eksploatacje sieci tramwajowe;.
Elblag byt drugim po Wroctawiu miastem na zie-
miach polskich, w ktdrym tworzono trakcje elek-
tryczna. Berlinska firma Union Elektricitats Gesel-
schaft w rekordowym tempie, bo przez 9 miesiecy,
wybudowata dwie $rédmiejskie linie tramwajowe.

Podczas wielkiej uroczystosci, 22 listopada 1895
roku, w Elblagu ruszyt pierwszy tramwaj. Linia nr 1
wiodta od Dworca Gtéwnego przez dzisiejsze ulice
Grunwaldzka — 3 Maja — 1 Maja — Kowalska — Stary
Rynek — Studzienng do przystani nad rzeka Elblag.
Linia nr 2 zaczynata sie na terazniejszym placu
Stowianskim i wiodta ulicami Kowalska — Stary Ry-
nek — pod Bramg Targowg — Stoczniowg — Kréle-
wiecka az do skrzyzowania z ulicami Teatralng i 12
Lutego. Zajezdnie zlokalizowano przy ul. Szpitalnej
(boczna od 1 Maja, obecnie boisko szkolne SP nr
21). tacznie wybudowano 3,88 km toréw, a po mie-
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Scie kursowato 8 wozéw silnikowych i 4 doczepne.
Odlegtosci miedzy mijankami pozwalaty kursowaé
tramwajom z czestotliwoscig co 7,5 minuty. Dyna-
micznie rozwijajacy sie Elblag na pewien okres
rozwigzat swoje zapotrzebowanie na komunikacje.

Juz w 1897 roku tramwajem mozna byto dotrze¢
do pobliskiej Bazantarni, az do obecnej restauracji
Mysliwskiej, ktdra byta i jest miejscem odetchniecia
elblazan $wiezym powietrzem. Tylko na tej linii la-
tem mozna byto spotka¢ odkryte wagony. W tymze
roku, dla sprawniejszego zarzadzania, powotano
przedsigbiorstwo Elbinger Strassenbahn GmbH.
Niestety, juz okoto 10 lat po uruchomieniu sieci,
dziatalno$¢ ta przynosita firmie straty. Do tramwa-
jéw dotarto pierwsze echo likwidacji.

Sytuacja w latach kolejnych nieco poprawita sie,
lecz kolejny spadek rentownosci nastapit podczas
wielkiego kryzysu gospodarczego. Przynoszeniu ni-
ktych zyskéw nie pomogt nawet fakt, iz w 1916 . od
dworca kolejowego do stoczni Schichau przejazdz-
ke tramwajem odbyt sam Cesarz Niemiec Wilhelm

W 1922 roku sie¢ tramwajowa zostata przejeta
przez miasto. Po wojnie odzyt tutejszy przemyst.
Trzy lata pdzniej tramwaje przewiozly 1,5 min pa-
sazeréw, a w roku 1927 uruchomiono linie tramwa-
jowa na Saperéw, gdzie skierowano dwdjke, a je-
dynka pojechafa dalej na Obroficéw Pokoju. Tego
samego roku oddano do uzytku nowa zajezdnig
przy ul. Browarnej. Po reorganizacji w 1929 roku,
przedsiebiorstwo przewiozto juz okoto 4 min pasa-
Zerow.

Rok 1939 byt poczatkiem przerwy w kursowaniu
tramwajow. W tym okresie bogata firma tramwajar-
ska stracita prawie wszystko, a resztki tego co po-
zostato ,zwineli” Rosjanie. W czerwcu 1945 roku do
Elblaga przybyta grupka warszawskich tramwajarzy
majaca ozywi¢ tutejszg komunikacje. Prowizorycz-
nie naprawiono dach nad starg zajezdnia, choc
pozniej tramwaje parkowaty tylko na Browarnej.
Naprawiono podstacje i tory. Dzieki ogromnemu
naktadowi sit juz 1 czerwca 1946 roku ruszyt tram-
waj z dworca kolejowego na Obroncéw Pokoju,
a od 1 listopada tego roku tramwaje jezdzity juz
takze z Saperéw na Marymoncka, W kwietniu 1947
r. ruszyta reanimowana linia 3 (pl. Stowiariski — ul.
Agrikola). Rado$¢ tramwajarzy nie trwata dtugo,
gdyz poniemieckie czesci do tramwajow szybko sie
skonczyty, a 1950 rok zndw przynidst straty. Mimo
to, rok pdzniej udato sie otworzy¢ nowy odcinek to-
réw Dworzec PKP - Druska.

Panujaca w latach 50. i 60. niekorzystna tenden-
cja dotarta takze do Elblaga. Decyzjg radnych
tramwaje zniknety z ul. Agrikola, za§ w 1968 roku
zlikwidowano lini¢ biegnaca przez zgliszcza Stare-
go Miasta. Odtad wszystkie linie przejezdzaty Pocz-
towa, W latach 70. wiadze Elblaga gtéwkowaty nad
przedtuzeniem jedynki w kierunku Zawady
i Osiedla Nad Jarem. Pierwsza opcjg byto popro-
wadzenie linii ul. Mazurskg i dalej Odrodzenia,
a druga przedtuzy¢ tory na Obroncow Pokoju i Ptk.
Dabka w kierunku dziatek na Zawadzie. Wtadze
miasta chciaty juz przysta¢ do pierwszego projektu,
lecz okazato sie, iz ten wymaga dwukrotnie wiek-
szych nakfadéw finansowych oraz gruntownej prze-
budowy sieci wodociggowej. Linie wytyczono pobo-
czem Obrofcéw Pokoju i dalej pasem zieleni po-
$rodku Ptk. Dabka. Decyzja ta spotkata si¢ z licz-
nymi protestami ze strony mieszkancéw Zawady,
poniewaz projektowana linia omijata znaczng cze$¢
ich osiedla. W 1975 roku gto$no méwito sie o likwi-

daciji torowiska w ulicach 1 Maja oraz 3 Maja i za-
stapieniu go nowym na Armii Krajowej i dalej Gen.
Grota-Roweckiego do Saperskiej oraz Rycerska,
Tysigclecia do Grunwaldzkiej i dalej do Druskiej.

W 1980 roku do Elblaga dotarty dwa pierwsze
wozy 805Na. W kolejnych latach dostarczono ich
wiecej, jednak dopiero w 1985 roku na ulice mogty
wyjezdzaC wiecej niz dwie pojedyncze osiemset-
pigtki. Zjawisko ttumaczono tym, ze nowe tramwaje
pobierajg pieC razy wigcej energii przy ruszaniu niz
stare, a istniejaca podstacja by tego nie wytrzyma-
fa. W 1986 roku na miasto wyjechata nowa linia nr 3
z ul. Saperéw na Ogdlng (Osiedle Zawada).

W kolejnych latach sytuacja MPK ulegta pogor-
szeniu. W 1995 roku pasazeréw wozity jeszcze
tramwaje typu 5N, niektdre jeszcze z konca lat
piecdziesiatych! Nie byty to jednak ostatki, bo sta-
nowity one 14 z 28 wozdw.

Problemy taborowe opanowano dopiero w 1996
roku, kiedy dostarczono 19 uzywanych tramwajéw
typu GT6 i GT6ZR z Moguncji (Mainz). Doktadnie
12 grudnia pigtnascie wyeksploatowanych do gra-
nic mozliwosci eNek wykonato swoje ostatnie kursy
i poszto na zastuzone emerytury. Nowe GT6 spetni-
fy wymagania elblazan; sa bardzo lubiane ze
wzgledu na wiekszy komfort, mnigjszy hatas
a przede wszystkim wigksze bezpieczenstwo (bar-
dzo krétka droga hamowania). Przydaje sie tez ich
dwukierunkowo$¢, umozliwiajaca wykorzystywanie
podczas remontéw torowisk (ostatnio podczas re-
montu ul. Bema). Obecnie rezerwe stanowi wiecej
osiemsetpiatek niz ,niemiochdw”.

Wspétczesny tabor liniowy to 23 konstalowskie
kanciaki 805Na (numery 039-061) i 19 wozéw nie-
mieckich (221-225, 227, 229, 230, 232-235, 237,
238, 241-245), ktdre poruszaja sie po 16 km toro-
wisk (27 km toru pojedynczego). Ponadto na stanie
firmy sq jeszcze dwa pogotowia torowe 5N (029
i 315), dwa ptugi (5N-314 i ,skfadak” 301), sktad hi-
storyczny 5N+5ND 012+154 oraz po dwa wraki 5N
(015, 016) i 5ND (156, 159), stuzace miedzy innymi
jako sktad czesci zamiennych dla jezdzacych eNek.
Spétka Tramwaje Elblgskie zatrudnia 150 pracow-
nikdw i obstuguie 5 linii tramwajowych: 1 (dtugosci 8
km), 2 (7,6 km), 3 (6,4 km), 4 (7,6 km), i 5 (6 km).
Dwie ostatnie uruchomione zostaty 31 sierpnia
2002 roku w zwigzku z otwarciem nowego odcinka
toréw na ulicy Ptk. Dabka. Inwestycja ta utatwita
i przyspieszyta dojazd do centrum oraz dworca ko-
lejowego mieszkancom Rakowa, Zawady i Os. Na
Stoku, a takze klientom Hypernovej. Torowisko
zbudowane zostato zgodnie z aktualnie obowigzu-
jacymi trendami: tory na podktadach betonowych
z mocowaniami sprezystymi SB3 i ptyta wegierska
na kazdym przejezdzie. Do tramwajow zawitata
réwniez nowoczesno$¢: na nowych weztach (Dabka
/ Obroncéw Pokoju i pl. Jagielonczyka) zainstalo-
wano napedy zwrotnic sterowane radiowo,
a wszystkie wozy wyposazono w pokfadowe
komputerki  sterujgce, ktére po odpowiednim
zaprogramowaniu  (wprowadzeniu numeru linii)
same ,wiedzg” w ktdrg strone przestawi¢ zwrotni-
ce.

W najblizszych latach planuje sie budowe linii
tramwajowej w kierunku os. Nad Jarem. Tego prze-
dtuzenia mozemy spodziewac si¢ szybko, tak jak
szybko, nieoczekiwanie i bez Zadnego rozgtosu
podjeto decyzje o budowie torowiska na ul. Pk.
Dabka. Moze tez i bez rozgtosu zlikwidowane zo-
stang tory na 1 Maja i 3 Maja... Kto wie? Lecz naj-
pierw ,zetkaemowcy” beda musieli sie postara¢

0 nowy tabor, bo ten osiggnat juz magiczng $rednig,
ponad 25 lat. Jakich czardw uzywaja, ze ich tram-
waje tak dtugo sie toczg?

Komunikacji tramwajowa jesienia i zima 2002 r.
(na podstawie danych ZKM Elblag)

dni robocze
linia |brygada| wyjazd | zjazd | tabor
1 5:04 22:52  |805Na
1 2 4:49 23:17  |805Na
3 5:09 21:17  |805Na
1 4:53 22:55  |GT6
2 2 511 20:.03 |GT6
3 5:24 22:33 |GT6
4 5:06 22:56  |GT6
1 5:01 22:43  |GT6
3 2 5:20 18:38  |GT6
3 5:13 23:.08 |GT6
1 4:43 19:39  |GT6
4 2 4:38 2327  |GT6
3 4:15 2311 |GT6
4 4:13 23.07 |GT6
1 4:51 20:09  |2x805Na
5 2 511 22:58  |GT6
3 5:01 20:48  |2x805Na
soboty
linia_ Jorygada) wyjazd | zjazd | tabor
1 1 5:04 22:52  |805Na
2 4:49 2317 |805Na
1 4:53 22:55  |GT6
2 2 511 20:03  |GT6
3 5:24 22:33  |GT6
4 5:06 2256 |GT6
1 5:01 22:43  |GT6
3 2 5:20 20:.00 |GT6
3 5:13 23:08 |GT6
1 5:51 19:39  |GT6
4 2 4:38 2327 |GT6
3 4:15 2311 |GT6
4 4:13 23:.07 |GT6
niedziele iswieta
linia |prygada| wyjazd | zjazd | tabor
1 1 5:04 22:52  |805Na
2 4:49 2317 |805Na
1 6:05 22:55  |GT6
2 2 7:37 18:50 |GT6
3 5:24 22:33  |GT6
4 7:25 22:53  |GT6
1 5:01 22:42  |GT6
3 2 5:20 19:59  |GT6
3 7:.06 23:.07  |GT6
1 5:51 19:39  |GT6
4 2 4:38 2327 |GT6
3 5:25 2311 |GT6
4 4:13 23.07 |GT6
Rafat Malewski
[ Ebag |

Impreza odwotana

29 wrzesnia odbyfa si¢ w Elblagu impreza dla mi-
tosnikéw — przejazd wagonem 5N. Trud zorganizo-
wania tego przedsiewziecia wspaniatomysinie wzie-
to na swoje barki Stowarzyszenie Hobbystéw Ko-
munikacji Szynowej z siedzibg w Kwidzynie. Za-
szczytu przejazdu eNka mieli dostapi¢ szczgsliwey,
ktdrzy na rece organizatora wptaca 15 nowych pol-
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skich ztotych.

Rozkosz zaptaty za impreze tramwajowa jest za-
iste rozkosza rzadka, tak wiec gtodni tej przyjemno-
$ci MKM-owie zapewniliby niesamowitg frekwencje.
O ile to moZliwe, z wagonu zwisatyby winogrona,
jak za najlepszych czasow, btyskatyby flesze
i strzelaly migawki aparatéw. Z jednym tylko za-
strzezeniem: za naswietlenie btony celem uwiecz-
nienia na niej fragmentu imprezy nalezatoby réw-
niez uiscic optate. Podstawe do tego stanowi
o$wiadczenie SHTS, ktdre jest na tyle komiczne, ze
pozwole sobie przytoczy¢ jego fragment: ,Osoby
cheace jecha¢ samochodem i fotografowac z ze-
wnatrz, ponoszg odpfatno$¢ na rzecz organizatora
w wysokosci 50% ceny kosztéw biletu dla oséb ja-
dacych tramwajem”.

Nasuwajg sie dwa pytania. Odptatnos¢ jakiej wy-
soko$ci miatyby ponie$¢ osoby poruszajace sie hu-
lajnoga, wierzchowcem lub welocypedem? Jak wy-
gladatoby Scigganie optat od 0s6b robigcych zdje-
cia, a nie powiadomionych uprzednio o imprezie, de
facto nie uczestniczacych w niej? Wreszcie: czy ro-
bienie zdje¢ ukrytg kamerg potraktowane bytoby ja-
ko szpiegostwo przemystowe?

SHTS zwatpit chyba w zasadno$¢ swoich zadan,
gdyz: ,Z uwagi na mate zainteresowanie checig
uczestnictwa w przejezdzie zabytkowego tramwaju
5N liniami tramwajowymi w Elblagu, Zarzad SHTS
rozwaza mozliwo$¢ wycofania sie z imprezy, gdyz
nie wyraza zgody na finansowanie ze $rodkéw sto-
warzyszenia imprez dla nieuczciwych hobbystéw
komunikacji. (...) W przypadku braku wystarczaja-
cej liczby chetnych partycypujacych w kosztach
wynajecia pociagu tramwajowego na potrzeby prze-
jazdu i dokonywania zdje¢, impreza zostanie odwo-
fana. Zarzad podjat taka decyzje po rozpatrzeniu i
przeanalizowaniu opinii pseudomitosnikéw komuni-
kacji tramwajowej na liscie  dyskusyjnej
pl.misc.transport.miejski, ktére wyraznie sugerujq
mozliwos¢ niezbilansowana imprezy.” Tyle dowie-
dzieliSmy sie z fragmentu o$wiadczenia Zarzadu
SHTS.

Skomentuje to nastepujaco: dopdki w naszym
kraju pojecie ,wolny rynek” bedzie kojarzyto sie nie-
ktérym z wytudzaniem i nieuczciwo$cia, tak dtugo
utrzyma sie socjalistyczna mania pobierania opfat
za dostownie wszystko (winiety — za dziurawe drogj;
abonament — za telewizje rzadowa; sprzedawanie
za ciezkie pienigdze rozktadéw jazdy komunikacii
publicznej, tudziez catkowita ich niedostepno$¢ —
zamiast rozdawania ich celem promocji i zdobycia
klientéw).

Adam Biatas

. Gop |
Skrzynki do lamusa?

Sie¢ tramwajowa Gorno$laskiego Okregu Prze-
mystowego jest najwigksza w kraju. Jedng z jej
cech specyficznych sg liczne odcinki jednotorowe,
spotykane podczas podrézy w najbardziej nieocze-
kiwanych momentach. Jak kazde rozwigzanie,
utrzymywanie badz nie odcinka jednotorowego, ma
swoje plusy i minusy.

Jego podstawowq zaletg jest mniejsza zajeto$¢
terenu oraz mniejsze nakfady finansowe podczas
budowy. Po dzien dzisiejszy przy nowobudowanych
sieciach tramwaju szybkiego (np. Croydon w Wiel-
kiej Brytanii) stosuje sie odcinki jednotorowe. Gtéw-
nymi wadami takowego rozwigzania sa; dodatkowe

ograniczenie przepustowosci odcinka, ktopoty
z prowadzeniem ruchu w wypadku spéznien, ko-
nieczno$¢ prowadzenia robét ,pod ruchem” lub or-
ganizowania komunikacji zastepczej (niemozno$é
wytaczenia jednego toru).

Jak wiadomo, odcinki jednotorowe GOP-u cieszg
sie niezwyktym mirem wérdd mitosnikéw komunika-
cji miejskiej, ktérzy zjezdzajg sie niemal z catego
$wiata by podziwia¢ $laskie i zagtebiowskie rozwia-
zania. Czasem jednak stycha¢ opinie, wedle kto-
rych odcinki jednotorowe sq, staroswieckie, wobec
czego nalezatoby dobudowa¢ drugie tory likwidujac
te waskie gardta.

Jednym ze sposobdw zabezpieczania ruchu na
odcinkach jednotorowych jest sygnalizacja reczna,
zwana potocznie skrzyneczkami. Sktada sie ona
z systemu matych, prostokatnych skrzynek zawie-
szonych w poblizu torowiska, z zaréwkami we-
wnatrz. Swiecaca sie zaréwka oznacza, iz odcinek
jest wolny — specjalnym kluczem nalezy zgasi¢ za-
réwke (gasnie tez zaréwka po drugiej stronie odcin-
ka jednotorowego), by zasygnalizowa¢ zajetos¢ od-
cinka. Précz tego na skrzynkach umieszczone sa
znaki pierwszenstwa wjazdu na odcinek jednotoro-
wy i podporzadkowania.

Niewatpliwym plusem tego systemu jest mozli-
wos¢ prowadzenia ruchu na zasadzie ,pociggéw
nastepnych”. Innymi stowy, jesli na odcinek jednoto-
rowy z okreslonego kierunku wjezdza tramwaj, to
za nim, bez przeszkod, moze wjechac kolejny. Dru-
gi, réwnie popularny system sygnalizacji przekazni-
kowej, w swej najprostszej postaci nie zezwala na
ruch pociggéw nastepnych. Skutkiem tego w przy-
padku dwdch tramwajéw oczekujacych na wjazd na
sjednotor” z tego samego kierunku, drugi musi cze-
kac, az pierwszy opusci odcinek jednotorowy. Ob-
stuzenie skrzynki kontaktu sygnalizacji recznej wy-
maga zawsze zatrzymania tramwaju i wyjscia mo-
torniczego z kabiny, a przynajmniej otwarcia drzwi.
Jest to bardzo ucigzliwe w czasie chtodu i opadéw.

W koricu stato sie... W dniach 21-23 wrzesnia
w Swietochfowicach wstrzymano ruch tramwajow
na liniach 7 i 17. W zamian jezdzity autobusy za-
stepcze z PKM Bytom. Ruch wznowiono, jednak
w centrum Swietochtowic pojawit sie tymczasowy
odcinek jednotorowy.

Ten witasnie odcinek stuzy obecnie za poligon
dos$wiadczalny nowej sygnalizacji. O ile ruch na tym
odcinku zabezpieczany jest nadal sygnalizacja
reczng, o tyle rownolegle testowana jest sygnaliza-
cja przekaznikowa dopuszczajaca ruch pociggéw
nastepnych. Umozliwi¢ ma to system liczacy wjez-
dzajace na odcinek jednotorowy tramwaje.

Powstaje pytanie: co bedzie zastgpowane
w pierwszej kolejnosci nowym systemem, proste
przekazniki czy skrzyneczki? Trudno w tej chwili
wyrokowa¢. Rewolucji spodziewaé sie nie nalezy,
ale chyba owe préby oznaczajq powolny poczatek
korica skrzynek sygnalizacyjnych na stupach i bu-
dynkach...

Bartosz Mazur, KMTMM Chorzéw Batory

[ Poznan |
Debiut Combino

W zwiazku z zakupieniem przez poznarnskie MPK
Sp. z 0.0. czternastu tramwajow Combino firmy
Siemens, na 27 wrzeénia zaplanowano przybycie
wagonu tego typu jako pojazdu testowego. Koncern
Siemensa dostarczyt testera” zgodnie z umowsg,

wypozyczajac go z BVG Amsterdam, ktérego
.nasz” tester jest wtasnoScia. Pierwotnie spodzie-
wano sie przyjazdu ,goscia” pare minut po pétnocy
w dogodne miejsce przed zajezdnig S1 Gtogowska.
Pora spowodowana byta koniecznoscig odczekania
na zjazd tramwajow liniowych.

Dzien pierwszy

43 minuty po pétnocy od strony Gérczyna btyski
kogutéow zdradzajqg nadjezdzajacy transport.
W eskorcie radiowozu NN, pojazdu technicznego
MPK i samochodu-pilota dtugi MAN niemieckiej fir-
my transportowej z wagonem na naczepie sunie
powoli, aby zatrzyma¢ sie na pétnocnym torze ul.
Gtogowskiej, 100 metréw od skrzyzowania z Het-
manska. Rozpoczynajg sie przygotowania do rozta-
dunku.

Niemcy z konwoju szykuja pierwszg drewniang
belke konstrukcji, na ktdrej maja oprze¢ sie ,szyny”
taczace naczepe z ziemia. Caty czas sigpi drobny
deszczyk, Combino przeglada sie w mokrym asfal-
cie. Mozna teraz popatrze¢ na niego z bliska: nosi
barwy amsterdamskich tramwajéw i tamtejszy nu-
mer taborowy 2039. Nad czwartymi drzwiami kame-
ra, za nimi budka konduktora.

Pierwsze zdjecia radzieckim aparatem, pierwszy
polski flesz o$wietla przybysza zza Odry. ,My od
nich czofgi, my od nich tramwaje...”. Po parunastu
minutach ekipa orientuje si¢, ze tramwaj stoi dzio-
bem do kierunku jazdy ciezaréwki, za$ rufg do kie-
runku toru! Na S1 nie ma mozliwosci trojkatowania,
nie ma takze obrotnicy... Demontaz skompletowa-
nego fragmentu konstrukcji, po chwili olbrzymia cie-
zaréwka cofa si¢ w kierunku Gérczyna, przejezdza-
jac na potudniowy tor. Staje koricem lory na wyso-
kosci drzwi punktu sprzedazy biletéw. Tu zostanie
roztadowana. Deszcz pada coraz mocniej
i mocniej, nocne autobusy przeciskajg sie ,ze zdzi-
wieniem”, otyli Niemcy w koszulkach ukfadajg po-
chylnie z o$miu odcinkéw na kazdy tor, zatoga
MPK, mito$nicy i przypadkowi gapie chronig sie pod
daszkami bileterni, kiosku i okapem supermarketu
po przeciwlegtej stronie. Mija godzina od czasu,
kiedy ciezarowka staneta w miejscu roztadunku.
Pochylnia jest juz prawie kompletna.

Pracownik Siemensa w pomaranczowej kurtce
odpala elekiryke tramwaju z akumulatoréw. Kwa-
dracik, godto linii 9 na filmie z przodu tramwaju,
wspomnienie czaséw analfabetyzmu, ptonie juz zie-
lonym $wiattem. Przedziat pasazerski o$wietlony
jest réwniez. Mimo jasnopomaranczowego $wiatta
sodowych latarni ulicznych, wyraznym zielonym
blaskiem $wieci tez tylny kaseton. Zapalajg sie tylne
Swiatta pozycyjne, po asfalcie ptyng kolorowe potoki
deszczu. Ku Kaponierze ,biegnie” pusta Gtogo-
wska. Nad nami czame, wilgotne niebo. Ptynie
czas. Na zegarze mija godzina druga. Tramwaj gasi
Swiatta, rufa naczepy opuszcza si¢ z pozycji mar-
szowej do roboczej. Obstuga kofczy uktadanie po-
chylni, sprawdza ja, sprawdza wyciggarke ciggnika.
— Fertig?” — Jal”. Wagon drga, przejezdza kilka
centymetréw... i zamiera. Nic sie nie stafo, to tylko
préba. Znowu kilka centymetrow, znowu stop. Juz
ostatni wozek dotyka zielonych szyn pochylni. Zad-
nego dzwigku, tylko niemieckie komendy i szum
ulewnego deszczu. Obstuga jest doszczetnie prze-
moczona, z nieba wylewajg sie hektolitry wody...
Wagon solidnie zaczepiony na I$nigcej, stalowej li-
nie toczy sig zwolna po pochylni. Ostatni wézek do-
tyka poznanskich szyn. Pierwszy Combino
w Polsce! Jest 2:42 nad ranem.
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Dzieni drugi

...a wiasciwie druga noc. Dzieki uprzejmosci Pa-
na Dyrektora Wojciecha Tulibackiego, delegacja
KMPS mogta uczestniczy¢ w testowaniu tego wa-
gonu na poznanskich torach. Na trzynastym torze
hali gdzie stacjonowat, zlustrowano go doktadnie
z wszystkich stron, réwniez od dotu. Spacer kana-
fem przegladowym umozliwit obejrzenie podwozia
niskopodtogowca, a takze ujawnit powstate podczas
roztadunku rozdarcie powierzchni podwozia — przy-
stowiowa niemiecka solidnos¢ (tu roztadunek) zo-
stata najwidoczniej zmyta przez wschodnioeuropej-
sk ulewe. Podwozie Combino jest w zasadzie jed-
nolicie pokryte szarg warstwg ochronna. Widoczne
sq jedynie elementy zawieszenia w okolicy wdzkow
na dziobie i rufie oraz harmonie przegubéw, ktdrych
sg cztery.

Druga noc Combino rozpoczeta sie 12 minut po
pétnocy. Pracownik Siemensa odpalit tramwaj
z pulpitu sterowniczego, po czym sterujac z tylnego
pulpitu manewrowego wyprowadzit go na tory. Na
ekranie w kabinie konduktora pojawit sie obraz wa-
gonu z wewnetrznej kamery, na czterech wyswie-
tlaczach informacji pasazerskich za$ informacja:
,Linie 9 / Central Staation / BVG Amsterdam /
Combino”. Ruszyli$my na Gérczyn z dziewigtkg na
filmie. Tramwaj posiada wspaniate wtasnosci trak-
cyjne, co dato sie odczué w momencie ruszania.
Pomimo to charakteryzuje sie cichg praca; bez wy-
sitku mozna prowadzi¢ rozmowe na dystansie kilku
metréw. Wrazenie zrobity tez doniesienia o efek-
tach prob hamowania - jadacy z predkoscig 40
km/h tramwaj staje na odcinku 6 metréw!

Pare minut p6zniej bylismy na Gérczynie. Tu na-
stapity proby przejazdu przez wszystkie tory. Wy-
padty one pozytywnie, a po niemitych do$wiadcze-
niach z ,otytymi” tatrami RT6N1, Combino sprawito

Z

Bielsko-Biata

Linie
I} Od 1.10. na wniosek mieszkaricow Wapienicy
(dzielnica Bielska), przesunieto kilka kurséw linii 16
(Wapienica Zapora — Dworzec ul. Warszawska) tak,
aby zapewni¢ lepsze potaczenia z innymi liniami.
Ponadto zmieszono liczbg kurséw wydtuzonych do
Tesco (Wapienica — Tesco).
ﬂ Dnia 1.10. wybrane kursy linii 29 (Komorowice
Sosna — Dworzec ul. Podwale) zostaty wydtuzone
do C.H. Sarni Stok.

K r a |

Pawet Adamus

Bierun Stary
Linie

ﬂ Postepujg prace przy modernizacji ul. O$wie-
cimskiej na terenie Bierunia Starego. Od ostatnich
dni wrze$nia okresowo ulica ta zamykana byta dla
ruchu, co powodowato, ze autobusy linii 31 i 686,
a takze linie obstugiwane przez PKSiS Os$wiecim
(m.in. 500 i 586) kursowaty objazdem ulicg Turyn-
ska.

Jakub Jackiewicz

Chorzéw
Linie
I} Rozpoczat sie kolejny etap modernizacji toro-

u i

nader dobre wrazenie, réwniez jezeli chodzi o za-
chowanie skrajni. Odlegto$¢ od burty tramwaju do
skraju peronu wynosi 31 centymetréw, co zapewnia
bezproblemowe przejezdzanie tukow.

Na prosbe Prezesa KMPS, na filmie pojawita sig
linia 8. Co prawda na te linie Combino nie sg prze-
znaczone, lecz na PST to po jej trasie wtasnie do-
tarli$my. ,Przelot” PeSTka zapewnit sporg dawke
rozkoszy. Petli Sobieskiego nie dane nam byto jed-
nak przetestowaé, gdyz na wewnetrznym kotku sta-
fa uszkodzona RT6N1-409, po kidrg przyjechat ho-
lownik. Tyle, ze zabrat sig¢ do pracy z nadmiernym
zapatem i wykoleit catkowicie. O godzinie 1:50, w
momencie naszego przyjazdu, trwaty préby
,wiramwajenia” eNki przy uzyciu Kruppa. Combino
objechato wiec petle i pomkneto dalej na testy.

Watpie, aby nie przeszio zwyciesko przez jaka-
kolwiek prébe. Mam roéwniez nadzieje, ze nie skon-
czy si¢ na czternastu wagonach z pierwszego za-
méwienia, a ich eksploatacja przyniesie zadowole-
nie MPK i pasazerom. Pierwsze zielono-zétte Com-
bino juz za rok.

Adam Biatas

t aczenie
sktadow tramwajowych

Gdy czytatem w Przystanku o paradoksach $la-
skiej komunikacji, nasuneto mi sie na mys| zjawisko
faczenia i roztaczania sktadéw tramwajowych. Do-
tyczy to zaréwno zajezdni w Katowicach-Zawodziu
jak i w Chorzowie Batorym. W biezacym roku kato-
wicki wagon nr 687, jezdzacy jako drugi wagon
w sktadzie z 688, zostat przebudowany na pojedyn-
czy. Po przebudowie w wagonie zamontowano wy-
Swietlacze. Ale to jeszcze nic. Najsmieszniejsze jest

Z €

wiska na chorzowskim Rynku — od 2.10. fragment
ul. Katowickiej stat sie jednokierunkowy, a autobusy
linii 22, 74, 92, 98, 139, 165, 632, 663, 664, 665,
820, 830, 840, 922, 974 i S-5 kursujg objazdem ul.
Moniuszki (za Bankiem Zachodnim). Zmieniono
réwniez lokalizacje niektorych przystankdw.

Jakub Jackiewicz

Czestochowa

Tabor
Wprowadzenie nowego rozktadu jazdy tramwa-
jow spowodowato koniecznos¢ zwigkszenia ilosci
pociggéw w ruchu. Na trase wyjechat wiec skfad
692+696, ktéremu skonczyta sig reklama i zostat
pomalowany na czerwono, z kremowymi fartucha-
mi. POki co jest to drugi, oprocz 611+612, tak po-
malowany pociag (sktad 640+643 takze jest czer-
wony, lecz ,nie sta¢ go” na remont i petni role daw-
cy czesci). Ptonne sg nadzieje co niektérych na ma-
lowanie tramwajow zgodne z autobusowym (biate w
fioletowe pasy). Doda¢ mozna, ze sktad 692+696
nie zostat poddany remontowi.

Linie
ﬂ Od dnia 1.09. w dni nauki szkolnej jeden z kur-
sow linii 104 jest wykonywany nieco inng trasg —
przez Brzeziny Wielkie, Sobuczyne i Nierade. Tym
sposobem komunikacja podmiejska gminy Konopi-
ska ,wtargneta” na teren gminy Poczesna. Pofa-

to, ze oba wagony do$¢ czesto jezdzg razem. Za-
bawnie wyglada sktad, w ktérym drugi wagon na
wySwietlaczu przednim podaje numer trasy. To sa-
mo zjawisko dotyczy wagondw pojedynczych (jez-
dzacych kiedy$ w skfadzie) o numerach 318 i 340.
Nalezatoby sie zastanowi¢, skad biorg sie wagony
pojedyncze, potrzebne do obstugi linii 23 oraz 15
w wieczomych kursach oraz wigkszo$ci linii
w weekendy? Czes$¢ to oczywiscie wagony poje-
dyncze, takie jak: 338, 590, 591, 597, 598, 661,
672.
A reszta? Reszta, to podzielone sktady 2x105Na.
Trzeba rozwazy¢ sens tych ,manewréw”. Jezeli po-
dzieli¢ sktad 318+340 lub 688+687, powstatyby dwa
niezalezne wagony 105Na. Lecz jesli dzieli sie
normalny sktad, taki jak 575+576, 662+617,
728+692, 749+750, 781+782 itd..., otrzymuje sie
jeden wagon (wyjezdzajacy na linig) oraz drugi —
doczepny - stojacy w zajezdni. A co z Chorzowem?
W Chorzowie pare miesiecy temu miat miejsce re-
mont wagondw doczepnych do 659 i 697. Przez ten
czas, co nie jest niczym dziwnym, oba wagony jez-
dzity jako pojedyncze. Jednakze po remoncie wa-
gon 660 (doczepny do 659) nie wrécit do sktadu. Po
raz kolejny rozchodzi sie o wySwietlacze. W za-
jezdni Chorzow Batory sq sktady z wy$wietlaczami
(ex-katowickie) oraz ,rdzennie” chorzowskie bez ta-
kowych, ktére bez zadnego problemu mozna po-
dzieli¢ na pojedyncze. Przy dzieleniu sktadoéw z wy-
Swietlaczami (znajdujg sie one z przodu, z boku,
wewnajtrz pierwszego wagonu oraz z tytu drugiego)
wagon jezdzacy pozostaje bez tylnego wySwietla-
cza. Gdyby za$ podzieli¢ bezwyswietlaczowe skta-
dy, otrzymuje sie dwa niezalezne wagony. Problem
katowickiej zajezdni powtarza si¢ w Chorzowie od-
kad zajezdnia przejefa tramwaje z wysSwietlaczami,
a moze jeszcze wezesniej — od cie¢ KZK GOP.
Michat Szczuka

r

S Wiat a

czenie takie nie jest niczym nowym dla obstuguja-
cego te linig czestochowskiego PKS-u (autobusy
przewoznika wyczyniajq wokét Czestochowy wszel-
kie mozliwe ,wygibasy”).

Rafat Lamch

Elblag
Linie

22.09. z okazji Europejskiego Dnia bez Samo-
chodu mieszkancy miasta mogli bezptatnie przeje-
cha¢ sie zabytkowym sktadem 5N+5ND 012+154.
W godzinach 10:00-14:30 tramwaj przejechat trase:
zajezdnia — Ogolna — Dabka — Druska — Dabka —
Ogdlna — Saperéw — Marymoncka — Druska — Dab-
ka — Ogolna — zajezdnia.

Jarostaw Girstun

Gdansk

Tabor
Y ZKM Gdansk przemalowato ikarusa 280 o nu-
merze 2161 w barwy historyczne, czyli wedtug
schematu: krem-czerwien-krem. Do tego autobus
posiada cyferki wedle starego kroju.

Linie
I} 0d dnia 1.10. przediuzona zostata do Oliwy Ii-
nia autobusowa 199. Obecnie linia ta kursuje na
trasie: Suchanino — Powst. Warszawskich — Beet-
hovena — Schuberta — Sobieskiego — Traugutta —

6]
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Miszewskiego — Dmowskiego — Wrzeszcz PKP -
Lendziona — al. Grunwaldzka — Przymorze SKM -
Kofobrzeska — Dabrowszczakéw — Jagiellonska —
Chtopska — Bora-Komorowskiego — Oliwa PKP
i z powrotem: Oliwa PKP — Bora-Komorowskiego —
Chtopska — Jagielloriska — Dabrowszczakdéw — Ko-
fobrzeska — Przymorze SKM — Al. Grunwaldzka —
Wrzeszcz - Do Studzienki — Traugutta — Sobieskie-
go — Schuberta — Beethovena — Powst. Warszaw-
skich — Suchanino. Zmianie nie ulegta liczba kur-
SOw ani godziny odjazdéw z Suchanina.

I} W zwiazku z zamknigciem dla ruchu kotowego
ul. Warszawskiej, do 6.10. linie autobusowe nor-
malnie kursujace tg ulica skierowano objazdami. Li-
nie 118, 155, 162, 174, 175, N1, N4 kursuja przez
al. Armii Krajowej — Jabtoniowa — Warszawska; linia
174 nie zajezdza na Ujescisko, robi to natomiast
162. Linia przyspieszona 255 kursuje przez Trakt
Swietego Wojciecha — Podmiejska — Matomiejskg
z pominigciem dzielnicy Chetm i Ujescisko.

Z powodu remontu wiaduktu nad torami kole-
jowymi w Osowie, linia autobusowa 171 kursuje na
dwéch trasach: Oliwa — Osowa — Drawska oraz
ltawska — Chwaszczyno — Gdynia Euromarket. Ro-
boty potrwajg okoto trzech tygodni.

Eﬁ SKM zawiesita cze$¢ pociagdw na trasie
Gdansk Gtéwny — Gdansk Nowy Port. Z rozktadu
wypadty pociagi kursujagce w miedzyszczycie oraz
wszystkie kursujace w niedziele. Z 18 par pociagéw
w dni powszednie zostato 10.

Krystian Jacobson, Wojciech Lemanski

GOP

Tabor
W ostatnim czasie PKT Katowice skre$lito ze
stanu inwentarzowego i ztomowato (lub jest w trak-
cie ztomowania) kilka wagonéw liniowych: 105Na-
346 (ZKT-4 Gliwice, po zderzeniu czotowym -
z dniem 15.06.), 105Na-628 (ZKT-1 Bedzin, na
czop skretu — z dniem 1.07.), 105N-363 (ZUTiKT-2
Chorzéw, po wypadku — z dniem 15.07.), 102Na-
213 (ZKT-5 Katowice, makabryczny stan techniczny
-z dniem 1.08.) oraz 105Na-497 (ZKT-3 Bytom, po
zderzeniu czotowym — z dniem 23.09.). Pozostaty
wiec w ruchu 403 wagony tramwajowe w tym 34
stodwajki.
Linie

W zwiazku z trzydniowymi obchodami Europej-
skiego Dnia Bez Samochodu, po Gérnym Slasku
kursowat zabytkowy chorzowsko-bedzinski sktad
N+4ND¢ 1100+1263. Pierwszego dnia — 20.09. -
pociag specjalny kursowat na trasie okreznej z ka-
towickiego Rynku trasg linii 7 przez Chorzéw Bato-
ry, Swietochtowice i tagiewniki do Bytomia,
a stamtad trasa linii 6 przez Chorzéw i Dab do Ka-
towic. Drugiego dnia — 21.09. — kursowat tylko po
Katowicach wykonujac okazyjne kursy do Placu
Wolnosci, Petli Stonecznej czy Zawodzia, na zarza-
dzenie kontroli ruchu. Tego dnia miato miejsce do$¢
nieprzyjemne zdarzenie: podczas pierwszego kur-
su, gdy sktad byt wycofywany na Zeberko przy Te-
atrze Slaskim (tam odbywaé miat planowy postdj),
wagon silnikowy wykoleit sie drugg osig na rozjez-
dzie. Zrobit to tak nieszcze$liwie, ze przy prébie
wstawienia go z powrotem na tory zakopat sie ko-
fem w tuczniu. Wszystko to skutkowato godzinnym
zatrzymaniem, gdyz wagon trzeba byto wstawiaé
recznie, przy pomocy lewarkéw (eNki nie da sie
podnies¢ dzwigiem). Na szcze$cie wagon nie ulegt
uszkodzeniu i do wieczora kursowat juz bez nie-
spodzianek. Trzeciego dnia — 22.09. — wagon silni-

kowy (bez doczepy) pojechat do Gliwic. Trwajaca
w Zabrzu przebudowa centrum miasta uniemozli-
wiata normalny przejazd. Dla tramwajéw jednak nie
ma przeszkod nie do pokonania — zaprzegnieto do
pracy roboczy gliwicki wagon 4N-91, wyposazony
w silnik spalinowy i przeciggnieto zabytek przez
$wiezo oddane tory (ale pozbawione sieci trakcyj-
nej) na Placu Wolnosci. Przez caty dzien eNka kur-
sowata po Gliwicach, a wieczorem znéw zostata
przeciagnieta przez ,spaliniarke” i zjechata do za-
jezdni Chorzéw Batory.

Jakub Jackiewicz, Andrzej Soczowka

Katowice
Linie

Y W dniach 27.09.-1.10. na linii 7 obstugiwanej
przez Przedsiebiorstwo Komunikacji  Migjskiej
w Katowicach, kursowat testowy solaris Urbino 18.
Autobus pochodzit z Poznania, a jego numer tabo-
rowy w macierzystej firmie to 1377.

Maciej Makuta, Bartosz Mazur

Krakow

Linie
ﬂ Z powodu przebudowy skrzyzowania autobusy
linii 138 w dniach 27.09.-29.09. kursowaty w kie-
runku CAHTS od ul. Wislickiej zmieniona trasa: Wi-
$licka — Srebrnych Ortéw — Kruszwicka — Kupaty - I.
Okulickiego i dalej po stafej trasie.

MPK w ramach robienia porzadkéw od 5.10.
zmienito numeracje linii autobusowej do Marszow-
ca. 185 odjezdza w ,sing dal’, a jej miejsce zajmuje
linia 287. Trasa pozostaje niezmieniona, rozktad
mniej wiecej rdwniez i, o dziwo, opfaty na tej linii
pozostajq takie, jak w granicach miasta. W takim
razie nalezatoby jeszcze zrobi¢ porzadek ze 101
(petla tuz za granica miasta) oraz 192 (dojezdza do
Balic).

I} .Niezta zabawa” odchodzi z linia 116. Przez
dziwne rozgrywki miedzy mieszkancami osiedla
Kliny-Zacisze, po raz pierwszy w historii, komunika-
cji krakowskiej grozita likwidacja linii autobusowe.
Trasa 116 po rzeczonym osiedlu przebiega bardzo
ciasnymi uliczkami, a mieszkancy tychze nie chcg
widzie¢ autobuséw przed swymi oknami. Sytuacja
wydawata sie patowa. MPK zagrozito likwidacja linii
i skierowaniem jej od dnia 5.10. na nowa trase: Bo-
rek Fatecki — Skotniki Szkofa (bytaby to trzecia wer-
sja 116; osiedle ponownie zostatoby odciete od
$wiata). Prawdopodobnie jednak mieszkancy i wia-
dze dzielnicy doszli do porozumienia. Autobus zo-
stanie, aczkolwiek jego trasa ,osiedlowa” bedzie
zmodyfikowana.

Poczawszy od 28.09. z powodu prac torowych
wytaczony zostat odcinek torowiska od R. Czyzyh-
skiego do PI. Centralnego. W zwigzku z tym linie
tramwajowe 4, 15, 22 kursujg od R. Czyzynskiego
ul. Bieficzycka, Andersa do pl. Centralnego i dalej

0 swoich trasach. Roboty potrwajg do 12.10.

W zwigzku z wymiang stupéw trakcyjnych w al.
Solidarnosci od 27.09. do 30.09., od 4.10. do 7.10.,
od 11.10. do 14.10. oraz od 18.10. do 21.10. w go-
dzinach od 24 w pigtki do 4 w poniedziatki, linie
tramwajowe 4, 16, 21, 22 kursujg zmienionymi tra-
sami. Linie 4, 16, 22 od pl. Centralnego przez ul.
Ptaszyckiego — Kopiec Wandy — CAHTS i dalej po
swoich trasach; linia 21 od R. Kocmyrzowskiego
przez ul. Kocmyrzowska — towinskiego — Ujastek —
CAHTS i dalej po swojej trasie.

Magazyn 995
W dniu 23.09. doszto do tragicznego w skut-

kach wypadku. Na pl. Bohaterdw Getta okoto go-
dziny 16 tramwaj potracit 85-letnig kobiete. Naj-
prawdopodobniej staruszka chciata zdazy¢ na od-
jezdzajacy w kierunku ul. Starowisinej sktad linii 9
i wtargneta wprost pod ruszajacy z przystanku po-
jazd. Odcinek linii tramwajowej od ul. Dietla przez
StarowisIng do ul. Limanowskiego zostat wytaczony
z ruchu w obydwu kierunkach. Linie tramwajowe 3,
9, 11, 13, 24 kursowaty przez okoto 1,5 godziny ob-
jazdem przez ul. Krakowska i Dietla.

Krzysztof Utracki

Lublin
Linie
I Od 28.09. Lublin wreszcie posiada nocng ko-
munikacje. Stanowig jq trzy linie: 300, 301 i 302.
Jak na razie zainteresowanie nimi, méwiac delikat-
nie, jest niestety ,$rednie”.
za pmtm
L odz
Linie
ﬂ MPK t6dz zarzadzito koniec wakacji i zawiesito
kursowanie linii 51R i 83R, tak wiec rower w todzi
bedzie mozna przewiez¢ dopiero przysztego lata.
Od zajezdni Telefoniczna na krancowke Kur-
czaki pojedzie przedtuzona linia 15. Jej pasazero-
wie to gtéwnie studenci przemieszczajacy sie
z miasteczka akademickiego politechniki do mia-
steczka akademickiego.
Magazyn 995
FXE Co moze wybuchna¢ w autobusie? 29.09.
w ikarusie 280-2947 linii 69, stojacym na przystan-
ku przy ul. Broniewskiego, z olbrzymig sitg eksplo-
dowata opona, ktdra przebita podtoge raniac dwoje
pasazerdw. Trwa dochodzenie majace na celu
ustalenie przyczyn wypadku.
Rozmaitosci
I} Nadchodzg zmiany w polityce autobusowej
tédzkiego MPK. Firma przymierza sie do stworzenia
na terenach, gdzie autobusy jezdza rzadko, sko-
munikowanych rozktadéw jazdy. Jako pierwszy sys-
temem ,przesiadek gwarantowanych” objety zosta-
nie przystanek linii 83 i 90 przy ul. Rokicinskiej.
za Gazelg Wyborcza i pmtm

Poznaa

Tabor

ﬂ Koniec Ikaruséw 160P w Poznaniu. Dnia 27.09.
ostatni sprawny ikarus 160P-1576 opuscit bramy
zajezdni A1 i pojechat do Bydgoszczy, gdzie dota-
czyt do grona zabytkéw gromadzonych przez Artura
Lemaniskiego, prezesa Sekcji Komunikacji Miejskiej
w Towarzystwie MitoSnikéw Miasta Bydgoszczy.
Zanim jednak bus udat sie w strong tegoz miasta,
pozowat do zdje¢ na tle zajezdni A1 oraz na petlach
Janikowo i Bogucin. Okoto godziny 13:20 opuscit
Poznan i drogg krajowa nr 5 pojechat w strong
Bydgoszczy. W swym nowym macierzystym mie-
Scie 1576 jezdzit z poznanskimi tablicami linii 70
i petli Koziegtowy Poldrob. Oczywiscie, wzbudzat
tym spore zainteresowanie wsrdd mieszkancow,
zwtaszcza podczas diuzszego postoju na petli Dwo-
rzec PKP. Przed godzing 17 zemun byt juz w swojej
nowej zajezdni — bazie Forbusu. Jeszcze tego sa-
mego dnia odbyto sie¢ w nim spotkanie sekcji komu-
nikacji miejskiej TMMB. W Poznaniu na terenie za-
jezdni A1 pozostat jedynie rozbebeszony IK 160P-
1572.

ﬂ Juz niebawem poznanski park autobusowy za-
silg dwa nowe przegubowe U18 i pie¢ sztuk nowych
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U12. Pierwsze busy majg pojawic sie z poczatkiem
listopada.

I} Ikarus 280-1539 powrdcit ze Stupska, gdzie

w tamtejszej Kapenie przeszedt naprawe gtéwng
(standardowo juz: nowe fotele, szary przegub, brak

gtosnikdw etc.). Zauwazono go dnia 7.10., podczas
dy obstugiwat 87/1.

Oryginalny image zyskat MAN nr 1006, ktdry
jezdzac na liniach 68 lub 64 skrywa uszkodzony
tylny wyswietlacz (zastygta na nim linia 75) pod z6t-
tq gwiazdka z tasmy izolacyjnej. Czy nie lepiej by-
foby wyklei¢ nig biezacy numer linii, zamiast nic nie
symbolizujacq gwiazdke? Do Swiat jeszcze daleko!

Jeszcze tylko 8.10. mozna skorzysta¢ z dar-
mowej przejazdzki tramwajem Combino na linii 14.
9.10. opusci Poznan i wrdci na macierzyste szlaki
Amsterdamu. Péki co, pobyt Siemensa przebiegat
bez wiekszych problemdw, nie wliczajac w to ktopo-
tow podczas i w chwile po roztadunku tramwaju
(zdarcie powtoki podwozia pod drugim czionem
podczas zjazdu z lawety oraz wykolejenie podczas
cofania na terenie zajezdni Gtogowska). Combino
bez wiekszych przeszkod przemierzyt trasy linii 12
(tylko do Stomila), 14, 15 i 16, odwiedzit takze Piat-
kowska, Os. Lecha i GTR, Trase Hetmanska, Rey-
monta, a takze ul. Strzelecka i Podgdma. W trakcie
prob, ktdre odbywaty sie na terenie zajezdni Gto-
gowska przeprowadzono wiele ciekawych do$wiad-
czen, m.in. pomiar skrajni wagonu, czy chociazby
testy wpisywania sie tramwaju w najrozmaitsze tuki.
Nieoficjalnie wiadomo bowiem, ze wtasnie do za-
jezdni przy Gtogowskiej trafic maja nowe Combino.

Linie

ﬂ Od poniedziatku 30.09. na linig¢ 62 wysytany
jest dodatkowy autobus. Wykonywaniem specjal-
nego kursu o godzinie 7:25 z Dworca Rataje zajmu-
je sie 99/1. Pomyst wprowadzenia takiego rozwig-
zania wynikt po czesci z postulatu mieszkancéw
Krzesin — autobusy linii 53 i 96 nie byty w stanie za-
bra¢ wszystkich dzieci jadacych na godzine 8:00 do
szkoty w Krzesinach.
I} Po problemach na ul. Leszczyriskiej, od. 8.10.
na swojq trase powracajg busy linii 75. Natomiast,
w zwigzku z wymiang nawierzchni na ul. Malwowej,
od 4.10. do 6.10. linia 77 zostata podzielona na
dwie: 77 kursowata na trasie Battyk — Skorzewo,
a 177 na trasie Port Lotniczy tawica — os. Kwiato-
we — petla uliczna Nagietkowa / Malwowa.

Magazyn 995
PRXE To, jak miedzy tramwajami rodzi sig uczu-
cie, mozna byto zobaczy¢ na petli Staroteka. Sto-
pigtka 326+327 (13/5) nagle zapragneta przytuli¢
sie do stojacej na zewnetrznym torze stodwdjki nr
66 (4/6). Obie ,panie” zapragnety chyba naslado-
wac rosyjski zespét Tatu, gdyz wcale nie ukrywaty
sie ze swoimi uczuciami. Bimby zjechaty do zajezd-
ni — w stodwojce zbity sie 3 boczne szyby za kabing
po lewej stronie. Za 13-tke pojechata rezerwa, 4-ka
natomiast nie wykonata kursu.

21 minut trwato wstrzymanie na wysokosci

ul. Serbskiej. Przerwe spowodowat zanik niskiego
napiecia w 9/3 (GT6-605) jadacej z Debca. Uszko-
dzonego helmuta zepchnigto na Pigtkowska do
zholowania.
m O godzinie 13:18 na ul. Wyszynskiego
(w kierunku Srédki) w torowisko wleciat samochéd
marki Polonez. Z uwagi na zamontowang, instalacje
gazowa, autko wyciggnieto przy pomocy podno$ni-
ka pneumatycznego. Na trasie Pl. Wielkopolski —
rondo Srédka kursowaly dwa busy. 42-minutowa
przerwa zablokowata 15 bimb.

Przy ul. Kdmickiej brak rozruchu w 5/7
(158+127) udajacej sie do Stomila spowodowat 30-
minutowg, przerwe. Zablokowanych zostato 8 skia-
déw, reszte kierowano objazdem. Uszkodzong
bimbe do zajezdni zepchneta 1/16 (88+87).

ﬁ O godzinie 11:25 holender 859 jadacy na
Ogrody jako 7/7 potamat pantograf na rondzie
Srédka. Ruch odbywat sie z Mitostowa w kierunku
Estkowskiego oraz z ul. Estkowskiego na Zawady
(w obu kierunkach). Napiecie wytaczono od 11:46
do 11:50. Tramwaj na Madaline zepchneta 6/5
(220+219). Catkowite wstrzymanie trwato do godzi-
ny 11:54.

O godzinie 23:14 na petli Sobieskiego wy-
koleita sie robocza eNka 2025, ktéra przyjechata
zholowaé uszkodzona tatre. Stato sie to na zwrotni-
cy, podczas cofania po wewnetrznym torze. Na to-
rowisko ,roboszka” wstawit Krupp. Napiecie w sieci
wytaczono w godzinach 1:05-1:30 i 2:33-2:40. Pe-
tla caty czas byfa przejezdna, co wykorzystat Com-
bino odbywajacy prébna jazde po Poznaniu.

O godzinie 10:40 honda wyjezdzajaca z pl.
Wielkopolskiego w prawo w Wolnice trzasnefa
w 1/6 (334+335) udajaca si¢ na Ogrody. Tramwaj
z pl. Wielkopolskiego na S1 zjechat w asyscie po-
gotowia tramwajowego i radiowozu NN. Ponownie
ruch wznowiono o godzinie 11:10. W wyniku kolizji
autko uszkodzito sobie przdd, bimba natomiast do-
znafa uszkodzen blach ostonowych po lewej stronie
oraz skrzyni nawrotnika.

Na skrzyzowaniu Putaskiego i Poznanskiej
sktad 86+85 (11/2) majacy jecha¢ na Zawady obra-
zit sig nie wiadomo na co i nie chciat zataczy¢ jaz-
dy, powodujac tym samym wstrzymanie ruchu na
18 minut. Obrazalskiego na S1 zepchnat holender

868 (3/2).
m Rano jadaca ul. Grunwaldzkg od strony
Junikowa honda accord skrecajac w lewo w ul.
Dziewinska uderzyta w toczacq sie na Ogrody 1112
(168+167). W wypadku ucierpiata kierujgca samo-
chodem, ktdra po chwili pogotowie zabrato do szpi-
tala. Najgorzej na tym wszystkim wyszedt samo-
chod, ktdry zostat doszczetnie rozbity. Bimba za$ z
wgnieceniem blachy przed pierwszymi drzwiami i
uszkodzonym przednim narozem udata sie na S1
celem naprawy. Wstrzymanie trwato 19 minut.
Rano na Moscie Dworcowym awarii ulegty
drzwi 14/3 (144+145) jadacej na Gdrczyn. Po 19
minutach bimba w asyscie pogotowia tramwajowe-
go udata sie na S1.
Rozmaitosci

I} 2.10. kurs o godzinie 10:12 z petli Szarych
Szeregéw miat wykona¢ planowo 78/2 (A3 Kacza).
Autobus nie przybyt, za to po 18 minutach od pla-
nowego odjazdu na horyzoncie ukazat si¢ ikarus
280-1166, w roli 78/R, czyli rezerwa z Battyku. Kur-
su za 78/2 rezerwa jednak nie wykonata, gdyz po
konsultacji z dyspozytorem, majac na wzgledzie
planowy odjazd kolejnej brygady (78/3, 10:37) au-
tobus odjechat do Battyku, nie zabierajac pasaze-
réw, za to z tablica ,Zjazd do zajezdni Warszaw-
ska”. Rodzi sig pytanie, po co przystano autobus,
ktdry nie zarobit na siebie ani grosza, wykonujac
rzejazd techniczny na dystansie 15 kilometrow?
h 2.10. na 83/3 kursowat hebel 1409. Otwieranie
trzecich drzwi odbywato si¢ w ograniczonym zakre-
sie, gdyz w promieni pfata drzwi wetknieta byta ce-
fa. Kierowca za$ udawat, ze o niczym nie wiedziat.

W zwigzku z zamknigciem Mostu Rocha
i przedtuzeniem linii 16 do os. Lecha, zmianie ulegt
cykl sygnalizacji $wietinej na Skrzyzowaniu Mate

Garbary / Estkowskiego. Wydtuzono czas trwania
pionowej kreski dla tramwajéw, co umozliwia obec-
nie przejazd dwéch pociggdw w jednym cyklu. Po-
nadto, utworzono podwdjny przystanek Mate Gar-
bary. Dodajmy, ze autorem tego pomystu byt jeden
z motorniczych nalezacych do KMPS-u. Polepszyty
sie takze programy sygnalizacji tramwajowej na
rondzie Rataje i przy Serafitkach. Zmorg dla bimb
pozostajq nadal te w ciggu ulic Zamenhofa, Het-
manskiej i Przybyszewskiego, co ma bardzo nieko-
rzystny wptyw na punktualno$¢ linii 7.
Z pamietnika lakiernika

numer
pojazdu

poprzed.| obecna

uwagi
reklama | reklama 9

autobusy

1508 |barwy zakt. [barwy zakt. |-

tramwaje

180+179|Inter Con-  |barwy zakt. |-
sult

236+235|Gala barwy zakt. |-

330+331]|Auchan barwy zakt. |po NG

340+341|Farby Trust -
z jezem mieszkania

650 barwy zakt. |- sam podktad

Adam Biatas, Krzysztof Dostatni, Tomasz Gie-
zynski, Bartosz Kaj, Janusz Matuszewski, Lu-
kasz Nowicki, Maciej Rudzki, Natalia Rychlewicz

Radom

Tabor

I TS co troche zaskakuje swoich pasazerow
nowymi autobusami. Sg one oczywiscie nowe
w sensie ich pojawienia sig na radomskich ulicach,
bo faktycznie busy maja juz lat kilka. W sierpniu po-
jawit sie trzeci ze Sredniopodtogowych przegubo-
wych MAN6w SG272. Autobus otrzymat numer 44.
Jest to juz drugie obsadzenie tego numeru
w ITS-ie. Poprzednio jako 44 brykat lkarus 280.
Przegubek wystepuje w barwach zaktadowych (bia-
ty + niebieskie pasy), a niepotwierdzone do konca
plotki méwia, ze juz przydzielono mu do noszenia
reklame. Kolejnym nabytkiem Pana Adama sg ex-
warszawskie dennisy 6360 i 6361. Jeden juz zostat
przemalowany w barwy firmowe i obdarzony nume-
rem 28 (trzecie obsadzenie numeru). Przed nim
numer 28 nosity Graf-Steyr i ikarus 260. Poniewaz
Anglik wyjezdza tylko na szczytowe brygady linii 8,
a kursuje od niedawna, to naszemu koresponden-
towi nie udato sie ustali¢, ktdry to z dwéch denni-
sow (6360, czy 6361). Drugi stoi w bazie remonto-
wej ITS-u w podradomskim Mieczkowie. Nie jest
jeszcze ustalone, czy dotaczy do swojego kolegi na
radomskich ulicach, czy tez postuzy jako podreczny
sktadzik czesci zamiennych. O wynikach $ledztwa
Czytelnicy zostang bezzwtocznie powiadomieni.
Pan Adam Michalczewski zakupit ponadto — w celu
dalszej odsprzedazy za wschodnig granice — kolej-
ne ikarusy 280 wycofywane z MZA w Warszawie.
Tym razem byty to wozy: 3063, 2458, 2427, 2405,
2045, 3123, 2396, 2462, 2257, 3115, 233?
i jeszcze jeden ktdrego numerdéw taborowych nie
udato sie Waszemu korespondentowi dostrzec (stat
osfoniety innymi). Jak wida¢, Radom wraca do tra-
dycji RZNS (co prawda na mniejsza skalg, ale zaw-
sze).

ﬂ MPK testuje. W zwigzku z ogtoszonym przetar-
giem na zakup pigciu autobuséw 8-8,5 metrowych
i pigciu 10-10,5 metrowych, w dniach 1.10.-3.10.
do Radomia przyjechaty ,oferty” wigkszosci pol-

8]
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skich firm produkujacych autobusy. Solaris zapre-
zentowat swojego najnowszego Urbino 10, MAN
pokazat NM223.3, KZNS Solec - Solbusa B9.5,
Kapena sprowadzita swoje Cacciamali (typ Iveco
65C Urbanino) az z Watbrzycha, Jelcz zademon-
strowat Vero (M081MB) z Piotrkowa Trybunalskiego
(0 numerze 06) i Salusa. Poza konkursem wyste-
powato Volvo, ktére przystato do Radomia swojego
etatowego zielono-granatowego testera V7000.
Przez trzy dni pasazerowie mieli mozliwos¢ jazdy
wszystkimi busami i nawet (o pewna nowo$¢
w Radomiu) wyrazenia o nich swojego zdania —
u kierowcy mozna byto dosta¢ ankiete oceniajaca
wyglad, rozwigzanie wnetrza, prace silnika i tym
podobne parametry. Szersza relacja wraz ze zdje-
ciami w najblizszym czasie.
Linie
I} Standardowy komunikat MZDiK numer 2:
,W zwigzku z postulatami pasazerdw...” Tym razem
pasazerami sa dzieci, rodzice i dyrekcja Szkoty
Podstawowej nr 18 na Firleju. Aby matolaty wracaty
ze szkoty autobusem, a nie na piechote, od 28
wrzesnia dwa kursy linii 21 pomiedzy godzinami 11
a 13 zostang wydtuzone i zamiast na Wélke Klwa-
tecka pojadg na Wincentéw. Rok temu podczas
Wielkiej Optymalizacji Pazdzierikowej linie 21 ,za-
brano” z Wincentowa (zostata tam linia 12) i skie-
rowano na nowe osiedle w Wélce Klwateckiej. Po
roku trasa 21 coraz bardziej powraca do poprzed-
niej postaci. Ponadto odjazdy pierwszych poran-
nych kurséw 12-ki z przystankéw koncowych w dni
powszednie zostaty przyspieszone o kilka minut. To
z kolei ,...na wniosek pasazerdw dojezdzajacych do
pracy’.
Rozmaitosci

ﬂ MZDiK wyskrobat ostatnie zaskorniaki i zafun-
dowat spoteczenstwu Radomia pie¢ nowych wiat
przystankowych. Do dwéch na ulicy Traugutta (przy
dworcu), o ktérych byfa juz w Przystanku mowa, do-
taczyly trzy kolejne: dwie na ul. Poniatowskiego (tez
najblizsze okolice dworca) i jedna na ul. Sienkiewi-
cza w poblizu katedry. Trzeba uczciwie przyznac,
ze nie grzeszg uroda, MZDIK zdecydowat sig na
najprostszy model z firmy Budotechnika (5000 PLN
sztuka). Potokragty daszek z plexi wspiera si¢ na
metalowych stupkach, pomiedzy ktdrymi znajduja
sig szyby. Brak kasetondw reklamowych (moze to i
lepiej, bo — znajac czg$¢ radomskiej mtodziezy —
mniej pieniedzy pdjdzie na zakup nowych szyb w
razie demolki). Brak jakichkolwiek oznaczen, ze to
sq przystanki, brak miejsca na umieszczenie nazwy
przystanku i numerdw linii. Rozktady przymocowa-
ne do jednego ze stupkéw. W czesci wiat metalowe
fawki, w cze$ci drewniane. Pare stéw o kolorystyce:
stare radomskie wiaty (jeszcze
z czasow WPKM-u i MPK) sg czerwone, tawki we
wiatach typu ,L” tez sg pomalowane na czerwono,
czerwone (lub czerwono-kremowe) sa takze
wszystkie stupki przystankowe. ldac wiec za ciosem
nowe wiaty sg zielone. MZDiK — nic dodac, nic ujac.

Tomasz Szydtowski

Saratow

Rozmaitosci
Ze zdumieniem przecierata oczy pani motorni-
cza linii 8, gdy podczas jazdy niedaleko kina Ko-
smos zauwazyta na torach... kanape! Po zatrzyma-
niu wagonu niespodziewana przeszkoda zostata
usunieta przez pasazeréw.
Valeri Tikhonov

Sosnowiec
Linie

W dniach 4.10.-9.10. na trasie linii tramwajo-
wej 27 na wiadukcie nad Wschodnig Obwodnicg
GOP prowadzone sg prace torowe. 27 kursuje
w tym okresie na trasie Bedzin Zajezdnia — Dan-
déwka. Trdjkat wedtug obowigzujacych rozktadéw
jazdy. Na odcinku Niwka Cmentarz — Dandéwka
Skrzyzowanie — Kazimierz Kopalnia uruchomiona
zostata autobusowa komunikacja zastepcza ozna-
czona jako T-27, obstugiwana przez Transgor My-
stowice S.A. (oddziat w Trzebini). Z uwagi na wy-
stepujace w tym rejonie uwarunkowania ukfadu
drogowego, trasa autobusu nie pokrywa si¢ w petni
z trasg tramwaju — zmieniona w niewielkim stopniu
jest lokalizacja kilku przystankéw, za$ z obstugi na
czas wykonywania prac torowych wytaczony zostat
przystanek Zawodzie Pekinska. Trasa linii T-27 jest
nastepujaca: Niwka Cmentarz — Wojska Polskiego
— Dandéwka Skrzyzowanie — 11 Listopada — Olsz-
tyniska — Makuszynskiego — Bataliondw Chtopskich
— Hubala-Dobrzanskiego — Wilenska — tukasiewi-
cza — Wiejska — Szenwalda — Gtéwna — Kazimierz
Kopalnia. Specyfika linii sq przeciskajace sie wa-
skimi uliczkami Klimontowa w celu obstuzenia przy-
stankdéw tramwajowych autobusy. W przypadku po-
jawienia si¢ na takiej ulicy innego pojazdu (najbar-
dziej wasko jest na ul. Batalionéw Chtopskich), mo-
ze by¢ problem z wyminigciem sig.

Andrzej Soczowka

Szczecin

Tabor
Nieustajacy sezon na likwidacje szczeciriskich
helmutéw trwa. Zgodnie z najlepszymi tradycjami,
przygotowany do kasacji i pozbawiony wiekszosci
wyposazenia wagon GT6-511 przejechat przez $ro-
dek miasta w godzinach potudniowych. Z Niemie-
rzyna na Pogodno holowata go eNka 027, ktdra
wracajac zawiozta na Niemierzyn, celem rozbebe-
szenia, innego helmuta — 917. W najblizszym cza-
sie majg zosta¢ zeztomowane 106Na-781, 105N-
710, przedmodernizacyjne pudto 105Na-779, na-
stepne helmuty oraz przynajmniej jedna doczepa
B4.
Rozmaitosci

Z okazji | Szczeciriskiego Spotkania Organiza-
cji Pozarzadowych odbywajacego sie 22.09. na Ja-
snych Btoniach w Szczecinie, Szczecinskie Towa-
rzystwo Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej postano-
wito zaprezentowa¢ sie z... tramwajem. Szkoput
w tym, ze reprezentacyjny plac nie jest potozony
blisko torow tramwajowych. Wagon przewieziono
wiec za pomoca lawety samochodowej, a zatadu-
nek i roztadunek odbywaty si¢ przy pomocy dzwigu.
Wieczorem 21.09. Bremen dojechat do toru obie-
gowego Centralnych Warsztatow, a na pozbawione
normalnej sieci trakcyjnej miejsce zatadunku — to
samo, z ktdrego odjezdzaly stopiatki dla Poznania —
przeholowany zostat dzwigiem. Zatadunek nie odbyt
sie bez probleméw, poniewaz firma obstugujaca
operacje nie byfa do niej doktadnie przygotowana.
Skutkiem tego bylo pojawienie sig otar¢ lakieru
i niewielkich wgniecen na burtach wagonu. Rano
laweta z Bremenem wyruszyta w strong Jasnych
Btoni. Tam, okofo godziny 8, wagon ustawiono na
specjalnie przygotowanym odcinku toru (kilkume-
trowe odcinki starych szyn rowkowych oraz po-
przeczki), znajdujacym sie na asfaltowym parkingu.
W $rodku wagonu urzadzono wystawe fotogra-
ficzng, dokumentujaca przeszto$¢ i terazniejszosé

szczecinskiej komunikacji. Mimo nieciekawej pogo-
dy, zwiedzajacych byfo sporo. Okoto 18:30 rozpo-
czeta sie operacja powtornego zatadunku. Péznym
wieczorem wagon znéw znalazt sie na ,normal-
nych” torach i powrdcit o wlasnych sitach do za-
jezdni Pogodno.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna

pojazdu | reklama | reklama uwagi

tramwaje

1037|Radio Na  |barwy zakt. |-
Fali

607|Halset barwy zakt. |-

Euro - Cen-|-
trum

598|barwy zakt.

615/0Omega barwy zakt. |-

698|barwy zakt. |Euro — Cen-|-

trum

510|DGG barwy zakt. |-

Magdalena Murawska, Olaf Skrzymowski

Swietochtowice
Linie

Jak wspominali$my w poprzednim Przystan-
ku, rozpoczeta sie przebudowa ulic Bytomskiej
i Katowickiej w centrum Swigtochtowic. W dniach
21.09.-23.09. ,kowole” instalowali tymczasowe roz-
jazdy, a ruch tramwajowy byt zawieszony. Linia 7
rozbita byta na dwie czesci: Zawodzie Petla — Cho-
rzéw Rynek oraz tagiewniki Targowisko — Bytom
Plac Sikorskiego, a linia 17 kursowata na trasie
Chebzie Petla — tagiewniki — Bytom Plac Sikor-
skiego. Z przystanku Chorzéw Batory Piekarska do
trojkata tagiewniki Targowisko kursowaty zatram-
waje z PKM Bytom S.A. w ilosci 3 sztuk w sobote
i niedziele oraz 5 autobuséw w poniedziatek (do-
datkowo dwa autobusy za pociggi nocne PN-223
i PN-224). Od wtorku ruch odbywa sie jednym to-
rem — przejazd zabezpieczony jest za pomocq, sy-
gnalizacji recznej. Jednocze$nie zainstalowana zo-
stata testowa sygnalizacjia przekaznikowa, ktéra
zezwala na wjazd pociggéw nastepnych (zwykle
jest to zabronione). Sygnalizacja ta jednak na razie
nie jest podtaczona. Autobusy linii 201 oraz 101
(w jedynym kursie na tej trasie) w kierunku Cho-
rzowa Batorego kursujg objazdem ul. Sikorskiego,
1 Maja, Metalowcdw az do ul. Wojska Polskiego
(bez obstugi istniejacych przystankéw Swietochto-
wice Bytomska, Swigtochtowice Dworcowa i Swie-
tochtowice Katowicka; zamian uruchomione zostaty
przystanki tymczasowe przy ul. Sikorskiego i Meta-
lowcéw).

Jakub Jackiewicz
Tychy

Linie

Jak co roku, od 1.10. Miejski Zarzad Ko-
munikacji w Tychach wprowadzit nowe rozkfady
jazdy na wiekszosci linii oraz zmienit trasy kilku z
nich. Potowa kurséw linii 36 zostata wydtuzona od
przystanku Piotrowice Famur do petli Ligota Domy
Akademickie. Jednocze$nie zlikwidowano warian-
towe kursy tej linii do Dworca PKP w Katowicach.
Zmieniono przebieg trasy linii 400 na terenie Ty-
chéw — kursuje ona obecnie na trasie Katowice Kor-
fantego — Murcki — Czutéw — Tychy Srodmiescie —
Tychy Towarowa. Na liniach 1, 14 i 400 (na odcinku
miedzy Katowicami a Tychami) uruchomiono sie-
dem nowych przystankéw — wszystkie na zadanie.
Zaznaczono na rozktadach jazdy kursy wozéw 69/1
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(codziennie), 294/1 (w dni wolne) i 294/2 (w dni ro-
bocze) jako obstugiwane autobusem niskopodto-
gowym. Firma Meteor Jaworzno obstugujaca te linie
podstawia tam solarisa U9-868, jelcza M101I-860,
jelcza M121-869 Ilub jelcza M121-885. Linia 131
dodatkowo obstugiwa¢ bedzie rejon ul. Miodowej
i Dworskiej w Jaroszowicach. Linia 21 w obu kie-
runkach jazdy pojedzie przez przystanek Tychy
Carbo, zamiast przez Tychy Andersa. Zmienione
zostaty réwniez trasy linii minibusowych — linia S od
przystanku Suble Piekarnia jedzie ul. Harcerskq
i pomija rejon Glinki, a linie L i T od przystanku Ty-
chy Apteka dojezdzajq do Tychy Hotelowiec. Na
pospiesznej E-2 oraz na liniach trolejousowych D
i E uruchomiono dodatkowe kursy. Ponadto wpro-
wadzono zmiany w nazewnictwie nastepujacych
przystankdéw: Tychy Szkota przemianowano na Ty-
chy Filaretéw, Tychy Liceum Ogélnoksztatcace na
Tychy Edukacji, Tychy Park na Tychy Komenda Po-
licji, Zwakéw Droga do Zwakowa na Tychy Droga
do Zwakowa, Wilkowyje ZRB na Wilkowyje Murar-
ska, Wilkowyje Coca-Cola na Wilkowyje Obywatel-
ska, za$ Zwakow Las na Zwakéw Rogatki. Na in-
nych liniach, celem wzajemnego zsynchronizowa-
nia kurséw i zachowania mozliwosci potaczen prze-
siadkowych, rdwniez wprowadzono korekty.
- W dniu 28.09., w zwigzku z wyscigiem ko-
larskim ,4 Asy Fiata”, w godzinach 11:30-14:00 au-
tobusy linii kursujqcych na trasie przejazdu (rejon
ulic Roweckiego, Dmowskiego i Pitsudskiego) kie-
rowane byty na objazdy. Za trolejbusy linii Ai C w
czasie zawoddw podstawiona byfa autobusowa
komunikacja zastepcza.

Jakub Jackiewicz, Andrzej Soczowka

Warszawa

Tabor
ﬂ Po jelczu M11-91 na poczatku pazdziemika na
ulice wyjechat takze jego ,brat’ o numerze 94. Co
ciekawe, oba wozy MZA planowaty sprzedac.
. Informowali$my, ze obowigzuje zakaz wypusz-
czania wagonéw typu 13N na linig¢ 23. A jednak
stopigtkowe braki taborowe na R-4 sprawity, ze
25.09. na jednym z dodatkéw hasat sobie sktad
13N 781+409.
Kurs na motorniczych trwa w najlepsze, a je-
den z wagondw praskiej nauki jazdy (0 numerze
1227) wtasnie skorczyt Naprawe Gidwng w warsz-
tatach T-3. W czasie remontu za ,naukowca” robit
sktad 105Na 1308+1307. Warto odnotowa¢, ze
skfad ten juz kiedys stuzyt jako nauka jazdy oraz, ze
za dobrze sig to dla niego nie skoficzyto... Zderzyt
sie bowiem powaznie wtasnie ze wspomnianym
105Na 1228+1227!
30.09. na sktadzie 105Nm 1464+1463 objawita
sig miastu reklama Rolling Stones’dw. W $rodku
z tej okazji odbyly sie $piewy i tance. Wagony kur-
sowaty na specjalnej trasie. Nastepnego dnia poja-
wity sie juz normalnie na 4-ce.
Kilka newséw z T-2 oraz T-3. Do warsztatow
weiggnieto kassungi” 1029 i 1073 stawiajac je
w hali. Tak wiec na R-1 nie ma juz zadnej stopiatki
skre$lonej w zeszlym roku. W tej chwili w hali T3
stojg stopigtki o numerach: 1008, 1029 i 1073 oraz
trzynastki: 703 i 723 (te dwa ostatnie zwolnity swoje
miejsca od ul. Jaktorowskiej wagonom 1017
i 1088). Ponadto stojg tam jeszcze 738, 700 oraz
616. Natomiast od strony ul. Siedmiogrodzkiej nic
sie nie zmienito — na torze wjazdowym na ostatecz-
ne rozszabrowanie czekaja; 399, 529, 547, 801
oraz stopiatka 1011. Ponadto tego dnia do T-2 wy-

wieziono wagony 604 oraz 1039 (ten drugi dojechat

tam z ,przygodami”. Oprécz nich w ZTB znajduje

sig jeszcze wdz 777, bo 1096 zostat juz ostatecznie
zlikwidowany. Takze 1039 dtugo ,nie pociagnie”, bo
panowie z palnikami juz sie za niego wzieli. Dnia

4.10. z T-2 do T-3 przetransportowano rozbity wa-

gon typu K-2407. Do tego celu postuzyt ,braciszek”

0 numerze 2406.

4.10. w warsztatach T-3 pojawit sie historyczny

wagon 4N,-838. Okazato sie, ze wystapity problemy

z silnikiem. Na szczescie, warsztaty w kilka godzin

uporaty sie z problemem.

4.10. z Konstalu przywieziono wagon 116Na/1
3007, a wywieziono 3014.

. Przedstawiamy mate zestawienie wozéw po-

wypadkowych: 1448 juz jezdzi (miat uszkodzony

przdd); 749 - to bfahostka, z ktdrg R-4 szybko so-
bie poradzi (naprawa tytu); 678 — majstrowie juz ro-
big mu przéd po ,woéz-woz’; 430 — nie bedzie pod-
miany, jest juz prawie wyremontowany; 2004 — stoi

z rozwalonym przodem; 733 - na ukonczeniu,

1230+1229 oraz 1286 — R-2 juz je klepie; 1458

i 307 znowu jezdza po swoim ,wdz-wéz”; 834 oraz

techniczny 2407 — w obu przypadkach najprawdo-

podobniej nastapi podmiana lub kasacja (jednak nic
nie jest pewne); 1078 oraz 1157 - stojg dopiero co
po wypadku, za$ z 1266 R-2 sie uporata i juz wozi
pasazerow.

Linie

ﬂ W celu poprawy obstugi komunikacyjnej ciagu

ulic taszczynskiego — Graniczna — Przejazd, od

dnia 28.09. zostata wprowadzona korekta trasy linii

113 polegajaca na skierowaniu wszystkich kurséw

linii trasa okrezna; os. Gérczewska — Gorczewska —

Lazurowa - Kaliskiego — Kocjana — Bolimowska —

Spychowska — Hubala-Dobrzanskiego — Groty -

(powrdt: Hubala-Dobrzanskiego - taszczynskiego

— Graniczna - Przejazd — Warszawska — Gérczew-

ska — 0s. Gérczewska.

ﬂ Dzieki postulatom pasazeréw, z dniem 28.09.

dla linii autobusowej 111 zostat uruchomiony do-

datkowy przystanek Foksal 02 (w kierunku petli

Esperanto).

W zwigzku z pracami drogowymi przy budowa-
nym tunelu na Wybrzezu Ko$ciuszkowskim, od dnia
28.09. od godziny 22:00 do odwotania autobusy linii
185 i 362 jadace w kierunku petli Gwiazdzista i Tar-
géwek kursowaly po trasach objazdowych od
skrzyzowania Wio$larska / Ludna ulicami: Ludnag —
Solec — Dobrg — Tamkg — Wybrzezem Kosciusz-
kowskim, dalej po staremu. Na trasie zastepcze;
dodatkowo uruchomiono przystanek tymczasowy
Solec 54 na ul. Solec za skrzyzowaniem z ul. Lud-
na. Trasy w kierunku przeciwnym nie ulegly zmia-
nie.

Y 29.09. imprezie Polskiego Towarzystwa Kardio-

logicznego towarzyszyto zamkniecie dla ruchu ko-

towego ul. Nowy Swiat od Swigtokrzyskiej do ronda

de Gaulle’a. W tym czasie autobusy linii: 100, 111,

116, 122, 175, 180, 195, 503 i 518 skierowano na

trasy objazdowe:

- linig 100 od ronda de Gaulle’a: Al. Jerozolimskimi

— rondem Dmowskiego — Marszatkowska — Swie-

tokrzyska — Nowym Swiatem — Krakowskim
Przedmie$ciem i dalej statq trasg;

- linig 111 od ronda de Gaulle’a: Al. Jerozolimskimi
— rondem Dmowskiego — Marszatkowska — Swie-
tokrzyska — Nowym Swiatem — Krakowskim
PrzedmieSciem i dalej statq trasg;

- linie: 116, 122, 180, 195, 503 i 518 od ronda de
Gaulle’a: Al. Jerozolimskimi (powrdt: Al. Jerozo-

limskimi — Bracka — pl. Trzech Krzyzy) — rondem
Dmowskiego — Marszatkowska — Swigtokrzyska —
Nowym Swiatem — Krakowskim Przedmiesciem
i dalej bez zmian;

- linie 175 od ronda Dmowskiego: Marszatkowskq
— Swigtokrzyska — Nowym Swiatem — Krakow-
skim Przedmie$ciem i dalej statq trasa.

ﬂ Od dnia 1.10. zmienita sie trasa linii 122 w kie-

runku petli Spartanska, ktdra teraz od pl. Trzech

Krzyzy przebiega: Al. Ujazdowskimi — pl. Na Roz-

drozu — al. Szucha - pl. Unii Lubelskiej — Klonowg —

Goworka — Putawska i dalej dotychczasowa trasa.

ﬂ Na wniosek Urzedu Gminy Warszawa-Wilanéw

od dnia 1.10. linia 164 zostata podzielona na dwie:

163 i 164, kursujace po nastepujacych trasach:

- linia 163: Wilandw — Przyczétkowa — Vogla — Syta
— Tuzinowa — Kobylanska — Zawodzie — Augu-
stdwka — Powsirska — Sadyba (w wybranych kur-
sach podjazdy do Powsinka);

- linia 164: Wilandw — Przyczétkowa — Vogla — Syta
- Metryczna — Bruzdowa — Kepa Zawadowska (w
wybranych kursach podjazdy do Powsinka).

Obie linie kursujg z 25-minutowq, czestotliwo$cig

w godzinach szczytu oraz co 50 minut poza nim

oraz w soboty, niedziele i $wieta.

ﬂ Dnia 1.10. uruchomiono nowg linia zwyktg

okresowg 345 kursujgcq na trasie: (Warszawa:)

Cm. Wolski — Fort Wola — Wolska - al. Prymasa

Tysigclecia — al. Armii Krajowej — most Grota-

Roweckiego — Torunska — Wysockiego — Bazylian-

ska — Kondratowicza — Mtodziencza — todygowa —

(Zabki:) todygowa — Warszawska — Pitsudskiego —

(Warszawa:) Chetmzynska — Okularowa — Stepowa

- Korkowa — Marysin. Linie obstuguje 5 brygad

z zajezdni MZA Inflacka i 6 z zajezdni MZA Stalo-

wa, dzieki czemu autobusy kursujg z czestotliwo-

§cig okofo 15-minutowa. Tego samego dnia zlikwi-

dowano linig przy$pieszona 445 (Zeran FSO — Ma-
sin).

Podobnie jak w ubiegtym roku, w celu utatwie-
nia dojazdu do Cmentarza Pdtnocnego, w paz-
dzierniku linia 409 kursuje takze w dni powszednie
z czestotliwoscig co 30 minut. Linie obstuguja,
4 brygady, tzw. maratony z zajezdni MZA Chetm-
ska. W tym roku sa to brygady wysokopodtogowe.
I} Z dniem 1.10. ostatecznie zlikwidowana zostata
zawieszona linia 413 (Brodno-Podgrodzie — Bielan-
ska).

ﬂ Zgodnie z wcze$niejszymi  zapowiedziami,

z dniem 1.10. dla linii: 125, 141, 159, 167, 169, 460,

501, 508, 510, 512, 517, 525, 723, 801, E-2 i E-5

przywrdcono rozktady jazdy obowigzujace w zalez-

nosci od numeru linii do maja lub czerwca biezace-
go roku. Jest to bardzo dobra wiadomo$¢ dla pasa-
zerdw, poniewaz wigze sie ona ze zwigkszeniem
czestotliwosci kursowania ww. linii. Dodatkowo do
obstugi kilkunastu linii skierowano dodatkowe bry-
gady, tzw. wtyczki, nie ujete w rozktadach jazdy.

Szczegétowe  rozdysponowanie tych  brygad

w dzieri powszedni wyglada nastepujaco: 102 - 1

cafodzienna, 111 — 2 catodzienne, 131 — 1 cato-

dzienna, 181 — 1 catodzienna i 1 maraton, 184 —

1 catodzienna, 187 — 2 catodzienne, 188 — 1 cato-

dzienna, 401 - 2 dodatki szczytowe, 406 — 1 doda-

tek szczytowy, 500 — 4 catodzienne, 510 — 1 cato-
dzienna i 1 dodatek szczytowy, 512 - 2 catodzienne

i 1 dodatek szczytowy, 515 — 2 catodzienne, 522 —

1 cafodzienna, 525 - 3 catodzienne. Z kolei w dni

wolne od pracy dodatkowo wyjezdzajq nastepujace

wtyczki: na 131, 184 i 522 — po 1 brygadzie cafto-
dziennej, a na linii 500 — 1 maraton.

10]
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ﬂ Od dnia 1.10. znaczaco przerzedzony zostat
rozktad linii 138. Autobusy owej linii kursujg z cze-
stotliwo$cig odpowiednio co 15-16 minut w godzi-
nach szczytu (dotychczas co 10-14), co 21-22 mi-
nut poza godzinami szczytu (dawniej — co 15) i co
25 minut w soboty, niedziele i $wigta (do tej pory —
co 15-18). Zmiana rozktadu jazdy byta wynikiem
zmiany liczby brygad w dni powszednie: 6 cafo-
dziennych i 2 szczytowych oraz 5 w dni wolne od
pracy (dotychczas rozdysponowanie brygad na tej
linii wygladato nastepujaco: 9 catodziennych,
1 szczytowa i 6 w dni wolne od pracy). Odzyskane
brygady, obstugiwane przez Connex, w liczbie
dwdch, skierowano do obstugi linii 101.

ﬂ Wprowadzono korekte trasy linii 140. Od 1.10.
autobusy tej linii wjezdzajg na parking przy centrum
handlowym w Markach bezposrednio z lokalne;
jezdni Trasy Torunskiej z pominieciem ul. Pitsud-
skiego.

1.10. przywrécono kursowanie po statych
trasach linii: tramwajowej 1 (Annopol — Nowe Be-
mowo) oraz autobusowej 178 (Pl. Hallera — Oke-
cie). Jednoczesnie, w zwigzku z budowg stacji me-
tra Dw. Gdanski, do odwotania przystanki Dw.
Gdanski 10 i 11 obowigzujace dla linii 1 (przy bu-
dynku dworca — po zachodniej stronie wiaduktu
w ciggu ul. Andersa — Mickiewicza) sg nadal nie-
czynne. W zwigzku z przywréceniem kursowania li-
nii 1, ulegty likwidacji przystanki autobusowe Base-
ny Inflancka 03 i 04 obowigzujace dla linii 103.

Zajezdnia R-4 Zoliborz zaczeta obstugiwaé
w dni powszednie jedng z brygad catodziennych na
linii 26. Jednoczesnie wycofano z obstugi linii jedng
jedyng brygade, ktéra wysytata ta sama zajezdnia
w dni wolne od pracy.
Magazyn 995
m Na rondzie u zbiegu ul. Dereniowej, Stry-
jenskich i Ptaskowickiej rozleciat sie gniot linii 185.
Stat tak sobie przez fadnych ,pare minut’ jedng
czescig na rondzie, a drugq poza nim i skutecznie
tarasowat przejazd. Oczywiscie zaowocowato to po-
teznymi korkami w czesci Ursynowa.

W godzinach popotudniowych na skrzyzo-
waniu ul. Powstaricéw Slaskich i Wroctawskiej w tyt
connexowego Solarisa linii 171 wbit si¢ samochdd
pétciezarowy. Jego kierowca probowat unikna¢ po-
tracenia pieszego i ,odbit’ na autobus. Niestety, zo-
stat bardzo powaznie ranny i konieczna byta inter-
wencja Strazy Pozarnej, posiadajacej specjalistycz-
ny sprzet do wycinania ludzi uwiezionych we wra-
kach samochoddw. Samochdd nadaje sie do kasa-
cji, autobus ma natomiast znacznie rozbity tyt.

Plaga wypadkéw z udziatem autobusow
trwa. Pod solarisa 8101 (517/8) wjechat rozpedzony
peugeot prowadzony przez mtodych ludzi. ,Solarka”
ma zmasakrowany przdd, samochodzik wyszedt
z wypadku ,poobijany” duzo gorzej.

W godzinach przedpotudniowych fiat tem-
pra wjechat na ul. Wawelskiej wprost w tyt ikara
2722. Autobus ma uszkodzony zadek, samochdd
natomiast nie ma przodu. Jego pasazerka zostata
ranna.

Tuz przed godzing, 14:00 na rondzie ONZ
(przy skrecie w ul. Prosta) blizej niezidentyfikowany
sktad linii 10 potracit pieszego, ktdry przebiegat
przez torowisko w niedozwolonym miejscu. Mez-
czyzna w bardzo ciezkim stanie zostat przewieziony
do szpitala, gdzie wkrétce zmart.

m’ Okoto godziny 9:45 na ul. Nowowiejskiej
(przy Metrze Politechnika, kierunek pl. Zbawiciela)
sktad 105Nf 1458+1457 linii 4 (dojazd na trase

z zajezdni) uderzyt w tyt stojacego na przystanku
sktadu 13N 329+307. Na szczeScie straty nie byty
duze. Wagon 307 ma uszkodzony tyf, a 1458 lekko
przéd. Motorowy wozu 1458 reklamowat hamulce,
wiec R-3 odstawito go na komisje. Rannych szcze-
$liwie nie byfo. Obecnie oba skfady wrdcity juz do
ruchu po niewielkich remontach.

O godzinie 11:05 na ul. Obozowe;j (przed
skretem do T-2) techniczna berlinka 2407 ciagnaca
kasacyjnego 105Na-1039 przy predkosci okoto 40
km/h przywalita w stojacy na $wiattach skfad 13N
584+834 linii 13. Zderzenie byto bardzo powazne.
Motorniczy berlinki myslat, ze trzynastki odjadg na
zielonym $wietle, niestety tak sie nie stato — ich mo-
torowy przerabiat wajche po skrecajacym do ZTB
wagonie 13N-453. Wagon K ma totalnie rozbity
przdd (przestato istnie¢c mniej wiecej przednie 1,5
metra, uszkodzeniu ulegt takze dach oraz aparatura
elektryczna) i cho¢ takowa decyzja jeszcze nie za-
padta, praktycznie nadaje sie tylko do kasacji.
Wkrétce ma sie odby¢ komisja, ktdra zadecyduje
0 jego losie. W rachube wchodzi jeszcze ,machloj-
ka” z przewidzianym do kasacji wagonem K-2412.
W wypadku rannych zostato piec 0séb — najciezej
(pomimo tego, ze uciekt na drugi koniec wagonu)
motorniczy berlinki. Ponadto potracony zostat mo-
torniczy sktadu 13N — na szczescie w pore zdazyt
odskoczy¢. 834 przetamat sie i tez prawdopodobnie
czeka go kasacja (a raczej podmiana). Obecnie
oczekuje na decyzje na terenie zajezdni R-4.

Rano, okoto 7:04, na przystanku Dw. Wi-
lenski (kierunek most Slasko-Dabrowski) solaris
8320 (192/5) potracit starsza kobiete, ktdra nagle
wbiegta na jezdnie (chciata omina¢ stojacych na
przystanku ludzi i dobiec do odjezdzajacego auto-
busu linii 170). Kierowca nie wyhamowat i uderzyt jg
w plecy prawym narozem autobusu, wskutek czego
przewrdcita sie. Po chwili jednak wstata... i probo-
wafa dalej goni¢ 170! Na szczecie kierowca solari-
sa zachowat sie tak jak powinien, wybiegt z szofer-
ki, spytat czy nic sie nie stato i wezwat Pogotowie
Ratunkowe. Obrazenia kobiety nie byt na szcze$cie
zbyt powazne, wigc kierowca przestawit autobus
tak, by nie blokowat przystanku. Brawo!

Na pl. Zawiszy jadaca w strong Okecia 9-
tka (praski sktad 105Na 1230+1229) zostata ,trafio-
na” w bok pierwszego wagonu przez réwniez praski
105Na 1286+1285 (linii 32), jadacy w kierunku An-
nopola. Uszkodzeniu ulegty boki wagondw 1230
oraz 1229, a takze przéd i pantograf wozu 1286.
Rannych nie byto. Uszkodzenia wagondw sa $red-
nie i R-2 juz sie wzieta za ich remontowanie.
Wstrzymanie trwato okofo 30 minut i oba skfady
zjechaty pdzniej na pl. Narutowicza w celu zafa-
twienia formalno$ci (32 objezdzato zajezdni¢ wol-
ska). Poczatek zdarzenia miat miejsce okoto 14:50,
a 0 godzinie 16:20 oba sktady pojechaty na macie-
rzysta Prage.

Doszto do powaznego zderzenia tramwaju
z samochodem na pl. Zawiszy. Zdarzenie to (maja-
ce miejsce okoto 20:50) spowodowato kierowanie
tramwajow linii 8, 12 oraz 22 na objazdy przez most
Slqsko-qurowski, alinii 7,9, 20 i 25 m.in. przez al.
Jana Pawfa Il.

Pokropit deszczyk i kofo potudnia zrobito
sie bardzo $lisko. Na efekty nie trzeba byto dtugo
czekat. O godzinie 13:24 wolski sktad 105Na
1078+1062 (25/5) wjechat w tyt stojacego na $wia-
ttach Zoliborskiego sktadu 105Na 1156+1157
(29/5). Wszystko to dziato sie na skrzyzowaniu ul.
Grojeckiej z Wawelska. Uszkodzenia pojazdow sg

znaczne (odpowiednio: zniszczone przéd i tyt oraz
potamane sprzegi i powgniatane ramy podzderza-
kowe) — na sume okoto 40 tys. PLN. Jedna osoba
zostata lekko ranna.

O godzinie 11:29 na skrzyzowaniu ul. Mar-
szatkowskiej z Krélewska mokotowski skfad 105Ne
1400+1399 (4/4) skasowat (dostownie!) osobowego
mercedesa. Jego pasazerka w stanie bardzo ciez-
kim trafita do szpitala. Straty TW to okoto 2000 zt
(uszkodzony przéd wagonu 1400). Samochdd od
razu odholowano na szrot.

Rozmaitosci
B W dniach 25.09-28.09. odbyta sie w stolicy
Ogdlnopolska Konferencja Dyrektoréw Przedsie-
biorstw  Komunikacyjnych.  Niestety, wszyscy
uczestnicy milcza jak zakleci”, wiec do konca nie
wiadomo co byto tematem dyskusiji...
I} Od kilku dni na testach zaréwno w MZA jak
i w Connexie pojawity si¢ nowe pomaraficzowe wy-
Swietlacze. Testowane s w solarisach, m.in.
w 8327 ze Stalowej.
Mimo, ze linia 23 kursuje juz od dos¢ dawna,
niektérzy motorniczowie z Zoliborza dalej nie na-
uczyli sie lokalizacji pewnych przystankéw. Miano-
wicie dnia 26.09. prowadzacy sktad 105Na
1124+1125 (2/23), ku przerazeniu niektorych pasa-
zerbw, raczyt oming¢ przystanek Konopacka
(w strone petli Czynszowa) i zatrzymat si¢ dopiero
po krzykach i lamentach wewnatrz wozu przy
skrzyzowaniu z ul. Srodkowa. Gratulujemy!
Tramwaje Warszawskie przypuscity ostatnio
,masowy atak” na naklejanie nowych cyferek. | tak
nowe numerki otrzymaty sktady z R-1 oraz R-3.
A sg to: 350+500, 1004+1003, 1024+1023,
1025+1013, 1033+1034, 1038+1009, 1050+1047,
1054+1027, 1064+1055, 1068+1035, 1070+1071,
1092+1066, 1082+1044, 1440+1439, 1452+1451,
1456+1455, 3002, 1010+1015, 1076+1077,
1078+1062, 1098+1099 i 1192+1193 (pie¢ ostat-
nich sktadéw nowe cyferki ma tylko na jasnych cze-
Sciach swoich reklam).
W 17 numerze Przystanku btednie podalismy
typ pantografow montowanych w ,czotgach”.
W rzeczywistosci majg one oznaczenie Fb700,
a nie SB700. Ponadto, w zwigzku z reorganizacjq,
naszego pisma oraz rozpoczeciem roku akademic-
kiego (a tym samym brakiem odpowiedniej ilosci
wolnego czasu), obiecany artykut o obchodach
Dnia Transportu Publicznego ukaze si¢ dopiero
w nastepnym numerze. Wszystkich zainteresowa-
nych serdecznie przepraszamy.

Z pamietnika lakiernika

numer | poprzed.| obecna uwagi
pojazdu | reklama | reklama
autobusy
8003|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8013|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8502|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8512|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8513|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8601|barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
8604 barwy zakt. [TVN 24— |naklejka
Aster City
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4292/120M [16.09 |NB (biezaca)
tramwaje
1419]105Nf 11.09 [NG1 (gtéwna)
1420[105Nf 11.09 |NG1
1459]105Nm 16.09 [NG1
1460[105Nm 16.09 [NG1
698[13N 17.09 |NG1
798[13N 17.09 |NG1
1315[105Na 23.09 [NG2
1316[105Na 23.09 [NG2
665[13N 24.09 [NG1
677/13N 24.09 [NG1
1014[105Na 27.09 [NG1
1022[105Na 27.09 [NG1
1227[105Na 27.09 [NG2
526[13N 30.09 |NG1
780[13N 30.09 [NG1

8611|barwy zakt. |TVN 24— |naklejka
Aster City
8701|barwy zakt. |TVN 24— |naklejka
Aster City
8909|barwy zakt. |TVN 24—  |naklejka
Aster City
8913|barwy zakt. |TVN 24 - |naklejka
Aster City
tramwaje
1166+1167|Auchan Auchan nowa wersja
1256+1255|barwy zakt. |Strefa Karty |-
Miejskiej
690+675|Ginkofar |barwy zakt. |-
751+4701|barwy zakt. |Avans
1226+1225|Auchan Auchan nowa wersja
1354+1353|barwy zakt. |Strefa Karty |-
Miejskiej
1378+1377|barwy zakt. |PolAnglo
1418+1417|Poczta Pol- |barwy zakt. |po NG
ska
306+305|Franke Franke nowa wersja
1030+1083|Auchan Auchan nowa wersja
1274+1273|Isan Invest |Cartridge
World
1462+1461|barwy zakt. |Cartridge
World
1376+1375|Auchan Auchan nowa wersja
140+208|barwy zakt. |Gala ur. .
Kwiatkow-
skiej
1178+1179|Dni konia  |Sprzatanie
arabskiego |Swiata 2002
1199+1161|barwy zakt. |Sprzatanie
Swiata 2002
1252+1251|Manti Auchan
1110+1111|Auchan Auchan nowa wersja
1104+1105|barwy zakt. |Cartridge
World
1406+1405|barwy zakt. |New Bal-
ance
1456+1455|barwy zakt. |Cartridge
World
Orajel Cartridge
1210+1211 World
528+589|Media Miej- |Pizza Domi- |-
skie nium
1464+1463|barwy zakt. |Rolling
Stones
Z notatnika mechanika
numer typ konieg rodzaj
pojazdu | pojazdu |napr.| naprawy
autobusy
6354|260.73A 17.04 |NC (catkowita)
6323]260.73A 29.04 |NC
6313]260.73A 21.05 |NC
4481[120MM 29.05 |NC
6308]260.73A 7.06 [NC
4493[120MM 12.06 |NC
5200(280.37 19.06 |NC
5264(280.37 26.06 |[NC
4437[120MM 27.06 |NC
6331]260.73A 16.07 [NC
6337]260.73A 17.07 [INC
6352|260.73A 18.07 [NC
5452|280.37 30.07 [NC

Robert Czlapinski, Grzegorz

W. Fedorynski, Tomasz Igielski,
Tomasz Kaczmarek, Adrian Lappe,
Krzysztof Lipnik, Mariusz, Mazek,
Adam Szuba, ztm.news

Wroctaw

Tabor

Pierwszy wagon sktadu 2368+2367, rozbity po

wykolejeniu na Kottataja, pojawia sie jako ,skom-

presowana” soléwka na rozmaitych liniach.
Linie

Cytujemy komunikat Zarzadu Dré6g i Komuni-

kacji. ,Podczas najblizszego weekendu bedg pro-

wadzone prace remontowe na jezdni — wymiana
elementéw odwodnienia drogowego — na moscie

Zwierzynieckim. Z uwagi na konieczno$¢ ograni-

czenia ruchu kotowego na obszarze objetym pra-

cami remontowymi wymiana dylatacji odbedzie sie

w dwoch etapach:

- ETAP I: od godz. 23:00 w dniu 4 pazdziemika do
godz. 4:00 dnia 6 pazdziernika wytaczona z ruchu
zostanie cze$¢ mostu przeznaczona dla ruchu
w kierunku ul. Wréblewskiego;

- ETAP II: od godz. 4:00 w dniu 6 pazdziernika do
godz. 4:00 dnia 7 pazdziemika prace beda pro-
wadzone po stronie mostu przeznaczonej dla ru-
chu w kierunku pl. Grunwaldzkiego. Ruch kotowy
bedzie sie odbywat wahadtowo. Generalnym wy-
konawca prac bedzie Zaktad Robdt Mostowych.

Na czas realizacji poszczegdlnych etapdw zmieni
si¢ organizacja komunikaciji tramwajowej i autobu-
sowej. Tramwaje linii: 1, 2, 4, 10, 16, 33, 35 oraz
autobusy linii 115, 145, 146 i 615 beda kursowaty
trasami objazdowymi wyznaczonymi odrebnie dla
etapu pierwszego i drugiego.

- ETAP I: 1 - bedzie kursowa¢ w relacji: Marino —
pl. Spoteczny (od pl. Grunwaldzkiego pojedzie
przez most Grunwaldzki); 2, 4, 10 — w kierunku
Biskupina: od pl. Grunwaldzkiego pojada przez:
most Szczytnicki, ul. Rézyckiego, ul. Paderew-
skiego, ul. Mickiewicza do ul. Wrdblewskiego
i dalej aktualnymi trasami; 33, 35 — w kierunku
Biskupina: od pl. Grunwaldzkiego pojada przez:
most Szczytnicki, ul. Rézyckiego, ul. Paderew-
skiego, ul. Mickiewicza i do petli Sepolno; 16 -
w kierunku ZOO: od pl. Grunwaldzkiego pojedzie
przez most Szczytnicki, ul. Rézyckiego, ul. Pade-
rewskiego, ul. Mickiewicza do ul. Wréblewskiego;
115 — w kierunku Wojnowic, 615 — w kierunku
Kamiefica Wroctawskiego pojada: od pl. pl.
Grunwaldzkiego przez most Szczytnicki, ul. Par-

kowa, ul. Mickiewicza i dalej aktualnymi trasami;
145 — w kierunku Sepolna: od ul. Sktodowskiej-
Curie pojedzie przez ul. Norwida, most Szczyt-
nicki, ul. Parkowa, ul. Mickiewicza do ul. Wrdb-
lewskiego i dalej bez zmian; 46 — w kierunku Bar-
toszowic: od ul. Sktodowskiej-Curie pojedzie
przez ul. Norwida, most Szczytnicki, ul. Parkowa,
ul. Mickiewicza do ul. Wréblewskiego i dalej bez
zmian;

- ETAP Il 1 - bedzie kursowa¢ w relacji: Marino —

pl. Spoteczny (od pl. Grunwaldzkiego pojedzie
przez most Grunwaldzki); 2 — w kierunku Krzy-
kow, 4 — w kierunku Oporowa, 10 — w kierunku
Lesnicy, 16 — w kierunku Parku Potudniowego, 33
- w kierunku Pilczyc (Le$nicy), 35 — w kierunku
Tamogaju: pojada przez ul. Mickiewicza, ul. Pa-
derewskiego, ul. Rézyckiego, most Szczytnicki do
pl. Grunwaldzkiego i dalej aktualnymi trasami;
115, 615 — w kierunku pl. Grunwaldzkiego pojadg
od ul. Mickiewicza przez ul. Parkowa, most
Szczytnicki do pl. Grunwaldzkiego; 45 — w kie-
runku Buforowej, 146 — w kierunku Gaju: pojada
od ul. Wréblewskiego przez ul. Mickiewicza, ul.
Parkowa, most Szczytnicki do pl. Grunwaldzkiego
i dalej aktualnymi trasami.”
Wojciech Gasior,
Mariusz Sondel,
www.zdik.wroc.pl
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