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bezptatny dwutygodnik

mitosnikow komunikacji

kontynuacja Nowinek z Pyrogrodu

Z Kkraju i ze Swiata

B Archangielsk (tramwaj, trolejbus). 22
kwietnia odbyt si¢ strajk pracownikdw przedsiebior-
stwa tramwajowo-trolejousowego, ktdrzy w taki
sposob chcieli zmusi¢ wtadze miasta do wyptacenia
naleznych im pensji za ubiegte miesigce 2002 roku.
Dotychczas miasto, famiac ustawy panstwowe, wy-
placito pracownikom wynagrodzenie tylko za gru-
dziert 2001 roku. Jak powiedziat dyrektor przedsie-
biorstwa, Jurij Chmielnicki, wiadze miasta zostawity
tramwaje i trolejbusy Archangielska bez srodkéw fi-
nansowych, ,zapominajac” wiaczy¢ je do budzetu
miasta na biezacy rok.

B Bialystok (autobus). Tajni wspdtpracownicy
donosza: wszystko wskazuje na to, iz biatostockie
jelcze M121MB otrzymajg wysSwietlacze firmy Pixel.
B Bialystok (autobus). 12 kwietnia okoto go-
dziny 9, niedaleko mostu nad Supraslg — w Jurow-
cach koto Biategostoku — doszio do tragicznego
wypadku, w ktérym zginefa jedna osoba, a kilkana-
$cie zostato rannych. Na jadacego na linii 102 jel-
cza M120M (KPKM nr 983) najechat jadacy z nad-
mierng predkoscia litewski TIR. W momencie zde-
rzenia silnik autobusu przestat pracowaé, hamulce
przestaly dziata¢ i wytaczylo sie wspomaganie kie-
rownicy. Autobus zjechat na przeciwny pas i tylko
dzieki przytomnosci kierowcy udato sie unikngé
zderzenia czotowego z jadacg z przeciwka inng
ciezaréwka. Autobus zdofat zatrzymac sie dopiero
150 metréw dalej — na barierce mostu.

B Bytom (autobus). Obstugujaca linie 23 Kato-
wice — Zabrze firma PUH Delta otrzymata wreszcie
autobusy jelcz 120M. Kiopoty z dostawa przejawiaty
sie tym, ze przez diugi czas na tej linii spotkaé
mozna byto jelcza M101l, ktéry byt pojazdem za
ciasnym.

B Bytom (autobus). PKM Bytom wszedt w po-
siadanie jelcza M11, ktory zostat pozyskany z MPK
Rzeszéw. Autobus w Rzeszowie jezdzit z numerem
571, w Bytomiu otrzymat numer 7343.

B Delhi (autobus). W Delhi zapanowat chaos
komunikacyjny zwigzany z nieugieta postawg Sadu
Najwyzszego, ktdry zabronit eksploataciji potowy au-
tobusow miejskich — tych, ktore nie zostaty przysto-
sowane do spalania paliwa mniej szkodliwego dla
$rodowiska.

B Gdansk (autobus). Kasacje pochtonely jelcze
M11 nr 2408 i 2475.

B Gdansk (tramwayj). 3 maja po godzinie 22:00
rozpoczat sie¢ wezesniej zapowiadany (i przektada-
ny) remont torowiska na Przymorzu. Odcinek Zaspa
— Pomorska jest catkowicie zamknigty dla ruchu
tramwajowego. Linie 2 i 8 kursuja w skréconej rela-

cji do Zaspy z oznaczeniami odpowiednio 32 i 38.
Linia 12, zamiast skreca¢ z Pomorskiej na Zaspe,
pojechata do Jelitkowa. Na odcinku Zaspa — Po-
morska uruchomiono zastepczg linie autobusowq
T-12 kursujacy z czestotliwoscig w szczycie co 4
minuty, w soboty co 5, a w dni Swigteczne co 10.
Whylacznie torowiska potrwa okoto trzech—czterech
tygodni.

B Gdansk (tramwaj). W weekend 27-
28.04.2002 r. przeprowadzono remont torowiska
w Nowym Porcie, w zwigzku z czym zamkniety dla
ruchu tramwajowego zostat odcinek Nowy Port —
Brzezno. Tramwaije linii 15 kursowaly po skroconej
trasie Oliwa — Brzezno. Aby umozliwi¢ wyjazdy
i zjazdy do zajezdni Nowy Port bez stosowania ob-
jazdéw, tramwajom umozliwiano przejazd w godzi-
nach od 4:00 do 7:00 oraz od 20:30 do pétnocy.

B Gdansk (tramwaj). Zajezdnia Nowy Port za-
stosowata zasade ,mniejsza rzecz, a cieszy”
i, w zwigzku z matymi brakami taborowymi, roz-
cztonkowata cztery trojsktady 105Na
1369+1370+1384, 1385+1386+1387,
1250+1255+1256 i 1261+1262+1249 na dwusktady
1369+1384, 1370+1387, 1385+1386, 1255+1256,
1250+1249 i 1261+1262. Ponadto, skiad 105N
1234+1233 wyprowadzit sie z Wrzeszcza do Nowe-
go Portu, za$ do naprawy $redniej poszedt sktad
105Na 1403+1404 (w starym malowaniu), wiec po-
zostat juz tylko jeden zestaw w dawnych barwach.
B Gorzow WIkp. (autobus). Dwa dni przed
Swietem Pracy MZK Gorzéw WIikp. uruchomito
dwie nowe linie autobusowe: 123 i 223. Potaczyly
one dwa najwieksze osiedla Gorzowa, czyli os.
Staszica z Gérczynem. Trasa linii 123: os. Staszica
— Staszica — Fredry — Stowiariska — Roosevelta —
al. Odrodzenia - Pitsudskiego — Gérczynska — Oku-
lickiego — Kombatantéw — Szarych Szeregéw — De-
kerta — Czartoryskiego — Pitsudskiego — al. Odro-
dzenia — Roosevelta — Stowianska — Fredry — Sta-
szica — os. Staszica. Trasa linii 223: os. Staszica —
Staszica — Fredry — Stowiafiska — Roosevelta - al.
Odrodzenia - Pitsudskiego — Czartoryskiego — De-
kerta — Szarych Szeregéw — Kombatantéw — Oku-
lickiego — Gorczynska — Pitsudskiego — al. Odro-
dzenia — Roosevelta — Stowianska - Fredry — Sta-
szica — 0s. Staszica.

B Gorzow WIkp. (autobus). MZK Gorzéw WI-
kp. staneto frontem do klienta i ogtosito konkurs na
nazwe dla orta, ktéry jest symbolem rozpoznaw-
czym nowej kampanii MZK - ,Z MZK na basen”.

B Krakéw (jubileusz). W dniach 26-27 kwiet-
nia obchodzono w Krakowie Dni Ziemi pofaczone
z T75-leciem miejskiej komunikacji autobusowe;j.
W al. R6z (Nowa Huta) swojq oferte zaprezentowa-
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ty firmy, ktdre w jakikolwiek sposéb majg wplyw na
stan $rodowiska naturalnego. Na impreze mozna
bylo dojecha¢ (ale tylko 26.04.) specjalng linig
tramwajowg 45, kursujaca po trasie: $w. Wawrzyn-
ca — Starowislna - Dietla - al. Pokoju - al. Jana
Pawta Il — pl. Centralny. Tramwaje pokonywaly tra-
se w 30 minut. MPK zrobito pasazerom i mito$ni-
kom mitg niespodzianke — przejazd byt bezplatny,
a linie obstugiwaly wagony typu: Graz, Sanok,
NGT6 oraz 102N. W ramach 75-lecia miejskiej ko-
munikacji autobusowej, w dniu 26.04. kursowat
jelcz 272Mex z przyczepka P01. Trasa przebiegata
| Obwodnica. Autobus kursowat w godzinach 11-16
$rednio co 35 minut.

W Lublin (trolejbus). Liczac od marca, do pia-
chu, a raczej do kasaciji, trafity: ex-debicki trolejbus
jelcz PR110E-796, oraz warszawsko-
piasecznienskie T-006 i T-008. Nalezy jednak za-
znaczy¢, ze pozostate trzy pojazdy zakupione
w Debicy (795, 797 i 798) zostaty wyremontowane.

B Lublin (trolejbus). Remont pierwszego
sprowadzonego z Piaseczna trolejbusu dobiegt
wreszcie kofca. Po kilkunastu jazdach probnych
i kilku drobnych poprawkach (zmieniona zostata
kabina kierowcy) woz 821 (ex-T017) wyjechat na li-
nie 150. Niestety, zostat juz ,0zdobiony” reklama.
Obecnie do hali NG powedrowat kolejny trolejbus —
T007. Remont jednej z najstarszych peerek — nr
751 wcigz trwa.

B Olkusz (autobus). PKM Olkusz we wiasnym
zakresie przeprowadzit remont autobusu jelcz M11
nr 2653.

B Opole (autobus). 1 maja linia 11 powrdcita na
swojg statg trase. Dotychczasowy objazd spowo-
dowany byt robotami na ul. Wiejskiej. Z powrotu je-
denastki (op6znionego o — bagatelka — kilka mie-
siecy) zadowoleni sg mieszkancy dzielnicy Gosta-
wice, ktorzy nie beda juz zmuszani do solidnych
spaceréw. Mniej zadowoleni na pewng beda ci, kto-
rzy nie zdazyli zaliczy¢ kilkudziesieciometrowego
odcinka ulicy Brzozowej, normalnie nie przemierza-
nego przez autobusy MZK. Przypomnijmy, Ze trasg
ta — az do oddania we wczesnych latach 90. do
uzytku petli na Puzaka — jezdzito wiele linii koncza-
cych swoj bieg na dwczesnej koncdwce Gostawice.

W Pila (autobus). W centrum Pily zarwata si¢
pétnocna cze$¢ mostu Chrobrego. Ruch odbywa
sie nitka potudniowa, ktorg réwniez moze dopasc¢
przeznaczenie w postaci chociazby wytaczeni
z ruchu. Na te okoliczno$¢ MZK juz przygotowato
trasy zastgpcze. Na razie spoznienia autobusow
miejskich siegajg 6 minut, a rekordzistka jest linia 3
— 10 minut w plecy na przystanku Al. Powstancow
Wikp. w kierunku Koszyc.
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B Pila (autobus). Mijajg juz trzy miesigce, odkad
PKS Pita utworzyt komunikacje podmiejska nowego
wzoru — pod nazwg Piegus. Najbardziej widocznym
elementem tej strategii sg trzy autobusy marki Ka-
pena Thesi Intercity. Autobusy kursujg $rednio co
godzine na trzech liniach: do Ujcia, do Szydtowa
oraz do Smitowa. Pewng ciekawostka jest to, ze
ztamano monopol ,brzydkiej” ptci na prowadzenie
pojazdéw komunikacji miejskiej — mozna spotka¢
kobiety kierujace Piegusami. Za$ na autobusach
zostata wymalowana u$miechnigta mordka — sym-
bol komunikacji oraz mnéstwo piegéw. Autobusy na
terenie miasta zatrzymujg sie na wybranych przy-
stankach. Bilet na terenie miasta jest tanszy niz
w MZK (normalny kosztuje 1,40 zt, ulgowy — 0,70
zt). Na dzien dzisiejszy piegowata komunikacja
osiagneta sukces widoczny we frekwencji i, jak na
razie, kursowa¢ bedzie do konca roku szkolnego,
a w okresie wakacji bedzie musiata przejs¢ probe
rentownosci. Jezeli zaliczy ja pomysinie, piegusami
bedzie mozna podrézowaé réwniez w wakacje.

B Pila (autobus). Najnowsze pilskie dziecko —
jelcz supero nr 371 — zostato w kwietniu oszpecone
po raz drugi, gdyz na nowe malowanie, ktére i tak
nie upiekszato go zbytnio, dostato reklame Banku
Pocztowego.

B Pila (autobus). 28 kwietnia wprowadzono letni
rozktad jazdy na liniach 11 9. Oznacza to zwigkszo-
nq liczbe kurséw do koricowki Dziatki Zalesie oraz
korekty w rozktadach jazdy tych lini.

B Piotrkow Trybunalski (autobus). Dzigki
MZK, od marca piotrkowianie moga powozi¢ sie au-
tobusami kursujacymi na nowe;j linii 13. Kursuje ona
w dni robocze w miedzyszczytach, przy czym
w godzinach 9:00-13:00 na trasie: Rakowska —
Wyzwolenia — Sulejowska — Kopernika — pl. Ko-
$ciuszki — Stowackiego — POW - Wojska Polskiego
— al. Armii Krajowej — Stowackiego (z jednym kur-
sem do WORD), a w godzinach 17:00-20:00 nato-
miast na trasie: Wolborska — Wyzwolenia — Sule-
jowska — Kopernika — pl. Kosciuszki — Stowackiego
— POW - Wojska Polskiego — al. Armii Krajowej —
Stowackiego.

B Radom (autobus). W zwigzku z budowg ka-
nalizacji sanitarnej, od $rody 24 kwietnia zamknigto
odcinek ul. Wiejskiej miedzy ulicami Godowskg
i Rolnicza. Z tego powodu zostata zmieniona trasa
linii 6. Od ul. Wiejskiej autobusy kursujg ul. Godo-
wska do petli Malczew. W czasie trwania objazdu
(okoto 30 dni) nieczynne sg przystanki Godow oraz
Wiejska / Rolnicza. Z petli Malczew autobusy linii 6
odjezdzajg wedtug rozktadu jazdy obowigzujacego
dla petli Godow.

B Radom (autobus). W zwigzku z konieczno-
§cig wykorzystania catej zatoki przystankowej, od
piatku 26 kwietnia wprowadzone zostaly zmiany na
przystankach Jana Pawta Il / Sandomierska (w kie-
runku centrum). Przystanek Jana Pawta Il / San-
domierska 112 (obok kwiaciarni) obowiazuje tylko
linie 3, 9, 23, natomiast przystanek Jana Pawta Il /
Sandomierska 289 (dawna petla koricowa linii 21)
jest tylko dla linii 4, 21, 25. Ogolnie mozna powie-
dzie¢, Ze jest to sztuka dla sztuki MZDIK, ktéry roz-
dzielit przystanek na dwa, zamiast w sensownym
miejscu ustawic tabliczke ,czoto autobusu”. Podziat
przystankéw spowodowat u okolicznych emerytek
(przynajmniej na poczatku funkcjonowania) prze-
strach i oznaki niedowierzania: autobus nie zatrzy-
muje si¢ na ich przystanku, lecz kilkanascie metréw
dalej.

B Radom (autobus). Solarek U12 nr 857 znowu
pojechat w $wiat, a doktadniej do Frankfurtu (tego

nad Menem). Busa kolejny raz w celach promocyj-
nych pozyczyta fabryka z Bolechowa. SU12 na
saksach byt dwa tygodnie (druga potowa kwietnia)
prezentujac z duma polska mys| techniczng i trwo-
Z3c niczego nie spodziewajacych sie Niemcow
piszczacymi przy zamykaniu drzwiami.

B Radzionkéw, Bytom, Zabrze (autobus).
Z dniem 1 maja KZK GOP uruchomit dwie nowe li-
nie dowozace klientéw do CH Plejada. Linia 751 ta-
czy Plejade z Radzionkowem, za$ linia 752 z Za-
brzem. Obie linie obstuguje Meteor S.C., ktdry po-
nadto przejat obstuge linii 750 z Plejady do centrum
Bytomia.

B Szczecin (autobus). Po prawie 2-letnim po-
stoju i remoncie kapitalnym, na ulice miasta wrécit
jelcz M11-354 z SPA Dabie. Wyglada jak fabrycznie
nowy i az trudno uwierzy¢, ze ma juz 17 lat. Praw-
dopodobnie w zamian odstawiono jelcza M11-355.
Natomiast ,przeglad” zajezdni Dabie ujawnit 2 au-
tobusy uszkodzone w kolizjach: volvo B10M-2867
i ikarusa 280-2052. Jednak szkodzenia sg na tyle
niewielkie, Zze zostang naprawione wtasnymi sitami
przedsigbiorstwa.

B Warszawa (autobus). W celu poprawy do-
jazdu do Parku Kultury w Powsinie, od dnia 1.05.
w soboty, niedziele i $wieta (na czas trwania sezo-
nu rekreacyjnego) trasa linii 130 zostata wydtuzona
od petli Wilanéw ulicami Przyczétkowa — Przekorng
— Opienki do kranca Powsin. Jednocze$nie zostata
zmieniona nazwa petli Powsin na Powsin - Park
Kultury.

B Warszawa (autobus). W zwigzku z postula-
tami pasazeréw, od 1.05. na trasie linii 520 zostat
uruchomiony staly przystanek Sady Zoliborskie (tyl-
ko w kierunku Chomiczowki).

B Warszawa (autobus). Na wniosek Urzedu
Gminy Warszawa-Ursyndéw zostaly wprowadzone
zZmiany w uktadzie tras linii autobusowych obstugu-
jacych Ursynéw. Od 1.05. linia 179 kursuje na trasie
okreznej: 0s. Kabaty — al. KEN — Wawozowa - Ro-
sota — Przy Bazantarni — al. KEN - Belgradzka -
Rosota — Ptaskowickiej — Cynamonowa - Indiry
Gandhi — Dereniowa — Ciszewskiego — al. KEN —
Jastrzebowskiego — Bartoka — Surowieckiego —
Romera - Herbsta — al. KEN - Ciszewskiego — De-
reniowa — Indiry Gandhi — Cynamonowa — Ptasko-
wickiej — Rosota — Belgradzka — al. KEN - Przy Ba-
zantarni - Rosota - Wawozowa - al. KEN - os. Ka-
baty. W zamian za wycofang z ulic: Dolina Stuze-
wiecka (na odcinku al. KEN — Putawska) i Putawska
(na odcinku Putawska — pl. Unii Lubelskiej) linig
179, od 6.05. ZTM uruchomit linie 206, kursujacq
w dni powszednie na trasie: Ursynéw Ptd. — al. KEN
— Herbsta — Romera — Surowieckiego — al. KEN —
Dolina  Stuzewiecka - Putawska - Boya-
Zelenskiego — Warynskiego — pl. Unii Lubelskiej
(powrét: Warynskiego — Putawska). Jednocze$nie,
w zwigzku z przebudowg ulic w rejonie placu Unii
Lubelskiej, do odwotania linia 206 zostata wycofana
z ulic Boya-Zeleriskiego oraz Warynskiego i skiero-
wana bezposrednio ul. Putawska (z zawracaniem
na placu Unii Lubelskiej) do tymczasowego przy-
stanku kraricowego. Warto zwrdci¢ uwage na przy-
dzielony numer dla nowej linii. Do tej pory oznacze-
nia z przedziatu 200-299 bylty nadawane liniom:
zastepczym (tzw. zatramwajom), uzupetniajacym,
imprezowym oraz cmentarnym, a wiec wszelkim li-
niom, ktére byty uruchamiane tylko na pewien okres
czasu. Czyzby nadany numer linii 206 zapowiadat
jej krotki zywot?

B Warszawa (autobus). Na wniosek Urzedu
Miasta Wesota, od 6.05. zostaty wprowadzone na-

stepujace zmiany w kursowaniu linii podmiejskich
704 i 803. W dni powszednie (ktore jednoczesnie
sq dniami nauki szkolnej) w godzinach porannego
szczytu wytypowane kursy linii 704 zostaty skiero-
wane od skrzyzowania Traktu Brzeskiego ulicg Ja-
na Pawta Il do nowego kranca Stara Mitosna. Dzie-
ki tym zmianom, linia ta w porannym szczycie kur-
suje czeSciej — co 18 minut. Jednocze$nie, w dni
powszednie wytypowane kursy autobuséw linii 803
skierowano od al. Pitsudskiego w Sulejéwku al. Pit-
sudskiego — Jana Pawla Il do kranca Stara Mitosna
przy skrzyzowaniu Jana Pawta Il / Gosciniec w We-
sofej (bez podjazdu do krafica Sulejowek Szkolna).
B Warszawa (autobus). Od dnia 6.05. linie 159
i 359 zostaty potaczone w jedna linie — 159 kursuja-
cq na dotychczasowej trasie: Koto — EC Siekierki.
Po tej zmianie linia ta kursuje znacznie czeSciej
w godzinach szczytu — co 8 minut, a nieznacznie
rzadziej poza godzinami szczytu — co 15.

B Warszawa (autobus). W najblizszym czasie
w weekendy na jednej z brygad linii turystycznej
100 bedzie sie pojawia¢ pietrus. Ministerstwo Infra-
struktury wystawito wazny do korca roku glejt,
dzieki ktéremu nie trzeba bedzie placi¢ starostwu
powiatowemu za kazdy kurs pojazdu z przekroczo-
na skrajnig pionowg (pietrus ma 4 metry i zgubne 6
centymetréw wysokosci). W poczatkowej fazie eks-
ploatacji ZTM pfacit za zgode raz na dwa tygodnie,
a potem kto$ wymyslit, Ze nalezy ptaci¢ za kazdy
kurs i od tego czasu pietrus stoi w zajezdni.

B Warszawa (drogi). Po raz kolejny stolica za-
dziwia, jezeli chodzi o wprowadzanie nowocze-
snych rozwigzan w dziedzinie komunikacji miejskie;.
Po wdrozeniu biletu aglomeracyjnego, teraz realne
stato sie wydzielenia kolejnych paséw ruchu dla au-
tobusow i taksowek. Obietnice sktadajg urzednicy
ZDM, ci sami, ktdrzy jeszcze w ubiegtym roku do$¢
sceptycznie wypowiadali si¢ o mozliwosci wyzna-
czenia kolejnych takich paséw, ttumaczac to parali-
zem komunikacyjnym miasta. W chwili obecnej
funkcjonuje juz taki pas na ul. Kasprzaka, miedzy
Brylowskg a rondem Daszynskiego. Kolejne niedtu-
go powstang w al. Niepodlegtosci (miedzy Batorego
a Trasg Lazienkowska), na ul. Belwederskiej i w Al.
Ujazdowskich (miedzy Chetmska a pl. Trzech Krzy-
zy) oraz w al. Solidarnosci (miedzy Szwedzkg
a Targowa). Osobne pasy na ul. Kasprzaka, al.
Niepodlegtosci i Belwederskiej (miedzy Chetmska
a Gagarina) bedg obowigzywa¢ w dni powszednie
w godzinach 7:00-9:00 i 14:00-18:00, a na pozo-
statym odcinku Belwederskiej, w Al. Ujazdowskich
i w al. Solidarnosci — catodobowo. Nalezy mie¢ na-
dzieje, Ze to nie koniec tworzenia utatwien dla ko-
munikacji publicznej w Warszawie oraz ze rozwig-
zania te bedg przestrzegane przez stotecznych mi-
strzéw kierownicy lub tez egzekwowane przez od-
powiednie stuzby.

B Warszawa (przetarg). ZTM juz po raz drugi
uniewaznit przetarg na wytonienie firmy kontroluja-
cej bilety w Srodkach komunikacji miejskiej w War-
szawie. Tym razem wprawdzie do przetargu stanety
juz dwie firmy (co ciekawe, obie z Pabianic), jednak
oferta jednej z nich nie spetniata wymagar formal-
nych. Przypomnijmy, ze najwazniejszym kryterium
decydujacym o ewentualnym zwycigstwie w prze-
targu miato by¢ zaoferowanie najkorzystniejszego
procentowo dla ZTM udziatu we wptywach z kar
Scigganych w poszczegolnych latach. Nalezy
mniemac, ze zgodnie z przystowiem ,do trzech razy
sztuka”®, kolejny przetarg przyniesie rozstrzygniecie
w tej sprawie.

B Warszawa (rozklady). W zwigzku z diugim
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weekendem, a co za tym idzie, spodziewanym
spadkiem frekwencji w pojazdach komunikacji miej-
skiej, w okresie od 1. do 5.05. ZTM wprowadzit na-
stepujace rozktady jazdy: w dniach 1., 3. i 5.05. -
jak w dni $wigteczne; w dniu 4.05. — jak w soboty;
w dniu 2.05. - jak w dni powszednie, z jednocze-
snym zawieszeniem kursowania linii tramwajowych:
16, 21, 44, 46, 47 oraz autobusowych: 301, 302,
303, 307, 308, 322, 326, 356, 359, 384, 394, 401,
404, 406, 413, 415, 416, 436, 445, 460, E-1, E-2, E-
3, E-4, E-5. W tym dniu jedynie metro kursowato
wedtug rozktadu sobotniego.

B Warszawa (Swigto). 21 kwietnia przypada
Swieto Warszawy. Tego dnia pojazdy komunikacji
miejskiej udekorowane byly flagami w barwach
miasta. Miejsca umieszczenia flag byty bardzo réz-
ne i zalezaly od inwencji pracownikow zajezdni,
a takze od samych motorniczych i kierowcow. 21
kwietnia SSKS uruchomit linie T, dowozacq war-
szawiakdw na imprezy zwigzane z obchodami Dnia
Ziemi na Polach Mokotowskich. Na trasie okreznej
z petli Woronicza kursowat wagon K-403.

B Warszawa (tramwaj). W weekend 20-
21.04., z powodu prac torowych, wytaczono ruch
tramwajowy na ul. Banacha. Z tego powodu linie 2
i 20 skrocono do pl. Narutowicza, za$ 29 skierowa-
no na pl. Starynkiewicza, co spowodowalo, ze
w niedziele wagony historyczne na linii W miaty to-
warzystwo, za$ opuszczona normalnie petla cieszy-
ta sie duzym powodzeniem.

B Warszawa (tramwaj). 23.04. okoto godziny
11:15 przed wiaduktem w al. Jana Pawia Il jadacy
z duzg predkoscig (wedtug policyjnych ustalen:
w przyblizeniu 130 km/h) samochéd osobowy dae-
woo tico wpadt na torowisko, przejechat po nim
prawie 100 metrow i dostat sie pod jadacy w strone
Mokotowa tramwaj Ilinii 33 (sktad 105Na
1166+1167). Kierujacy samochodem ponidst Smier¢
na miejscu, a jego daewoo zostato catkowicie
zniszczone i zaczeto plongé. Jednak opanowanie
i sprawno$¢ motorniczego zapobieglo wigkszej tra-
gedii. Doszto do megazatrzymania — utkneto w nim
ponad 50 skladow, ktore staty w kilkusetmetrowych
korkach. Wiele innych tramwajéw skierowano ob-
jazdami. Uruchomiono 4 zatramwaje. Ruch przy-
wrocono okoto godziny 13. Uszkodzony sktad zo-
stat zepchniety do zajezdni R-1 przez skiad 105Na
1122+1123 zdjety z linii 19. Potem z R-3 przyjecha-
ty po rozbitka paréwki 13N 391+397, ktére tytem
$ciagnety go na R-3. Tramwaj pozbyt sie czesciowo
przodu i nabawit uszkodzen aparatury elektrycznej.
Jednak juz wrécit do ruchu.

B Warszawa (tramwaj). 23.04. miat miejsce

Przyszlos¢
warszawskiego metra

We wtorek 9.04. prezydent Warszawy, Wojciech
Kozak, przedstawit szczegoty raportu przygotowa-
nego przez firme konsultingowa Pricewaterhou-
seCoopers na temat przysztosci budowy metra
w stolicy.

Niestety, jego wyniki znaczaco odbiegajg od za-
tozen prezentowanych w ubiegtym roku przez po-
przedniego prezydenta, Pawla Piskorskiego. Przy-
gotowane (w oparciu o rozmowy wiadz stolicy prze-
prowadzone z kilkoma potencjalnymi inwestorami)
plany zaktadaty wybudowanie przez prywatne kon-
sorcjum:

- ostatniego odcinka | linii metra od stacji pl. Wilso-

kolejny pozar stopiatki — okoto godziny 14:40 na ul.
Obozowej (przy skrzyzowaniu z al. Prymasa 1000-
lecia) doszto do pozaru w kanale kablowym drugie-
go wagonu jadacego w strone Nowego Bemowa
tramwaju linii 12 (sktad 105Na 1130+1131). Po nie-
udanej interwencji motorowej (dzielna kobieta
wkroczyta do akcji, jednakowoz gasita nie to, co
trzeba, a mianowicie luzowniki) do akcji przystapita
Straz Pozarna. Zatrzymanie trwato 2 godziny, uru-
chomiono 5 zatramwajéw. Uszkodzony wagon 1131
zholowano na piesku (oba wézki!) za pomoca cie-
zarowki marki Tatra na petle Koto, skad ewaku-
owano go do zaktadu R-1. O podZeganie do pozaru
podejrzewa sie nietypowy uktad hamulcowy sktadu.
B Warszawa (tramwaj). Tego samego dnia
przed godzing 20 falszywy alarm bombowy zaktocit
ruch metra i tramwajow na ul. Andersa. Przez kilka-
nascie minut tramwaje jezdzity objazdem m.in.
przez nieuzywane skrety na pl. Bankowym i kinie
Femina.

B Warszawa (tramwaj). 25.04. znéw ogien
stangt do walki z komunikacjq miejska, lecz tym ra-
zem byt to pozar budynku, $cislej pierwszego pietra
kamienicy przy ul. Stalowej 25. Interweniowaty
wszystkie mozliwe stuzby, ktdre skutecznie zatara-
sowaly ulice. Spowodowato to przerwe w kursowa-
niu linii 23 w godz. 16.10-16.35. W zatrzymaniu
utknety tacznie trzy skiady.

B Warszawa (tramwaj). Paréwa nie parowa,
lecz spalinowa, a wiasciwie z napedem elektryczno-
spalinowym, turlata sie po miescie nocg z 25 na 26
kwietnia. Byt to wagon 13N-23, ktory tym razem
otrzymat misje pielegnacji sieci na skrzyzowaniu 11.
Listopada / Stalowej / Inzynierskie;.

B Warszawa (tramwaj). 26.04. Manifestacja
Solidarnosci  spowodowata lokalne  zakidcenia
(@ szczerze mowigc: kompletny paraliz) w ruchu
tramwajow w centrum Warszawy. Tramwaje jezdzi-
ly stadami (po 3 do 5 skladow) i staly w minizatrzy-
maniach. Poza tym, na polecenie Nadzoru Ruchu,
nie zatrzymywaly sie na niektrych przystankach.

B Warszawa (tramwaj). 27 kwietnia doszto do
kolejnego groznego wypadku. O godzinie 14:40 na
ul. Gérczewskiej (przy HIT-cie) jadacy w strong
centrum tramwaj linii 26 (wagon 116Na/2-3023)
zderzyt sie z samochodem dostawczym marki mer-
cedes, wgniatajac go w stup trakcyjny. Trzy z sze-
§ciu oséb jadacych samochodem zostaly ranne,
w tym jedna bardzo ciezko. Tramwaj ma rozbity
przdd i rozpruty bok, a samochdd jest kompletnie
zniszczony (w czasie akcji ratowniczej zostat prze-
ciety na pot — zresztg i tak nic z niego nie zostato).

na do stacji Mtociny o dtugosci 4,6 km wraz z 5

stacjami do korica 2006 r.;

- Il linii metra z Chrzanowa na os. Brodno (dtugosé
okoto 19 km wraz z 18 stacjami) z odgatezieniem
na os. Goctaw (dtugo$¢ okoto 6,5 km wraz z 7
stacjami).

Prace nad budowa, Il linii miaty by¢ podzielone na
dwa etapy. Pierwszy z nich zaktadat wybudowanie
odcinka $rodmiejskiego od stacji rondo Daszyn-
skiego do stacji Dw. Wilenski wraz z ,przejsciem”
pod dnem Wisty (termin realizacji inwestycji w la-
tach 2003-2007). W drugim etapie zamierzano wy-
budowa¢ brakujace odcinki peryferyjne: zachodni
od stacji Rondo Daszynskiego do stacji Chrzanéw
oraz dwa fragmenty na Pradze: od stacji Dw. Wi-
lenski do stacji Brodno i od stacji Praga Centrum do
stacji Goctaw. Cato$¢ inwestycji miata zosta¢ ukon-

Tramwaj dzielnie probowat zjecha¢ o wiasnych si-
lach, ale po trzeciej awarii (Powstaricow Slaskich /
Cztuchowska) zostat zepchniety do zajezdni R-2
przez sktad 105Nf 1416+1415. Eskortowaly go dwa
polonezy NR TW oraz dwa polonezy NR ZTM.
Dzigki temu uszkodzony wagon sprawnie sprowa-
dzono do zaktadu. Zatrzymanie trwato okoto pétto-
rej godziny.
B Warszawa (tramwaj). Legia mistrzem kraju
w pilce noznej. Tlumy $wietujacych kibicow Legii
Warszawa zaktdcity wieczorem 28.04. kursowanie
tramwajow w ciggu Al. Jerozolimskich i ul. Marszat-
kowskiej. Poniewaz w takich sytuacjach nigdy nie
obejdzie sie bez bicia bezbronnych, wigc tym razem
dostato si¢ tramwajom. Od obdarzonych $ladowym
intelektem mitych chtopcow w dresach oberwaly:
13N 350+500, 105Na  1134+1135, 105Nf
1420+1419, 105N2k 2038+2039, 2046+2047,
2070+2071 i 2072+2073, 105N2k/2000 2078+2079,
116Na-3003 i 116Na/1-3021. Réwniez autobusy
postuzyty do skanalizowania bezmysinej agres;ji.
B Warszawa (tramwaj). Po wielomiesigcznym
postoju oraz kuracji w Konstalu, 29 kwietnia powro-
cit na linie wagon 116Na/1-3013. Ma nowy przéd
i tyt oraz naprawiony przegub. Ponadto, R-1 szybko
uporafa si¢ z naprawg wagonu 2033, uszkodzone-
go po wykolejeniu na Nowym Bemowie - sktad
2032+2033 jezdzi juz na linii.
B Wiladywostok (tramwaj). 25 kwietnia we
Wiadywostoku odbyt sie konkurs motorniczych.
Uczestnicy konkursu powinni byli wykaza¢ sie wie-
dzg w zakresie charakterystyk technicznych prowa-
dzonych przez siebie wozdw, przepisdw ruchu dro-
gowego i technik BHP. Praktyczna czg$¢ konkursu
zawierata przejazd skomplikowanym odcinkiem tra-
sy, w czasie kiérego nalezato zaprezentowaé wy-
soka kulture obstugi pasazeréw. Zwyciezca konkur-
su otrzymat wyzszg kategori¢ kwalifikacyjng (co
oznacza dodatek do wynagrodzenia miesiecznego)
i bedzie reprezentowat Wiadywostok na wszechro-
syjskim konkursie motorniczych, ktéry odbedzie sie
w czerwcu w Ufie.
B Wroclaw (tramwaj). Do wroctawskiego Pro-
tramu dostarczono z Gdanska dwie ostatnie sto-
pigtki do remontu: 1323 i 1325. Tym samym, jest
ich tam siedem.
Marek Drewniak, Adam Dubis, Krystian
Jacobson, Grzegorz W. Fedorynski, Tomasz
Kaczmarek, Jacek Kalicki, Rafat Lamch,
Wojciech Lemaniski, Krzysztof Lipnik, Bartosz
Mazur, Marcin Pejski, Mariusz Sondel, Marcin
Strzelec, Tomasz Szydtowski, Valeri Tikhonov,
Krzysztof Utracki, Maciej Zysko

czona w 2010 r., a jej catkowity koszt szacowano
na 8,3 mid zt. Srodki finansowe na inwestycje miato
zapewni¢ wybrane w przetargu prywatne konsor-
cjum (to samo, ktore miato prowadzi¢ prace budow-
lane). Miasto sptacatoby catg inwestycje przez 30—
40 lat w ratach po 360-400 min zt rocznie.

Wracajac do przygotowanego raportu, ostatecz-
nie pozbawit on ztudzen na szybkie powstanie sieci
metra w Warszawie.

Autorzy tego opracowania, po przeprowadzonych
analizach odrzucili pomyst dokoriczenia | linii metra
przez prywatnego inwestora. Koszt realizacji tego
fragmentu trasy pochtonatby okoto 800-900 min zt,
a nie 540 min zt. Jednocze$nie, uwzgledniajac sza-
cowane obfozenie tego odcinka trasy, okazat sie
mato atrakcyjny dla potencjalnego inwestora. Przy
obecnym stanie finanséw miasta oraz poziomie do-
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tacji ze Skarbu Panstwa stato sie jasne, ze zakon-
czenie budowy | linii raczej nie nastapi w zaktada-
nym terminie (czyli w 2006 r.). Co prawda, Zarzad
Warszawy jeszcze nie przesadza tej sprawy.
Wszystko zalezy od decyzji Rady Warszawy. Ma
ona zdecydowaé, czy ewentualnie nie skréci¢ lub
nie skorygowa¢ przebiegu | linii podziemnej kolejki
albo nie stara¢ sie o fundusze z Unii Europejskiej
wiasnie na ten cel.

Ciecia nie ominety takze planowane;j Il linii metra.
Koszt catej linii zamknatby sie¢ w kwocie 9 mld zt
(zamiast planowanych 7,2 mid zt). Tak wiec, na
opisanych wczesniej zasadach, raport zaklada wy-
budowanie jedynie odcinka od stacji Bema (w po-
blizu skrzyzowania ul. Kasprzaka z Al. Prymasa Ty-
sigclecia) na osiedle Brédno. Tylko ten fragment
trasy gwarantuje stosunkowo duzg liczbe pasaze-
réw, a co za tym idzie — jak najwieksze zyski z bile-
tow. Z tego powodu z planu wypadto catkowicie od-
gatezienie na osiedle Goctaw. Z kolei powstanie
odcinka na Woli (Bema — Chrzandéw) stoi pod zna-
kiem zapytania. Na tej trasie takze podrézowatoby
relatywnie mato pasazeréw, jednak za stacjg
Chrzanéw zaplanowano usytuowanie stacji tech-
niczno-postojowej. W tej sytuacji nalezy rozwazyg,
czy istnieje mozliwo$¢ przeniesienia bazy technicz-
nej na tereny kolejowe w poblizu lokomotywowni na
Odolanach. Wowczas bez problemu mozna zrezy-
gnowac z tego odcinka.

Budowa |l linii rozpoczetaby sie nie na poczatku
2004 r., jak planowano wczesniej, lecz dopiero pod
koniec 2005 r. Tyle czasu potrzeba na prace przy-
gotowawcze: przeprowadzenie przetargu na wybor
konsorcjum i prace projektowe, wykupienie gruntow
(na dzien dzisiejszy brakuje jeszcze okoto 30%
z nich) oraz dostosowanie prawa (zgodnie z obec-
nie obowigzujacym nie mozna zawiera¢ umoéw na
zasadach partnerstwa publiczno-prywatnego).

Harmonogram prac zaklada, ze odcinek $réd-
miejski od ronda Daszynskiego do Dw. Wilerskiego
zostanie oddany do uzytku w 2009 r. Odcinki pery-
feryjne (Rondo Daszynskiego — Bema i Dw. WileA-
ski — Brodno) beda gotowe w 2011 r. W tym samym
roku moze powstac takze odcinek Bema — Chrza-
noéw, jezeli miasto znajdzie na jego wybudowanie
dodatkowe $rodki i zgodzi sie na zwigkszenie rocz-
nych rat z 360 do 400 min zt (wedtug obecnego
kursu euro). Moze okaza¢ sie to bardzo trudne do
zrealizowania, poniewaz raport zaktada takze skro-
cenie okresu spfaty rat do 30 lat.

Teraz zatozenia raportu musi zaakceptowaé Ra-
da Warszawy. Kwestia budowy Il linii metra — nawet
w okrojonej wersji — na zasadach partnerstwa pu-
bliczno-prywatnego nie powinna budzi¢ wiekszych
zastrzezen radnych. Wprawdzie w obecnej chwili fi-
nanse stolicy znajdujg sie w optakanym stanie, ale
za kilka lat, gdy bedzie trzeba przystapi¢ do sptaty
rat, sytuacja powinna sie poprawi¢. Inaczej wyglada
sprawa dokonczenia | linii. Odrzucenie mozliwosci
jej budowy na zasadach partnerstwa na pewno wy-
wota dyskusje nie tylko nad zrédtami dalszego fi-
nansowania prac, ale takze nad przebiegiem trasy.
Juz teraz pojawiajg sie spekulacje 0 zakonczeniu
budowy w poblizu Al. Armii Krajowej lub jej skiero-
waniu na osiedle Chomiczéwka. Na razie trzeba sie
uzbroi¢ w cierpliwo$¢. Oficjalne decyzje Rada War-
szawy podejmie nie wczesniej niz w lipcu br.

Podsumowujac: wizje szybkiego powstania sieci
metra w Warszawie nalezy uzna¢ za malo realna.
Przy odpowiednim zsynchronizowaniu dziatan,
pierwszych rezultatbw w postaci fragmentu I linii
mozemy spodziewa¢ sie dopiero za 7 lat. Za deka-

de Warszawa moze posiada¢ jedynie dwie okrojone
linie podziemnej kolejki o dtugosci okoto 32 km za-
miast planowanych 47 km.

Tomasz Kaczmarek, KMKM w Warszawie

Listy do redakcji

Reforma w Czestochowie

— komentarz

Wezytatem sie w artykut Rafata Lamcha opisuja-
cy planowang reforme czestochowskiej komunika-
cji. Bedac mieszkancem tego miasta, nie sposob
nie skomentowa¢ tego tekstu. A w zasadzie dopo-
wiedzie¢ jeszcze pare rzeczy.

Przede wszystkim linia 19. Totalna tragedia,
w potowie trasy z Zabifica autobus potrafit mie¢ juz
kilka minut op6znienia, a wpuszczenie go w 7 Ka-
mienic tylko te sytuacje pogorszy. Linia 16 — zgoda,
ze kursy do Bor byty nieoptacalne i mogty by¢ wy-
konywane krotkimi autobusami z czestotliwo$cig,
nawet okoto 45 minut, ale nikt chyba nie zauwazyt,
ze autobus juz w znacznym stopniu zapetia sie na
ul. Wolnosci, nie méwiac o ul. Sobieskiego i dworcu
PKS. | tak zabrano po jednym autobusie w sobote
i niedziele oraz zamieniono przeguby na krotkie
wozy. Szalenstwo latem, kiedy rzesze ludzi jadg na
cmentarz, Jasng Goére lub do jednego z dwdch
ogrodkow dziatkowych. Pewnym rozwigzaniem by-
toby skierowanie tej linii historyczng trasg przez
Wolnosci i 1. Maja do dworca na Stradomiu. Co do
Parkitki, to pomyst skierowania 18 jest dobry przy
zatozeniu, ze 28 znika z Armii Krajowej, ale stusz-
nie autor zauwazyt, ze linie 28 mozna bytoby skie-
rowa¢ w okolice Siwickiego, gdzie od niedawna
drogi sg wyasfaltowane i praktycznie te nowe osie-
dla domkdéw sa pozbawione komunikacji. Dziwi
mnie, ze nie ma planéw zagospodarowania Szaj-
nowicza i Westerplatte, sg tam zatoczki na przy-
stanki i mogtaby tamtedy jecha¢ linia 25. Zmniej-
szenie czestotliwosci lini 13 to kolejny szok dla
mnie, gdyz korytarz nie rozwigze niczego, w sytu-
acji gdy autobusy bedg skreca¢ w ulice Dekabry-
stow. Bardzo staba bedzie komunikacja w rejonach
poczty na Kilinskiego, osiedla Tysigclecie Zachéd
i szpitala na Tysigcleciu. Chyba, ze linia 25 poje-
chafaby do ulicy PCK lub zostata skierowana na
wspomniang ulice Szajnowicza. Nigdy tez nie zro-
zumiem, dlaczego na linii tej nie pojawiajq sie prze-
gubowce w sytuacii, gdy czestotliwo$é spadta dwu-
krotnie. Dobrze, ze absurd z potgczeniem linii pod-
miejskich z miejskimi nie przeszedt. Co do tramwa-
jow, uwazam, ze mozna bylo zostawi¢ minimalng,
liczbe kurséw linii 2 w kierunku pdtnocy, np. przy
przerwach positkowych. Na petli Pétnoc nie ma
drugiego toru, a tym samym nie ma mozliwosci
uspienia tramwaju tak aby drugi mogt przeskoczy¢
do przodu. Skrocenie za$ do alei Pokoju dwdjek
jest zrobione tez ,na odczep sie”, gdyz w wielu
przypadkach nie ma Zadnego skomunikowania
z autobusami na Kucelinie w kierunku Zawodzia,
a jak czytam, zndw nie pomyslano o potaczeniu
Rakowa z Zawodziem. Co do potaczenia Grabowki
z Péinocg, to takie potaczenie juz byto. Mianowicie
linia 33 do Tesco. Uwazam, ze przesadzona byta
tylko czestotliwos¢, wystarczytby jeden autobus i to
krotki. Ale, niestety, Tesco wolato poczatkowo
wprowadzi¢ firme Biesy, a teraz trzy linie, do kto-
rych bezprawnie, moim zdaniem, nie majg dostepu
osoby z biletami miesigcznymi. Powoduje to tylko
wzrost chamstwa ze strony kierowcéw, bo trudno
sobie wyobrazi¢ sytuacje, ze wszyscy przyjma do

wiadomosci, ze to nie autobus MPK, skoro tako-
wym de facto jest.

Zatgczam pozdrowienia i czekam na dalsze arty-
kuly dotyczace tego kontrowersyjnego tematu.
Czekam réwniez na informacje dotyczace komuni-
kacji miejskiej w mniejszych miasteczkach, ponie-
waz to dla mnie bardzo ciekawy temat.

Janusz Karlikowski

Przystanek przedstawia

Praga (cz. 1)

Powiada sie, ze w niektorych sprawach Polacy sq
sto lat za Murzynami. Niezaleznie od tego, ile w tym
prawdy, komunikacja miejska naszych potudnio-
wych sasiadow byta zawsze przynajmniej tych kil-
kadziesigt miesiecy do przodu. Ksawery Jasienski
wyczytujacy kolejne stacje warszawskiego metra do
dzisiaj budzi podziw przyjezdnych, podobnie jak
spiker z poznanskich neoplanoéw. Zreszta, i metro
mieszkancom Pragi stuzy 20 lat diuzej niz warsza-
wiakom. A w praskiej komunikacji miejskiej dzwie-
kowe oznajmianie o zblizajacym sie przystanku byto
standardem juz pod koniec lat 60. Pasazerowie po-
znanskich tatr moga zauwazy¢ dziwaczng tablice
nad kabing motorniczego. Przy (do niedawna cat-
kowicie nieczynnych) wyswietlaczach widzimy syl-
wetke autobusu i tramwaju, na ktéry na najblizszym
przystanku mozemy si¢ przesig$c. Juz niemal po-
torej dekady temu urzadzenie takie (tym razem
sprawne) pomagato mi zglebia¢ tajemnice komuni-
kacji w stolicy potudniowych sasiadow.

Z drugiej strony, nie trace nadziei, ze moze kie-
dy$ nasi wiodarze dorosng do stworzenia warszaw-
skiej, poznanskiej, czy jakiej tam, zintegrowanej
,dopravy”, a cieszace zmysty nowinki rozwiesi kto$
takze w polskich autobusach i tramwajach. Praskie
tramwaje sg bez watpienia pasjonujacym tematem,
ale tez szeroko opisanym. W niniejszym artykule
chce ustapi¢ miejsca pozostatym Srodkom transpor-
tu w czeskiej stolicy.

Prehistoria

Pierwsze praskie autobusy zadebiutowaty w 1908
roku. Ostatnig dzielnica, ktéra pozbawiona byta
komunikacji miejskiej byty Hrad¢any. Przyczyng te-
go byly znaczne pochytosci terenu, ktére utrudniaty
poprowadzenie linii tramwajowej w ulicy Nerudove;j.
W celu zrealizowania tego przedsiewziecia kupiono
autobusy Laurin&Klement HOP i fiat, ktore nocowa-
ty w HoleSovickiej centrali, znajdujacej sie na tere-
nie dzisiejszej elektrowni. Wkrétce park taborowy
uzupetiono o autobus gagenau oraz aries, a 7
marca 1908 roku zainicjowano obstuge linii Malo-
stranske Namesti — Hrad¢any Pohorelec. Do$¢ po-
wiedzie¢, ze pojazdy z trudem radzity sobie na
stromych podjazdach, owocowato to wieloma awa-
riami, a nawet wypadkami, z ktdrych na szczescie
zaden nie skonczyt sie tragicznie. Czare goryczy
przepetnito zdarzenie z 17 listopada 1909 roku, kie-
dy w ariesie zjezdzajacym z Hrad&an pekniety resor
uszkodzit przewdd hamulca i autobus popedzit
w dot ulicy nabierajac coraz wiekszej predkoSci.
Pasazerow ocalifa przytomno$¢ kierowcy, ktéry
prébowat zwalniaC ocierajac sie kotami o krawezni-
ki, az zakofczyt trase w haldzie piasku, ktdrg
szcze$liwie wypatrzyt tuz przy drodze. Jedyng ofia-
rg tego zdarzenia byta... pionierska linia autobuso-
wa, ktdrej wiodarze miasta zabronili po tym wyda-
rzeniu wyjezdza¢ na ulice. Zresztg juz kilkanascie
miesiecy pozniej na Hrad¢any, po trasie pechowych

4]
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autobusdw, przejechat pierwszy tramwaj.
Wiadoma rzecz stolica

W ciggu nastepnych lat na $wiecie dziato sie wie-
le. Przez Prage przetoczyta sie | wojna $wiatowa,
potem powstata Czechostowacja, a Praga stata sie
miastem stotecznym. W dniu 1 stycznia 1921 roku
do miasta przytaczono okoliczne przedmiescia, tak
ze powierzchnia  miasta  zwigkszyla  sie
z 21 km2 do 170 km2, co wigzato sie z podjeciem
przez nowo wybrany parlament, jak tez wiladze
miasta, koncepcji Velke Prahy (Wielkiej Pragi), kto-
ra miata nada¢ miastu charakter metropolii. Mimo,
iz cze$¢ nowych dzielnic Pragi zachowata jeszcze
przez diugie lata rolniczy charakter, rozpoczeta sie
burza mézgoéw, co do potaczenia tak rozlegtego te-
renu komunikacjq zbiorowg z centrum. 6 marca
1920 roku tymczasowy zarzad miasta uzyskat kon-
cesje na ,prowadzenie przewozéw 0s6b i bagazy
autobusami, taksdwkami, samochodami osobowymi
i cigzarowymi” i powotat do tego celu spotke Auto-
dopravni spolecnost akciova, z ktdrg podpisano
umowe w dniu 19.11.1920 roku. Przedmiotem
umowy byto prowadzenie przewozoéw na liniach Zli-
chov - VlysoCany, oraz Bfevnov — Stare Miasto —
ViySehrad. Jak sie rychto okazato, Autodopravni SA
nie dysponowata odpowiednimi $rodkami, aby pod-
jac te dziatalnos¢, wiec, za porozumieniem stron, w
1923 roku umowe rozwigzano. Jak sie okazafo,
wspomniana firma doskonale poradzita sobie jako
przewoznik podmiejski, a do walki o obstuge komu-
nikacji w Pradze stanely Elektricke podniky hl. m.
Prahy (Rejon energetyczny), wychodzace w prze-
ciwienstwie do Autodopravni SA z zalozenia, ze
sens ma jedynie prowadzenie ruchu na przediuze-
niu sieci linii tramwajowych, a nie konkurowanie z
nimi w centrum. | tak, druga premiera praskich au-
tobusow nastapita 21 czerwca 1925 roku, gdy z pe-
tii tramwajowej na placu Svatopluka Cecha do Za-
béhlic odjechat pierwszy autobus Elektrickych pod-
niku. W pazdzierniku tego roku autobusy potaczyty
Pankrac z Libuszg, w nastepnym roku potaczenie
uzyskuja Hrdlofezy, MaleSice, Bohnice i Jinonice.
W 1927 r. Kbely i Kunratice. Liniom zaczeto nada-
wac literowe oznaczenia. Z czasem, z niektorych
$rodmiejskich rejonow Pragi trudniej byto sie wydo-
sta¢, niz z odlegtych przedmies$é. Pojawia si¢ jed-
nak i wewnatrzmiejska linia
z placu Jungmannova przez Vinohrady na Zizkov,
konkurencyjna wobec tramwaju. W roku 1927 wy-
nikneto takze pewne ograniczenie — wprowadzenie
podatku transportowego. Jako ze na przestrzeni lat
1922-26 liczba zarejestrowanych pojazdow w Cze-
chostowacji wzrosta trzykrotnie, zatozono fundusz
budowy drog, ktéry byt finansowany z czesci wpro-
wadzanego wiasnie podatku. Skadinad, jednym
z zalozen funduszu byto dotowanie komunikacii
zbiorowej, funkcjonujacej w obrebie jednej gminy.
Natychmiast wigc skrocono linie B i F, ktore prze-
kraczaty granice Pragi. Oczywiscie, po ztagodzeniu
przepisdw w tej kwestii w potowie lat 30., linie te
z powrotem wydtuzono.

Praski tabor autobusowy liczyt w tym czasie: 3
autobusy Laurin&Klement 545, 2 praga N, 24 praga
NO. Tak wiec, w kofcu 1927 roku Elektricke podni-
ky przewozity pasazerow 29 autobusami na 7 li-
niach. W tym samym roku zakupiono takze 10
przyczepek Motor Company. Wtedy tez (24.10.)
zaadaptowano na zajezdnie cze$¢ zaplecza za-
jezdni tramwajowej Pankrac, jednak cze$¢ wozow
i tak garazowata w nieprzystajacej do obstugi po-
jazdéw nowszego typu Rustonce. W nastepnych la-

tach praskie autobusy docierajg na Spofilov, Da-
blice, Hodkovi¢ky, ModFany, Hloubétin, Sedlec, Ho-
stivaf, Motol, Jinonice, Prosek, Hiebenky, oraz Bu-
bene¢, Baba i Rokoska. Tymczasem do Hloubétina
i na Spofilov dotart tramwaj, co przyczynito sie do
$mierci ekonomicznej prowadzacych tam linii auto-
busowych. Tymczasem autobusy wnikaly coraz
bardziej do centrum, konkurujac cenowo z tramwa-
jami. Wielu pasazeréw skusito bezpo$rednie pota-
czenie Starego Miasta z Zizkovem, Vinohradami
i VrSovicami.

W 1931 roku w ruchu byto juz 98 autobuséw: 48
sztuk praga NO, 25 sztuk tatra 24, 7 3kod 506, 4
Skody 505, 2 autobusy walter PN i po jednej sztuce
Skoda 506PN, praga TN, fross blssing 506/2. 10
przyczepek Motor Company kursowato z autobu-
sami praga NO na obcigzonych liniach B, H i N.
Nieco wczesniej 3 autobusy Laurin&Klement 545 i 2
praga N sprzedano po zaledwie 2 latach eksploata-
cji. W nastepnym roku autobusy pojawity sie, co
prawda, w Suchdolu, Na Lhotku i pod ogrodem zoo-
logicznym w Troi, a takze w Hornim Liboce
i Velke Chuchle, a do centrum wjechata M, ale
znowelizowano tez ustawe o podatku drogowym
i podwyzszono jego stawke do 30%, co w sytuacii
ogolnoswiatowego kryzysu nie wrdzylo zbyt dobrze
przysziosci praskiej komunikacii.

Skroceniu  ulegajg linie do Kunratic, Motola
i Suchdolu, a zlikwidowaniu do Velke Chuchle i do
Modfan (ktére majg potaczenie z miastem autobu-
sem CSD). Odzyskany tabor skierowano na linie do
Dablic i Kbel, gdzie zlokalizowano pierwsze cywilne
lotnisko. O 30% podniesiono ceny biletow. W 1935
roku obnizono stawki podatkowe i nie byfa juz takze
wymagana koncesja na prowadzenie dziatalnosci
przewozowej, wiec ostatnie lata przedwojenne to
czas rozkwitu hromadni doprawy. Wczesniej, bo 19
grudnia 1932 roku, oddano do uzytku nowoczesng
zajezdnie Dejvice ze sporym zapleczem technicz-
nym i halg postojowg dla 102 wozdw. Autobusy wy-
prowadzity sie z Rustonki, w ktérej pozostat zaktad
naprawczy autobuséw. Tam naprawy gtdwne prze-
prowadzano jeszcze do 1985 roku. W 1935 roku po
miescie jezdzi 107 autobuséw. W tym czasie
wszystkie przyczepki byly juz skreSlone z inwenta-
rza. Co do podatku transportowego, jego stawka
spadta z 30 do 20%, a w poszczegoinych przypad-
kach istniaty podstawy by obnizy¢ jg ponizej 10%
dla zorganizowanej komunikacji miejskiej. Wrécity
linie podmiejskie, linia do Modfan (chociaz ze zmie-
niong literka), autobusy dojechaly do Zbraslavi,
chociaz funkcjonowata tam juz sprawna prywatna
komunikacja podmiejska. Sie¢ autobusowa w tym
okresie stata sie stabilna i reagowata na postepuja-
cy rozwéj miasta. Na koniec 1937 roku praskie au-
tobusy obstugiwaty 114 km regularnych linii. Tym-
czasem wazng datg dla komunikacji miejskiej oka-
zat sie 29 sierpnia 1936 roku, kiedy ruszyta pierw-
sza linia trolejbusowa. Traktowano ja poniekad jako
linie Ewiczebng, poprowadzona wigc zostata tak,
aby ,da¢ popali¢” obstugujacym te linie pojazdom
na wszystkie sposoby. W odréznieniu od linii auto-
busowych i tramwajowych, pod wzgledem swojego
przebiegu nie byta zorientowana na centrum, ale
potaczyta nieco odlegte od niego dzielnice. Biegta
od zajezdni Stfesovice do Swietego Macieja, a na
odcinku 3,628 km pokonywata wzniesienia docho-
dzace do 8,5%. Mimo wielu pozniejszych projektow
tak sie ztozyto, Ze linia ta nigdy nie uzyskata pota-
czenia z calg powstatg pdzniej siecig trolejbusowg
miasta. 1938 rok przyniést powstanie kolejnych
dwdch nocnych linii (od 1.05.), a takze oddanie do

uzytku miedzynarodowego portu lotniczego Ruzyné
i prowadzacej do niego linii (w czerwcu). Nasilita sig
juz jednak atmosfera wojenna i nastapita mobiliza-
cja. 20 maja zawieszono linie P do Sedica, nastep-
na mobilizacja oznaczata zakoriczenie przewozéw
na dalszych 9 liniach dziennych i wszystkich noc-
nych. Dziatalno$¢ ograniczono tak dalece, Ze latem
kursowato juz jedynie 10 pankrackich autobuséw
(pare miesiecy wcze$niej 84). Po aneksji Czech
i Moraw przez hitlerowcow, od listopada na trasy
wrocity wszystkie linie poza ruzyhska. Linie barran-
dovska skrécono do petli tramwajowej HluboCepy.
W 1939 roku park autobuséw liczyt 130 sztuk tabo-
ru, w tym: 42 praga NO, 31 tatra 24, 13 praga TO Il
11 tatra 24/58, 7 Skoda 506N, 7 motor praga VTS, 6
praga TO, 4 Skoda 656D, 4 tatra 24/67, 3 Skoda
656, po jednym koda 506PN i praga TN. Trolejbu-
sy dysponowaty 13 wozami: 9 praga TOT, 2 tatra
T86, 1 Skoda Tr1 i Tr2. W 1939 roku zakupiono
jeszcze 10 trolejbusdw z my$la o utworzeniu linii W.
Ten park taborowy stworzyt wizerunek okupowanej
Pragi, albowiem podczas wojny nie dostarczono
zadnej sztuki autobusu ani trolejbusu.

W okupowanej Pradze

Choc latem 1939 roku uruchomiono sezonowali-
nie do Barrandova, to juz jesienig, po ataku na Pol-
ske, zaczeto sie stopniowe ograniczanie ruchu au-
tobusdw. Na poczatek kolejne linie zaczety znika¢
z centrum. Pozbawiono potaczenia Zbraslav i zli-
kwidowano linie nocne. Potem polegta linia T do
Horni Libo€ i linie, w sasiedztwie ktorych kursowaly
tramwaje.

Oddac nalezy, ze w tym okresie oddano do uzyt-
ku drugq linie trolejousowa, ktérej budowe rozpo-
czeto przed wojna; Jinonice — Walterova tovarna.
26 marca 1939 r. wprowadzono ruch prawostronny.
Gospodarka wojenna zmusita wkrétce praskiego
przewoznika do poszukiwania alternatywnych paliw,
brakowato takze czesci zamiennych oraz ogumie-
nia. Od 17 kwietnia 1941 roku autobusy przystoso-
wuje sie do napedu gazem drzewnym. Z przyczyn
strategicznych i oszczednoSciowych autobusy no-
cowaly rozrzucone praktycznie po wszystkich za-
jezdniach tramwajowych i trolejpusowej. Ostatnie
brygady zjezdzaly przed godzing 21. Nic dziwnego,
ze ze 130 autobuséw do 1944 roku dotrwato 99,
z ktorych tylko 45 nadawato si¢ do uzytku. Trolej-
busy radzity sobie troche lepiej: ze StfeSovic wyjez-
dzata linia K, a linia W ze Smichova. W tym ksztat-
cie trolejpusy doczekaty konca wojny. W czerwcu
1942 roku na ulice wyjechaty autobusy napedzane
propan-butanem, za$ w marcu 1944 roku gazem
Swietinym. Wiele autobuséw stuzyto jako magazyn
czeSci zamiennych dla tych bedacych w ruchu.

(ciag dalszy nastapi)

Marcin tanko

Niskopodlogowce w Bia-
lymstoku — uzupelnienie

W tym tekscie chciatbym Wam zaprezentowaé
niskopodtogowe autobusy, jakie mozna spotka¢ na
biatostockich liniach. Wszystkie trzy spotki (KZK,
KPK i KPKM) posiadaja razem:

- 5jelczy M121MB;
- 16 jelczy M121M;
- 3jelcze M122 / MB O405N;
- 6 MANOw NL222;
- 39 MAN6w NG312.
Jezeli chodzi 0 M121MB, to nie zastugujg one na
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szczegblng uwage. Jelcze M121M sg wyposazane
(na razie tylko kilka) w wy$wietlacze mozaikowe
firmy Pixel z Bydgoszczy. Stare informacje o linii nie
byly zbyt czytelne. 3 jelcze M121M pochodza
z 1995 roku (pierwsze modele, bardzo podobne do
M121MB).

Jelczy M122 jest nieduzo, bo tylko 3 sztuki
(KPKM numery 990-992). One réwniez na poczat-
ku nie byly wyposazone w wysSwietlacze, zamonto-
wano je dopiero pézniej (Pixel Bydgoszcz).

MANy NL222 zaczely sie pojawia¢ w potowie
2000 roku. Ostatni NL222 pojawit sie na poczatku
2001. Od 1998 do 2001 roku do Biatostockich spét-
ek byty dostarczane MANy NG312. Pierwsze 4 trafi-
ty do KPK. Byly one biate z waskim zielonym pa-

skiem u dotu. Wyposazono je w wys$wietlacze Pixel,
sktadajace sie z punktéw w kolorze czarnym i bia-
tego tta. Wewnetrzna tablica byta dwuliniowa, in-
formowata o linii, kierunku, dacie i imieninach w da-
nym dniu. Po dtuzszej przerwie, pod koniec 1999
roku na biatostockie ulice wyjechaly kolejne 18-
metrowe MANy. Réznity sie od poprzednich wygla-
dem zewnetrznym. Zielony pas na dole byt szerszy
i dodatkowo nad linig okien byt jeszcze jeden. Wy-
Swietlacz byt juz bardziej czytelny, bo punkty byly
w kolorze zielonozéttym. W $rodku natomiast pore-
cze malowane sg na zielono (w przeciwienstwie do
z6itych, znanych z NL222 i 4 pierwszych NG312),
oraz byt podwdjny wyswietlacz, co dawato 4 linie
tekstu. Wyglada to tak:

2 — DOJLIDY FABRYCZNE
TRASA: LIPOWA
PRZYSTANEK:
RATUSZ
Po 14 sztuk trafito do KPK i KPKM, a 2 do KZK
(pierwsze przegubowce KZK). Na tym sie nie skon-
czyto i w potowie 2000 przybyty kolejne (KPKM nu-
mery 894-895). Ostatnie MANy NG312 pojawily sie
na poczatku 2001 r. (KZK numery 111-113). No i to
wszystko. Biatostockie spdtki przymierzajg sie do
duzego zakupu: 13 przegubowych i 31 pojedyn-
czych autobuséw. Szczeg6tdéw na razie nie znam.
Zapraszam pod adres: http://republika.pl/ad__17/
po wiecej informacji o biatostockich autobusach.
Adam Dubis

Nowinki
z Pyrogrodu

Mie¢dzy przystankami

® Ciekawostki taborowe. 24.04. wagon 2G-
881 jezdzit na linii 7. Tego samego dnia ikarus 435-
1501 obstugiwat linie 55, a ikarus 280-1175 jezdzit
na linii A. Natomiast w pigtek 26.04. na linii A jez-
dzita niezwykta obfitos¢ typdw autobuséw: dwa
MANy NL202 — 1017 (A/7) i 1028 (A/5), dwa jelcze
M11 - 1403 (A/6) i 1469, SU12-1336, ikarus 280-
1145 (prawdopodobnie rezerwa za Al7), ikarus
260-1737, oraz jedna pszczdtka i, tradycyjnie, neo-
plany N4016. Jezeli dobrze policzylismy, to tego
dnia jezdzito w sumie 10 wozéw na o$miu rozkta-
dowych brygadach.

® Pocigte. Wszystkie skreslone w tym roku ze
stanu stodwajki, czyli wagony 11, 22, 46 i 58, zosta-
ty juz pociete i wywiezione na ztom.

® Zaskakujace tatry. Od momentu skierowania
tatr RT6N1 do obstugi linii 15, wyposazono je
w nowe programy komputerowe i rozszerzone karty
pamieci. Dzieki temu dziatajg w nich w mniejszym
lub wiekszym stopniu wewnetrzne wyswietlacze —
wskazujg nawet nr linii, przystanek docelowy i przy-
stanki posrednie.

® Wyladunek helmuta. Wieczorem w czwartek
25.04. po zjezdzie ostatnich liniowych tramwajow,
czyli chwile po godz. 23:00, na petle Ogrody wje-
chat helmut GT6-603, a réwnoczes$nie pracownicy
Nadzoru Ruchu zablokowali pétnocny tor i pas ru-
chu na ul. Dabrowskiego. Zaraz tez, w towarzystwie
pilota, nadjechata od strony Smochowic trzyosiowa
niskopodwoziowa laweta ciggnieta przez ciagnik
siodlowy marki Scania. Na lawecie stat wagon
N (GT8) nr 803. Przewoznikiem byta holenderska
firma D.V. DLIST. Caly pojazd ustawit sig rowniutko
w osi toru potnocnego, nastepnie ciggnik siodtowy
za pomocg mechanizmu hydraulicznego opuscit la-
wete tak, ze oparta sie o asfalt, a potem odtaczyt
sie od niej i odjechat na bok. Dwaj holenderscy pra-
cownicy ufozyli kilkumetrowy siedmiocze$ciowy
zjazd imitujacy tory az do torowiska. Byta to zmud-
na i powolna operacja, ktéra trwata do pétnocy.
Sam zjazd wagonu trwat najwyzej trzy minuty i od-
byt sie tylem poprzez stopniowe luzowanie liny wy-
ciggarki stanowigcej wyposazenie lawety. O godzi-
nie 0:10 tramwaj stat juz na torowisku. Mito byto
popatrze¢ na niezniszczong reklame (sieci fitness

klubow z tego lepszego Frankfurtu). Wagon miat
czyste, nie podrapane szyby, czysciutkie wnetrze.
Az strach pomysle¢, ze hotota zniszczy go w pét ro-
ku...). Wagon nie ma wydzielonej kabiny motorni-
czego, oswietlenie wnetrza stanowig umieszczone
posrodku sufitu $wietlowki, a takze nie ma drzwi
w $rodkowym cztonie. P6zniej w odwrotnej kolejno-
§ci zdemontowano osprzet lawety i po podtaczeniu
jej do ciggnika siodtowego caty zestaw odjechat,
skrecajac w lewo w Zeromskiego. Ta cze$é operadji
trwata do 1:00. Zaraz potem, w asyScie poloneza
NR, tytem nadjechat helmut 603, do ktérego podta-
czono 803. Wagon 803 otrzyma zapewne poznan-
ski numer 681. Taki rzadko widywany sktad
GT6+GT8 nawrdcit na petli Ogrody i odjechat przez
Dabrowskiego, rondo Kaponiere, Glogowska, Het-
manska do zajezdni przy ul. Madalifskiego. Ten
powolny przejazd odbyt sie w asyscie dzwigu Krupp
nr 2198 i pojazdu NN.

® Zakonczone remonty. W niedziele 28.04.
ekipy remontowe zakonczyly wszystkie prace na
wjezdzie na rondo Rataje od strony mostu Krélowej
Jadwigi. Ruch samochodowy wznowiono na wyre-
montowanej nawierzchni juz w niedziele, natomiast
ruch tramwajowy powrécit do normy od poniedziat-
kowego poranka. Na swoje state trasy powrdcity
tramwaje linii 5, 6, 12 i 13. Rdwnoczesnie zlikwido-
wano linig tramwajowa numer 16, a na linii 15 prze-
staty kursowac tatry, ktére w dni robocze docieraty
do Budziszynskiej, a w ciggu weekendu do Juniko-
wa. Oczywiscie, przestaly takze kursowa¢ autobusy
Za tramwaj, wsrod ktdrych rekord kompresiji pasa-
zerow pobit jelcz M11-1407. W poniedziatek 29.04.
zakonczono takze, trwajacy od soboty 27.04., re-
mont nawierzchni ul. Leszczyniskiej, ktory spowo-
dowat zmiane fragmentu trasy linii autobusowej nr
75. Trasa objazdowa wygladata nastepujgaco: Gor-
czyn Dworzec — Zgoda — Sciegiennego — Glogo-
wska — Ostatnia — Leszczynska — Opolska — De-
biec. Na trasie objazdu autobusy zatrzymywaty sie
na przystankach na ul. Gtogowskiej oraz, dodatko-
wo, na tymczasowym przystanku na ul. Ostatniej

Z pamig¢tnika lakiernika

przy ul. Koscianskiej.
® Majowy weekend. W zwigzku z nagroma-
dzeniem dni wolnych w formie diugiego weekendu,
pojazdy poznanskiej komunikacji miejskiej funkcjo-
nowaty 1 i 3 maja wedtug $wigtecznego rozktadu
jazdy, natomiast 2 maja obowigzywat rozktad so-
botni.
® Co§ drgnelo na www.mpk.poznan.pl.
Z przyjemnos$cig zauwazylismy, ze na internetowej
stronie naszego Wielkiego Brata zaszty pewne ko-
rzystne zmiany w dziale O nas. Usunieto najbar-
dziej razace i kompromitujace btedy, pozostaty na-
tomiast jeszcze drobne niescistosci.
® Swigto Pracy. 1 maja doszlo do lokalnych za-
ktocen w ruchu autobusow linii 74, 90 i A. Przyczy-
ng byla lewicowa manifestacja odbywajaca sie
z okazji Swieta Pracy na pl. Bernardyrskim, w miej-
scu, z ktérego w 1891 roku wyruszyt pierwszy po-
znanski pochdd ludzi pracy. Niestety, socjaldemo-
kratyczny pochod nie pozwolit poswietowa¢ Nadzo-
rowi Ruchu, ktdry musiat pokierowa¢ autobusy
wspomnianych linii objazdami.
® Rezerwowa obsada. Wieczorem 1.05. na linii
78 objawit si¢ duzy neoplan z trzema osiami i nu-
merem 1364, wprawiajac w ostupienie mitoSnikow.
® Nowy-stary juz jezdzi. Od poczatku maja
w ruchu liniowym jezdzi wagon GT8 (N) nr 680, po-
chodzacy z najnowszej dostawy z Frankfurtu nad
Menem. Wagon posiada zétte malowanie catopo-
jazdowe, czyli podktad pod reklame. 1.05. wagon
ten obstugiwat 11/7.
Tomasz Albrecht, Adam Biatas, Piotr Dutkie-
wicz, Tomasz Giezynski, Grzegorz Narkiewicz

Magazyn 995

20.04. O godzinie 20:50 10/7 (1G-856) wyskoczyta
z szyn przedostatnig osig na petli Potabska. Wyko-
lejenie miato miejsce na zewnetrznym torze za
sprawg urwanego kloca hamulca szynowego.
Z wyjatkiem 8-minutowego wylaczenia napigcia
w sieci, petla caly czas byta przejezdna po we-

numer | poprzednia |kolor poprzed- obecna kolor obecnego uwagi
pojazdu| reklama _ |niego podkiadu| reklama podkiadu
tramwaje
98+97 |Netia 1055 niebiesko-biato- |- Z6ito- podktad pod reklame

czerwony pomaranczowy

314+315|Netia 1055 niebiesko-biato-  |Norauto z6to-niebieski |-
czerwony

861|Foto Kotecki Z6tto-czarno-bialy |- barwy MPK najstarsza reklama

opracowat Lukasz Nowicki
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wnetrznym torze. O godzinie 22:00, po wstawieniu
wdzka na szyny, holendra skierowano na Gajowa,
21.04. O godzinie 19:03 na ul. Hetmanskiej przed
skrzyzowaniem z 28. Czerwca helmut 670, wraca-
jacy na Madaling od strony r. Staroteka jako jazda
prébna, najechat na kolege 604 (rezerwa za 7), kt6-
ry stat na przystanku. Pogotowie zabrato 8 poszko-
dowanych do szpitali HCP i MSW. W wyniku zda-
rzenia wykoleit sie trzeci wdzek wagonu 604, ktory
nastepnie wstawit Krupp. Ponadto w wozie tym
kompletnemu rozbiciu ulegt tyt, zbity sie tylne szyby
i... oberwat grzejnik w kabinie motorniczego. 670
miat mocno rozbity przéd. Na Madalirskiego ze-
pchneta go 1/2. Przerwa w ruchu trwata do godziny
19:52. Tramwaje kierowano objazdami, uruchamia-
jac w zamian 3 zastepcze autobusy.

23.04. Podczas wjazdu na przystanek poczatkowy
petli Gorczyn, wykoleita sie drugim wozkiem 8/9
(helmucik 661). Winowajcg okazat sie urwany kloc
hamulca szynowego na wykolejonym wézku. Na-
piecie w sieci wytaczono od 20:59 do 22:10. W tym
czasie wytramwajony wdzek wstawiano przy pomo-
cy Kruppa i podno$nika hydraulicznego. Na trasie
Gorczyn — Hetmanska kursowaly 2 zatramwaje.
Reszta bimb zawracala przez zajezdnie Glogo-
wska. Tramwaj zostat odholowany do zajezdni
przez holownik o godzinie 22:20.

24.04. Wieczorem pomigdzy stacjami Lechicka
i Kurpinskiego uszkodzit sie drut podjazdowy izola-
tora sekcyjnego, psujac pantografy w 3 tramwajach
(m.in. w zestawie 284+285, jadacym jako 12/1 na
Sobieskiego). Napiecie wylaczono w godzinach
20:33-20:58 celem usuniecia awarii. Kursowato 5
zastepczakow na trasie Most Teatralny — Sobie-
skiego. PeSTka byta catkowicie nieczynna przez

godzine — tramwaje kierowano objazdami.
g

b [
T%AMWQAJANH Fﬂ/IOJEGO POZN AN%

Na majowke!

Pora znéw wyj$¢ poza granice XIX-wiecznego
Poznania. Przez plac za skrzyzowaniem Strzelec-
kiej i Krakowskiej, ktore wiasnie przekraczamy,
przebiegata wtedy wielokrotnie juz wspominana li-
nia pruskich watéw obronnych. Ul. Krakowska sta-
nowita cze$¢ ,obwodnicy” okalajacej waty po ich
wewnetrznej stronie, a na osi Strzeleckiej (w tym
fragmencie jezdni, ktdry dzi§ dostepny jest tylko dla
tramwajow) stata trzynawowa brama z cegty, o jed-
nym przejezdzie dla pojazdéw i pieszych, zbudo-
wana w formach angielskiego gotyku — i tym odréz-
niajaca si¢ od pozostatych, ponurych, monumental-
nych wjazdéw do miasta. Od strony miasta nad
przejazdem, we wnegce umieszczona byta rzezba
Swietego zabijajacego smoka, ktdra po rozbiorce
bramy ozdobita fasade szkoty przy ul. Stowackiego
na Jezycach. Przez lata sadzono, Ze jest to figura
Sw. Jerzego (i jako taka opisalismy jg w odc. 20),
dopiero niedawne badania pozwolity ustali¢, ze
przedstawia ona Sw. Michata Archaniofa, réwniez
zastuzonego w walce z piekielnymi potworami!

Wiosna, i latem kazdego roku w XIX i na poczatku
XX w. Przez brame wedrowaty ,pielgrzymki” po-
znaniakéw udajacych sie na niedzielny wypoczynek
do Debiny, najpopularniejszych wtedy (obok Doliny

odc.

24.04. Na r. Kaponiera doszto do kolizji 63/8 (ika-
rus 1519) jadacego na Srédke z samochodem oso-
bowym marki Lada, prowadzonym przez obywatela
Ukrainy. Spowodowato to wgniecenie przedniego
prawego blotnika fady oraz drobne przytarcie
przedniego zderzaka autobusu. Dzieki tej kolizji,
w trakcie zatatwiania formalno$ci, kierowca ikarusa
spostrzegt brak tylnej szyby w hungarze. Zgubit jg
najprawdopodobniej w czasie jazdy z Gérczyna do
Kaponiery. W zwigzku z powyzszym, autobus zje-
chat do zajezdni.

24.04. O godzinie 7:00 na petli Debiec podczas
wjazdu na wewnetrzny tor wykoleita sie drugim
wozkiem 9/9 (holender 866). Bimbe wstawit oczywi-
Scie Krupp, bo kt6z inny mogiby to zrobi¢. Ruch
wznowiono o 7:35, gdy wykolejeniec zjechat na Ga-
jowa. Na wytaczonym z ruchu tramwajéw odcinku,
Smigaly sobie 2 autobusiki, a bimby nawracaly
przez zajezdnie Madalinskiego.

25.04. Az 24 minuty trwato po potudniu wstrzyma-
nie ruchu tramwajowego na pl. Wolnosci, gdy 12/2
(318+319) trzasneta w tytek ,punciaka” stojacego
na torowisku. Mimo ze w samochodzie zbita sie tyl-
ko lampa i wgnidtt tyt, kierujaca nie chciata zjecha¢
z torowiska.

25.04. O godzinie 4:45 na fuku torowiska skrzyzo-
wania ulic Matopolskiej i Wotynskiej wykoleita sie
1111 (GT6-602) jadaca na Pigtkowska. Sprawczynig,
wyskoczenia z szyn pierwszego i drugiego wdzka
oraz potamania pantografu byta $ruba podkiadu le-
zgca w rowku szyny. Tramwaj zostat wstawiony na
torowisko przez Kruppa przy wytaczonym na 17 mi-
nut napieciu w sieci. Bimbe zepchnieto na petle
Pigtkowska po potgodzinie, udrazniajac ruch. Do
tego czasu pozostate tramwaje kierowano na Po-
tabska, a na nieczynnym odcinku jezdzity 4 zastep-

Swietojaniskiej — patrz: odc.10) zielonych terendw
rekreacyjnych. Laki zaczynaly sig wtedy juz za wa-
tami, Strzelecka za bramg przechodzita w gruntowg
Droge Debiriska, Garbary (wtedy Raczynski Stras-
se) konczyly sie na linii fortyfikacji. Po likwidacji
umocnien w tym miejscu (1908 r.) berlinski architekt
Stliben zaprojektowat tu czworokatny plac z zielen-
cem posrodku i ulicami dochodzacymi do jego na-
roznikéw. Droga odchodzaca na wschdd miata
prowadzi¢ do juz wtedy projektowanego mostu
(dzisiejszy most Krélowej Jadwigi), a w ukiadzie
zieleni na skwerze widac byto wyraznie pas, ktérym
mogty pobiec tory tramwajowe — pomimo, ze nie
istniata wtedy nawet linia w ul. Strzeleckiej! Projektu
placu nie zrealizowano jednak z powodu wybuchu
| Wojny Swiatowej i przejéciu w jej efekcie miasta
w rece polskie. Zdgzono jednak doprowadzi¢ tutaj
w 1911 r. linie tramwajowg — dwa tory z ul. Strze-
leckiej koriczyly sie mijankg doktadnie w miejscu,
gdzie wezedniej stata brama. Linia zaspokajata po-
trzeby gtéwnie weekendowych wycieczkowiczéw,
cho¢ mieli oni wtedy juz pofaczenie kolejowe do
Debiny. Na linii kolei kluczborskiej wybudowano
nawet specjalnie dla nich przystanek w okolicy
obecnego wiaduktu nad Dolng Wilda.

Plac, nazywany Bramg Debiriska pozostawat nie-
zabudowany az do... lat 90. XX stulecia. Przed Il
wojng Swiatowg powstaty jedynie kamienice przy
narozniku Strzeleckiej, Krakowskiej, Garbar i Kazi-
mierza Wielkiego. Nastepny byt dopiero masywny
blok kamienic (z prawej strony torowiska) powstaty
w latach 1988-93, a ostatnie dziefa to salon samo-
chodowy i btekitny budynek centrum handlowego
Victoria, stojace w otoczeniu zieleni.

czaki.
26.04. Podczas przejezdzania zewnetrznym torem
przez petle Potabska, na krzyzaku wykoleita sie
srodkowym wozkiem 102Na-34 (4/8). Na czas
wstawiania tramwaju przez Kruppa (10 minut) wyta-
czono napiecie w sieci. Przerwa w ruchu na catej
petli trwata 27 minut. Na trasie Potabska — Wino-
grady kursowaty 2 zatramwaje.
26.04. O godzinie 15:30 na r. Przybyszewskiego
spotkaty sie 6/7 (140+141) pedzaca z Budziszyn-
skiej i peugeot, ktory wjechat z ul. Przybyszewskie-
go. Kierujgca autem staneta zbyt blisko torowiska,
tuz przed nadjezdzajacym tramwajem, co spowo-
dowato przytarcie prawego boku w rejonie pierw-
szych drzwi w wagonie 140 oraz uszkodzenie
przedniego zderzaka i reflektora samochodu. Aby
nie blokowa¢ ronda, kierujgcy umoéwili sie zjechac¢
na przystanek. Kobieta jednak odjechata w niezna-
nym kierunku, by godzine pdzniej powiadomi¢
0 zdarzeniu CNR.
28.04. Na ul. Reymonta, okoto 80 m za przystan-
kiem Arena, doszto do potracenia 2 pieszych przez
7/5 (GT8-656), udajacy sie na Ogrody. Kobiety wy-
szty zza zywoptotu od strony Areny. Po zbadaniu
przez lekarza zostaty zwolnione do domu, a tram-
waj kontynuowat prace na linii. Przerwa na ww. od-
cinku trwata okoto 30 minut.
29.04. Po potudniu na r. Kaponiera doszto do spa-
lenia sie przetwornicy w pierwszym wagonie sktadu
230+229 (5/9) udajacego sie na Gorczyn. Spowo-
dowato to unieruchomienie tramwaju i tym samym
zablokowanie przejazdu przez skrzyzowanie we
wszystkich kierunkach na 17 minut. Uszkodzona
bimba zjechata w kofcu do zajezdni. Catkowicie
ruch przywrécono po 28 minutach.

Natalia Rychlewicz

| oto stoimy na ruchliwym skrzyzowaniu Krélowej
Jadwigi, Drogi Debiniskigj i... no, wiasnie! Garbar
czy Strzeleckiej? Nawet redaktorzy lokalnych me-
didw przygotowujacy serwisy dla kierowcéw nie sg
tego pewni. Logika podpowiada, ze Garbar - jezd-
nie obok toréw to w linii prostej przedtuzenie tej uli-
cy. Tymczasem formalnie jest to Strzelecka, ktorej
przebieg wyznacza jadaca bimba. Zeby metlik byt
jeszcze wiekszy dodajmy, Ze historycznie od tuku
torow (przy przystanku AWF w kierunku centrum)
powinna by¢ to Droga Debiriskal!

Ulica ta zostala wytyczona (patrz: odc. 14)
w 1820 r., a prawie 90 lat pdzniej powstato skrzy-
zowanie z nowq aleja, bedaca czescig ,ringdw
Stibena” — ul. Krélowej Jadwigi (Burggraffenring).
Na wschod od Drogi Debinskiej konczyta sig pla-
cem przed nieistniejacym jeszcze mostem. W la-
tach miedzywojennych otrzymat on nazwe placu
Zjednoczenia — na pamiatke potaczenia sie ziem

Sklep modelarski ,,Pantera”, ul.
! Gasiorowskich 3, tel. 866-46-42,
i poleca modele: :
i - kolejowe,

i - lotnicze,

- pancerne,

i - inne.

W sklepie ,,Pantera” otrzymacie
: bezptatnie Przystanek.
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polskich podzielonych po rozbiorach.

6 czerwca 1925 r. przez krzyzéwke zaczely jez-
dzi¢ tramwaje. Od mijanki Brama Debiriska wybu-
dowano jeden tor, ktory po przecieciu ul. Krélowej
Jadwigi wchodzit na zachodnie pobocze Drogi De-
binskiej (pas trawnika obok jezdni tej ulicy to pozo-
stato$¢ po nim) i biegt do koncowej mijanki przy ul.
Jordana, gdzie wtasnie oddano do uzytku nowe ka-
pielisko na Warcie, tzw. tazienki Miejskie. Ruch
tramwajow na tej trasie utrzymywano przed Il Woj-
na Swiatowg tylko w okresie wiosenno-letnim.
18.07.1952 r. odgatezita si¢ stad trasa na nowy
most i dalej na Rataje (przy okazji dobudowano
drugi tor na koricowym odcinku Strzeleckiej),
a 1.11.1955 r. dotarly tu przez ul. Krélowej Jadwigi
bimby od strony Goérnej Wildy trasa, ktéra byta
pierwszym etapem linii majacej taczy¢ dworzec
glowny i targi z Ratajami, pomijajac Srodmiescie.

| wiadnie na te trase powinnismy teraz skrecic,
zgodnie z marszrutg wiozacej nas dwdjki. Korci
jednak, aby przetozy¢ nieistniejaca juz ,wajche” na
wprost i ,zaliczy¢” zlikwidowany odcinek, a ponie-
waz podczas naszej magicznej wycieczki wszystko
jest mozliwe, to... jedziemy!

Carl Weyer z przyczepka ze zgrzytem wtacza sie
na wydzielony tor i wiezie nas wzdtuz ogrodzenia
boiska sportowego nalezacego do Towarzystwa
Gimnastycznego Sokot — najstarszej polskiej orga-
nizacji sportowej. Pierwszy klub — jak wtedy mowio-
no: ,gniazdo” sokole — powstat w Poznaniu w 1866
r. Oprocz krzewienia wérod mieszkancow ¢wiczen
cielesnych organizowat tez prelekcje, odczyty i kon-
certy o tematyce patriotycznej. Zanim jednak sokoli
zbudowali w 1922 r. swoj stadion z kryta, drewniang
trybuna, wildeckie btonia pomiedzy Dolng Wilda,
Krolowej Jadwigi i Drogg Debinskg byly $wiadkami
narodzin poznanskiej pitki noznej. ,Kopana” zaczeta
dominowa¢ wérdd chtopiecych zabaw na poczatku
XX w., a taki nad Warta, na ktore wywozono piasek
po zlikwidowanych fortyfikacjach byty doskonatymi
boiskami dla dzikich druzyn, liczacych nieraz i po
stu graczy! Pierwszym zorganizowanym klubem pit-
karskim byfa zatozona w 1905 r. Britania, do ktorej
naleze¢ mogli jednak tylko Niemcy, i ktéra na ,za-
ndce” (jak gwarowo nazywano blonia) urzadzita
pierwsze boisko z prawdziwego zdarzenia. Polacy
na swoj klub musieli poczeka¢ jeszcze dwa lata.
Normania grajaca na terenach obecnego dworca
PKS przyjmowata w swoje szeregi wszystkich, bez
wzgledu na narodowos$¢. Podczas jednego z me-
czbw z Britanig sedzia usunat z boiska zawodnika
Normanii za... uzycie podczas gry jezyka polskiego!
Pitkarze zeszli z placu i wystapili z klubu zaktadajac
nowy: Posnania, istnigjacy do dzi$. Ale jego historia
nie taczy si¢ juz z Drogq Debinska i zajmiemy sig
nim innym razem.

Tymczasem krajobraz lewej strony ulicy wcale nie
$wiadczy, ze jesteSmy w dzielnicy wypoczynkowo-
rekreacyjnej (przypominam: jestesmy w latach 20.1):
pierwsze posesje zajmuje tu drobny przemyst i
rzemiosto. Pod numerem 3 ulokowaly si¢ trzy za-
ktady $wiadczace ,ustugi inzynierskie”, pod 10 Tar-
tak Parowy i Fabryka Wyrobéw z Drzewa (przede
wszystkim ,Fabryka Lodzi"), pod 11 Mleczarnia Sa-
nitarna Fechnera i Ustugi Przewozowe — piasek i
zwir Mateckiej, a 12 zajety: wytwornia wyrobéw bla-
szanych, odlewnia brazownicza oraz Fabryka Wy-
robow Papierowych i Opakowan oraz Fabryka t6zek
metalowych i materacy patentowych. Podobne
warsztaty i fabryczki dziataty takze przy przecinanej
teraz przez nas uliczce Bielniki.

Przy Bielnikach na chwile przeniesSmy sie w lata

powojenne, zeby obejrze¢ istniejacq tu do 1974 r....
zajezdnie tramwajowa. No, nie do kofca zajezdnig!
Byfa to baza i warsztaty Wydziatu Toréw. Na teren
prowadzity dwa réwnolegte tory odgateziajace sie
od naszej linii. Na nich obejrze¢ mozna byto praw-
dziwe muzeum. Odstawiano tu bowiem wszystkie
stare — niezdatne do uzytku nawet jako gospodar-
cze — wozy, ktére nastepnie byly cigte na ztom. Ba-
ze zlikwidowano w zwigzku z przebudowg Stadionu
im. 22. Lipca i nowego zagospodarowania jego oto-
czenia w zwigzku z centralnymi dozynkami, ktére
zaszczycit swa obecnoscig | sekretarz KC PZPR
Edward Gierek.

Wracamy jednak do lat 20. i jedziemy dalej. Teraz
52 tramwaj mija chylacy sie ku upadkowi ogrdd roz-
rywkowy Columbia. Powstat on w 1836 r., a mieScit
dom z restauracja, kregielnie i sale taneczng z po-
destem dla orkiestry. Wiasciciele Columbii — Zur-
kiewicz i Latanowicz byli z zawodu rzeznikami, wiec
w ogrodzie odbywaly si¢ wszystkie zabawy przed-
stawicieli tego cechu rzemiosta. Ale nie tylko. Poka-
zy gimnastyczne i festyny urzadzat tu poznanski
Sokot, m.in. w 1912 odbyta sie tu ,wielka zabawa
latowa” z turniejem gry w piestowke i wyscigami ko-
larskimi, a w 1925 r. na trawniku przed restauracjq
powstaje plac do gry w krykieta i rozpoczyna dzia-
talno$¢ pierwszy klub krykietowy.

Podobne ogrody rozrywkowe miescily sie takze
na dalszym odcinku Drogi Debinskiej: przy dzisiej-
szym wylocie ul. Sw. Jerzego byly to San Domingo i
Park Wolnosci (,Nowa Ameryka”), dalej Dolina
Szwaijcarska i znana z odc. 14 Villa Nova. Tylko, ze
tak daleko nie dojezdzat tramwaj! Musimy zakon-
czy¢ historyczna przejazdzke na mijance przy wylo-
cie ul. Jordana. Czekajac, az woz silnikowy obje-
dzie doczepke, przygotowujgc sie do zmiany kie-
runku jazdy, wybierzmy sie na spacer po okolicy i...
kapiel w Warcie, w latach 20. nie grozacq jeszcze
chorobg skéry.

Zaraz po wigczeniu Poznania do niepodlegtej
Polski, w miescie istnialy bezptatne kapieliska: na
Cybinie (patrz: odc. 9) i tzw. Bociance, odnodze
Warty w okolicach dzisiejszej ul. Hetmanskiej
(patrz: odc. 14), oraz ptatne na odcinku Warty po-
miedzy dzisiejszymi mostami Krdlowej Jadwigi
i Przemysta I. Musiaty one ulec likwidacji z powodu
technicznych niedoskonatosci: braku odptywu Scie-
kow, zamulenia basendéw, a przez to niemoznosci
utrzymania wody w czysto$ci. W 1924 r. Rada Miej-
ska postanowita wybudowaé nowe kapielisko, okoto
800 m w gbre rzeki od starego. Najpierw wykopano
réw odprowadzajacy ,zuzytg” wode, zbudowano
kanalizacje i waty przeciwpowodziowe, a nastepnie
wedtug projektu Jerzego Tuszowskiego na nad-
rzecznej grobli stangt 100-metrowej dtugosci gmach
z kasami, bufetem i punktem ratowniczym na parte-
rze oraz restauracjg i mieszkaniem kierownika na
pietrze. Od strony piaszczystej plazy przygotowano
szatnie na 2200 osob. Cata ptywalnia podzielona
zostala drewnianym parkanem na oddziat meski
i zenski. Podziat ten, oczywisty dla purytanskich
wtadz miasta, przeszkadzat jednak wypoczywaja-
cym. Juz w pierwszym roku dziatalno$ci Lazienek,
parkan zostat spontanicznie rozebrany i obie picie
mogty razem zazywac rozkoszy kapielowych. Proby
odbudowania plotu koficzyly sie zawsze w ten sam
sposéb — potajemng rozbiérkg w nocy lub obale-
niem podczas zabawy. W sprawie ,nieprzyzwo-
itych” scen w kapieli radni interpelowali nawet do
prezydenta Ratajskiego. Na wniosek Kota Ksiezy
Prefektow i Ligi Katolickiej urzedowo zabroniono
kapieli bez stroju, a wkrotce podzielono ptywalnie

na trzy oddziaty: meski, zenski i rodzinny (dwupt-
ciowy) pomigdzy nimi. Kto dziwi sie takqg troska
0 morale mieszkancow niech wie, ze w latach 20.
Magistrat zlikwidowat tawki w parku przed Opera,
zeby zakochani nie mogli si¢ na nich ob$ciskiwac.
Inz. Czarmecki wspomina tez, jak to w poznarnskim
tramwaju konduktor przywotywat do porzadku pew-
ng warszawianke, ktéra siedzac podczas jazdy za-
tozyta sobie noge na noge: ,Spus¢ pani te gire, tu
nie kabaret”. Cdz, takie czasy...

Niedaleko kapieliska, na odcinku pomiedzy Biel-
nikami, a ul. Jordana powstat w 1928 r. wzdtuz
Drogi Debinskiej inny obiekt wypoczynkowy — Dzie-
ciniec Miejski. W parku urzadzono boiska i place
zabaw z karuzelami, zjezdzalniami, basenami ka-
pielowymi, a w okazatym budynku ustawionym pro-
stopadle do ulicy dzieciarnia mogta sie napi¢ gora-
cego mileka, przebraé, wzigé prysznic oraz bawi¢
w gry ,pokojowe” w razie niepogody. Dzieciniec,
przejety po wojnie przez Miodziezowy Dom Kultury,
istnieje do dzis.

Wsiadamy znéw do tramwaju, ktdry zakonczyt juz
manewry na mijance i udaje si¢ do centrum. Wraca-
jac przypomnijmy historie tej trasy w skrocie. Do
31.10.1941 r. kursowata tu trojka najpierw z Jezyc
(Rynek), nastepnie z Grunwaldu (Kasztelanow),
1.11.1941-21.01.1945 - 10 z Jezyc (Polna)
1.05.1946-14.11.1953 spotka¢ tu mozna linie 6
z Ostroroga, od 15.11.1953 przez rok jezdzi na De-
bine 16 z Jezyc (Dabrowskiego / Polna), a do likwi-
dacji trasy 24.10.1959 — 15 z Sofacza, potem z Wi-
nograd. W pierwszej potowie lat 60. rozebrano nie-
czynne tory pozostawiajac jedynie techniczny do-
jazd do bazy na Bielnikach. W 1974 r. i on przestat
istnie¢. Do konca lat 70. o istnieniu trasy przypomi-
nat jeszcze krzyzak torowy na skrzyzowaniu Strze-
leckiej, Krolowej Jadwigi i Drogi Debiriskiej.

Pora na przesiadke ze starego Carla Weyera do
wspotczesnej stopigtki i powrdt na aktualng trase
dwojki. Kolejny etap to podréz po dawnych watach
wsrdd zieleni i obiektéw sportowych.

Piotr Dutkiewicz
Zrédka:
M. Mrugalska-Banaszak Wilda - dzielnica Poznania

1253-1939. Wyd. Miejskie 1999.

Z. Zakrzewski Ulicami mojego Poznania. Zysk

i s-ka 1998.

M. i L. Trzeciakowscy W dziewigtnastowiecznym

Poznaniu. Wyd. Poznanskie 1987.
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