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Pozegnanie ,helmutow” — plan imprezy

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
oraz Klub Mitoé$nikow Pojazdéw Szynowych serdecznie
zapraszajq na impreze pozegnalng tramwajow
niemieckich, wycofywanych z floty pojazdéw
poznanskiego MPK.

Impreza rozpocznie sie 10 listopada 2019 roku
0 godzinie 11:00 na terenie Zajezdni Madalifskiego.

W ramach pozegnania w godzinach 11:00-12:00
na terenie Zajezdni Madalinskiego odbywac¢ sie bedzie
wystawa wagondw oraz wykonane zostanie pamigtkowe
zdjecie.

O godzinie 12:00 odbedzie sie pozegnalny przejazd
wybranymi wagonami GT8 po miescie z mozliwoscig,
wykonania pamigtkowych zdje¢ na trasach
komunikacyjnych. Dodatkowo wagony przejadg rowniez
przez zajezdnie Franowo (bez mozliwosci wysiadania).

Udziat w imprezie jest bezptatny, podczas przejazdu
umundurowani cztonkowie Klubu Mito$nikéw Pojazdow
Szynowych przeprowadza kweste pt. "Ratujmy Stare

Bimby". Dochdd z kwesty przeznaczony zostanie na

remonty wagondéw historycznych.

W rolach gtéwnych
wystepujq:
GT8 697
GT8 699
GT8 703
GT8 707
GT8 708
GT8 711
GT8 712
przy wsparciu:
GT6 615
GT8 702
GT8ZR 907

Zyczymy Panstwu niezapomnianych wrazen!

fot. Archiwum KMPS

Trasa przejazdu:

(przejazd bez przystankow posrednich)

MADALINSKIEGO - Hetmarnska - Gtogowska - trasa PST
- OS. SOBIESKIEGO

OS. SOBIESKIEGO - trasa PST - Roosevelta - Fredry -
Gwarna - Swiety Marcin - Podgorna - most $w. Rocha -
trasa Kérnicka - FRANOWO (przejazd przez zajezdnie)

FRANOWO - Gorny Taras Rataj - Hetmanska - 28
Czerwca 1956 r. - Gérna Wilda - Krélowej Jadwigi -
Strzelecka - Podgdrna - Plac Wolnosci - Fredry -
Roosevelta - Wielkopolska - PIATKOWSKA

PIATKOWSKA - Wielkopolska - Roosevelta -
Dabrowskiego - Kraszewskiego - Zwierzyniecka -
Roosevelta - most Dworcowy - Wierzbigcice -
MADALINSKIEGO
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Pozegnanie ,,helmutow”
22 lata w sluzbie Poznaniakom

Marcin Jurczak

Wagony GT8 695 i 2667
z ostatniej serii (dostawa

(pOzniejszy 696)

2010-2011 r.)
w zabytkowej hali zajezdni tramwajowej przy ul.
Gajowej.

fot. Marcin Jurczak, 20.08.2010

Wagony uzywane sprowadzone z Niemiec miaty stanowié
wzmocnienie taborowe wobec opo6zniajgcych sie dostaw
nowych tramwajéw i koniecznosci wycofaniach tych
najstarszych - bedacych w ztym stanie technicznym.
Tramwaje typu GT8 to wagony trojczionowe,
oémioosiowe, wyprodukowane przez fabryke DuWag
w Diisseldorfie. Pojazdy wyposazono w aparature firmy
Siemens i dwa silniki trakcyjne o mocach 95-115 kW.

Pierwsza dostawa dotarta do Poznania pod koniec 1996
roku i obejmowata 5 wagondéw GT8 (oé$mioosiowych) i
jeden typu GT6 (szescioosiowy). Wagony pochodzity z
lat 1957-59 i pomimo sporego wieku wyrdzniaty sie
dobrym stanem technicznym. Wagony posiadaty po dwa
silniki trakcyjne (po jednym na skrajnych wdzkach),
czteroskrzydtowe drzwi wyposazone w fotokomorki czy
wydajne uktady ogrzewania. W wersji szescioosiowej
tramwaj ma 19,1 m dlugosci, w wersji oémioosiowej —
25,6 m. Pozytywne doswiadczenia zebrane podczas
eksploatacji pierwszych wagondéw niemieckich sprawity,
ze w kolejnych latach do Poznania trafia¢ zaczety kolejne
partie wagondow. Liczba wagondéw GT8 sprowadzonych
z DUsseldorfu stale rosta, do poziomu 32 pojazddéw
w roku 2003.

Oczywiscie nie obyto sie bez poczatkowych problemoéw -
ktopoty w eksploatacji wagondw GT sprawiaty m.in.
szersze obrecze kot - pojazdy haczyty o wystajaca z ulic
kostke brukowa. Szybko okazato sie, ze po prostu do
przejazdu wagonéw GT na szerokich obreczach trase
nalezy po prostu przygotowaé. W pierwszych dniach
eksploatacji liniowej wagony trafity na trase PST - linie

14 i 15. Po dobrych doswiadczeniach z wagonami
z DlUsseldorfu, do Poznania trafity takze wagony
z Frankfurtu nad Menem, pierwsza partia, liczaca 7

sztuk wagonéw GT6 - w 1997 . W ramach kolejnych
dostaw do Poznania trafiaty m.in. krétkie i dtugie wozy

z Dusseldorfu, krotkie i diugie wozy z Frankfurtu nad
Menem, a takze wagony dwukierunkowe.

Ostatnia partia wagondw =z Disseldorfu (21 szt)
przyjechata do Poznania w latach 2010-2011. Wraz
z blizniaczymi GT8 z Frankfurtu nad Menem i innymi
wersjami (GT6 z obu miast i wagony dwukierunkowe) -
sprowadzono facznie 89 ,helmutéw”. Ciekawostka jest
fakt, ze do Poznania trafity takze (w liczbie 5 sztuk)
wagony doczepne, ktore nigdy jednak do eksploatacji
nie weszty.

W jubileuszowej paradzie udziat wezmg tramwaje
z ostatniej serii (obejmujacej numery 693-713).
Wszystkie starsze wagony (za wyjatkiem historycznego

615, wagonow dwukierunkowych i wozow
gospodarczych) zostaty juz skasowane.
Wagony GT zastgpily bedace w kiepskim stanie

technicznym polskie wozy 102N/Na. ,Helmuty” szybko
zdobyty uznanie motorniczych i pracownikéw warsztatu.
Ci pierwsi cenili je za wysoki komfort pracy, Ci drudzy -
za nowoczesne i niespotykane wczesniej rozwigzania
techniczne. Od poczatku  eksploatacji jednym
z najbardziej problematycznych elementéw wagonow
pozostawaty niespotykane wczesniej napedy drzwi.
Z czasem pasazerowie przywykli do samozamykajacych
sie drzwi.

Wagony ostatniej serii spedzity w Poznaniu prawie
dekade, przewozac wiele miliondw pasazeréw. Niewiele
serii wagonow tramwajowych moze poszczyci¢ sie tak
dobrg kondycjq w tak zaawansowanym wieku. W 2010 r.
MPK kasowato Owczesnego ,rekordziste”, wagon GT6
o numerze 601 z 1956 r.,, w wieku 54 lat. Dzi$ $miato
mozemy juz powiedzie¢, ze do listy rekordzistow
doftaczyt jeden =z uczestnikéw dzisiejszej imprezy -
wagon GT8 o numerze 697, odchodzac na w petni
zastuzong emeryture takze po 54 latach eksploatacji.

Dzi$, po ponad dwdch dekadach eksploatacji helmuty
odchodza do historii i na zastuzonga emeryture. A ich
charakterystyczng bryte i kremowe malowanie kojarzyc
bedziemy wkrétce przede wszystkim... z wagonami
zabytkowymi i linig turystyczna.

GT6/GT8 - podstawowe informacje
Producent: Duwag Dusseldorf
Poprzedni Rheinbahn Disseldorf /
wiasciciel: VGF Frankfurt
Liczba osi /
wozkow: 6/3/8/4
Lata produkciji: 1956-1969
Lata dostaw: 1996-2011
Liczba
dostarczonych: 83 sztuk
Liczba 7 szt (stan na 8.11.2019)
eksploatowanych:| (w tym dwukierunkowe)
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Za co lubimy ,,helmuty”?
»Helmut” nie taki skomplikowany...

Andrzej Kios

W najblizszym czasie praktycznie catkowicie znikng
z poznanskich torowisk liniowe wagony
wysokopoditogowe produkcji niemieckiej. Warto zajrzeé
do wnetrza tych pojazdow i przyjrze¢ sie ich
ciekawostkom technicznym. Wiele z tych udogodnien
znanych ze starych uzywanych tramwajow zostato
wprowadzonych dopiero w moderusach beta. Na tle
dawniej produkowanych wagonéw polskich wyrdzniaty
sie one wieloma istotnymi usprawnieniami.

Poznan eksploatowat helmuty kupowane z dwoch zrodet:
Rheinbahn Dilisseldorf (RBG) oraz Verkehrsgesellschaft
Frankfurt am Main (VGF). Z obu miast MPK Poznan
zakupito zaréwno wagony krotkie (GT6) oraz dtugie
(GT8) w tym jedyne dwukierunkowe GT8ZR wyltacznie
znad Menu.

Frankfurty czyli wszystko na odwrot

W mniejszosci w MPK Poznan byty eksploatowane
wagony z Frankfurtu nad Menem znaczaco réznigce sie
od tych z Dusseldorfu. Podstawowym ich wyrdznikiem
widocznym gotym okiem z przodu pojazdu byty dwa
reflektory, zamiast jednego, zwykle duzego, typowego
dla wagonow z RBG.

Wszystkie wagony dlugie (o$mioosiowe), w tym
dwukierunkowe GT8ZR nie posiadaty drzwi
w $rodkowym cztonie, co bylo mankamentem i zwykle
wydtuzato postoje na przystankach. Pasazerom
problemdw nastreczat rowniez brak tzw. programowania
otwarcia drzwi. Pasazerski przycisk otwarcia drzwi byt
aktywny wylacznie w momencie zataczenia uwolnienia
drzwi, jego wczesniejsze wciskanie nie miato sensu,
gdyz mechanizm nie zapamietywat zadania otwarcia
drzwi na najblizszym przystanku.

Reszta ciekawostek odrdzniajacych je od pozostatych
helmutéw kryta sie w kabinach motorniczych. Jako
pierwsze w oczy rzucala sie po prawej stronie szafka
uniemozliwiajaca otwarcie drzwi wyjsciowych na
zewnatrz z kabiny. Motorniczy m. in. idac do zwrotnicy
musiat korzystac¢ z pierwszych drzwi pasazerskich.

We Frankfurcie, jak rowniez wybranych innych miastach
niemieckich, obowigzuje odmienny standard jesli chodzi
o nastawnik jazdy. Aby ruszy¢ nalezy przekrecié
nastawnik w strone przeciwng do wskazéwek zegara,
hamowanie odbywa sie natomiast kreceniem zgodnie
z ruchem wskazowek zegara.

W Poznaniu, jak i catej Polsce po wojnie uzytkowano
wagony rodzimej produkcji z recznymi nastawnikami
w ktorych jazda (rozruch) byt, gdy korbe przekrecito sie
zgodnie z ruchem wskazéwek zegara. W zwigzku z tym
standardem i przyzwyczajeniami motorniczych przed
wprowadzeniem do ruchu liniowego wagony poddano
przerdbce na przyjeta w Polsce norme. Jednakze
pozostaty korby w postaci kota podobnego jak te
w holendrach.

Rowniez pulpit kryt putapke. W polskich wagonach jak
itych z Ddusseldorfu gérne czubki przetacznikéw

A y 5 Y e—

Wagony GT8 - sSwiadkowie najnowszej historii.
Wagon 713 (ostatni z dostarczonych wagonow
GT8) na linii 18/1 w trakcie uroczystego otwarcia
trasy tramwajowej na Franowo.

fot. Marcin Jurczak, 11.08.2012

pokazywaty np. strone zataczanych kierunkowskazdw.
We wagonach frankfurckich kierunek pokazywat... dot
tych przetacznikow. Prowadzac taki wagon nalezato
dobrze myslec, aby zapalac odpowiednie
kierunkowskazy, czy aby nie da¢ uwolnienia otwierania
drzwi po... lewej stronie pojazdu.

Wszystkie wagony oprocz szesciu dwukierunkowych
o numeracji 901-907 wyposazone byly w hamulec
reczny do zaciggniecia na dtuzsze niz kilkanascie minut
postoje. W przypadku préby jazdy z niezluzowanym
hamulcem w kabinie odzywat sie (nie we wszystkich
wagonach) ostrzegawczy dzwonek.

Wagony frankfurckie nie posiadaty obcego wzbudzania
silnikdw trakcyjnych czy awaryjnego zasilania hamulcéw
szynowych z baterii akumulatoréw, co czynito
hamowanie mniej skutecznym, a w przypadku zaniku
wysokiego napiecia nie dziataty hamulce szynowe.

Diisseldorfy czyli wygoda

Wagony eksploatowane przez Kolej Renu (MPK
operujace w Diusseldorfie i Neuss) szybko zyskaty
sympatie pasazeréw i motorniczych. Duza ilos¢ miejsc
siedzacych, oswietlenie automatycznie zatgczane przez
fotokomorke, wydajne ogrzewanie czesci pasazerskiej
czy dobrze zabezpieczone drzwi chronigce przed
przytrzasnieciem pasazeréw to najbardziej zauwazalne
atuty tych wagondéw. Kolejnymi byty piate drzwi
w $rodkowym  czionie wiekszosci dtugich  wozdéw
z kolejnych dostaw znacznie usprawniajgce wymiane
pasazerska. Wysoce intuicyjny w obstudze byt réwniez
pulpit motorniczego, czy wygodna korba nastawnika nie
majqca postaci kota. We wszystkich wagonach tej
podserii motorniczy miat do dyspozycji wiasne drzwi
prowadzace na zewnatrz, wiec nie musiat sie przeciskac
idac np. przetozy¢ zwrotnice.
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GT8 z ostatniej transzy, tj. od numeru 693, podobnie jak
GT8ZR, nie posiadaty juz hamulca recznego. Do
utrzymywania w miejscu stuzyt petni automatyczny
postojowy hamulec tarczowy nie wymagajacy juz
luzowania przy odstawianiu tramwaju czy na diuzszym
postoju.

Duzym atutem tych ostatnich wagonoéw byfa réwniez
w petni wydzielona kabina motorniczego z mozliwoscig
zamkniecia jej na klucz konduktorski tzw. kwadrat.

Sprytne patenty wspoélne dla obu serii

Poniewaz prowadzacy ma stale zajetg jedng dion - lewg
reke obstugujaca nastawnik jazdy i hamowania czes¢
przetacznikdw umieszczono w podtodze w postaci
pedatéw. Byty to kolejno od lewej wiacznik mikrofonu, z
czasem likwidowany przy okazji instalacji komputera
SRG5000p do obstugi systemu PEKA i wyswietlaczy czy
tez czuwaka pasywnego.

Dalej przeftacznik $wiatet mijania - drogowe, rowniez
przenoszony na pulpit przy okazji instalacji czuwaka.
Pedat uruchamiajacy piasecznice, hamulce szynowe...
Wyseparowana  mozliwo$¢  uruchomienia  samych
hamulcéw  szynowych dawata lepsze mozliwosci
wychodzenia z poslizgow. Oraz ostatni skrajnie prawy -
dzwonek zewnetrzny. Bowiem helmuty nie posiadaty

Lubisz majsterkowac? Chcialby$ poswieci¢ swéj wolny
czas i wspomadc nas w remoncie starych bimb?

Odwiedz nas na jednym z zebran i zobacz czym sie
obecnie zajmujemy.

Informacja o zebraniach: www.kmps.org.pl

Zapraszamy do KMPS!

wewnetrznych dzwonkoéow drzwiowych, ani czerwonych
lampek ostrzegawczych.

W potaczeniu z pierwotnie samoczynnie zamykajacymi
sie drzwiami przy braku przeszkody w Swietle
fotokomorek bylo to przyczyng czestych skarg jakoby
motorniczy celowo przytrzaskiwat pasazerow.
W ostatnich latach w helmutach zmieniono jedynie
mechanizm otwierania drzwi, ktére zamykaty sie juz nie
samoczynnie po kilku sekundach, a dopiero
po nacisnieciu guzika na pulpicie przez motorniczego.

Duzym atutem w stosunku do wagondéw 102Na czy
105Na byty przetwornice statyczne oraz
samoprzewietrzalne silniki  trakcyjne czy opory
rozruchowe na dachach tuz za pantografem. Czynito
to wagony cichszymi wzgledem wagonéw produkcji
Konstalu, réwniez na postojach.

W helmutach, poza pierwszymi drzwiami motorniczy nie
miat mozliwosci otwierania drzwi. Wymiana pasazerska
opierata sie o tzw. uwolnienie, tj. odblokowanie
mozliwoséci otwarcia drzwi poczawszy od drugich
do ostatnich indywidualnie przez pasazeréw. Chcacy
wysiada¢ lub wysiada¢ musieli nacisngé przycisk
wewnatrz lub na zewnatrz wagonu. W wagonach GT8ZR
rowniez pierwsze drzwi sg na przystankach sterowane
przez pasazerow.

Helmuty to w przeciwienstwie do wyrobéw z Chorzowa
wagony jednego standardu niskiego napiecia. Bateria
akumulatorow, przetwornica jak i odbiorniki to jednolicie
nominalne tzw. niskie napiecie 24[V] pradu statego.
W starszych wagonach cze$¢ obwoddéw jak np.
oSwietlenie  wewnetrzne byta zasilana  wysokim
napieciem wprost z sieci trakcyjnej.

Czy kasacja tych wagonow jest strata?

Helmuty na pewno odegraty wazna role w Poznaniu jak
i innych miastach Polski ratujac niedoinwestowany miejski
transport szynowy w trudnych momentach finansow
publicznych miast. Prosta budowa m. in. napedu znana
z wagonow dwuosiowych oparta o wysokonapieciowy
nastawnik to w efekcie relatywnie niskie koszty napraw
i duza niezawodno$¢ czy mato wstrzyman blokujgcych
linie. We wagonach magt razi¢ mato nowoczesny wyglad
przodu wozdw czy wyposazenia wnetrza.

Mozna odnies¢ wrazenie, ze byly troche niedocenione
jako, ze zostaty kupione za stosunkowo niewielkie
pieniadze jako uzywane. Na pewno byty to wagony
podatne na modernizacje jak np. niskopodtogowy czton
$srodkowy z ktérej to mozliwosci skorzystaty takie miasta
Gdansk, Elblag, Krakéw, czy sie¢ w GOP-ie. Pozostaje
mie¢ nadzieje, ze nie bedg to ostatnie dobre wagony
uzywane w Poznaniu, bowiem teraz rynek powoli otwiera

sie na niezbyt stare niskopodlogowe tramwaje
z demobilu.
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