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Katarzynka 2016 - plan imprezy

W zwiazku z Dniem Tramwajarza,
MPK Poznan Sp. z 0.0. wraz z
Klubem Mito$nikow Pojazdow Szynowych
serdecznie zapraszaja
na impreze okolicznos$ciowa.

NIEDZIELA, 27.11.2016
godz. 12.00-16.00:

ZAJEZDNIA FRANOWO

nauka jazdy tramwajem z instruktorem

zwiedzanie zajezdni z poktadu tramwaju

wystawa ciggnikéw rolniczych

wystawa taboru autobusowego i tramwajowego Zyczymy Panstwu niezapomnianych wrazen!
(historycznego i wspotczesnego)

ZAJEZDNIA MADALINSKIEGO

zwiedzanie zajezdni z przewodnikiem

fot. Archiwum KMPS

wystawa taboru autobusowego i tramwajowego
(historycznego i wspdtczesnego, w tym wagony
przeznaczone do odbudowy)

TRAMWAJOWA LINIA DOWOZOWA

Zajezdnia Franowo - os. Lecha - rondo Rataje -
Potwiejska — Gérna Wilda - Zajezdnia Madalinskiego
- Glogowska - rondo Kaponiera — Sw. Marcin — Marcin-

kowskiego - most $w. Rocha - Zajezdnia Franowo

kursy co 30 minut

obstuga linii specjalnej: wybrane tramwaje historyczne

AUTOBUSOWA LINIA DOWOZOWA ;
(ZAJEZDNIA WARSZAWSKA) Budzet obywatelski na ratunek

Zajezdnia Franowo - Szwajcarska - Dymka - zabytkowym bimbom
Browarna - Zajezdnia Warszawska - czytaj na stronie 4

przejazd do zajezdni autobusowej Warszawska,

przejazd przez linie OC i myjnie autobusowa fot. Archiwum MPK - zbiér E. Nadolski
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O holender!

Krzysztof Dostatni

164

~_ MIEOSTOMD

Wagon 1G 866 na petli Milostowo. Roznica
technologiczna pomiedzy wagonami importowa-
nymi a pojazdami konstrukcji krajowej widoczna
byla golym okiem.

fot. Marek Malczewski, lato 1991

Historia wagondw amsterdamskich siega 1991 r., kiedy
to do Poznania w darze dostarczono pierwsze
o$mioosiowe, dwuprzegubowe wagony tramwajowe.
Tramwaje serii 1G i 2G pochodzity z lat 1956-1958
i wdrozone do eksploatacji w MPK Poznan zachowaty
swoje oryginalne numery taborowe w zakresie od 851
do 881. Do 1995 r. do poznanskiego przewoznika trafito
facznie 20 szt. wagondéw z Amsterdamu. Tramwaje te
bardzo wyrdzniaty sie na poznanskich ulicach, poniewaz
przez pierwsze lata eksploatowane byty w barwach GVB
Amsterdam, tj. z06tto-szaro-brgzowych. Pierwsza
reklame catopojazdowa otrzymat wagon z nr 873 w
1994 r., a wkrétce pozostate wagony przemalowano
rowniez w reklamy.

Tramwaje te, przez jednych lubiane, przez innych nie,
byly najmniej awaryjnymi tramwajami eksploatowanymi
w MPK. Gtdwnym mankamentem byly dosé¢ waskie
drzwi, utrudniajace wejscie do tramwaju z wodzkiem
dzieciecym. Natomiast jedng 2z zalet byt system
samozamykajacych sie drzwi, co nie powodowato
wychtadzania wnetrz tramwajow na petlach koncowych,
np. typu Ogrody, gdzie tramwaje oczekuja na odjazd
na peronach przystankowych.

Dla pasazerdw wprowadzenie wagondéw holenderskich
do eksploatacji wigzatlo sie z wazng zmiang
w poréwnaniu do tramwajéw polskiej produkcji -
w holendrach drzwi otwierane byty wytacznie przez
pasazerow za pomocg przyciskdw przy drzwiach.
W pierwszym okresie zdarzato sie wiec wiele dosc

zabawnych sytuacji, kiedy tramwaj zatrzymywat sie na
przystanku, a pasazerowie dziwili sie, ze drzwi sie nie
otwierajq.

W latach 1991-1992 tramwaje holenderskie mozna byto
spotkac gtdwnie na liniach tramwajowych nr 8 i 16, a po
reformie komunikacyjnej w 1993 r. przez pewien okres
stacjonowaty jako wagony rezerwowe na petlach
koncowych. Decyzje taka podjeto ze wzgledéw na
tatwos$¢ zmiany numeru linii w zaleznosci od potrzeby
chwili. W tramwajach tych pozostawiono bowiem
oryginalne ,filmy” z numeracjg linii, przystosowujac
jedynie ,film” z nazwami poznanskich koncéwek, ktére
przewijat motorniczy specjalng korbka. Z przodu
pojazdu obok numeru linii znajdowaty sie kolorowe
symbole w ksztalcie rdéznych figur geometrycznych.
Ta pozostatos¢ z Amsterdamu byta rdéwniez kolejng
oryginalng cechg holenderskich tramwajow
w eksploatacji w Poznaniu. Kazdy numer linii posiadat
odrebny symbol - jest to tradycja amsterdamskich
tramwajow sprzed ponad 100 lat, ktéra jest
utrzymywana do dnia dzisiejszego nawet
na najnowoczesniejszych tramwajach. Oznaczenia
te odzwierciedlalty geograficzny przebieg danej linii
utatwiajac korzystanie ze srodkéw komunikacji miejskiej
analfabetom.

Wagony serii 3G

Wagony serii 1G i 2G jezdzity w Poznaniu do 2004 r.,
nastepnie sukcesywnie byly zastepowane przez nieco
miodsze wagony serii 3G. Wagonoéw serii 3G byto
w Poznaniu 11 szt. i poniewaz ich amsterdamskie
numery taborowe w zakresie 602-633 dublowatyby sie
z eksploatowanymi w tym czasie w Poznaniu wagonami
niemieckimi GT6, to w Poznaniu catg serie 3G
ponumerowano od 800 do 810. Tramwaje serii 3G
niewiele rdznity sie od swoich poprzednikéw, dla
pasazera roéznicy wizualnej nie byto praktycznie zadnej.
Wszystkie tramwaje serii 3G przed wdrozeniem do
eksploatacji przemalowano w zielono-zo6tte barwy MPK
i w takich kolorach jezdzity do swoich ostatnich dni.

Zakup 21 szt. uzywanych tramwajow GT8 z Dusseldorfu
i zamkniecie zajezdni Gajowa wigzaty sie jednoczesnie z
decyzjq o likwidacji wagondéw holenderskich. W 2011 r.
wycofano wiekszos¢ z nich, a w czerwcu tegoz roku MPK
wspolnie z KMPS zorganizowato specjalne przejazdy dla

Podstawowe dane wagondw Beynes 1G/2G/3G

Typ 1G 2G 3G

Wymiary

(dt. / szer. / wys.) 23700 /2 250/ 3 100 mm

T s/
Liczba silnikow 4/ 200 kW
/ moc faczna
Lata produkcji 1956-1957 | 1958-1959 1961
Lata dostaw 1991-1995 2003
Ilo$¢ dostarczonych 15 sztuk | 5 sztuk 11 sztuk
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Pierwszy holenderski mknie
w kierunku Poznania.

fot. Marek Malczewski, 11.07.1991

wagon (873)

mieszkancéw Poznania pod hastem ,Pozegnanie
holendréw”. Od tego momentu na poznanskich torach
pozostat jedynie wagon 3G z nr 805, ktory byt
tramwajem przeznaczonym na cele historyczne.

Wagon 805 mozna byto spotkac na linii nr 3 do listopada
2012 r.,, do momentu, kiedy podjeto decyzje o wycofaniu
go z ruchu liniowego. Jako ciekawostke nalezy réwniez
wspomnieé, ze w maju 2011 r. wagon 3G z nr 800 (ex.
GVB nr 615) zostat zakupiony przez pasjonata
komunikacji miejskiej z Amsterdamu itramwaj ten
powrocit do swojego rodzimego miasta. Holenderscy
pasjonaci zachowali ten wagon w barwach MPK Poznan i
tak zamierzajq go utrzymywacd, aby podkresli¢ poznanski
akcent w historii amsterdamskiego tramwaju.

Holender powraca na tory

Ostatni holender, czyli wagon 3G nr 805 (ex. GVB
nr610) od listopada 2012 r. nie wyjechat juz na
poznanskie torowiska. Aktualnie stacjonuje w hali
dawnej zajezdni tramwajowej przy ul. Madalinskiego.
Jednym z naszych celéw jest przywrocenie tegoz
wagonu do ruchu, jako wagonu historycznego do obstugi
linii turystycznej, czy tez przejazddéw okolicznosciowych.

Docelowo chcemy, aby tramwaj ten otrzymat swoje
oryginalne amsterdamskie barwy, czyli zo6to-szaro-
brgzowe, a takze oryginalny numer taborowy 610.
RozpoczeliSmy juz dziatania przy tym wagonie i miedzy
innymi z tego powodu w pazdzierniku delegacja MPK
i KMPS odwiedzita Amsterdam, aby zasiegna¢ wska-
zowek i porad, a takze rozpozna¢ mozliwo$¢ ewentu-
alnego zakupu czesci zamiennych. ZostaliSmy bardzo
zyczliwie przyjeci przez kolegéw z Amsterdamu, ktdérzy
sq zdecydowani poméc nam we wszystkim, a nawet
deklarujgq chec¢ przyjazdu do Poznania, aby pomdc nam
w ewentualnych kwestiach technicznych. Na chwile
obecng prowadzimy réwniez rozmowy z MPK w zakresie
prac koniecznych do wykonania.

Do momentu wyjazdu tramwaju na poznanskie tory
z pewnoscig uptynie jeszcze duzo czasu, poniewaz wiele
prac chcemy wykona¢ spofecznie, w ramach czasu
wolnego. Jezeli ktokolwiek z naszych Czytelnikdéw byiby
zainteresowany pomoca, to zapraszamy i prosimy
o kontakt z nami. Na dzieh patronki pracownikéw MPK
~SW. Katarzyny” przygotowaliSmy dla poznaniakéw

v £ =

W 1902 r. wprowadzono w Amsterdamie barwne
oznaczenia linii tramwajowych, podobne do tych jakie
obowiazywaly u nas za czasow tramwajow konnych.
Dzi§ krok ten tlumaczy sie O6wczesna duza liczba
analfabetéw, ktorzy nie umieli czytaé. Po roku 1903
do kolorowych symboli dotaczyta takze cyferka, znajdu-
jaca sie w s$rodku metalowego kota zamocowanego
na odbieraku pradu. PézZniej zaczeto stosowaé takze
dachowe latarenki z namalowanym na szybach
numerem linii. Podzialu kolorowych kodéw dokonano
w roku 1904, na podstawie obowiazujacego wtedy
uktadu linii tramwajowych. I tak:

=>Jeden kolor: linie otaczajace staréwke, od wew-
natrz do zewnatrz, tzw. Ringlinie. Np.: linie 3, 7, 9.
Ciekawostka jest linia nr 13, ktora posiada
oznaczenie w postaci niebieskiej ,gwiazdy” na bia-
tym tle, a nalezy takze do linii ringowych. To niety-
powe oznaczenie spowodowane bylo tym, ze wa-
gony gospodarcze zamiast kolorowego znaczka
posiadatly biate pole. Podobnie linia nr 7 posiada
niebieski pasek na biatym polu.

=>Dwa kolory w postaci dwéch tréjkatow: linie
prowadzace z Centrum miasta (Centraal Station)
w potudniowe i potudniowo-zachodnie rejony
miasta. Np.: linie 1, 2, 15.

=>Dwa kolory obok siebie w postaci dwéch pionowych
prostokatow: linie poéinoc-potudnie, jadace z pot-
nocnych czesci miasta w rejony potudniowe i potud-
niowo-wschodnie. Np.: linie 4, 8, 12.

=>Dwa kolory, jeden nad drugim, w postaci dwoéch
poziomych prostokatéw: linie biegnace we wschod-
nie kierunki miasta. Np.: linie 5, 11, 17.

Po roku 1918 powstaly linie, ktore otaczaly miasto nie
wjezdzajac do Centrum. Linie te otrzymaly oznaczenie
w postaci trzech pionowych prostokatéw obok siebie.
Np.: linie 6, 20, 23. W przypadku, gdy jakas linia
zmieniala bieg, wéwczas zmieniano jej kolorowy kod
na odpowiadajacy nowej trasie. Dopiero w latach
pieédziesiatych do Amsterdamu zaczely docierac
wagony z duzym filmem, w ktorych kolorowy znaczek
przypisany byt na state do numeru linii. Dlatego od tego
czasu geograficzny system z roku 1904, nie zgadzat sie
w przypadku zmiany tras lub powstawania nowych linii.
Z biegiem lat popetniono takze wiele réznych bledow,
np.: linia 25, ktora powstata w 1930 r., jest typowa linia
potnoc-potudnie, a wiec powinna posiadaé¢ dwa kolory
obok siebie, a nie trzy. Ciekawostka jest takze to, ze
przez prawie 100 lat podstawowy przebieg linii 1, 2, 7 i
10, w zasadzie nie ulegt zmianie.

tekst: KD, fot. M], 22.03.2006

pewna niespodzianke zwigzang z tym wagonem
tramwajowym, ktérej nie bedziemy tutaj zdradzac.
Zapraszamy do odwiedzenia przepieknej i nowoczesnej
zajezdni tramwajowej na Franowie, a takze
do odwiedzenia dawnej zajezdni tramwajowej przy
ul. Madalinskiego, gdzie wtasnie stoi holender.
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Budzet obywatelski na ratunek zabytkowym bimbom

Blazej Brzycki

Wagon typu Heidelberg.
fot. Archiwum MPK - zbior W. Kondola

Odnowiony Heidelberg w Wiedniu.
fot. Blazej Brzycki

Juz po raz piaty, Klub Mitosnikdw Pojazdéw Szynowych
przygotowat propozycje ,Ratowania Starych Bimb” w
ramach Poznanskiego Budzetu Obywatelskiego. W tym
roku, projekt zakfada odbudowe poznanskich ,dwdch
pokoi z kuchnig” oraz wagonu silnikowego ,Heidelberg”.

~Dwa pokoje z kuchnig” to potoczne okreslenie (do dzis
zywe wsrod mieszkancdéw miasta) nadane wagonom P1D
wyprodukowany we wifasnych warsztatach Poznanskiej
Kolei Elektrycznej przy ulicy Gajowej. Produkcja wagonu
zwigzana byfa z przewidywanym wzrostem przewozéw
podczas odbywajacej sie w 1929 r. Powszechnej
Wystawy Krajowej. tacznie wyprodukowano 20 sztuk
wagonoéw doczepnych, ktére otrzymaty numery od 189
do 208. Wagony posiadaty nadwozie o drewnianym
szkielecie, z jednym wejsciem posrodku z kazdej strony.
W wejsciach zamontowano rozsuwane na boki drzwi, a
obnizona podioga znacznie przyspieszata wymiane
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Interesujesz sie komunikacja miejska?
Zbierasz bilety, rozktady jazdy i inne pamiatki?
Chcesz poznaé¢ ludzi o podobnych zainteresowaniach?

Zapraszamy do KMPS!

Chcesz dowiedziec sie wiecej? Zajrzyj na:
www.kmps.org.pl lub napisz: zarzad@kmps.org.pl

pasazerow na przystankach. Za innowacyjng
konstrukcje, na Miedzynarodowej Wystawie Komunikacji
i Turystyki, odbywajacej sie na terenie MTP, Poznanska
Kolej Elektryczna otrzymata nagrode Grand Prix. Ostatni
wagon zostat wycofany z eksploatacji na poczatku lat
siedemdziesigtych XX wieku.

Wagon silnikowy KSW o numerze taborowym 158, zostat

wyprodukowany w fabryce Waggonfabrik  Fuchs
w Heidelbergu. Skrét  KSW  oznacza  ,Kriegs-
StraBenbahn-Wagen”, czyli ~Wojenny Wagon

Tramwajowy” — charakteryzujacy sie prostg konstrukcja,
duzymi drzwiami (utatwiajgcymi sprawng ewakuacje
w przypadku nalotéw bombowych) i wysokg
pojemnosciq pasazerskg. Wagon trafit do Poznania
w 1944 r,, jednak z powodu braku czesci wyposazenia
elektrycznego skierowany zostat do ruchu dopiero
w roku 1950. Okoto roku 1965 tramwaj przeszedt
remont potaczony z przebudowa na jednokierunkowy
(likwidacja jednego stanowiska sterowania oraz drzwi
z lewej strony, zmiana wykroju i zmniejszenie liczby
okien bocznych etc.). W takim stanie wagon kursowat do
roku 1972, kiedy to zostat wycofany z ruchu liniowego
i przeksztatcony w wagon gospodarczy. Obecnie wagon
oczekuje remontu w hali zajezdni przy ulicy
Madalinskiego.

Odbudowa i remont opisanych wagondéw bedzie mozliwa
dzieki Panstwa wsparciu. Wystarczy w dniach 16 - 30
listopada, oddac¢ jeden z trzech gtoséw na projekt
ogdlnomiejski nr 1 - wiasnie pod tym numerem zostat
zakwalifikowany projekt ratowania zabytkowych
wagondéw tramwajowych.
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