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Katarzynka AD2022
Nastepny przystanek — Dworzec Zachodni!

tukasz Bandosz

Po przerwie spowodowanej pandemig w tym roku Klub
Mitosnikow Pojazdow Szynowych i Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu sp. z o.0.
wracajag z obchodami ,Katarzynki”. StaraliSmy sie
przygotowac dla odwiedzajacych nas 27 listopada 2022
roku jak najwiecej atrakgji, skierowanych
do mieszkancéw Poznania, odwiedzajacych stolice
Wielkopolski  turystéw, ale rdéwniez mitosnikdéw
komunikacji miejskiej. Atrakcje beda zlokalizowane
w roznych czesciach Poznania:

Zajezdnia Glogowska

Nauka jazdy wokot zajezdni tramwajem Moderus Beta
w godzinach 11.00 - 17.00 (kursy co 10 minut);
poniewaz popularno$¢ tej atrakcji byta zawsze wieksza
niz mozliwos¢ zaspokojenia oczekiwan wszystkich
chetnych, w tym roku obowigzujg zapisy, a ilo$¢ miejsc
jest ograniczona*,

Zwiedzanie muzeum wraz z warsztatami tworzenia
obrazéw z korali;
Wystawa modeli papierowych i w skali HO

w pomieszczeniu ,$niadalni” przy hali postojowej;

Wystawa modeli z klockéw LEGO oraz wystawa obrazéw
w wagonie typu 4N 689;

Dworzec Zachodni PST

Na obu torach przystanku wystawa taboru historycznego
(wagon typu I + WD, GT8, 105N), wspdiczesnego
(Gamma, Beta, Tramino), dodatkowo autobus
elektryczny, tabor gospodarczy (Unimog, dzwig, pojazd
sieciowy). Dodatkowgq atrakcjg bedzie obecno$¢ wagonu
Moderus Gamma LFO5AC z firmy Modertrans.

Maltanka

Kursowanie pociggéw prowadzonych parowozem Borsig
oraz wagonem motorowym Ryjek,

Wszystkie atrakcje potaczy linia tramwajowa, ktéra
kursowa¢ bedzie z Zawad na Gorczyn przez ulice: Jana
Pawta 1II, Krzywoustego, Krélowej Jadwigi, Matyi

Szanowni Czytelnicy PRZYS NEK
Tradycyjna impreza ,, Katarzynkowa” powraca! I to
z niematym rozmachem. Tradycyjnie zachecamy
Szanownych Czytelnikow do wspdlnego
Swietowania!

Zespo6t Redakcyjny

i Gtlogowska. Linia bedzie obstugiwana tramwajami:
N+ND, H+ND, 102N, 102Na, 105N, GT6, GTS,
co zapewni czestotliwo$¢ na poziomie 10-15 minut.

Dodatkowo uruchomiona zostanie linia autobusowa
na trasie Dworzec Zachodni - zajezdnia Kacza, linia
zatrzymywacd sie bedzie na swojej trasie na przystanku
Krauthofera (pod zajezdnig tramwajowq Gtogowska).
Obstuge stanowi¢ beda autobusy Jelcz PR110, Ikarus
260 i DAF MB200. Z pokfadu autobuséw bedzie
mozliwos¢ zwiedzenia zajezdni Kacza, przejazd
przez hale OC, stacje paliw oraz stacje tadowania.
Na terenie zajezdni pokazane zostang pojazdy przez nig
eksploatowane: Mercus, Kapena, MAN NG313, MAN
Lion's City, Solaris Electric. Odjazdy z Dworca
Zachodniego co 30 minut od 12.00 do 15.30.

* PS. Widzac w jakim tempie zarezerwowane zostaty
wszystkie dostepne terminy na ,nauke jazdy”,
podejmiemy  sie proby  organizowania  takiego
wydarzenia czesciej.

Rozktad jazdy - linia tramwajowa

Odjazdy z 11.34-14.24 - co 10 minut, 14.39-15.39 -
Zawad: co 15 minut, 15.49, 15.59

Odiazdy z 11.43, 11.53, 12.08, 12.23-13.43 - co 10
cJazdy z minut, 13.53-15.08 - co 15 minut, 15.08-

Gorczyna:

15.58 - co 10 minut

Rozktad jazdy - linia autobusowa

Odjazdy z

Dworca 12:00-15:30 - co 30 minut

Zachodniego:
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Premiera AD2022
H znaczy Heidelberg

dr Marcin Jurczak

Pojawienie sie na trasie nowego wagonu zabytkowego
zawsze budzi wiele emocji. To zazwyczaj ukoronowanie
wieloletnich staran, poszukiwania detali i drobiazgowego
odtwarzania historycznej rzeczywistosci. Tym razem
rados$¢ jest tym wieksza, bo na trasy powraca wagon,
ktorego odbudowa towarzyszy Klubowi Mitosnikow
Pojazdéw Szynowych od samego poczatku.

Historia wagondéw typu KSW siega II wojny Swiatowej.
W 1944 r. transport nowych wagondw tramwajowych dla
Wiednia, w wyniku wojennej zawieruchy zamiast
do stolicy Austrii trafit... do Poznania. Z powodu braku
wyposazenia elektrycznego czes¢ z nich nie trafita
jednak do eksploatacji jako wagony silnikowe, ale wozy
doczepne. Wagony KSW (Kriegs-StraBenbahn-Wagen)
wyprodukowano w Waggonfabrik Fuchs w Heidelbergu.
To specjalna konstrukcja tramwaju charakteryzujaca sie
prostotg i fatwoscia napraw w trudnych wojennych
czasach. Charakterystyczne szerokie drzwi miaty
utatwia¢ ewakuacje w trakcie nalotow bombowych.
Dodatkowym elementem charakterystycznym byto ich
jednolite, szare malowanie.

Wagon 158 w petni wyposazony zostat dopiero w 1950 r.
i wtedy rozpoczeto jego eksploatacje jako wozu
silnikowego. Po remoncie (w latach 60) kursowat jeszcze
z pasazerami do roku 1972, pdzniej trafit do floty
wagonow gospodarczych (z numerem 2033). W latach
90. zakonczono jego eksploatacje. Druga potowa lat 90.
to okres intensywnej kasacji wagondéw dwuosiowych.
Wagon typu KSW (od miejsca produkcji nazywany
w Poznaniu takze typem H czy po prostu ,Heidelber-
giem”) udato sie jednak uratowaé i zabezpieczy¢ - naj-
pierw na terenie toréw odstawczych przy ul. Budziszyn-
skiej, a pdzniej - na tytach zajezdni tramwajowej
Gtogowska. Wagon uratowany zostat dzieki determinacji
cztonkow KMPS i przy wsparciu éwczesnej dyrekcji MPK.

Przez lata niszczat pod chmurka, wreszcie pojawita sie
szansa na jego odbudowe. Remont wagonu 158

Wagon typu Heidelberg w towarzystwie wozow
generacji N: 286, 436 i 43. Wagon KSW jest
protoplasta generacji N, pomimo wizualnego
podobiefistwa roznic pomiedzy dwoma
generacjami wagonu jest sporo.

fot. Lukasz Bandosz, 22.09.2022 r.

Uroczysta premiera wagonu typu Heidelberg
zbiegla sie z Europejskim Dniem Bez Samochodu.
Wagon zadebiutowal w ruchu liniowym w
ostatnim dniu tegorocznego kursowania linii
turystycznych.

fot. Lukasz Bandosz, 22.09.2022 r.

powierzono MPK SA w Krakowie - krakowskie warsztaty
posiadajq duze doswiadczenie w odbudowie wagondéw
zabytkowych. Heidelberg  wyremontowany  zostat
z maksymalng dbatoscia o szczegoty, pieczotowicie
odtworzono nie tylko elementy drewnianego wnetrza,

ale takze wszystkie detale techniczne. Dzieki
odnalezionej dokumentacji mozliwe byto odbudowanie
takze charakterystycznych elementow uktadu

napedowego (np. oryginalnego zawieszenia silnika) czy
uktadu hamulcowego (w tym hamulcdw szynowych).
Przy wspdtpracy z hobbistami z Niemiec udato sie
uzyska¢ takze niepublikowane wczesniej rysunki
wagonu, co pozwolilo na dodanie kolejnych,
oryginalnych elementéw. To wszystko sprawia, ze chod
na pierwszy rzut oka Heidelberg przypomina
eksploatowane w duze liczbie wagony generacji N, w
praktyce (jako ich protoplasta) rézni sie od polskiej serii
wieloma detalami.

Odbudowany wagon z serii KSW wrocit do liniowej
eksploatacji w Poznaniu. Zadebiutowat 25 wrzesnia
2022 r. na linii nr 0 - w towarzystwie swoich mtodszych
kuzynow - wagonu typu N (nr 286) oraz krakowskiego
wagonu 4N1 (nr 43), bedacego tegorocznym gosciem
poznanskich linii turystycznych. Kursowanie tacznie
trzech pociggéw obstugiwanych wagonami dwuosiowymi
w tacznej liczbie pieciu wagonow to nowy poznanski
rekord. Dotychczas na liniach turystycznych
spotykaliSmy maksymalnie cztery takie wagony - jak
chociazby sktady 286+436 i 43+436 na inauguracji
sezonu 2022. Teraz flota dwuosiowych wagondw
silnikowych zwiekszyta sie (nie liczac typu I) do dwoch.

Drobiazgowos¢ i szczegotowos¢ w odbudowie wagonu
158 robi duze wrazenie. A duma jest tym wieksza, ze to
dzis$ jedyny eksploatowany w Polsce wagon silnikowy tej
serii i jeden z zaledwie kilku w Europie.
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Przeglad biezacych inwestycji infrastrukturalnych
Nowe tory nie tylko w nowych miejscach

Wojciech Fleischer

We Wroctawiu ,TORYwolucja”, w Szczecinie ,Torowa
rewolucja”, w Grudzigdzu, Gorzowie Wielkopolskim
i Czestochowie czasowe zamkniecia catej sieci
tramwajowej, a w poznanskich mediach armagedon czy
tez inne synonimy klesk i katastrof, ale po kolei...

Wraz z przyznaniem Poznaniowi organizacji Mistrzostw
Europy w pitce noznej, ktére odbyly sie w roku 2012,
a przede wszystkim po zmianie ,gtowy” Poznania w roku
2014 nastgpit  pewien przetom w podejsciu
i intensywnosci przebudéw czy budéw nowych torow
tramwajowych. Lata zaniedban w zakresie finansowania
tego bardzo waznego elementu infrastruktury
spowodowaty regularnie pogarszajacy sie jej stan, co
przyczynito sie nie tylko do zmniejszenia predkosci

przejazdowych, ale przede wszystkim zmniejszenia
bezpieczenstwa. Zmiana podejscia do tak istotnego
tematu jak biezace utrzymanie elementow

infrastruktury, dzieki ktéremu poruszajg sie tramwaje,

byta mozliwa poprzez podniesienie miejskich $rodkdw
przeznaczonych na ten cel. Kluczowe bylo takze
wykorzystanie $rodkéw unijnych takze na biezace
przebudowy, a nie tylko na na budowe nowych tras

w stolicy  Wielkopolski. To spowodowato  wzrost
zamierzen inwestycyjnych i remontowych.
A pamietajmy, ze to wiasnie tramwaje stanowig

komunikacyjny kregostup Poznania.

Poczawszy od lat 2011 - 2017, podczas ktérych
przebudowano okolice Ronda Kaponiera,
ul. Dabrowskiego na odcinku od ul. Zeromskiego
do ul. Botanicznej i ul. Grunwaldzkg (wybrane
fragmenty) czyli okoto 4 km tras, $rodki z Unii

Europejskiej zaczety by¢ przeznaczane na kolejne
miejsca, w ktérych tramwaje juz istnialty a inwestycje
nie byty spowodowane pracami drogowymi (torowisko
na Moscie Rocha czy w ciggu ul. Podwale w budowy ul.
Hlonda). W tym samym okresie czasu dtugos¢ nowych

Klub Mito$nikéw Pojazdoéw Szynowych powstat, aby zrzeszac osoby interesujace sie komunikacjg miejska,
zaréwno tg wspofczesna, jak i historyczng. Mitosnicy tramwajow, autobuséw, ale rowniez kolei dziatajac w KMPS
zrealizujg swoje zainteresowania, poszerzajq wiedze. Staramy sie m.in. propagowac korzystanie z komunikacji
miejskiej, a takze wdrazanie w niej najlepszych rozwigzan. W Klubie mozemy wymieniaé sie swoimi pogladami,
spostrzezeniami, staramy sie rowniez rozpowszechnia¢ wiedze kierujgc swojg dziatalnos$¢ na zewnatrz np. poprzez
imprezy organizowane dla mieszkancoéw Poznania. Jednak najwazniejsze zadania, jakie przed nami stoja, to opieka
nad historycznymi i zabytkowymi pojazdami komunikacji miejskiej. Cztonkowie KMPS realizujg swoja pasje
rowniez zawodowo, pracujac w takich instytucjach jak MPK, ZTM, PIM, czy tez w firmach branzy kolejowej.

Nasze dziatania zmierzajace kierunku zachowania i przywracania swietnosci historycznych pojazdéw komunikacji
miejskiej czesto polegajg na naktanianiu ich wiascicieli (gtdwnie MPK w Poznaniu) do wykonania niezbednych prac
i remontéw. Przewoznik powinien w ten sposdb dbac¢ o pojazdy, ktére przeciez wykorzystuje w pracy przewozowej.
Regularne wykonywanie remontéw generalnych pojazdéow zabytkowych ze wzgledu na brak $rodkdéw jest jednak
utrudnione i czasochtonne. Witasnie dlatego od kilku lat prowadzimy kweste ,Ratujmy Stare Bimby”. Uzyskalismy
rowniez status organizacji pozytku publicznego, dzigki czemu kazdy rozliczajac swo6j podatek dochodowy, moze
przekaza¢ 1% naszemu stowarzyszeniu. Srodki z tych dwoch zrodet sg zbierane i zostana przeznaczone na
gruntowny remont jednego z tramwajow. Z wiasnych zasobdéw finansujemy biezace prace wykonywane ochotniczo
przez cztonkdéw stowarzyszenia.

Dzieki staraniom i dziatalnosci KMPS mozemy cieszy¢ sie w Poznaniu rozszerzajaca sie flota pojazdow
historycznych i zabytkowych. Jednoczesnie lista pojazdow oczekujacych na remonty lub odbudowe wcigz jest
dluga. Zachecamy wszystkich do przytaczenia sie do nas, zaréwno poprzez wstgpienie w szeregi KMPS,
jak i uczestnictwo w kwescie czy przekazywanie na zabytki komunikacji miejskiej 1% swojego podatku.

Zapraszamy do KMPS!
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Przebudowa petli Wilczak jako czeSé projektu
realizowanego przy wsparciu Srodkow
zewnetrznych. Dodatkowe rozjazdy pozwalaja na
manewrowanie wagonow: zmiane toru i kierunku
jazdy.

fot. PIM, 15.07.2019 r.

torowisk w miescie (przedtuzenie trasy Poznanskiego
Szybkiego Tramwaju do Dworca Zachodniego oraz
budowa trasy tramwajowej na Franowo) wyniosta 4,5
km.

Kolejne lata i przydziat srodkéw unijnych z perspektywy
na lata 2014 - 2020 (z koniecznoscig rozliczenia
srodkéw do konca roku 2023) przyniosty kolejne
inwestycje. Od 2017 do konca 2021 r. w ramach
inwestycji prowadzonych przez spotke Poznanskie
Inwestycje Miejskie przebudowano ok. 2,65 km torowisk
(ul. Sw. Marcin, ul. Wierzbiecice, rejon Ronda Rataje),
natomiast nowe odcinki (do ul. Witodarskiej i petli Unii
Lubelskiej) wyniosty ok. 2,32 km. Do dtugosci torowisk
zmodernizowanych czy tez przebudowanych nalezy
rowniez doliczy¢é prace realizowane przez Zarzad
Transportu Miejskiego  przy udziale Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego.

Lata 2022 i 2023 to juz wspomniana wczesniej
kulminacja prac torowych. Cate centrum miasta (ok. 2,5
km), Trasa Kornicka (ok. 1,9 km) finansowane
czesciowo ze $rodkdw Unii Europejskiej oraz trasa PST
(ok. 6,3 km) finansowane czesciowo ze $rodkow
Rzadowego Programu Polski tad to réwniez przyktady
realizacji przebuddéw, ktore wyraznie przewyzszyty skalg
nowe  odcinki - cato$¢ trasy tramwajowej
na Naramowice czyli odcinek od ul. Wiodarskiej
do ul. Btazeja o dtugosci ok. 1,77 km.

Kluczowg kwestig, ktéra zastanawia wielu mieszkancow
jest spietrzenie prac w jednym czasie. Bioragc pod uwage
niewatpliwie stuszny trend wykorzystywania $rodkéw
zewnetrznych bedacych znacznym wsparciem dla
budzetu miasta (obarczonego trudng sytuacjq
gospodarczqa) i koniecznosé wykonania prac
w odpowiednich terminach powoduje podejmowanie
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Tre$¢ publikacji nie oznacza oficjalnego stanowiska Klubu Mito$nikéw Pojazdéw
Szynowych w Poznaniu.

Budowa trasy tramwajowej na Naramowice -

najwieksza inwestycja w rozbudowe sieci
tramwajowej w  ostatnich latach. Trasa
obslugiwana jest wylacznie przez wagony
dwukierunkowe.

fot. PIM, 11.03.2022 r.

trudnych decyzji i prowadzenie prac w kilku miejscach
jednoczesnie. Przez spietrzenie ucigzliwosci
inwestowanie w remonty torowisk zyskato w ostatnim
czasie wielu przeciwnikdw. Remonty dadzg mozliwosé
ponownej jazdy z wyzszymi predkosciami, co skrdci czas
przejazdu i zwiekszy jego komfort. A dojazd z Pigtkowa
czy Winograd do Centrum bedzie mozliwy z predkoscig
nawet 70 km/h. Pamietajmy réwniez o taborze, ktéry na
torowiskach w ztym stanie nie tylko wiezie nas mniej
komfortowo, ale roéwniez mniej bezpiecznie. W
dzisiejszych czasach bezpieczenstwo to niewatpliwie
jedna z kwestii priorytetowych.

Inwestycje, przebudowy, remonty to nie tylko torowiska,
ktore sg  najbardziej namacalnym  elementem
infrastruktury  dla mieszkancow i pasazerow.
Pamietajmy, ze tramwaje poruszajq sie rowniez dzieki
sieci i kablom trakcyjnym, stacjom prostownikowym
oraz kablom je zasilajacym. Takze te elementy
infrastruktury poddawane sg renowacji i modernizacji
przy okazji projektow inwestycyjnych.

Infrastruktura tramwajow to nie tylko torowiska.
To takze wszelkie pace 2zwiazane 2z budowa

i modernizacja sieci trakcyjnej czy podstacji
zasilajacych. Te obiekty tez  potrzebuja
modernizacji, zwlaszcza, Zze wymagania elektro-
energetyczne nowoczesnych, niskopodiogowych
tramwajow sa wieksze.

fot. PIM, 30.06.2021 r.
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