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Z wizyta na Glogowskiej, Madalinskiego i Fortecznej
W trzy zajezdnie dookola Poznania

Mikotaj Wydra, Jan Gosiewski, Andrzej Ktos

Miejskie  Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z o.0.
eksploatuje cztery zajezdnie tramwajowe. W  podroz
wyruszymy z najmniejszej i najstarszej zajezdni tramwajowej
przy ul. Gajowej. I niczym wehikut czasu odwiedzimy kolejne,
budowane na przestrzeni lat, obiekty garazowania tramwajow.

Pod czujnym okiem dyrekcji

Budowe zajezdni tramwajowej przy obecnej ulicy Glogowskiej
rozpoczeto w 1906 r. Wozownia mieszczaca sie na tazarzu
w pierwszych latach swojego funkcjonowania petnita role
pomocnicza w stosunku do tej najstarszej poznanskiej
garazowni. Z czasem jednak Glogowska przestata by¢
zajezdnigq drugoplanowg. Poczawszy od potowy lat 20.
nastepowata sukcesywna przebudowa uktadéw torowych,
pojawiaty sie rowniez nowe hale, ktére mogly przyjaé¢ pod swdj
dach znaczng ilo$¢ taboru.

W latach 60. przy bramie zajezdni stangt siedmiopietrowy
biurowiec, w ktéorym od tego momentu miesci sie dyrekcja
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego. W owym czasie,
przy okazji budowy kolejnej hali, wszystkie stojace juz
,tramwajowe  schrony” przeksztalcono w  przelotowe,
tj. posiadajace mozliwos¢ wjazdu z obu stron. W roku 1965
postanowiono poszerzy¢ mozliwosci serwisowania wagonodw,
budujac kanaty przeglagdowe na kazdym z toréw mieszczacych
sie w hali wozowni.

Zajezdnia przy ul. Glogowskiej stata sie w pewnym sensie
miejscem kultowym za sprawg swoistego pomnika, ktéry
upamietniat jakze chlubng, setna rocznice komunikacji
miejskiej w Poznaniu. Na swego rodzaju postumencie w roku
1980 pojawit sie peten wdzieku i uroku wagon konny. Wzbudzat
on ogromne zainteresowanie - wiele o0s6b nie potrafito
odmoéwi¢ sobie zdjecia z oryginalnym pomnikiem w tle.
Z pewnoscig  wielu poznaniakow, myszkujac  dzisiaj
w zakamarkach swoich domodw, znalaztoby postaé owej -
przemierzajacej zelazne szlaki stolicy Wielkopolski -
osobliwosci, uwiecznionej na rodzinnej fotografii.

Niestety jubileuszowy postument zniknat z krajobrazu zajezdni
wraz z momentem rozpoczecia prac modernizacyjnych w roku
1998. Prace te przyczynity sie do tego, iz obecnie zajezdnia
Gtogowska jest jednym z najnowoczesneijszych obiektéw tego
typu w kraju. Nowoscig sa pomosty, dzieki ktérym pracownicy
zajezdni majq ufatwiony dostep do tramwajéow w celu
przegladu  dachéw, w  szczegdlnosci w  wagonach
niskopodtogowych - ich aparatura elektryczna jest umiesz-
czona nad przestrzenia pasazerska. Uwage zwraca réwniez
zautomatyzowana myjnia tramwajowa.

Wraz z gruntownym unowoczesnieniem infrastruktury zajezdni
przy ulicy Glogowskiej zajeto sie takze jej taborem. W 1994
roku rozpoczat sie cykl modernizacji wagondw, ktére w latach
90. stanowity praktycznie 100% posiadanego przez zajezdnie
inwentarza - generacji 105N. Ostatnie lata uptynety pod zna-
kiem dostawy 14 tramwajow siemens Combino i moderuséw
Alfa.

Wildeckie malenstwo

Historia najmniejszej (pod wzgledem powierzchni) z poznan-
skich zajezdni tramwajowych, usytuowanej przy ul. Madalin-
skiego, a nazywanej przez poznaniakow ,Madaling”, rozpoczeta
sie w pierwszych latach po zakonczeniu II wojny Swiatowej.

Okres powojenny to intensywny wzrost ilosci wykonywanych
przewozéw - w poréwnaniu do roku 1938, w 1947 ilos¢
przejechanych kilometréw podwoita sie, a ilos¢ przewiezionych
pasazerow potroifa. Przyczyna? Pomimo licznych trudnosci
infrastrukturalnych i taborowych, wynikajacych ze zniszczen
wojennych, stosunkowo niewielkie ceny biletéw sprawity, iz
komunikacja miejska stata sie dostepna praktycznie dla
wszystkich mieszkancéw miasta. Konieczne stato sie wiec
zwiekszenie pojemnosci tramwajow oraz czestotliwosci ich
kursowania, a co za tym idzie, powiekszenie stanu taborowego
przedsiebiorstwa. Podjeto wobec tego decyzje o budowie
trzeciej zajezdni tramwajowej na Wildzie, w sasiedztwie
zaktadéw przemystowych, tak aby wyjezdzajace z niej
tramwaje mogty bez niepotrzebnych dojazdéw obstugiwac linie
dowozace robotnikéw do fabryk.

Decyzja o lokalizacji zajezdni przy ulicy Madalinskiego 17/19
podjeta zostata w roku 1946, a prace rozpoczely sie juz
w nastepnym roku. Wybudowano o$miotorowg hale czotowa,
mieszczacq 45 wagonow dwuosiowych, z ktérej wyjazd
mozliwy byt jedynie na tor potozony w ulicy Madalinskiego
w kierunku ul. Traugutta (do hali wjezdzato sie tytem), a takze
budynek warsztatowo-socjalny (przylegajacy do potudniowej
$ciany hali) oraz budynek mieszkalny dla pracownikéw. Prace
budowlane, w ramach ktérych wykonano takze petle uliczng
Pamigtkowa - Madalinskiego - Traugutta, zakonczone zostaty
w pazdzierniku 1948 r. Co ciekawe, teren zajezdni nie zostat
ogrodzony, a ul. Madalinskiego pozostata dostepna dla ruchu
kotowego.

Jedyna rozbudowa zajezdni przeprowadzona zostata w latach
1975-1976. Dobudowano wdwczas siedem toréw odstawczych
na zewnatrz hali oraz dodatkowy tor w jezdni ul. Madalinskiego
- odtad petnit on role toru postojowego dla linii tramwajowych,
ktore mialy tu swdj przystanek poczatkowy/koncowy.
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Jednoczesnie teren zajezdni wraz z czesciq ul. Madalinskiego
(pomiedzy Pamiagtkowg a wybudowang w latach 1970-1972
trasg Hetmanska) zostat ogrodzony.

Na stanie Wydziatu S-2 (taczy on zajezdnie przy ul. Madalin-
skiego i Gajowej) znajdujg sie (liczac tramwaje liniowe)
wagony typu 3G - sprowadzone z Amsterdamu oraz GT6/8 -
z Frankfurtu nad Menem i Diusseldorfu. Na samej zajezdni
Madalinskiego stacjonuje jedynie cze$¢ z nich — wszystkie 3G
oraz 12 wagondow GT8 znajduje sie na zajezdni przy ul.
Gajowej, natomiast kilkanascie tramwajoéw wyprowadzane jest
z Madaliny na tory odstawcze przy ul. Budziszynskiej. Wagony
wyjezdzajag na Budziszynska najczesciej w  godzinach
wieczornych (po zjezdzie z krotkich brygad), przechodzac
wczesniej OC (Obstuge Codzienna) na zajezdni Madalinskiego.
Tzw. wyprowadzki (czyli odstawianie wozow na Budziszynska)
sq procesem rotacyjnym - nie ma statej grupy wagondw
nocujacych poza macierzystg baza.

Najprawdopodobniej w najblizszych latach, tj. po wybudowaniu
zajezdni tramwajowej na Franowie oraz po likwidacji zajezdni
przy ul. Gajowej, zlikwidowana zostanie réwniez ,Madalina”.
Przez kilka lat mowito sie, ze na jej terenie umieszczone
zostang wydziaty: toréw i drég oraz sieci i podstacji.

Za Warta - na koncu swiata?

Zajezdnia przy ulicy Fortecznej wybudowana zostata w drugiej
potowie latach siedemdziesiatych. Jak na Owczesne lata,
projekt obiektu byt bardzo nowoczesny. Tory odstawcze
zaplanowano na wolnym powietrzu, a nie jak we
wczesniejszych obiektach — pod dachem. Hale myjni i szlifierki
podtorowej zestawow kotowych zbudowane zostaty
z konstrukcji stalowych, a hale: przegladowa i naprawcza
z prefabrykatéw betonowych.

Na terenie zajezdni zmiescita sie takze podstacja trakcyjna,
obejmujaca swoim zasiegiem zajezdnie i ul. Starotecka
od zajezdni do petli Stomil. W budynku administracyjnym
stojagcym od strony petli tramwajowej swoje miejsce znalazty
kadry zaplecza administracyjnego (obecnie znajduja sie
tu Osrodek Szkolenia Zawodowego, siedziba spotki Modertrans
czy ekspedycja zajezdni). Cho¢ obiekt z zatozenia miat byc¢
zajezdnia tramwajowa, warto wspomnie¢ o epizodzie

wykorzystywania hali naprawczej B przez autobusy, w latach
1980 do 1987. W tym celu przykryto kanaty naprawcze,
otwarto $wietliki w celu lepszej wentylacji i zdemontowano sie¢
trakcyjna. Serwisowane tam autobusy odstawiane byly po
drugiej stronie ul. Fortecznej w miejscu obecnej drukarni.
Powr6t tramwajéow do hali B spowodowato wybudowanie
niewielkiej hali na placu autobusowym.

Warto zwroci¢ uwage na niespotykany w innych poznanskich
zajezdniach uktad torowy. Umozliwia on zawracanie wagonami
w obrebie zajezdni poprzez hale naprawczo przegladowe,
myjnie, dobudowany w ostatnich latach dodatkowy, objazdowy
tor 10z i tory postojowe z drugiej strony oraz na trdjkacie
torowym - a to wszystko dlatego, ze tory postojowe
umieszczono rownolegle do hal przegladowych. Sama
zajezdnia umieszczona jest tuz obok petli tramwajowej - wjazd
wagondw odbywa sie z toru zewnetrznego petli, a wyjazd
z zajezdni jest jednoczesnie traktowany jako trzeci peron
wyjazdowy petli Staroteka.

Na terenie zajezdni przy ul. Fortecznej znajduje sie jedyne
w Poznaniu potaczenie toru kolejowego z tramwajowym.
Do poczatku lat dziewiec¢dziesigtych tacznik ten wykorzys-
tywany byt do ustawiania na torach wagondéw tramwajowych
przywiezionych do Poznania drogg kolejowg, prosto z fabryki
w Chorzowie. Obecnie wagony przywozone sg na lawetach
samochodowych.

Zajezdnia przy ul. Fortecznej przez lata eksploatowata
wszystkie kolejne typy tramwajow produkcji polskiej.
Stacjonowaty w niej poprzenoszone z innych obiektow

dwuosiowe wagony generacji N oraz tramwaje przegubowe:
102N i 102Na. W nastepnych latach zaczety sie pojawiac
fabrycznie nowe stopigtki. W zwigzku z tym postepowata
kasacja enek, a stodwojki przenoszono do zajezdni przy
ul. Madalinskiego. W drugiej potowie lat 90. na terenie zajezdni
pojawity sie nowe wagony niskopodtogowe: tatra RT6N1.
Réwnolegle kasowano najstarsze stodwdjki. Dostawy
siemenséw do zajezdni Glogowska i zwigzane z tym
przeniesienie 13 sktaddw wagondéw 105Na na Forteczng
poskutkowato kasacjami ostatnich wagondw serii 102. Obecnie
zajednia eksploatuje liniowo tatry, klasyczne stopigtki, dwie
stodwdjki (w tym jedna liniowg) oraz dwa skfady moderuséw
Alfa.

Zajezdnia tramwajowa przy ul. Gajowej — tu historia czai sie na kazdym kroku

130 lat historii

Adam Werczyniski

Historia poznanskich tramwajéw siega roku 1880 - wowczas
w Berlinie powstato Poznanskie Towarzystwo Kolei Konnej.
Nierozerwalnie wigze sie ona z najstarsza zajezdnia MPK
w Poznaniu, mieszczacq sie przy obecnej ulicy Gajowej.

Pierwsze tramwaje konne pojawity sie na ulicach Poznania
31 lipca. Wywotato to wielkg sensacje ws$rdéd poznaniakéw,
gdyz otwarcie linii tramwajowych planowane byto na 1 sierpnia.
Poczatkowo sadzono, iz jest to dalszy ciag jazd probnych,
jednak okoto potudnia wiekszo$¢ miejsc w wagonach byta juz
zajeta. Tramwaje konne wymagaty odpowiedniego zaplecza -
by je zapewni¢, Poznanskie Towarzystwo Kolei Konnej zakupito
grunt we wsi Jezyce i wybudowato na nim dom mieszkalny dla
inspektora zaktadowego, stajnie dla 80 koni, hale garazowq
mogacg pomiesci¢ 20 wagondéw oraz budynek warsztatowy
z kuznig i stolarnig. Zajezdnia przy O&wczesnej ulicy Maryi
zostata oddana do uzytku 1 pazdziernika 1880 roku.

Wraz z nastaniem w stolicy Wielkopolski ery tramwajéw

elektrycznych nastgpita rozbudowa zaplecza - na terenie
zajezdni wybudowano dwie hale garazowe - jedna dla
wagondéw silnikowych, drugg dla doczep. Jednoczesnie

rozbudowano warsztat, ktérego wyposazenie bylo powoli, acz
systematycznie wzbogacane. Bezustannie powiekszana
i unowoczes$niana zajezdnia przeszta w 1903 roku kolejng
rozbudowe - powstata trzecia hala garazowa, przebudowano

tory i rozjazdy przy wjezdzie z ul. Gajowej. Rok pdzniej
dyrekcja firmy przeniosta sie do nowo wybudowanego gmachu
zarzadu przedsiebiorstwa, ktérego gorne pietra przeznaczono
na mieszkania dla pracownikow.

Kolejne lata réwniez przynosity zmiany. W roku 1913 potaczono
w jedng cato$¢ trzy osobne do tej pory hale, jednoczesnie
je wydtuzajac. Powstata nowa, wieksza od poprzedniej kuznia,
za$ dotychczasowq  przeksztatlcono  w odlewnie  metali
kolorowych, powiekszono tez warsztat lakierniczy. Ponadto we
wszystkich pomieszczeniach pojawito sie centralne ogrzewanie
oraz instalacja z cieptq woda. W 1925 roku teren zajezdni
powiekszyt sie po raz kolejny - o grunty potozone pomiedzy ul.
Sienkiewicza, zachodnig $ciang hali gtéwnej, ul. Zwierzynieckg
oraz potudniowym przedtuzeniem ul. Prusa. Wydtuzono wtedy
hale, w ktorej znalazto sie miejsce na nowg stolarnie i kuznie.
W warsztatach za$ pojawily sie nowe maszyny, np. pita
tarczcowa do metalu, frezarka do metalu, nawijarka cewek
i wirnikow silnikowych, spawarki elektryczne.

Bardzo wazna inwestycja Poznanskiej Kolei Elektrycznej byto
uruchomienie w 1927 roku komunikacji autobusowej.
W zajezdni wybudowano garaz dla 16 autobuséw, jednakze
po powstaniu w latach 1928-29 nowego garazu, mieszczacego
az 36 pojazddw, =zostat on przeznaczony na warsztat
samochodowy. Rok poézniej tor 10 hali gtéwnej zostat
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zaadaptowany na stanowisko

trolejbuséw.

przegladowo-naprawcze

Ostatnie powiekszenie bazy PKE miato miejsce w 1936 r.

Dokupiono wtedy grunty miedzy ulicami Sienkiewicza
i Zwierzyniecka ~az do Kraszewskiego. Nowy teren
przeznaczono na zaplecze magazynowe. Réwnoczesnie

przebudowano hale gtéwng, ktéra osiagneta szerokos$¢ okoto
50 metréw nad 14 torami. Przed wybuchem II wojny $wiatowej
warsztaty poznanskiego przewoznika wzbogacity sie o kolejne
nowe maszyny, z ktérych cze$¢ dostarczyta poznanska
Wiepofama.

Zajezdnia funkcjonowata i rozwijata sie réwniez w latach
hitlerowskiej okupacji. Powstaty wtedy wiaty magazynowe
od strony ulicy Kraszewskiego i warsztat napowietrznej sieci
trakcyjnej wraz z garazem dla wozu wiezowego, z osobnym
wjazdem od ulicy Zwierzynieckiej. Pomimo spladrowania
i ograbienia magazynow z zapasOw i wyposazenia, dziatania
wojenne nie przyniosty wiekszych strat na terenie zajezdni.
Ucierpiat jedynie budynek dyrekcji, ktory zostat ostrzelany
pociskami artyleryjskimi oraz dach hali gtéwnej, podziurawiony
szescioma bombami lotniczymi.

Powojenny rozwéj miasta Poznania, a takze Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego, spowodowat wyprowadzke
poszczegdlnych dziatdw z Gajowej. W roku 1962 dyrekcja
i administracja przedsiebiorstwa przeniosty sie do nowego
biurowca przy ulicy Glogowskiej, zas zajezdnia i warsztaty
autobusowe na ul. Pustg. W planach rozwoju miasta zaktadano
catkowitg likwidacje obiektéw zajezdni i zaplecza technicznego
do roku 1980. Powstaty w zwigzku z tym projekty nowych
lokalizacji mieszczacych sie tu wydziatdw: warsztaty
remontowe tramwajow mialy powstaé¢ na tylach zajezdni
autobusowej przy ul. Pustej, a baze stuzb torowo-drogowych
oraz energetyczno-trakcyjnych  przewidziano w  poblizu
zaktadow WSK. Tak sie jednak nie stato, lecz w roku 1980
zajezdnia zmniejszyta sie do 4 toréw - pozostate przekazano
Zaktadowi Naprawy Tramwajéw. By umozliwi¢ remontowanie
na Gajowej wagonéw nowszej generacji, w pierwszej pofowie
lat 80. poszerzono wjazdy do hali ZNT. Dwuosiowe wagony
stanowity jedyny rodzaj taboru w zajezdni przy Gajowej az do
1991 roku. Wtedy dotarty do Poznania pierwsze uzywane
wagony przegubowe z Holandii, a w roku 1996 na terenie
najstarszej zajezdni pojawity sie wagony z Niemiec, zwane
helmutami. Tego typu tramwaje stacjonujg na Gajowej do dzis.

Lata 90. przyniosty kolejne pomysty dotyczace przysztosci tego
obiektu. Gdy zapadfa decyzja o wigczeniu trasy PST do sieci
tramwajowej w catym miescie oraz rezygnacji z budowy
zajezdni przy ul. Tréjpole (gdzie powstaje obecnie kolejne
centrum handlowe), podjeto starania, by wiasnie tu powstata

Obecny ksztalt fasady frontowej pochodzi z roku
1913, gdy trzy niezalezne dotychczas budynki hal
potaczono w jedna cato$é. Od 1936 roku teren
zajezdni nie ulegal powiekszeniu - wtedy tez po
raz ostatni przebudowano hale zajezdni,
poszerzajac je do obecnych 14 toréw.

Fot.: R. S. Ulatowski, ok. 1926 r.

gtdbwna baza PST, ze wzgledu na matlg odlegtos¢ zajezdni
od owej bezkolizyjnej trasy tramwajowej. Ze wzgledu
na przeszkody techniczne plany te nie zostaty zrealizowane.

Liczaca sobie juz 130 lat zajezdnia tramwajowa przy ulicy
Gajowej na dobre wpisata sie w krajobraz Jezyc. W tym czasie
przez jej obiekty przewinety sie wszystkie rodzaje
dwuosiowych wagondw tramwajowych, trolejbusy i autobusy.
Obecnie na terenie potozonym w kwartale ulic Zwierzynieckiej,
Kraszewskiego, Sienkiewicza i Gajowej stacjonuje holownik
(przebudowany tramwaj GT6), pojazdy pogotowia sieciowego
i torowego, a takze =zajmujaca sie remontami taboru
tramwajowego spétka Modertrans. Garazujg tu rowniez wagony
liniowe - holenderskie Beynes 3G (9 szt.), niemieckie Diuwag
GT8 (12 szt.) oraz zabytkowy sktad N+ND.

Po sprzedazy terenu zajezdni prywatnemu inwestorowi w lutym
2008 r., wiadomo iz juz wkrotce obiekt przestanie istnie¢. Czy
uda sie zachowal najstarsza hale na potrzeby muzeum
komunikacji miejskiej?

Bibliografia:

Tramwaje w Poznaniu, Piotr Dutkiewicz,
Wydawnictwo Kolpress, Poznan 2005

120 lat komunikacji miejskiej w Poznaniu, Jan Wojcieszak,
Wydawnictwo Miejskie, Poznan 2000

W tym roku pozegnaliSmy ikarusy, krotkie helmuty, holendry beda nastepne...
Pozegnania AD2010

Maciej Witkowski

Ikarus 280.26

Wegierskie autobusy przegubowe przez wiele lat stanowity
trzon taboru MPK (WPK) Poznan. W Poznaniu ich eksploatacja
rozpoczeta sie 29.06.1981r., a zakonczyta, podobnie jak
Ikarusow 260, 16.01.2010r. pozegnalng parada poprzedzong
dwa dni wczesniej ostatnim wyjazdem na linie. tacznie przez
zajezdnie poznanskiego przewoznika przewineto sie 266
pojazddéw tej serii. Ostatni przegubowiec odzyskat wyglad
fabryczny z roku 1986 i zasilit park pojazdéw zabytkowych
stacjonujach w zajezdni przy ulicy Warszawskiej.
Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze ikarusy 280 byty krétsze
od wspditczesnych autobuséw przegubowych. Mialy ,zaledwie”
16,5 metra, wobec 18-metréw w typowych przegubowcach
MAN czy Solaris.

Fot.: Bartosz M. Kaj
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Ikarus 260.04

Ikarus 260 to krotka wersja autobuséw produkowanych przez

wegierskiego Ikarusa - przeznaczona na mniej obcigzone linie

komunikacyjne. Po ulicach stolicy wielkopolski w latach 1983-

2010 jezdzito tacznie 55 takich pojazdéw. Dzieki solidniejszej
konstrukcji i nizszej awaryjnosci cieszyty sie wiekszym
zaufaniem niz Jelcze M11. Ich pozegnanie odbyto sie

14.01.2010r., gdy ostatni 11-metrowiec wyjechat na linie

dzienng. Dwa dni p6zniej wziat udziat w pozegnalnej paradzie.

Obecnie Tkarus 260.04 o numerze taborowym 1735 oczekuje

remontu, podczas ktérego zostanie mu przywrdcony wyglad

fabryczny z 1985 r.

Fot.: Bartosz M. Kaj

Beynes 3G

Wagony z Amsterdamu pojawity sie¢ w Poznaniu na poczatku lat
90. W latach 1991-1995 poznanski przewoznik pozyskat 20
wagonow serii 1G i 2G. Od dwczesnie eksploatowanych
pojazdow krajowej konstrukcji réznity sie one przede
wszystkim zastosowanymi rozwigzaniami technicznymi. W
holendrach drzwi sg otwierane przez pasazera po nacisnieciu
przycisku, a specjalne klapki powodujq automatyczne
zamkniecie gdy przez kilka sekund nikt z wejscia nie korzysta.
Holendry wyrdzniaja sie czytelnym numerem linii nawinietym
na specjalnym filmie (dzieki filmom temu mozliwe jest btyska-
wiczne otablicowanie wagonu na linie o dowolnym numerze i
trasie). To takze jedyne w Poznaniu tramwaje posiadajace tzw.
kosz bezpieczenstwa - znacznie zmniejszajace ryzyko urazu w
przypadku dostania sie przypadkowej osoby pod wagon.

Widoczne dzisiaj na ulicach stolicy wielkopolski wagony serii 3G
zostaty sprowadzone w roku 2003 i zastgpity serie 1G/2G. Do
teraz na stanie MPK znajduje sie 9 z 11 zakupionych
holendréw. Mozna je spotka¢ na liniach 3, 7,9, 11i 18. W
planach jest zachowanie jednego wozu (805) jako zabytkowy.
Odzyska on wowczas historyczne, zo6tto-szaro-czerwone
malowanie amsterdamskie.

Fot.: Maciej Witkowski

Jelcz M11

Jelcze M11 produkowane byty na podwoziu ikarusa 260.
W Poznaniu kursowaty w latach 1984-2010. Pod koniec 2009 r.
na stanie MPK znajdowaty sie juz tylko dwa, szkoleniowe
jelcze. Dla poznaniakéw ostatnig okazjg do obejrzenia zielono-
z6ttego miga byta parada z okazji 130-lecia Komunikacji
Miejskiej, po ktérej ostatni pojazd zostat skasowany. Zaden
woéz tego typu nie zostat zachowany, poniewaz podczas
eksploatacji Jelcze poddawane byty modernizacja, podczas
ktorych zmieniane byty $ciany czotowe. Niestety po takim
zabiegu pojazd przestaje przejawia¢ warto$¢ historyczna.
Fot.: Bartosz M. Kaj

e

Duewag GT6

Wagony serii GT6 sprowadzane byty w latach 1997-2002 z
Duesseldorfu i Frankfurtu nad Menem. Ze wzgledu na mniejszg
pojemnos$c¢ kierowano je do obstugi linii 0 mniejszych potokach
pasazerskich. W mijajacym roku spotykane byty juz niemal
wyfacznie na liniach 3, 9 i 18. Obecnie na liniach kursujg
ostatnie 2 pojazdy tego typu, kolejne 4 wagony wchodzg w
skfad taboru gospodarczego. Docelowo jeden pojazd z
Frankfurtu nad Menem (od wozdéw z Duesseldorfu odrézniajg je
m.in. 2 reflektory z przodu pojazdu) zachowany zostanie jako
historyczny. Odzyska oryginalne, niemieckie malowanie.

Fot.: Maciej Witkowski
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